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UvVoD

Prace na projektu ¢. 1F82A/029/190 Névrh standardi uspoiadani zelezniCnich stanic,
zastavek a prestupnich trati mimo evropsky Zzelezni¢ni systém probihaly vroce 2008
v souladu se stanovenym planem, ktery je uveden ve Smlouvé o poskytnuti dotace na podporu
projektu. Cinnost se zaméfila na n&kolik tématickych okruhti vychazejicich ze stanovenych
aktivit projektu. Jedna se konkrétné o tyto:

1) A 801 — udaje o FeSeni prestupnich uzli studiem informacnich pramenu
priibéh cinnosti: priibézné studium literatury, s diirazem na zahranicni prameny
vystup: reSerse literatury
2) A 802 — udaje o ieSeni piestupnich uzli prizkumem v terénu
prubéh cinnosti: mistni Setfeni ve zvolenych a v zavérecné zprdave popsanych
lokalitach, zameérovani provedenych uprav, zhodnoceni prinosu rekonstrukci
vystup: prispévky na konferencich
3) A 803 — vybér a analyza prestupnich uzli, na néz budou aplikovana opatieni
prubéh Ccinnosti: podrobna analyza soucasného stavu Zeleznicnich uzlii na
Zeleznicni siti v CR, vybér reprezentativnich lokalit urcenych k navrhu
vzorovych uprav
vystup: seznam uzlii vybranych k aplikaci navrzenych opatreni
4) A 804 — prepravni prizkum
priibéh cinnosti: anketa na internetu
vystup: prispévek na konferenci

V prabehu roku 2008 se nevyskytly zadné prekazky, které by ¢astené€, nebo zcela zamezily
splnéni nékteré z aktivit planovanych na rok 2008. Podrobnéji se k jednotlivym ¢innostem
vyjadiuji kapitoly této rocni zpravy, a to: Zahrani¢ni zkusSenosti (A 801), Popis Zeleznicnich
stanic a zastavek (A 802), Katalogové listy (A 802), Vyhodnoceni ankety mezi cestujicimi o
akceptaci zpozdéni a rozvazani ptipojovych vazeb (A 804).

V roce 2008 byly vysledky grantu prezentovany laické i odborné vefejnosti timto zptisobem:

1) webové stranky projektu 5
2) aktivni ucast na konferencich: Verejnd osobna doprava 2008, Zeleznice 2008

Resitelsky tym pracoval v planované sestavé, pouze doflo k vyméné administrativni
pracovnice, kdy pani Markétu Jetabkovou nahradila Petra Nesladkova.

V roce 2009 je planovano aplikovani doporucenych zasad na nadvrhy modernizaci vybranych
zelezni¢nich uzli v CR. Uvedeny seznam neni pln¢ zévazny, v priabchu roku 2009 bude
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dochazet k jeho aktualizaci a vzorova feseni se navrhnou jen na ¢ast lokalit uvedenych v

S€Znamu.

MOZNOSTI NAVRHNOUT UPRAVY

nazev nevyhovujici stav

Adrspach klasicka lokdlkovd stanice

Bakov nad Jizerou urovriovd ndstupisté

Blatna urovriovd ndstupisté, stanovisté autobust
Boskovice urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusi
Bruntal urovriovd ndstupisté, stanovisté autobust

Ceska Lipa hl. n.

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusl, vyznamnd prestupni stanice

Dvir Kralové nad Labem

urovniovd ndstupisté, stanovisté autobust

Jesenik

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusd

Jicin urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusi
Kutna Hora mésto urovriovd ndstupisté
Lanskroun urovnovd ndstupisté

Lipova Lazné

urovriovd ndstupisté, vyznamnd pfestupni stanice

Luhacovice

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusi

Malé Svatonovice

urovnovd ndstupisté, stanovisté autobust

Nové Mésto na Moravé

urovriovd ndstupisté

Osek

urovriovd ndstupisté, chybi vazba na autobusy

Potstejn

urovriovd ndstupisté, velkd rekreacni frekvence

Rokytnice v Orl. horach

klasicka koncova lokdlkova stanice, vazba na autobus

Sazava

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusi

Smrzovka

urovniovd ndstupisté, stanovisté autobust

Stara Paka

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusd, vyznamnd prestupni stanice

Svoboda nad Upou

klasickd koncova lokdlkovd stanice, vazba na autobus

Tynec nad Sazavou

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusd

Ujezdec u Luhacovic

urovnovd ndstupisté, vyznamnd prestupni stanice

Vrbno p. Pradédem

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusi

Zamberk

urovriovd ndstupisté, stanovisté autobusi

V Praze dne 30. ledna 2009

Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.
odpovedny resitel
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TYPY NADRAZI
DISPOZICNI USPORADANI

Hlavové nadrazi

Je to koncova stanice — vlaky zde zac¢inaji a kon¢i svou cestu, u zarazedel symbolicky zacinaji
a kon¢i koleje — kde je mozno nalézt mnoho rozmanitosti. Nejvetsi stanice, jako je lipské
Hlavni nadrazi s 26 nastupisti a newyorské Grand Central Station, jsou téZ koncovymi
nadrazimi. Samoziejmé¢, Ze existuje spousta naddrazi nalézajicich se na koncich vedlejSich trati
s jednim nastupistém obsluhované pouze n¢kolika vlaky denné¢.

Nékolik zakladnich urcujicich prvka:

pocet nastupist’ je urcen poctem vlakl, které ma nadrazi odbavit, stejné tak je uréen
zpusobem, kterym jsou vlaky otdCeny. Nejvétsi efektivity se dosahne, pokud po
ptijezdu ihned druhy strojvliidce pfevezme soupravu na druhém konci. Pii tomto
zpusobu lze odbavit az 30 vlakti za hodinu v jednoduché¢ stanici s dvéma nastupisti,
uvazovano s malou rezervou na poruchy a bez moznosti servisu.

¢as potiebny k obratu kazdého vlaku, stejné tak i pocet nastupist, stoupa s kazdou
aktivitou, jako je ¢isténi vlaku nebo a nezbytny servis. Cas, ktery potiebuje strojviidce
k prejiti z jednoho konce vlaku na druhy, musi byt také bran v potaz, napt. u vlaku se
6 vozy délky 20 m zabere chiize 1,5 min pfi rychlosti 1,34 m/s.

delsi pobyt mtze byt také pozadovan k vyruSeni pfipadnych zpozdéni. Jakmile je vlak
zpozdén, ostatni zaCnou téz nabirat zpozdéni v piipadé omezené kapacity nastupist.
Pti kratkych pobytovych ¢ase vlak pfijizdi zpozdény a ¢ast zpozdéni se prenasi také na
odjezdu.

V ptipadé potieby odpojovani a pfipojovani lokomotiv dalsi vybavenost -
manipula¢ni koleje nebo vyckavaci koleje — budou vyzadovany. Delsi vyuziti
nastupisté¢ (manipulace s lokomotivami musi byt povazovano za vlaky navic) ma za
nasledek pozadavek na véEtsi pocet néstupist k zajiSténi nezbytnych provoznich
oSetfeni.

nastupist¢ mohou byt vyhrazena pro jednotlivé traté, sméry nebo podle povahy
provozu se specifickymi pozadavky na provoz. Toto umoziuje vice uspotradané
vyckéavani cestujicich v hale. Jednou z nevyhod je, ze stanice s vice vyhrazenymi
nastupisti byvaji rozlehlejsi, nez stanice s flexibilnim uspotdddnim. Na druhé strané,
spojovani trati do skupin nastupist minimalizuje konflikty pifi pohybu vlak,
zjednoduSuje operace, zvySuje kapacitu a redukuje lavinovity efekt, kdy zpozdéni
z jedné traté jsou pienasena na jiné.

terminalové smycky jsou vyjimecné ale uzitecné. V jistém smyslu zde neni kone¢na —
vlaky projedou smyckou a vyjedou zpdt ve sviij ¢as do nadrazi. Cas, kdy jsou vozy
nevyuzity, je minimalni a pocet nastupist’ nasledné snizen. Naopak, je zde minimalni
prostor pro vznik zpozdéni pii vyCkavani nebo pfi provoznim oSetfovani vozu.
Ptijezdové koleje mohou vyjit draho, pokud jsou budovéany v tunelech v zastavéném
uzemi.

Prijezdné nadrazi

rrrrrr

druhého.

nejjednodussi usporadani je s jednim néstupistém a jednou koleji. Osobni doprava a
doprava zbozi je na moderni Zzeleznici oddé€lena, usporadani takové stanice je
v podstaté jednoduché.
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e v piipadé vicekolejnych trati jsou vyzadovana bo¢ni nebo ostrovni nastupisté. Boéni
nastupisté¢ umoznuji budovy, mostni pilife atd. odsunout z provoznich ploch. Ostrovni
nastupisté redukuji pocet cekaren a dalSich pozadovanych vybaveni.

e nckteré Ctyikolejné traté, kde prostfedni koleje jsou pouzivany expresnimi vlaky,
byvaji vybaveny pouze parem bocnich nastupist’ u vnéjsich koleji urcenych pro provoz
zastavkovych vlakd.

e jsou-li zka nastupisté vlozena mezi koleje ur€ené pro provoz expresnich vlaki a
zastavkovych vlakl, mize to zplsobit nebezpec¢i. V téchto ptipadech hrana u koleje
s provozem expresnich vlakli mtze byt oddélena napf. oplocenim nebo jinym
vhodnym zptsobem. Dal§im problémem u uzkych néstupist’ je vybaveni modernimi
prvky (zejména rozmérné zatizeni jako je vytah), které se stava obtiznym.

e prilezitostné¢ jsou koleje sprovozem zastdvkovych vlakli umistény uprostied
s ostrovnim nastupistém. Uspofadani je praktické a umoZiuje vlozeni stfednich
vratnych koleji.

e jednosmérné koleje se mohou vétvit a obsluhovat tak ob¢ strany ostrovniho nastupiste.
Toto uspotadani je uzitecné v ptipadech, kdy délka odbavovani cestujicich se blizi
intervalu provozu, napf. kde jsou v provozu patrové jednotky na piiméstskych
Zeleznicich. Jinymi slovy je to zplsob ke zvySeni kapacity traté. Usporadani je také
uzite¢né, pokud prevladaji zpozdéni, a umoziuje druhému vlaku odstanicovat, takze
nemusi byt drzen pied stanici a lavinovy efekt pfendSeni zpozdéni je minimalizovan.

Pasmova stanice
Infrastruktura na hlavnich tratich — pocet nastupist’, koleji a vyhybek — se s postupem casu
snizuje a zjednodusuje a od zbylych ¢asti je pak vyzadovana vyssi produktivita.

e jednokolejné trat¢ vétSinou nevyzaduji jakékoli nové vybaveni — strojvedouci
jednoduse prejde na druhy konec vlaku. Nékteré vyhybky mohou byt ovladany
posadkou vlaku.

e dvoukolejné traté¢ s malym provozem vétSinou vystaci s jednou kolejovou spojkou pro
zménu sméru jizdy

e trat®¢ shustym provozem vyzaduji budovani specidlnich vratnych koleji, aby
stanicujici vlaky nebranily v provozu na hlavnich kolejich. Vratné koleje mohou byt
umistény vné hlavnich koleji (obvyklé uspotadani pro boc¢ni nastupisté z divodu
nizsich nakladd, kdy neni potieba hybat s hlavnimi kolejemi) nebo se umist'uji mezi
hlavni koleje (uspotfadani typické pro stanice s ostrovnim nastupistém, které eliminuje
konfliktni pohyby vlakll). Uzivani vratnych koleji zajistuje pravidelné jizdy vlaki
v daném sméru ke stejnému nastupisti a zjednodusuje prestupovani.

e pokud je provoz velmi husty (napt. pokud se obratova doba blizi intervalu), je nutné
budovat oddélena nastupisSté pro koncici vlaky, aby nebyla naruSena prijezdna
doprava.

e jako vyhodné se jevi tifikolejné uspotfddani s dvéma ostrovnimi ndstupiSti, kdy
prostfedni kolej sousedi s obéma ndstupisti. Toto flexibilni usporddani umoziuje
obracet vlakiim z kteréhokoli sméru bez konfliktnich pohybu. Stiedni kolej s dvéma
nastupnimi hranami nabizi snadné pfestupovani na vlaky do jinych smért.

Pripojné (odbo¢né) stanice

Ptipojné stanice jiz davno nejsou, ¢im byvaly v minulosti (tvofily hranice mezi zndmym a
rodinnym s SirSim a nezndmym svétem, kde cestujici prestupovali na dalkové vlaky jedouci
do neznama nebo z dalkovych vlakli na rodinnou vedlejsi trat’ vedouci domil). Dnes jsou
ptipojné traté¢ pouhym piestupnim bodem, ktery musi spojovat potieby a vyuzivat ptileZitosti
téchto typt stanic:
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e v jednoduchych stanicich, kde vlaky vétSinou nekonci, postaci jedny néstupisté pro
ob¢ trat¢ umisténé pied odbockou. V tomto piipad¢ vétSina cestujicich mize vystoupit
a pockat na jiny vlak na stejném néstupisti

e kde se stykaji dvé frekventované traté, jsou bodovany oddélend nastupisté pro kazdy
smér nebo trat’

PLANOVANI PROSTORU

Obecna filozofie
Existuji tfi hlavni cile pfi planovani prostoru uvnitf stanic:
1. vyvarovat se kongesci
2. pruznost reagovat na aktudlni potfeby nebo v ptipadé mimoradnosti v provozu
3. kapacita pro evakuaci
Dobré pocatecni prostorové planovani pomaha stanicim fungovat efektivné v prabéhu jejich
provozu:
e navrhy stanic by mély prosazovat volny pohyb cestujicich ve vefejnych prostorach a
rozumny komfortu v prostorach pro vyckavani, samoziejmé také pocit bezpeci
e daile by se mély zaméfit na optimalni vyuziti prostoru, jako jsou sdilené cesty
k riznym ciliim a ostrovnim nastupistim
e pfiméfeny prostor musi byt poskytnut pro vSechny aktivity bez konfliktd. Konstruktéii
by méli vzit v potaz prostor v okoli kazdého vybaveni (sedadla, jizdenkové automaty,
vytahy) ve vztahu k pohybu cestujicich
e navrhy stanic by pfirozené¢ mély vést cestujici podél zafizeni a vybaveni (tabule
s jizdnimi tady, pokladny) v logické posloupnosti. Cesty maji byt jasné a pfimé, aby
vyzadovaly minimdlni pési vzdalenosti
e kapacity cest by mély byt co nejvice jednotné po celé své délce, pési cesty bez
omezeni a prekazek
e m¢l by byt pouzivan koncept planovani oteviené¢ho prostoru, ktery umoziuje dobré
viditelné linie a minimalizuje dlouhé chodby a skryta mista
e pro kazdy ptipad musi byt navrzeny plany k dal§Simu moznému rozsifovani kapacity

Kapacita prvki pro pohyb

Je nezbytné vycislit piijatelné hustoty a rychlosti proudii s ohledem na chod stanic. Toto
umozni konstruktérim vypocitat rozméry vsSech prvki pohybu (nadrazni haly, prichoda,
schodist, vytaht, eskaldtorii. Tyto navrhy by mély byt ovéfeny modelovanim, jak popisuje
Jeremy Lloyd nize.

Kvantitativna vyjadfeni je zaloZeno na praci amerického védce J.J.Friuna. Jako vysledek
studovani péSich proudt Fruin stanovil 6 Grovni provozu (LOS — Level of Service), kazdy
s primérnou hodnotou hustoty a rychlosti proudu (obr. 1 — 5.12., str.112). Toto rozdéleni od
LOS A (velmi nizkd hustota — volny pohyb) az k LOS F (extrémni ndval — pomaly, Souravy
pohyb).
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Level of service C

Level of service F

Obr. 1 Urovné provozu (LOS — Level of Service)

Pro nové stanice v Londyné byla stanovena tabulka 1 (5.1. London Underground Level of
Service, str. 113). Pouzity byly normalni Spickové poméry na ptedpovidané pozadované
urovng. Aplikace téchto standardii bude generovat nejvice nejvyssi ucinné vyuziti vSech
ploch.

TABLE 5.1 London Underground levels of service.

Area Quality of service Quantitative
measure
Platforms
LOS C for queuing areas 0.8 m* per person
Concourse
areas
(including

ticket halls)
LOS C for queuing areas 0.8 m® per person

Wallkway
corridors
- one-way LOS D for walkways 50 personsimin/m
width
- two-way
LOS C for walkways 40 persons/min/m
width
Stairways
- one-way LOS D for stairways 15 persons/min/m
width
- two-way LOS C for stairways 28 persons/min/m
width

Tab. 1 Urovné provozu (LOS — Level of Service)

Proudy cestujicich

U existujicich stanic mohou byt hodnoty proudii ziskany vyzkumem. Pokud jsou ¢as nebo
finance omezeny, postaci ziskani hodnot z ranni Spicky. Pokud se objevuji vysoké hodnoty i
v jinych obdobich (napt. vikendové odpoledne a vecery), je nutné ziskat i tato data. Idealné by
mél byt méfen cely den. Proudy v 5ti minutovych intervalech by mély byt méfeny na vsech
hlavnich spojnicich v dob¢ provadéni prizkumu.

Pro nové stanice a stanice, které vyzaduji upravy, je pozadovano progndzovani poptavky.
Timto se ziskaji o¢ekdvané hodnoty proudii, eventuelné¢ ve form¢ medidnu, horni a dolni
hranice (je-li nemozné predpovédet piesné z divodu poctu proménnych).

Byla stanoveny normalni Spickové hodnoty jako primér jednominutové hodnoty ve Spickové
¢tvrthodin€. Tyto hodnoty jsou néasobeny plénovanymi intervaly nastupujicich a
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vystupujicich. V ptipadé pouziti turniketli je stanovena pétiminutova hodnota proudu, ktera je
vétsi, nebot’ turnikety maji mensi zbytkovou kapacitu nez volné plochy.
Na zakladé hrubych dat byl stanoven nasledujici souhrn:

e Spickova tfthodinova hodnota ndsobena 0,55 udavé hodnotu v jedné Spickové hodiné

e Spickova hodinova hodnota ndsobend 0,3 udava hodnotu ve $pickové ctvrthodiné

e Spickova ctvrthodina nasobena 0,4 udava hodnotu ve Spickové pétiminuté

Byly pouzity dva citlivé testy pro navrhy stanic:

e navrh stanice odvozeny od Spickové patndctiminuty testované proti Spickové
pétiminuté z divodu ujisténi, Ze nebude dochazet k nebezpecnym situacim b&hem
vrcholi $pickovych obdobi (v tomto kontextu, nebezpecné situace piedstavuji
pfecpand nastupiste, jeZ mohou vést k padu ¢lovéka do kolejiste, blokovani eskalatorii
frontami, atd.)

e navrhovana data a hodnoty péSich proudl jsou testovany pouzitim PEDROUTE
modelu. Pruznost a odolnost stanic je testovdna simulacemi, jako je pieruSeni
zelezni¢niho provozu, mimoifadné proudy cestujicich, selhdni techniky (vytahy,
eskalatory, turnikety) atd.

Prostorové pozadavky
Zakladnim pozadavkem je volny pohyb cestujicich k vlakim a od vlaki v normalnich a
krizovych podminkach. Planovani prostoru pro pohyb velkého poctu cestujicich ve
Spickovych obdobich je vedeno tiemi hlavnimi cili:

e minimalizovani a kontrola kongesci

e odolnost vii¢i nahodilym situacim

e 7ajisténi pfiméiené kapacity pii evakuaci

Zatimco tyto ukoly primarné souvisi s kapacitou stanic uréenych cestujicim, kvalita prostoru
je také ukolem. Architekti museji jit ruku v ruce s konstruktéry, aby byla zajiSténa spravna
prostorova funk¢nost (nemélo by dochazet ke koliznim pohyblim, uspotadani by mélo umét
dostate¢né intuitivné vést cestujici).

Charakteristiky pésiho pohybu
Analyza péSiho pohybu ma sklon tento vykreslovat jako provoz na délnici z divodu
terminologického. Do urcitého bodu toto plati, napt. rychlost, hustota a proud mé vztah k
obojimu. Avsak existuji vyznamné rozdily, které museji byt brany v potaz:
e chodci se nechovaji podle pravidel silni¢niho provozu
e kolize chodcti nejsou tak vazné a ndkladné
e pEsi sit’ sestava z rozdilnych forem ,,silni¢nich tras® — jako napf. schodisté — které
stiidavé vyzaduji rizné druhy pohybti
e rozsah pé&Sich pohybl a moznost jejich pouziti prevySuje moznosti automobilli
v méstském provozu
¢ silnice nezahrnuji oteviena prostranstvi, kde mohou vozidla nalézt vlastni cestu napfic
proudiim vozidel

Existuji dva zékladni druhy pohybli — chlize a pohyb na schodisti. Kli¢ v jejich rozdilu
spo¢ivd ve zplsobu chlize a pouzivanych smyslovych zonidch a vysledném kroku a
prizptisobeni rovnovahy. Pohyby v riznych typech prostori jsou stidle kontrolovany
motorickymi schopnostmi ¢lovéka, mysleno ovlivnénych specidlnimi podminkami.
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Modelovani stanic
Pro potfeby modelovani pohybi ve stanici byl London Undergroun vytvofen program
PEDROUTE. Znazornuje jak pohyby cestujicich, tak vlakl ve stanici, a poskytuje informace
primarn¢ zaméfené na vlastnosti, velikost a cenu kongesci a zpozdéni, které umozni zkoumat
nasledujici témata:

e dopad na stanici pii zvySovani poctu cestujicich

e provedeni a ovéfeni navrzenych feSeni

e vyhovéni bezpe¢nostnim standardiim pii evakuacich

Model byl UspéSné pouzit nejen v padesati stanicich londynského metra, pfi navrhu
mezinarodniho terminalu Waterloo, ale také pro potfeby zeleznice v Britanii.

Program je zaloZen na definovani jednotlivych bloku predstavujicich riizné ¢asti stanice, jako
jsou eskalatory, prichody, mista kiizeni atd. Kazdy blok obsahuje n¢kolik vlastnosti, jez
definuji charakteristiky péSich pohybii v tomto bloku, zahrnujic kapacitu, nachylnost ke
zpozdénim, rychlost chiize, urovné kongesci apod., které byly ziskédny prizkumy péSich
pohybti ve stanici.

Obrazek 2 (5.18. Delay properties..., str. 130) ukazuje vlastnosti zdrzeni vykreslenych na
zaklad¢ podilu objemu/kapacity — miry uziti. Ptiklad z grafu ukazuje typicky prachod tvoteny
dvéma protismérnymi proudy, kdy dochazi pouze k malym zdrzenim az do hodnoty mezi 70 a
80% kapacity, poté nasleduje strmy pokles. Na druhou stranu, nadrazni haly a mista k¥izeni,
ve kterych se objevuje vice pohybovych moznosti, vykazuji téméf linearni pokles k vyS$im
hodnotam kongesci pii vyssSich hodnotach vyuziti.
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Obr. 2 Rychlost pohybu péSich ve vztahu ke kapacité

GEOMETRIE NASTUPIST

V idedlnim piipad¢ by nastupiste¢ méla sledovat geometrii koleji, u kterych jsou budovana,
aby cestujici pfi nastupovani a vystupovani piekondvali minimum horizontdlnich a
vertikalnich mezer. Teoreticky Ize troviiového piistupu dosahnout u pfimych nastupist
s pouze malou mezerou v iadu nckolika centimetri. Prakticky je tohoto dosazeno jen

11



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Zahrani¢ni zkusenosti
'

piileZitostnd. Cast&ji jsou cestujici z historickych a technickych divodd nuceni prekonavat
nepiijemné a nékdy i nebezpecné vyskové rozdily.

Mnoho nastupist’ dodnes neumoziuje uroviiovy ptistup do vlakt, coz je dano prostorovymi
divody a také historicky nedostatkem zajmu o feSeni piistupnosti.

Délka

Kazdé nastupisté musi byt dost dlouhé, aby pojalo vSechny vlaky zastavujici v dané stanici.
Toto mlze znit jako samoziejmost, ale jeSt¢ dnes se mizeme setkat se stanicemi, kde délka
nastupist’ neodpovida provozovanym vlakiim a cestujici pak museji nastupovat a vystupovat
pouze z ptrednich vozl. Je také nutné pocitat s malou rezervou pro pfesnost, se kterou je
strojvedouci schopen u nastupisté zastavit.

Ukoncéeni nastupist’

Obvykle je u vyvySenych nastupiSt’ konec opatfen rampou pro pfistup zaméstnanct.
Pohyblivé zabrany a znaCky mohou byt také pouzity, aby zabranily vstupu cestujicich do
kolejiste. Prilezitostné lze ukonCeni provést uroviiovym piechodem, pokud rychlosti vlaka
nepiekracuji bezpecnostni hranice a nelze vytvofit lepsi alternativu. Zde lze pak zabezpeceni
proveést vystraznymi svétly.

Vztah ke geometrii trati a vlaku

Pfimétend vzdalenost musi byt dodrzena z diivodu pfizptisobeni pohybovym momentim
vSech projizdgjicich vlakli podél nastupisté. Tyto momenty jsou zplisobeny pohyby vozové
skiiné pfi nastupovani a vystupovani cestujicich, aerodynamickymi faktory a dynamickou
odezvou na stav trati. S pouzitim nejnevhodnéjSiho piipadu jsou pak pocitany vertikalni a
horizontalni odchylky po celé délce nastupiste, kdy je brano v uvahu také zakfiveni a sklon
trat¢ v kazdém bod¢. Tyto odchylky pak umoziluji umistit hranu néstupisté co nejblize ke
schodim nebo podlaze vozu v prostoru dveti (za predpokladu, ze vyska podlahy vozu je
standardizovana). Odchylky jsou vétSinou kompromisem zaloZenym na nejkratSi diagonalni
vzdalenosti (pfedstavovana mezerou, kdy by mohl cestujici propadnout). Pro vétSinu vozl
mozné eliminovat pouze horizontalni mezery na tikor vétsich vyskovych rozdili a naopak.

. ;_.._-—vmmmm-uj..-.-m-. -

Sy e\

Zaobleni

Obloukova nastupisté zvysuji mezery, které museji cestujici prekonavat a v horSich ptipadech
znemoznuji pfistup pro osoby s omezenymi pohybovymi schopnostmi. Divodem je rozdil
uprostied a na krajich vozu (zalezi na sméru oblouku), ktery vyzaduje snizeni horizontalni
vzdalenosti hrany néstupiste.

Oblouky také zplisobuji problémy personalu, ktery jen sté¢zi mize zkontrolovat pfipravenost
vlaku k odjezdu (zavieni dvefi nebo Ze nikdo neni ve dvetich pfivieny). Z tohoto diivodu se
umist'uji zrcadla nebo primyslové kamery pro sledovani plochy nastupisté, pifipadné je
pfitomen pomocny personal. U novostaveb je pak budovani néstupist’ v obloucich omezeno
nebo zakazano.
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Kvalita rovnosti traté

Tradi¢ni trat’ na Stérkovém lozi je konstruovana s jistou toleranci a postupem casu nachylna
k naruSeni své geometrie. Existuje zde nebezpe€i, Zze pohyb koleje mize v konecném
dasledku vést ke kolizi vozidla s nastupistém. Jista rezerva je zahrnuta v odsazeni koleje od
nastupisté. Alternativou muze byt pevnd jizdni drédha, kdy je kolej pevné zabetonovana
v podkladu (toto feSeni je Casové a financn¢ narocné na zhotoveni). Dal§i mozZnosti je
ptipevnit kolej k ndstupisti pomoci napojovacich prazcii ptipevnénych k zakladim néstupisté
(tyto jsou relativné levné, ale zvySuji naklady na udrzbu). Posledni popsana Gprava je ispésné
pouzita na London’s Docklands Light Railway.

Podbijeni ma také vliv na geometrickou polohu koleje, zejména na jeji vySku. Opakované
podbijeni béhem ¢asu miize mit vazny negativni efekt az do doby, kdy nakonec nastupisté
budou muset byt zvySena.
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Vysokorychlostni vlaky

Bézné traté vyzaduji veétsi vrstvu Stérku, jsou-li na nich provozovany vysokorychlostni vlaky.
Zatimco neni idedlni provozovat vlaky vysokou rychlosti podél nastupist’, rekonstrukce téchto
trati miize vyzadovat rychlosti az do 200 km/h ve stavajicich stanicich, jak je tomu v mnoha
piipadech stanic v Britanii. Rekonstrukcemi trati pro tyto rychlosti je pravdépodobné
pozadovat bud’ sniZzeni Grovné plan€ pro umisténi extra vrstvy Stérku nebo kompenzovat
vyskove urovni nastupisté. Podchody komplikuji situaci, kdy rychlostni traté nad nimi museji
byt zvyseny docela podstatné (pfiblizné 30 cm i vice), zejména kde traté¢ na Stérkovém lozi
jsou nahrazovany pevnymi na podélnych dievénych tramech. Toto plati zejména, kdy
moderni konstrukéni standardy jsou vice nekompromisni nez pouzivané v €asech piivodni
vystavby. Rekonstrukce trati nad podchody umoznuji implementovani izola¢nich opatieni
proti vodé, nebot’ star§i podchody ¢asto trpi zatékajici vodou.

Rekonstrukce nastupist miaze byt také pozadovana z divodu prizpisobeni vétSich
pohybovych momentl vysokorychlostnich vlaki dokonce i1 v pfipade, kdy tyto jedou pod
hranici maximalni rychlosti. Mnoho néstupist’ v Britanii bude muset byt rekonstruovana pro
provoz 300km/h vlakt Eurostar jedoucich rychlosti pouze 160-200 km/h. Hlavnim diivodem
je, ze vozy vyzaduji vétsi podvozkové tlumice nez domaci vlaky Intercity.

Sklon trati

Koleje ve stanicich by mély byt vodorovné. Toto snizuje riziko ujeti vozu vlivem gravitace.
Z tohoto divodu by méla nastupisté byt také vodorovna nebo mirné sklonéna smérem
k zardzedlim. Mohou byt povoleny limity maximdalniho sklonu, ackoli eliminace ujeti
nakladnich vozi a vybaveni modernich vozli pruzinovymi parkovacimi brzdami snizilo
nebezpeci spojené s operacemi na tratich ve velkém sklonu. Z historickych diivodii se mize
sklon ménit podél nastupisté, kde byl prodlouzen z vodorovné trati do trati ve sklonu.

Plocha nastupisté

Plocha, kde dochézi k hromadéni cestujicich, musi byt dimenzovana pro Spickové hodiny,
jinak muaze dojit k nebezpeci padu do kolejist¢ v dobé navali. Dokonce i kdyz k témto
situacim nemusi dojit, pfeplnénéd néstupisté maji vliv na délku pobytu vlaku ve stanici, ktera
snizuje pramérnou rychlost i frekvenci obsluhy (zejména je-li vlak zpozdén, pocet cestujicich
v dal$ich stanicich je vy$s$i, nez obvykle, z divodu delSiho intervalu, ¢imz se spousti
zacarovany kruh zvySovéani hromadéni a zpozd'ovani).

Tato plocha musi umét pojmout v nejzatizenéjSich obdobich kombinaci cestujicich, ktefi
nastupuji a vystupuji z vlaku a téch kteti ¢ekaji na vlak dalsi. Jelikoz vystupovani predchazi
pfed nastupovanim, jsou smichany dvé skupiny nastupujicich.

Jsou-li pouzita ostrovni nastupisté, celkovy pocet cestujicich je zaloZzen na dvou smérech.
Jestlize $pickové proudy jsou Casto navalové, umoziiuje to Gisporu mista.

Na novych tratich je pozadovana spoluprace mezi planovaci dopravy a architekty stanic. Na
soucasnych tratich musi byt zavedeno vice komplexnich modelt zalozenych na analyzich
ujistujicich, zda nastupisté pojmou dany pocet cestujicich. Je to dano tim, ze nékteré traté se
vétvi, a pravé v odbocnych stanicich je potfeba pojmout na nastupistich vétSi pocet
cestujicich. Podrobné testovani bude pozadovano k ujisténi dopadti zpozdéni na jedné vétvi
(napf. z ditvodu uzavieni jedné trati pti poruSe vlaku) na odbo¢nou stanici.
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UvVOoD

Modernizaéni ¢innost na Zelezniéni siti Ceské republiky v poslednich 15 letech cilené sméfuje
predevS§im na narodni tranzitni zelezni¢ni koridory, pfipadné na dal$i trati tzv. vybrané
evropské ZelezniCni sité. Zbytek trati, zejména pak regiondlni drahy, zlstdva povétSinou
stranou zajmu investiCnich akci. Ato ipfes to, ze spomérné nizkymi vynalozenymi
prosttedky je mozné odstranit lokalni propady rychlosti, nevyhovujici dopravné-
technologické parametry ZelezniCnich stanic a zvySit komfort pro cestujici. Pravé posledni
bod, tedy kvalitativni posun v zafizenich pro pfepravu osob, je pro celkovy dojem
z investi¢nich akci stézejni, avSak zfidka zohlednény. Piikladem jsou racionaliza¢ni projekty
na celostatnich drahdch mimo vybranou Zeleznicni sit, které se zamétuji vyhradné na sniZeni
personadlu pro provozovani drahy a upravy v dopravnach spocivaji nejvyse v odstranéni
zbytné infrastruktury.

Vychézi-li se z ptedpokladu, Ze do téchto tratovych tsekli nebudou v nejblizsich desetiletich
sméfovat dalSi investice, pak opomenuti Uprav zafizeni pro osobni piepravu je doslova
promarnénou Sanci. Je zapotiebi si uvédomit, Ze nastupisté jsou nejcitlivéji vnimanou soucasti
zelezni¢niho svriku i spodku z pohledu vefejnosti. Radového cestujiciho vilbec nezajima, jaky
typ upevnéni je pouzit, jaké prazce tvoii podporu kolejnicovym pasiim nebo zda se mezi
zemni plani a Stérkovym lozem naléza konstrukéni vrstva. Cestujici se chee rychle, pohodIng,
distojné a bezpecné piepravit z vychoziho do cilového bodu své cesty. A pravé k vysSimu
komfortu ptepravy, stejné tak jako k bezpecnosti provozu, pfispivaji vhodné zvolena
a umisténd nastupiste.

SOUCASNY STAV NA ZELEZNICNI SITI V CR

Mnohé Zelezni¢ni stanice a zastavky neprodélaly v poslednich
desetiletich vyraznéj$i stavebni upravy, jejich stav tak
odpovidéa dobé posledni vyznamnéjsi investicni akce. Ta Casto
probéhla pfi elektrifikaci trati, v horSim pfipad¢ dokonce
nedoSlo k zddné vyznamnéjsi Gpravé od doby jejich vzniku,
tzn. nejcastéji ve druhé poloviné 19. stoleti. Druhy piipad je
bézny predevsim na tratich niz§iho dopravniho vyznamu, tedy
na tratich v soucasnosti nezatazenych do evropské zeleznicni
sit¢ a na regiondlnich tratich. Optimalni podob& nejvzdalené;si
jsou stanice a zastavky s Uroviiovymi nastupisti. K nejméné
vyhovujicim patii ndstupiSté sypand, jejichz stav ma casto
k normové podobé dosti daleko. Zejména dusledkem £ Bty
podudrZovanosti uroviiova sypana nastupisté

nedosahuje nastupni

hrana pozadované vysky 200 mm nad temenem
kolejnice, v nejkritictéjSich pitipadech jeji uroven
témet odpovida temeni kolejnice.

Zde cestujici prekonavaji vyskovy rozdil az 500
mm pii nastupu do vozidel a Iékem na situaci neni
ani nasazeni nizkopodlaznich vozidel. O stupeii
vysSe zpohledu komfortu cestovani jsou sypana
nastupisté se zpevnénou nastupni hranou (z tvarnic
,» Lischer®, prazct vynatych z koleji), ktera zarucuje

Uroviiova nastupisté z konzolovych desek
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normou pozadovanou vysku nastupni hrany. Posledni z kategorii uroviiovych néstupist’ jsou
nastupisté se zpevnénou nastupiStni plochou, a to bud’ dlazbou, Zivici, nebo konzolovymi
deskami, tzv. nastupi§té typu ,,SUDOP*. Uroviiova nastupi§té se vyznacuji nasledujicimi
nevyhodami: nelze zidit vys§i uroven nastupni hrany nez 250 mm nad temenem kolejnice,
Sitka néstupiste je 1,45 m pii osové vzdalenosti 4,75 m nebo 2,70 m pfi osové vzdalenosti 6,0
m, neuspofddany pohyb cestujicich v kolejisti, neni mozné ziidit odpovidajici bezbariérovy
pristup ani vodici prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Z popsanych negativ
vyplyvaji tyto dasledky: nizky komfort pfi nastupu/vystupu, delsi doba vymény cestujicich
zpusobend piekonavanim vyskového rozdilu, tzka plocha nastupisté¢ snizuje bezpecnost
cestujicich pfi silné ptepravni frekvenci, kdy se na malé plose kiizi nastupni a vystupni
ptepravni proudy, ohrozeni bezpecnosti cestujicich pfi stani vlakil v zdkrytu na sousednich
kolejich a vytvafeni bariéry pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Od 50. let
20. stoleti se v zelezni¢nich stanicich zacal, zejména pii elektrifikaénich Gpravach, uplatiovat
novy fenomén, a to poloperonizace. Zékladni filosofii je vybaveni odvracené kolejové
skupiny, tedy koleji lezicich za (pfi pohledu od vypravni budovy) hlavnimi dopravnimi
kolejemi, ndstupiSti s mimourovilovym pfistupem, zatimco v kolejové skupiné pftilehlé
k vypravni budové se nachdzeji uroviiova nastupisté. Poloperonizace neodstranila jiz zminéné
nevyhody uroviiovych nastupist’, avSak znamenala zvySeni propustnosti Zelezni¢nich stanic a
zvyseni bezpe€nosti provozu, protoze se odstranil pohyb cestujicich ptfes hlavni dopravni
koleje, ktery podvazoval stavéni vlakovych cest pro vlaky projizdéjici po hlavni dopravni
koleji blize k vypravni budové. Poloperonizace se s ispéchem navrhovala az do konce 20.
stoleti, kdy diiraz na pfepravu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace (a zng&j
plynouci vyska nastupni hrany) a pozadavek odstranéni veSkerého pohybu cestujicich
v kolejisti jeji aplikaci ukoncily. Frekvencné a provozné vyznamné stanice se vybavovaly
vyhradné ndstupisti s mimouroviiovym pfistupem, pro toto uspofddani se uziva pojem
peronizace. Mimouroviova nastupisté (ostrovni, jazykova a vnéjSi) jsou svymi parametry
poplatna dobé vzniku.
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Rdztoky u Prahy - poloperonizace
Vyska nastupni hrany se pohybuje od 300 mm az po soucasnych standardnich 550 mm nad
temenem kolejnice, povrch je zdsadné zpevnény, a to bud’ dlazbou, zivici, nebo dnes
nejcastéji konzolovymi deskami a zdmkovou dlazbou vyplnénym stiednim prostorem. Ptistup
na né¢ je podchodem (Castéji), nebo nadchodem, obvyklou soucésti se stavd bezbariérovy
pristup zajistény Sikmou rampou, vytahem, nebo schodistovou ploSinou.

Krom¢ prostor pro nastup a vystup patii mezi ¢asti zastdvek a stanic citlivé vnimané cestujici
vetejnosti prostory pro vyckavani, odbaveni a souvisejici sluzby. Jesté v nedavné minulosti se
ve vSech zelezniCnich stanicich a vyznamnéjSich zastavkach nachazely osobni pokladna,
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zavazadlova pokladna, ischovna zavazadel, vytapéna ¢ekarna a v tarifnich bodech s vys$im
obratem cestujicich nechybély dopliikkové sluzby, pocinaje trafikou a konce kupft.
kadetnictvim. V poslednich letech nastal v situaci obrat zptsobeny silicim tlakem na
snizovani nakladl na persondl. Takika vSechny zastavky vcetné téch na patetnich trati jsou
dnes komer¢né neobsazeny, odbaveni probiha az ve vlaku. Vyjimku tvoii bud’ zastavky
s nadstandardnim obratem trZeb, kupt. Chvaletice, Tynec nad Labem, Pardubice zastavka,
Srbsko, Vyoké Myto mésto, nebo zastavky, kde dopravni sluzbu konajici zaméstnanec
(hlasky, hradla, zévorafskd stanovi$t€¢) ma soucasné v pracovnich povinnostech komeréni
odbaveni, napf. zast. Sarovcova Lhota, Ceperka. Trend ruseni vypravniho opravnéni v osobni
prepravé postihl i Zelezni¢ni stanice s nizkym obratem sluzeb, kde se nevyplati zaméstnani
osobniho pokladnika a vybaveni pokladny elektronickym vydejem jizdenek. Kdysi rozsitené
propojeni dopravnich a komer¢nich povinnosti u vypravéich menSich stanic se stava
minulosti, a to v souvislosti s postupnym piechodem na tzv. Zivou dopravni cestu.
V poslednich letech tak o osobni pokladnu a rovnéz uschovnu zavazadel pfiiSly napf.
zelezni¢ni stanice Libun, Dlouha Ttrebova. RuSeni komer¢nich sluzeb miva v zelezni¢nich
stanicich spojitost se zavadénim dispecerského fizeni delSich tratovych useku, kdy dopravny
s kolejovym rozvétvenim zistavaji komercné neobsazeny, napt. Bezdéz, Obratan. V nejblizsi
dobé lze, v souladu s trendem u sousednich Zeleznic (DB AG), oc¢ekdvat rozsifovani systému
automatizovaného odbaveni cestujicich s diirazem na bezhotovostni platebni styk. Popsana
situace je pochopitelnd z ekonomického pohledu, avSak piindsi cestujicim fadu negativ:
uzaviené budovy a v nich umisténé pobytové prostory (¢ekarna, vestibul), nemoznost ziskani
informaci, neexistence uschovny zavazadel, chyb¢jici socidlni zafizeni apod. Zvlaste
v turisticky atraktivnich lokalitich tak Zeleznice jako systém nastavuje cestujicim
nepiivétivou tvar. Rekreacni prepravni proudy se vyznacuji svou nepravidelnosti, vysokym
procentem nahodnych nepravidelnych cestujicich a narazovym zvySovani poptavky po
piepraveé. A prave tato skupina cestujicich, jak bylo empiricky zjisténo, je velice citliva na
nabizené sluzby, jako jsou WC, informace, pobytovy prostor (hlavné pii nahlé nepfizni
pocCasi) a Uschovna zavazadel. Uzaviené a mnohdy i vybydlené¢ budovy zastavek a stanic
nejsou pak pravé reprezentativni branou jak pro Zeleznici, tak ptilehlou obec, ¢i mésto.
V kontrastu s projektem ,,Ziva nadrazi“ se zvySuje pocet tarifnich bodt, jez by se (feeno
s mirnou nadsdzkou) mohly bez problému zatadit do projektu ,Nadrazi mrtva“. Neni
bezpochyby mozné a ekonomicky tnosné platit komeréniho zaméstnance tam, kde jej nelze
odtvodnit pfimétenou vysi trzeb. Ale v mnoha ptipadech se nabizi vyuziti budov, které se pro
zeleznici staly nadbytecnym, k dlouhodobym prondjmiim ¢i je odprodat do soukromého
vlastnictvi. V jejich prostorach pak mohou nalézt misto regionalni informacni kancelar,
obéerstveni nebo pension. Vhodnym piikladem je vyuZiti vypravni budovy v dopravné Cerny
Kftiz, kde prostory nevyuzivané Cekarny a dopravni kanceldie nasly uplatnéni jako bufet a
infocentrum ,,Pohadkova dopravni kanceldi*“. Takovy zplsob oZiveni se nabizi i pro dalsi
mista. Jinou moznosti je pronajem prostor pro drobné obchody (kupf. trafika nebo stanek
s obCerstvenim) a provozovateli zanést do smlouvy povinnost doplitkového prodeje jizdnich
dokladd. Lakavé feSeni ma vSak velké uskali v odpovidajicim proSkoleni persondlu z tarifu
zelezni¢niho dopravce, jelikoz v opacném piipadé neni zaruCeno spravné odbaveni a dobry
umysl se méni v mnoZzstvi nepiijemnosti zptisobenych cestujicim. ProtoZe neni mozné zajistit
piednost cetujicich pied ostatnimi zédkazniky obchodu, tak pro dobrou povést zeleznice jako
dopravniho systému nelze povazovat tarifni bod za komeréné obsazeny a pii ndkupu jizdnich
dokladi ve vlaku uctovat manipulacni piirazku. Dalsi obvyklou bolesti mnoha stanic je
pfedimenzovany rozsah kolejisté¢ a 1éta nevyuzivané opusténé prostory pro naklddku a
vykladku zasilek.
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Do opomijenych a nevhodné¢ feSenych zalezitosti spadd i problematika prestupu mezi
jednotlivymi druhy dopravy. V nejhorSim ptipadé jsou od sebe Zelezni¢ni stanice, zastavka a
zastavka navazujici autobusové dopravy vzdaleny stovky metrii (pokud vibec), lepsi
variantou je jejich umisténi v prostoru u vypravni budovy. MozZnosti ptestupu ,,hrana — hrana*
nebo alespon co nejvétsi zkraceni délek pésiho presunu bylo doposud, kromé vyjimek, zcela
opomijeno. V nejbliz§i budoucnosti se nabizi vyuziti nepouzivanych ploch volnych skladek
pro autobusova stanovisté tak, jak to lze sledovat v zahrani¢i a na nékolika ojedinélych

ptikladech v CR.

PARAMETRY NOVE BUDOVANYCH NASTUPIST

Koncepce uprav zelezni¢nich stanic a zastdvek je rozdilnd podle kategorie trati. Na
koridorovych tratich a tratich zatazenych do transevropské Zelezni¢ni sit¢ musi byt vSechna
nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, bezbariérovym piistupem
a vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Realizuji se tak dvé varianty,
bud’ plna peronizace, nebo piedsunutd nastupiste, tj. vysunuti nastupist’ pred zhlavi stanice.
Z dopravniho pohledu tak dochédzi k oddéleni vlastni zelezni¢ni stanice jako dopravny
s kolejovym rozvétvenim a zastdvky. Na tratich celostatnich, ale nezatazenych do evropského
zelezni¢niho systému, jsou pozadovany totozné parametry jako u predchozi kategorie, ovsem
s tim rozdilem, Ze ve stanicich na jednokolejnych tratich lze zfidit oboustranna, jednostranna
nebo vnéjsi nastupisté s uroviiovym pristupem pies koleje, jez nejsou pojizdény vyssi
rychlosti nez 50 km/h. Na regiondlnich drahach je povoleno zfidit oboustrannd, jednostranné
nebo vnéjsi nastupisté s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice a iroviiovym pristupem pies
koleje, ve stisnénych pomérech, ptip. neni-li mozno redukovat rozsah kolejisté, mohou byt
zachovana stavajici nastupisté irovilova.

Na zaklad¢ provedenych uprav nckolika Zelezni¢nich stanic a pfestupnich terminala
hromadné dopravy se jako varianta s nejvys$$i mirou uzitku pro trati mimo evropsky
zelezni¢ni systém pii minimalizaci ndkladl osvédcila nastupisté oboustrannd a jednostranna s
urovilovym piechodem. Pro tuto metodu se Ize setkat i s oznacenim ,,nastupisté vzor Turnov*
podle lokality, kde byla poprvé ve vétsi mife s ispéchem pouZita.

Ze stavebné konstrukéniho pohledu se nej€astéji ziizuji nastupisté konstrukce ,,SUDOP*, kdy
plochu nastupiste¢ tvofi konzolovd deska ulozena zjedné strany na zhutnéné vrstveé
nenamrzavého materidlu a na druhé
stran¢ prilehlé ke koleji, tj. konzolova
deska tvofi nastupni hranu, podepiena
uloznym blokem a tvarnici ,,Tischer.
Déle se, byt vmalé¢ mife, uzivaji
nastupiSté  z konstrukce prefabrikatu
»LY vtomto piipadé tvoii plochu
nastupiSté bud’ konzolovéd deska, nebo
je cely prostor zadlazdén. Na
zastavkach Pisek-DobeSice a Zelezna
Ruda centrum se zkouSi konstrukce
nastupisté  ,,UMSTEIGER  PLUS

e So xe s Faery : 2000%, jejiz nejvyznamnéjsi ptrednosti
nastupisté UMSTEIGER PLUS 2000 je mnizsi plocha zaboru pozemku.
Nastupisté této konstrukce, narozdil od
»SUDOP* nepotiebuje podporu na konci odvraceném od koleje.
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Vybaveni nastupist’ mobilidfem je rizné a vychazi ze tii faktord. Sila nastupujici piepravni
frekvence, pfedpokladana doba vyckavani cestujicich na nejbliz§i vlakovy spoj a urceni
plochy nastupisté bud’ jen k vymeéné cestujicich, nebo i pro pobytovou funkei (tj. vyckavani
na vlak). Obvyklou soucasti jsou lavicky, pfistfeSek (v souCasnosti nejcastéji v podobé
prosklené cekarny zastavek vetejné hromadné dopravy), odpadkové koSe a prostor pro
vyveéSovani informacnich materiald, jako je seznam piijezdll, odjezdl a fazeni vlakd vysSich
kategorii.

#_ ;

standardni séhy pf‘istf'ee

PRIKLADY UPRAV ZARIZENI PRO OSOBNI PREPRAVU

V ramci praci na projektu Ministerstva dopravy, jehoz cilem je vydani metodickych zasad pro
zafizeni pro pfepravu osob na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém, dochazi k mapovani
vybranych v posledni dob¢ upravenych zastavek, stanic a prestupnich uzli. Diraz se klade
zv1asté na parametry nastupist’ (vySka nastupni hrany, §itka, ptistup), zatizeni pro vyckavani
cestujicich a poskytované sluzby. Pro kazdou zkoumanou lokalitu je vytvoren katalogovy list
sestavajici ztabulky se zdkladnimi informacemi, dispozi¢niho schématu, popisu uprav
a fotodokumetace. Priklad katalogového listu se nachazi na konci piispévku. Déle je uveden
namatkovy vybér nékolika z mnoha zkoumanych lokalit.

Bieznice
Piipojnd Zelezni¢ni stanice, kterd prosla
¢astecnou upravou usporddani nastupist.
Byla zde ponechana dvé uroviiova
nastupisté s vyskou nastupni hrany 200 mm
nad temenem kolejnice a ziizeno jedno
jednostranné a  jedno  oboustranné
s urovilovym  pfistupem 570 mm nad
temenem kolejnice. Aby tato nastupisté
mohla byt vytvofena, doSlo ke zkraceni
manipulacni koleje pouze na délku bocni
rampy (nyni kusd) a do jeji piivodni polohy
‘ je pomoci kolejového ,,S“ prevedena
e / dopravni kolej u oboustranného néstupisté
prechod ¢. II. ktera na opaéné strané stejnym
zpusobem uhyba nové kusé dopravni
koleji, uniz se nachazi jednostranné nastupisté I. a slouzi vyhradné osobnim vlakiim smér
Blatna. Od vypravni budovy vede ustfedni Groviovy piechod §ite 3,5 m. Ve vypravni budové
se krom¢ osobni pokladny nachazi komer¢ni prostory (prodej obcerstveni), k vyCkavani na
ptijezd vlaku slouzi vestibul akrytd veranda. Jak ndastupisté, tak vypravni budova
z ptednadrazi jsou bezbariérové piistupné. K informovani cestujicich slouzi stanicni rozhlas,

.

Bi‘eznice — ustiedni uroviiovy
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avsak s ohledem na ptehlednost usporadani nastupist’ a vedeni prechodu stiedem kolejiste 1ze
toto povazZovat za postacujici. Negativem je nepfiméiend vzdalenost mezi vypravni budovou a
nastupisti, ktera ¢ini 20 m od 1. nastupiste, a ponechani dvou troviiovych nastupist’ s vyskou
nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice. Celkové hodnoceni Upravy je kladné, doSlo
ke zvyseni bezpe¢nosti zel. provozu a zvySeni komfortu pro cestujici.

Cerny K¥iz

Dopravna D3, ze stavebné-provozniho
hlediska odbo¢na stanice. Vyznacuje se
silnou rekrea¢ni frekvenci v letnim obdobi
v¢. prepravy jizdnich kol. Po odstranéni
manipulacni koleje mohla byt piivodni tii
urovilova nastupisté¢ nahrazena jednim
jednostrannym  a jednim oboustrannym
nastupistém s Gstfednim prechodem pies
koleje. Pfinosem pro cestujici je
bezbariérovy pristup pies rampu ve sklonu
1:12, vyska nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a 3,1 m Siroky pfistup, ktery je zaustén na okraji verandy vypravni
budovy. Dnes jiz nevyuzivané sluzebni prostory jsou komeréné vyuzity pro obcerstveni.
Upravy stanice bohuZel nebyly doplnény vizualnim informaénim systémem, zejména pro
zahrani¢ni cestujici se hlaSeni rozhlasu pfi sjezdu skupiny vlakt ukazuje jako nedostatec¢né.
Ke zkraceni provoznich intervalli pfispélo osazeni samovratnych vyhybek. Celkové
hodnoceni upravy je kladné, doslo ke zvysSeni bezpecnosti Zel. provozu a zvySeni komfortu
pro cestujici.

Cerny K#iZ — oboustranné nastupisté

Hostinné mésto

Zelezni¢ni zastavka v Hostinném na trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov hl. n. vznikla
v roce 2006 soubézné s vyménou blizkého mostu ptes Labe, hlavnim cilem sledovanym pfi
jejim zbudovani bylo zkvalitnéni dopravni obsluhy centralni ¢asti mésta. Vlastni zastavku
tvoii vnéjsi nastupisté délky 100 m konstrukce typu ,,SUDOP* s vyskou ndstupni hrany
550 mm nad TK a volnou Sitkou 3,0 m (tj. nejmensi moznou). Kryt plochy nastupisté je
tvofen konzolovymi deskami KS 230 svarovnym pasem a zdmkovou dlazbou. Hrana
nastupist¢ na stran¢ odvracené od koleje, je osazena ocelovym zdabradlim. Pfistup na
nastupis$té¢ pro cestujici je zajistén dvéma rampami — zcCela nastupisté (u Zelezni¢niho
piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po ramp¢ vyrazné
usnadnuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli. Pfed nepfizni pocasi chrani
cestujici pristtesek obdélnikového prifezu dl. 7 m se zaoblenou stfechou, z jedné delsi strany
zcela otevieny, ze zbyvajicich stran z prithlednych stén s vodorovnym bilym varovnym
pruhem. K zastavce piiléha 1 parkovisté, jez lze povazovat za miniaturni podobu parkovisté
P&R. Jeho kapacita pét stani se jevi v souCasnosti jako postacujici, otazkou zlstava, zda tomu
tak bude 1 nadéle. Zastavka postrada stojan na jizdni kola a informacni systém, jak akusticky,
tak vizudlni. Celkové je jeji zfizeni piinosem piedev§im pro obCany mésta Hostinné, jeji
podoba se vyhovuje standardim a navic, na uzemi CR v zastavkach tohot typu celkem
nezvykle, je doplnéna zachytnym parkovistém.
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Jablonecké Paseky
Zastavka se zfizenym prestupem na linky MHD Jablonec nad Nisou. V zastavce je vnéjsi
nastupisteé s vyskou 300 mm nad temenem kolejnice a min. Sitkou 3,3 m. K nastupisti priléha
obrati§t¢ autobust linek. ¢ 9
a 14 MHD s vystupni a nastupni
zastavkou. Pro cestujici slouZzi
budova zévoratrského stanovisté
s cekdrnou a osobni pokladnou,
pristtesek vné budovy ziizen
neni. Prestup mezi autobusy
a vlaky je tzv. systémem ,hrana
— hrana®, kdy cestujici nemusi
mezi  jednotlivymi druhy
dopravy prekondvat jakékoli
bariéry. Prestupni bod postrada
jakykoli informacni systém, a to
véetné planku  sit¢ MHD.
, S Celkové hodnoceni uprav je
Jablonecké Paseky — pFestup ,,hrana — hrana“ sporné.  Na  jednu  stranu
predstavuji Jablonecké Paseky
prakopnické feSeni regionalniho piestupniho bodu, ¢imz bezesporu ukdzaly jednu z moznych
cest zvySovani atraktivity hromadné dopravy. Na druhou stranu neni feseni prosté zjevnych
nedodélkl: nastupisté pouze 300 mm nad temenem kolejnice, polomér zaobleni obratisté
autobusti neumoziiuje jejich piijezd az k obrubé. Stejné¢ tak informacni systém s odjezdy
MHD a vlakt by zvysil celkovy pfinos provedenych opatfeni. Pro vyckavani cestujicich na
piijezd spoje slouzi ¢ekarna u vydejny jizdenek, jez je s nepiretrzitym provozem (odbaveni
zajistuje dopravni zaméstnanec Zeleznice). V piipadé racionalizacnich opatifeni na Zeleznici
dojde nesporn¢ ke zruSeni mistniho zavoraiského stanovisté, a tak nejpozdéji v tu chvili
nastane otazka ziizeni nového spolecného vyckavacécho prostoru. Vyse uvedenému
konstatovani navzdory zlistavaji Jablonecké Paseky pilotnim projektem optimalniho
ptestupniho bodu, jenz je ptfedevsim koncepcné hodny nasledovani.
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Kraslice
Zelezni¢ni stanice Kraslice je
pohrani¢ni stanici na trati Sokolov

— Kraslice/Klingenthal —
Zwotental. Pii upravach
souvisejicich s pfevzetim

veskerého provozu na této trati
spolecnosti Viamont, a. s., byla
zkracena stani¢ni kolej ¢. 2 a na
jejim misté ziizeno oboustranné
nastupisté s vyskou a uroviiovym
ptistupem. Nastupni hrany jsou ve
vysce 560 mm nad temenem
kolejnice, konstrukce nastupiste je
typu ,, Tischer, plocha nastupisté
§ je vytvofena znenamrzavého
Kraslice — oboustranné nastupisté materialu. Nastupisté ma $itku 6,2
m, Ustfedni uroviiovy ptechod je
Site 3,2 m. Pfistup na nastupiste i do budovy je bezbariérovy Sikmou rampou o sklonu 1:12. U
nastupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno piistfeskem. Nechybi ovSem
lavicky a odpadkové koSe. K vycCkavani cestujicich slouzi krytd veranda okolo staré, jiz
nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,10x14,00 m, tj. o celkové plose 187,4
m’. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna, ¢ekdrna, WC a ob&erstveni.
V piednadrazi je umisténo parkoviité a autobusové stanovisté. Upravy v Kraslicich
pfedstavuji maximalni mozné zvySeni komfortu cestovani pfi minimalnich vloZzenych
investi¢nich prostiedcich. Nejvyznamnéj$im pifinosem je zvysSeni nastupni hrany na 560 mm
nad temenem kolejnice u oboustranného centralniho nastupisté a ztizeni jednoho ustedniho
urovilového piistupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich provoznich intervala doslo instalaci
samovratnych pfestavnikd. Nedostatkem je absence bezpecnostnich prvkll pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

Lichkov

Pohraniéni pfechodové Zelezniéni stanice Lichkov je odbo&nou stanici na trati Usti nad Orlici
— HanuSovice, z niz v Lichkové odbocuje trat’ do polského Miedzylesie (historicky tomu bylo
naopak). Jeji modernizace byla soucasti elektrifikace useku Letohrad — Miedzylesie ukoncené
vroce 2008. V zst. Lichkov vzniklo v mist¢ zruSené¢ dopravni koleje €. 2 oboustranné
nastupisté s trovitovym piistupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto
nastupisSté¢ jsou pouzity konzolové nastupiStni desky typu SUDOP doplnéné zédmkovou
dlazbou. Pro pfistup cestujicich na II. néstupisté je toto na svém zapadnim cele opatieno
Sikmou rampou, piechod pies koleje je zadlazdén a v urovni temene kolejnice v Castech
bezprostiedné navazujici na prechod pies koleje ¢.3 a 5 (nové Cislovani koleji) jej tvori
celopryzova konstrukce. Celni rampa i vy¢kavaci plocha pied pfechodem jsou opatfeny ze
vSech stran zabradlim a tabulemi s varovnym napisem ,,POZOR VLAK!“. Povrch vnéjsiho
nastupisté €. I (pfed vypravni budovou, u koleje €. 5) byl pfi rekonstrukci upraven tak, ze az k
pevné hran¢ z tvarnic ,,Tischer®, které ukoncuji plochu mezi vypravni budovou a kolejistém
(zakrytou c¢asteCné verandou), byla polozena zdmkova dlazba. Jeho délka je 76 m, vyska
nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice. Dale bylo u néstupisté 1. zruseno jedno
preruseni nastupni hrany k ptfechodu ptes kolej, ale druhé preruseni hrany, slouZzici pro ptistup
na prechod na II. néstupisté, bylo ponechano. Ob¢ néstupisté jsou vybavena vodicimi prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace, na nastupisti II. se nachazeji odpadkové kose a
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lavicky. K vyckavani cestujicich je urceno zakryté nastupisté ¢. I. Modernizace ukazuje
moznost vyuziti oboustrannych nastupist’ s iroviiovym pfistupem a vySkou ndstupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice i na tratich zaclenénych do evropského zelezni¢niho systému.
Jedinym problémem muiZe byt délka néastupiSté vyhovujici soupravé ze Sesti vozl klasické
stavby, a to tehdy, kdy by doSlo k vyraznéjSimu oziveni osobni pfepravy na hrani¢nim
pfechodu a s tim souvisejici posileni souprav rychlikii smér Wroctaw, které nyni tvoii 5 vozu.

Neratovice

Zelezni¢ni stanice Neratovice, ktera lezi na trati Praha — Turnov a zaroveti jsou do ni zatistény
trati Celakovice — Neratovice a Kralupy nad Vltavou — Neratovice, prosla tipravami v roce
2008. Pii nich bylo zfizeno oboustranné nastupisté¢ ¢. 1 sGroviiovym piistupem mezi
dopravnimi kolejemi €. 2 a 10, ostatni Grovilova nastupisté zlstala zachovana. Nastupiste €. [
ma dvé nastupni hrany, jejichz délka je vzhledem k planovanému vyuziti rozdilna. Hrana
pfiléhajici ke koleji & 10 pro vlaky smér Celakovice ma délku 35 m, hrana u koleje ¢&. 10,
k niz maji byt pfistavovany vlaky relace Praha — Mlada Boleslav — Turnov, je délky 150 m.
Ob& nastupni hrany plné¢ vyhovuji nejdelSim pravidelné nasazovanym soupravdm na
ptislusnych ramenech. Vyska ndstupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm, Sitka
nastupisté¢ dosahuje hodnoty 6,0 m, v misté, kde méa nastupis$té nastupni hranu jiz pouze u
koleje €. 2, je Siroké 2,8 m. Nastupisté véetné bezbariérového piistupu v podobé Sikmé rampy
1:12 je vybaveno vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace, rampu doplituje
zabradli. U nastupisté neni pocitano s pobytovou funkci, k vyckavani na piijezd vlaku mohou
cestujici vyuzit krytou verandu o rozmérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m* a &ekarnu u
osobni pokladny. Ve vypravni budové se nachazeji také toalety. V ptfednddrazi neni ziizeno
parkovisté, je zde umisténa zastdvka navazujici autobusové linky. Celkové plisobi jak
pfednddrazi, tak vypravni budova vcetné interiéru zanedbanym a nehostinnym dojmem.
Z provedenych Uprav je zifejma snaha o zvySeni kultury cestovani a bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu, vysledek vSak vyvolava sporné dojmy. Pfinos pro cestujici v situaci, kdy ostatni
nastupisté ziistala ponechana v ptivodni podobé a navic na kolej ¢. 2 nejsou pravidelné
pfistavovany vlaky (jak bylo zjisténo pfi mistnim Setfeni, z dopravnich divodi k tomu vedou
pravdépodobné nutnost jizdy odboCkou a kiizeni pfechodii k ostatnim ndstupistim),
neodpovidd vynalozené investici a potencidl uzitého typu ndstupi$té neni zcela vyuzit.

Spicak

Dopravna D3 na trati Plzen hl. n. — Zelezna Ruda-Alzbétin prosla upravami, které se zaméfily
pfedev§im na problematiku fizeni dopravy
(ptedpis D3) a zvySeni kultury cestovani. Jsou
zde dvé nastupisté se tfemi nastupnimi hranami
(I. nastupisté je rozdéleno rampou k troviiovému
pfechodu na dvé hrany o riznych vyskach nad
temenem kolejnice). Nastupisté ¢. 1 u dopravni
koleje €. 3 je jednostranné bocni, nastupisté €. 11
u koleje €. 1 je urovilové sypané bez zpevnéné
nastupni hrany.. Konstrukce I. nastupisté je typu
»SUDOP*, vyska nastupni hrany nad temenem
kolejnice se vjeho jednotlivych castech 1isi —
severni ¢ast o délce 139 m ma vySku 550 mm nad
temenem kolejnice, jizni ¢ast o délce 114 m ma
vysku 300 mm nad temenem kolejnice. Nastupisteé ¢. I ma Sitku 3,0 m, je vybaveno vodicimi
prvky a plynule ptfechdzi v prostor pied vypravni budovou. U ndastupist se nepocita
s pobytovou funkei, nejsou proto vybavena piistieskem a lavickami. Zakaz vstupu cestujicich

Spi¢ak — bo¢ni nastupisté
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do kolejisté pied zastavenim vlaku neni zdiraznén. K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku
slouzi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x 19,0 m, tj. plochy 57,0 m?. Ze sluzeb
pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna, Gekarna, WC a restaurace. V dopravné Spi¢ak
byly instalovany vyhybky se samovratnymi ptestavniky, které predurcuji uziti jednotlivych
koleji, potazmo pravidelné urceni nastupist. Kolej ¢. 1 s nastupistém ¢. II je uréeno pro jizdy
vlakt Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin. Kolej &. 3 s nastupistém ¢&. I slouzi pro vlaky Zelezna
Ruda-Alzbétin — Klatovy a zaroven pro vlaky vychozi relace Spi¢ak — Plattling. V dopravné
Spi¢ak je ukazka minimalizace nakladii pfi snaze o co nejvyssi pfinos. Kladné hodnoceni si
zaslouzi jak nové nastupisté €. I, tak oprava vypravni budovy. Negativem provedenych Uprav
je zachovani sypaného (!!!) tirovilového néstupisté u 1. koleje.

Tanvaldsky Spi¢ak
Zastavka na trati Smrzovka — Joseftiv Diill ma vnéjsi néstupisté Site 3,0 m s vyskou nastupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. Nastupni hrana je zpevnéna, tvoiena
obrubniky typu ,, Tischer®, plochu nastupisté tvoii zdmkova dlazba. Vodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace jsou ziizeny z prefabrikati v zdmkové dlazbé, pfistup na
nastupist¢ je bezbariérovy Sikmou rampou 1:13. Na zastavce je zfizen dievény pfistiesek
s rozméry 4,1x2,1 m.
By 1 el Turnov
Do uzlové zZelezni¢ni stanice Turnov, lezici na trati
Pardubice — Liberec, jsou zaustény dale trati Praha —
Turnov a Hradec Krilové — Ji¢cin — Turnov.
Z historickych divodl piijizdi vlaky od Ji¢ina na
kolej ¢. 22, odkud jsou k nastupiStim pfistavovany
jako posun suvrati na zhlavi. Dal§im specifikem
popisované stanice je promeénliva sila frekvence, jez
T kolisa podle ro¢nich obdobi a aktualnich
< — Y | povétrnostnich podminek. Nejvyssi obrat cestujicich
Tanvaldsky Spi€ak - pFistfesek probiha v letni a zimni turistické sezong, v 1ét& tvori
vyznamné procento cestujici s jizdnimi koly. Praveé
v zst. Turnov byla poprvé na tizemi Ceské republiky s Gspéchem pouzZita nastupi§té s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a Uroviiovym pfistupem, stanice prosla
rekonstrukci letech 2002 az 2004..
Proto se leckdy tento typ nastupisté
oznacuje jako ,nastupisSté vzor
Turnov®. Instalovana byla tfi
nastupis$t¢ s pcti  nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. I u dopravni
koleje ¢. 2 je jednostranné,
nastupist¢ €. II. lezici mezi
kolejemi €. 1 a 5 a néstupiste ¢. I11.
lezici mezi kolejemi ¢. 7 a 11 jsou
oboustrannd. Konstrukce néstupist’
je typu ,,SUDOP*, vyska nastupni
hrany nad temenem kolejnice je
550 mm. Nastupisté¢ ¢. I ma Sitku
2,95 m, nastupisté ¢. I a III. jsou
Sirokd 6,1 m. VSechna néastupiste
jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Nastupisté €. I je
piechodem rozd€leno na dvé nastupni hrany, nastupisté €. III ma jednu nastupni hranu

Turnov — pristup na oboustranné nastupisté
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celistvou, na strané¢ k vypravni budové rozdéluje nastupistni hranu ptechod ve dvé hrany
nastupni. Pfistup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplnéné zabradlim,
pristup od vypravni budovy zabezpecuje uroviiovy ptrechod Sitky 9,05 m umistény proti
vychodu z vestibulu. Na ndstupisté €. I vedou téz kratka schodisté z prostoru od zakryté
verandy v poctu 12 ks. Nastupist€¢ nejsou vybavena pfistfeSkem a lavickami, a to z divodu
nedostatku finan¢nich prostfedki vyClenénych na pfestavbu stanice. NastupiSté tak nyni
pobytovou funkci neplni, byt’ se v budoucnosti se zastfeSenim pocita. K vyckavani cestujicich
na piijezd vlaku v sou¢asnosti slouzi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?,
tj. plochy 305,3 m?. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna, restaurace,
obcerstveni, prodejna tisku a WC. V pfednadrazi jsou umisténa stanovisté autobusovych linek
pfedevsim regionalniho vyznamu vcetné turistickych linek obsluhujici atraktivni lokality
Ceského raje. Celkovy dojem z provedené tipravy je nesporné kladny, jeho uzitnou hodnotu
zvysila instalace vizualniho informacéniho systému u jednotlivych koleji. PIné se osvédcilo
svedeni silnych péSich proudd do jednoho tustfedniho pfechodu, ¢imz vzrostla bezpecnost
zelezni¢niho provozu i samotnych cestujicich. Jedinym nedostatkem se jevi neziizeni
pobytového prostoru na ndstupiStich, coz ma za nésledek, zejména pii nepiizni pocasi,
vyckavani cestujicich az do poslednich minut pied pifijezdem vlaku v prostoru verandy a
jejich néasledny davovy pfesun na ptislusné nastupisté. Zlepseni situace i v tomto aspektu snad
na sebe nenechd dlouho cekat.

Zelezna Ruda centrum

Zastavka Zeleznd Ruda centrum lezi na trati Plzei hln. — Zelezna Ruda-Alzbétin.
Vybudovana byla roku 2005 a rekonstruovana hned v roce 2007. Impulsem k ziizeni této
zastavky bylo zkvalitnéni dopravni obsluhy jizni ¢asti Zelezné Rudy a jejiho centra. Pivodni
nastupisteé svou délkou 70 m vyhovovalo pouze pro nejvyse tiivozové soupravy motorovych a
piivésnych vozii, proto zejména v dob¢ letni a zimni sezény nemohly v této zastavce
zastavovat vSechny vlaky. Jeji souCasnd podoba plné vyhovuje nejdelsim pravidelné
nasazovanym soupravam. Bylo zde vybudovéno nastupiste délky 210 m a Sitky 3,0 m
vybavené vodicimi prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace. Na obou koncich
nastupisté, které se nachazi mezi dvéma piejezdy, jsou bezbariéroveé piistupy. Zastdvka svym
umisténim zlep3uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji jizni &asti, kde se nachazi
centrum meésta. Stavebné-technické provedeni odpovida pozadovanym standardim, pouze
vyska nastupis$t€¢ nad temenem kolejnice ma kolisavou hodnotu 440 — 470 mm, coz neni
v souladu s platnou normou. Tuto skutecnost lze piicist zkuSebni aplikaci nové konstrukce
nastupist typu ,,UMSTEIGER PLUS 2000%. Nastupis$té¢ tohoto systému se nachazi
v soudasnosti ve zkuSebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a to zde a v zast. Pisek-
Dobesice. Jeho ptednosti je predevsim nizsi zabor pozemki pii zfizovani nastupisté. Zminit je
tteba téz ptistieSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé zapadé do Sumavské architektury.

Zelezna Ruda mésto

Zastavka Zelezna Ruda mésto vznikla rekonstrukci pivodni zastavky a nakladi§ts, pii niz
doslo k vytrhani manipulacni koleje a ztizeni nového, dostatecné dlouhého nastupisté. Svymi
(parametry délka 225 m, Sitka 3,0 m a vyska ndstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice)
vyhovuje jak soucasnym pozadavkim, tak nejdelSim pravidelné nasazovanym vlakovym
soupravam. Samoziejmosti je bezbariérovy pftistup. Nastupist¢ je typu ,,SUDOP*,
k vyckavani slouzi krytad veranda 38,6x2,5 m a vestibul s osobni pokladnou. V budové
zastavky je umisténo WC a restaurace. Celkové provedeni lze hodnotit pouze kladné, mezi
nesporné vyhody v turisticky atraktivni lokalité patii obsazenéd osobni pokladna, kde 1ze ziskat

téz informace o preshranicnim vlakovém spojeni, a socialni zafizeni. O piijezdech vlakl
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cestujici informuje déalkov€é ovladany rozhlas. V pfednadraznim prosotoru je zfizeno
parkoviste.

Altenberg (SRN)

Koncova stanice Altenberg je hlavového usporadani se tfemi kusymi kolejemi. K nim
ptiléhaji dvé jazykova ndstupiSté s témito parametry: 1. nastupisté¢ — délka 200 m, vyska
nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice, Sitka 5,0 m, II. nastupisté - délka 250 m,
vySka nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice, Sitka 5,7 m. Obé nastupisté jsou
doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. V prednadrazi je
stanoviSté autobust, které pfimo navazuje na hranu nastupisté ¢. 1. PtistfeSek pro cestujici
zajistuje zastfeSeni autobusového stanovisté plynule prechazejici v zastfeSeni 1. nastupiste.
Stanice je ukazkou jedné ze zdafilych Gprav koncové stanice regiondlni trati, kde byl ziizen
prestupni terminal vetejné hromadné dopravy s prestupem tzv. hrana — hrana.

Bodenmais (SRN)
Dopravna Bodenmais je koncovou
stanici na trati Zwiesel — Bodenmais.
Lze zde vypozorovat nékolik prvkd,
prozatim netradi¢nich na zeleznic¢ni
siti v Ceské republice. Jednak jde o
naprostou minimalizaci kolejisté, kdy
dopravnu tvofi jedna kusd kolej
(relikt objizdné koleje se k provozu
nepouziva). U ni je zfizeno vné&jsi
nastupiste¢ celkové délky 263 m a
Sitky 6,2 m, jeho vyska nad temenem
kolejnice je 400 mm. Nastupistni
T B et : hrana je rozdélena dvéma
Bodenmais — nastupi$té navazujici na park uroviiovymi piechody, které neslouzi
jako pristup k dalSimu nastupisti, ale
vytvaii jednak propojeni dvou casti mésta, jednak snizuji bariérovy efekt Zeleznice
v méstském parku. Nastupist€ nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se snizenou
schopnosti orientace. Pfistup na ndstupisté je bezbariérovy z parku, ktery stanici obklopuje
z obou stran. P&Si komunikace konci
v pfednddrazi, kde se nachazeji
zastavky regionalnich autobusi a
parkovisté. Kromé ndstupu a vystupu
cestujicich ma nastupisté jest¢ dve
dominantni funkce, a to pobytovou a
rekreaéni.  Zfizeny  jsou  Ctyfi
architektonicky zdatilé pfistfesky o
rozmérech  3,5x15,0 m, prostor
pravidelného zastavovani vlakd je
zastteSen v délce 40 m. Z tohoto
prostoru  je  smérem  k radnici
provedeno také zastfeSeni

piistupovych komunikaci. Na  Klingenthal - bo¢ni nastupisté a nevyuzivana budova
nastupisti nechybi mobiliat (lavicky,

odpadkové koSe atp.) se statickymi

informacnimi tabulemi o odjezdech vlaki. V prostoru stanice se neposkytuji zadné sluzby pro
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cestujici, nebot’ namésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2 min. Uvedena
rekreacni funkce plochy néstupisté vychazi z jeho zaclenéni do parkového parteru. Ze strany
parku je oddéleno umélym potokem s fontdnami a kvétinovym zahony, na ploSe vlastniho
nastupi$té¢ jsou vysazeny stromy. Dopravna tak neni ruSivym prvkem centra mésta a
nevytvari, jak je jindy u liniovych staveb obvyklé, bariérovy efekt ani pro ob¢any, ani pro
faunu zijici v prostorach parku. Pfi mistnim Setfeni byla ovéteno, Ze néstupisté a zvlasté jeho
pobytovy prostor neslouzi pouze cestujicim, nybrz je vyuzivan i navstévniky parku
k odpocinku a posezeni v piijemném stinném prostifedi. Dopravna Bodenmais, pfedevsim jeji
architektonické ztvarnéni a zacllenéni do prostoru meésta, je naprosto vyjimeénd a
nasledovanihodna nejen v podminkach Ceské republiky.

Klingenthal (SRN)

Piivodné Zelezni¢ni stanice byla zménéna na zastavku. Nastupisté ma délku 50 m a vysku
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a je vybaveno vodicimi prvky. Honosné
vypravni budova neslouzi potfebam drahy a v soucasnosti je uzaviena. V prostoru mezi
nastupistém a autobusovym stanoviStém jsou ziizeny dva piisttesky pro cestujici, z nichz
jeden je uzaviratelny. V prednadrazi hlavového typu se nachéazi autobusové stanovisté a
obcCerstveni. Soucasny stav je dobrym pfikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, ktera
vlivem historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. NejvétSim piinosem je rozhodné
napojeni nastupisté pfimo na prednadrazi, coz zjednoduSuje prestup na autobus. Navic je cely
prostor velmi dobfe architektonicky vyfeSen a pulsobi jednotné. Pochvalu si zaslouzi
piredevSim kryty pfistieSek nejblize vypravni budové a pristfeSky pro jizdni kola. S
rekonstruovanou ¢asti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné strané
vypravni budovy, tak vypravni budova samotna, nebot jsou na ni jasné¢ patrné stopy
mnohaletého chatrani. AZ na posledni vytku lze tedy Klingenthal povazovat za vhodny vzor
pro rekonstrukci stanic, které se z riiznych diivodl staly pfedimenzovanymi.

Simrishamn (Svédsko)

Stanice Simrishamn je koncovou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi, ale piivodné¢ méla
zhlavi v podstaté tfi (smérem do Siré trati, stfedni a smérem ke konci trati) a slouzila jako pro
osobni, tak nakladni dopravu. Stfedni zhlavi bylo sloZzeno z jednoduché kolejové spojky mezi
dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niz se svazovaly dvé kusé manipulacni koleje do
nakladového obvodu s bo¢ni rampou a skladistém, a z napojeni vlecky. Zhlavi smérem ke
konci traté predstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé vytazné koleje a odboceni
na dalsi vlecku. Pfi elektrizaci tratového tseku do této stanice, kdyz tato zaroven ztratila
vyznam pro nakladni dopravu, doSlo k upravam, pii kterych byla jednak odstranéna zbytna
cast kolejisté slouzici pro nakladni dopravu, a jednak provedeny Upravy pro zatraktivnéni
dopravy osobni. Prostor po manipulacnich kolejich mezi dopravnimi kolejemi a vypravni
budovou byl vyuzit k vybudovani vnéjsiho nastupisté s vyskou néstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a ke zfizeni uUcelové komunikace pro linkové autobusy VHD se
zastdvkami. Pfistup na/z nastupisté je zajiStén jednak na jedné své strané ¢elnim schodistém
z chodniku podél komunikace pro autobusy, a jednak ve své stfedni Casti zvySenym
pfechodem piimo od verandy vypravni budovy pies komunikaci pro autobusy. Plocha po
zruSeném zhlavi smérem ke konci trati a po vytazné koleji se prestavéla na obratiSté pro
autobusy. Za zminku stoji organizace dopravy v pfestupnim uzlu Simrishamn: Autobus, ktery
piijede do prostoru zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station*), zastavi ve vystupni
zastavce, kterd je situovana na opacné hrané nastupisté pro vlaky u kol. €. 1, a cestujici, ktefi
pokracuji ve své cesté vlakem, ptestoupi rychle a snadno do pfistavené¢ho vlaku s vyuzitim
tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku, piejde po prechodu pies
komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti nebo po chodniku sméfuje pifimo do centra
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meésta, nebo jde na jednu ze ¢tyf nastupnich zastavek autobust. Druha dopravni kolej slouzi
pro odstavovani souprav osobnich vlakli a mechanizmii pro udrzbu trati — nepfiléhd k ni
nastupni hrana. Ve vypravni budové je pro vetejnost k dispozici prostorna ¢ekarna, kterd
slouzi nejen pro cestujici vlaky i1 autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelaf. Pfimo v ni se
totiz nachazi prepazka s pracovnikem, ktery zajemcim podad informace o vlakovych i
autobusovych spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci
ve mésté a okoli apod. a sou¢asné prodava i jizdenky mistniho IDS. Cekarna je oteviena jen
v dob& provozu informaéniho centra (kazdy den v denni dobu). ReSeni terminalu VHD ve
$védském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro vyuziti v CR, a to jak ze
stavebniho uspofddani, tak provozniho feSeni. Pfi zruSeni Casti kolejisté pred vypravni
budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investicnimi néklady ptrebudovat na
kombinované nastupisté, zajiStujici pfestup tzv. hrana — hrana mezi rGznymi prostiedky
VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zdroven nutny zabor novych
ploch nebo vyrazna prestavba ptfednadrazi — prednadrazi tak vlastn€ vznikne ,,v nadrazi, tedy
na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejisté. Rovnéz slouceni pokladni piepazky pro
zelezni¢ni pfepravu v malé stanici s mistem umoziujicim nakup jizdniho dokladu na autobus,
resp. IDS, podavajicim vSeobecné informace a soucasné bdicim nad poradkem v cekarné je
zatim v CR teprve v zarodcich.

Zwiesel (SRN)

Zelezni¢ni stanice v SRN leZici na
trati  Bayerische  FEisenstein —
Plattling, zniz jsou vedeny dvé
piipojné trati Zwiesel — Grafenau
a Zwiesel — Bodenmais. Pfi nedavné
rekonstrukci zelezni¢ni stanice bylo
vybudovdno  nové  oboustranné
nastupiSt¢ se dvéma asymetricky
umisténymi prubéznymi nastupnimi
hranami a jednou jazykovou nastupni
hranou, vySka nast. hran je 550 mm
nad temenem  kolejnice.  Pted
vypravni budovou je zachovano vné&jsi nastupisté s nastupni hranou vysokou 250 mm nad
temenem kolejnice. Uprostied oboustranného nastupiSté je ziizen zastifeSeny vyckavaci
prostor s informacnimi tabulemi. Pfistup cestujicich na pfechod S§ife 5,0 m je usmérnén
Sikanou, ktera zaroven pfinuti cestujici rozhlédnout se na ob¢ strany pied vstupem do
kolejisté. Ve vypravni budové je vestibul, informacni centrum DB a obcCerstveni, informace
jsou cestujicim poskytovany z vyvések prijezdii-odjezdl a rozhlasem. Celkové hodnoceni je
jednoznaéné kladné, inspiraci pro obdobné stanice v CR piedstavuje predev§im asymetrie
nastupnich hran, jelikoz toto uspofddani umoznilo vytvofit na oboustranném nastupisti
odpovidajici vyckavaci prostor.

Ve vysSe popisovanych zastdvkach, zeleznicnich stanicich a pfestupnich uzlech byla
provedena mistni Setieni v pribéhu roku 2008. Pii nich se zjiStovaly parametry noveé
ziizenych zafizeni pro osobni pifepravu, jejich ucelnost a funkEnost. Lze konstatovat, Ze
nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice jsou vhodnou volbou pro
zelezni¢ni stanice mimo vybranou evropskou Zelezni¢ni sit, na regionalnich tratich
piedstavuji s ohledem na omezené investicni prostfedky pravdépodobné nejvyssi mozné
kvalitativni zlep$eni. Ve zkoumanych lokalitach na tzemi Ceské republiky byly zjistény tyto
nedostatky: chybéjici zabradli u Sikmych ramp na néstupisté, chybéjici informacni systém a
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obvyklé popieni pobytové funkce nastupist, tj. jejich nevybaveni mobiliafem pro vyckavani
cestujicich na pfijezd vlaku. Opomenuto byva provedeni vystrahy u troviiového piechodu
upozoriujici cestujici na zékaz vstupu do kolejisté pred zastavenim vlaku. Vhodnym
ptikladem tprav jsou piedev§im Turnov (pro stanice s charakterem ,regionalniho uzlu®),
Cerny KiiZ (pro stanice na tratich regionalnich) a Jablonecké Paseky (pfestupni terminal
shrana — hrana“). Mezi méné zdafilé tipravy patii kupt. zst. Neratovice. Setfeni provedena
v uvedenych zastavkach a dopravnach poukazuji i na nerespektovani platnych technickych
norem. Mezi nejcastéjsi prohiesky patii zfizovani nastupist’ s nizs$i vyskou ndstupni hrany nez
550 mm nad temenem kolejnice, ponechdvani sypanych nastupist’ a absence vodicich prvki
pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Déle byly zjiStény téZ odchylky zpisobené pfi
stavbé, a to vySky nastupnich hran 560 mm nad temenem kolejnice a Sikmé rampy se sklonem
1:13.

Pro ideové zdméry a nésledné projekty je poucné Cerpat ze zkuSenosti zahrani¢nich sousedu.
Ptedevsim ve Spolkové republice Némecko se nachdzeji mnoha feSeni bez vyraznéjSich potizi
aplikovatelna i na Zelezni¢ni siti Ceské republiky. Dopravny a zastivky v zahrani¢i maji
obvykle mnoho ekvivalentl na nasem Uzemi a zkuSenosti jsou bez vyraznéjSich potizi
aplikovatelné. Zahrani¢ni upravy se vyznacuji zejména vyraznou redukci kolejisté na
nezbytné minimum, pravidelnym planem urceni jednotlivych dopravnich koleji, prostory pro
cestujici byvaji ,,pratelské®, tzn. vybavené mobilidfem pro jejich vyckavani na piijezd vlaku.
Altenberg piedstavuje elegantni ipravu koncové stanice, na niz navazuje stanovisté autobusi.
Jednoduché stavebni upravy zde vytvorily prestupni uzel ,,hrana-hrana®. Obdobné cile spliiuje
1 Svycarskd koncova stanice Simrishamm. Klingenthal patii rovnéz do této kategorie, navic
zde byla provedena nejvyssi mozna redukce kolejisté. Celkovy dojem zde kazi, i v Némecku
bohuzel obvyklé, minimum sluzeb poskytovanych cestujicim, které vychdzi z komeréniho
neobsazeni a nepronajmuti dnes nadbyte¢né vypravni budovy. Vzorové, ucelné a i vkusné
ztvarnéné feseni predstavuji upravy v uzlu regiondlnich trati Zwiesel. Zde stoji za zdliraznéni
rozsahly pobytovy prostor na nastupisti, témei maximalni mozna mira zabezpeceni ustfedniho
uroviiového prechodu na néstupisté diky stavebnim (Sikana ze zébradli), ale i provoznim
opatfenim, coZ ma za nasledek prakticky neomezeny pfistup cestujicich do kolejisté vyjma
vlastnich prijezdd vlakd pies ustiedni Uroviiovy piechod. Zcela ojedinélou kompozici
piedstavuje prinik koncové stanice do méstského parku v Bodenmais. Zdejsi architektonicky
velmi zdafilé a zarovenn ucelné¢ feSeni je vyjimeéné i1 vramci samotného Némecka,
bezpochyby by ale nalezlo uplatnéni i na zelezniéni siti Ceské republiky.

Veskera popsana feSeni ukazuji moznost ucelného vyuziti prostor Zelezni¢nich stanic, kde pti
redukci kolejiste 1ze ztidit kvalitativné vyssi zatizeni pro osobni piepravu.

NAVRH STANDARDU PRO REKONSTRUKCE ZARIZENI PRO
OSOBNI PREPRAVU

Na zéklad¢ provedenych mistnich Setfeni, pfi nichz byly sledovany jak kladné, tak zéporné
stranky provedenych uprav, dosli autofi k nize nésledujicim doporuc¢enim pro modernizaci

vvvvvv

parametry, jichZ je tfeba dbat, jsou tyto:

= vySka nastupni hrany nad temenem kolejnice 550 mm ... Niz8§i ndastupiste
neumoziuji bezbariérovy ptistup do vozidel, nasazeni nizkopodlaznich vozidel na
tratich s nastupisti s vyskou nastupni hrany 200 mm, 250 mm a 300 mm ma minimalni
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prinos. Nastupisté musi byt vzdy vybavena vodicim prvky pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

= poloha nastupist’ vzhledem ke kolejisti ... Umisténi nastupist’ vzhledem ke kolejisti
ma mnoho variaci, mezi nejvhodnéjsi patii:

= oboustranné nastupisté mezi dopravnimi kolejemi

= oboustranné nastupiSté¢ mezi dopravnimi kolejemi doplnéné o boc¢ni
nastupisteé

= jedno boc¢ni nastupisté umisténé pied kolejovym rozvétvenim (vhodné
jen pro stanice bez ptredpokladaného kiizovani dvou vlaki osobni
dopravy)

= dvé bo¢ni nastupiste, kdy jedno je umisténo mezi dopravnimi kolejemi

= dvé bocni nastupiste, kdy jedno je predsunuté pred kolejové rozvetveni

= jazykova nastupisté u kusych koleji

= f{irovilové pFistupy na nastupi$té ... Reseni pomoci jednoho tstiedniho prechodu,
ktery svadi ptivodné neorganizované pési proudy do jednoho mista, ¢imz se zvySuje
bezpecnost cestujicich. Neni-li to nutné, pak neztizovat prechody ptes hlavni dopravni
koleje. Piechod je vhodné zfidit na odjezdové stran¢ vlaku, tzn. pted ¢elo odjizd¢€jiciho
vlaku, nikoli tak, aby vlak vjizdé€jici k néstupisti nejprve projel ptes prostor ptechodu a
nasledné zastavoval u hrany nastupisté. Ustfedni pfechod nesmi vést pfes hranu
nastupisté, zausti se do n¢j bud’ z ¢ela, nebo hranu nastupisté rozdéli na dvé nastupni
hrany. Hrany piechodu musi byt z obou stran opatieny vystraznymi prvky vcetné
varovnych past pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Piistup na néstupisté se
ziizuje §ikmou rampou 1:12, tu je dilezité vybavit zabradlim. Smérnice SZDC, s. o.
striktné zakazuje provedeni urovinového prechodu pres koleje pojizdéné vyssi rychlosti
jak 50 km/h. Zde doporucuji autofi zvazit provedeni navrhu na zabezpeceni takovych
piechodu svételnou a zvukovou varovnou signalizaci.

* redukce kolejiSté na nezbytné nutny pocet ... V mnoha Zelezni¢nich stanicich je
ponechdn rozsah kolejisté, ktery predevSim s poklesem nakladni piepravy pozbyl
svého vyuziti. Redukce kolejist¢ se musi provadét sohledem na pozadavky
zelezni¢niho provozu, a to 1 pii mimotfadnostech. V opaéném piipadé vznikaji
problémy kupt. pfi potiebé ptelozit kiizovani, z ¢ehoz plyne zvySovani zpozdéni a
jeho pfenaSeni na dalsi vlaky na trati.

= vyuziti volnych ploch po zbytné dopravni infrastrukture ... Nevyuzité volné
plochy mohou byt vyuzity pro zfizeni parkovist' a stanovist’ ostatnich druhii vefejné
dopravy.

= vyuziti kusych koleji nebo hlavového usporadani koncovych stanic ... Hlavové
uspotadani kolejist¢ umoziiuje jednoduché a elegantni napojeni na ostatni zastavky
vefejné hromadné dopravy a lze zde vytvofit piestup ,,hrana-hrana“

= vyuziti nastupis$t’ i pro pobytovou funkci ... Kromé stanic s minimalnim obratem
cestujicich je vhodné doplnit nastupisté mobilidfem, tzn. predevSim lavickami a
pristieSsky. Takovou upravou zacnou plochy ndstupist spliiovat pozadavky pro
pobytovou funkci, tj. cestujici je budou vyuzivat pro vyckavani na piijezd vlaku.
Prestoze se tento pozadavek zda na prvni pohled nadbyte¢ny a dokonce miize zptsobit
prubézny pohyb cestujicich po ustfednim pfechodu, mé jednu nespornou vyhodu.
Cestujici jsou obvykle na nastupisti jesté pred pifijezdem vlaku. Nemaji-li néstupisté
vyckéavaci prostor, pak cestujici vycCkavajici u vypravni budovy po zaslechnuti
ptijezdu svého vlaku obvykle podnikaji davovy, nekontrolovany a hlavné
nesoustiedény (tedy provoz na kolejich nezohlednujici) piesun na ptislusné nastupiste,
¢imz miZze byt ohroZena jejich bezpecnost. Jako ne piiliS vhodné, zvlasté na
zastavkach, se ukézaly pfisttesky pouzivané na zastavkach méstské hromadné
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dopravy, jelikoz jejich sklenéné vyplné¢ maji v odlehlych oblastech casto kratkou
zivotnost (nizka vandaluvzdornost).

= informacni systém ... Veskeré zastavky a zelezni¢ni stanice by mély byt vybaveny
vizualnim a akustickym informacnim systémem, v pfipad¢ piestupniho terminalu je
vhodné zfidit spole¢ny informacni systém pro vlaky i navazujici vefejnou hromadnou
dopravu

= architektonicka uprava okoli ... Uprava prostoru piestupnich terminaldl a jejich
nejbliz§iho okoli pfispiva ke zvySeni atraktivity hromadné dopravy. Do této oblasti
spadd hlavné kvétinova vyzdoba, vysadba zelené a zaclenéni do okolniho
urbanizovaného prostoru tak, aby se co nejvice snizil negativni bariérovy efekt
z liniové dopravni stavby.

= sluzby ... Na =ziklad¢ provedenych Setieni byla zjiSténa nizkd oblibenost
neobsazenych zastavek a stanic s nevyuzitou uzavienou vypravni budovou. Toto se
tykd hlavné oblasti s vysokym potencidlem v rekreacni ptepravé, nebot’ ndhodni
cestujici neptichazeji tésné pred odjezdem svého spoje, ale pribézné v zavislosti na
svém hlavnim programu. Proto se zdsadné¢ doporucuje komeréni vyuziti pivodné
sluzebnich prostor, a to jako obcerstveni a regiondlni informacni centra. Ziizeni
informacnich center poskytujicich zékladni informace o regionu, dopravnim spojeni a
zajistujicim i vydej jizdnich dokladd je v podminkich CR bohuzel neobvyklé a
zku$ebni dopliikovy prodej jizdnich dokladd v trafikich (fy. Relay) v Zst. Ri¢any
probihd, jemné zhodnoceno, ne pfili§ uspésné. Autoii se domnivaji, ze vytvoreni
miniaturnich informac¢nich dopravné-turistickych center by zvysilo atraktivitu vetejné
hromadné dopravy a pfi snaze na vSech zacastnénych strandch by nemélo byt vétSim
problémem.

Zaveérem kapitoly jsou predkladany zékladni ideové navrhy na mozna usporadanim nastupist
s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a troviiovym pristupem. Nejde o
vycerpavajici prehled, pouze o nastin uziti popisovanych doporuceni na Zeleznicni stanice.

/\ | /\
[ ]

oboustranné nastupisté
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dvé bo¢ni nastupisté, jedno vysunuté pred kolejové rozvétveni

Zavérem autofi zdiraziluji, Ze stavajici norma CSN 73 4959 nevyhovuje soucasnym
pozadavkliim a je nutné ji pfepracovat. Vystupy tohoto projektu Ministerstva dopravy CR by
mohly byt jednim z podkladi pfi jeji novelizaci.
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Breznice

KATALOGOVY LIST & 01

BREZNICE

Poloha Stredocesky kraj, 20 km jizné od Pribrami
km 54,403 = 9,165 = 0,000 ¢. 7154, 7164, 716B dle TTP,
Staniéeni zel. traté ¢. 200 Zdice — Protivin, 203 Breznice — Strakonice,
204 Breznice — Rozmitdl pod Tremsinem dle KJR
uzlova stanice,
Druh

dopravna D3 s dirigentem pro trat Breznice — Rozmital p.T.

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vietné mistenek

nakladni preprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

4 (z toho kusych: 3)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pFistupem

pocet ndstupist’: 4

pocet ndastupnich hran: 5

L ukol 4 ...dl. 30 m, Sirka 3,65 m, vysSka nast. hrany 250 mm nad TK
II. mezikol. 1 a2 ...dl 150 m, sitka 6,20 m, vyska nast. hrany 570 mm
nad TK

I v kol. 3 ... dl. 71 m, §itka 1,50 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol 5 ... dl 22 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich 1. a 1.

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,50 m
vzdalenost od pristiesku na nastupiste:

L ..200m
11 ..27,0m
Il ...36,5m
V. ..41,4m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni i Celni, sklad, volna skladka

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 2x, rozméry 8,0x2,0 m, cekarna, WC

Informacni systém

stanicni rozhlas,
vyveésky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

kombinované uspoidaddani — prijezdné umisténa mistni prasna komunikace
s rozsirenou plochou a bus stanovistem pred VB,

hlavové umisténé zivicné parkovisté 20x45 m v prostoru stranou mezi VB a
1l ndstupistém

Délka péesiho presunu pri
prestupu
vlak — pfednadrazi

50 m, 1 min

Pocet zast. Vlavku o8- pracovni den sobota nedele
dopravy — smér

Protivin Os:8 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Zdice Os:9 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Strakonice Os:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
Breznice od Strakonic Os:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
RozZmital p.T. Os:8 R:0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
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g”;znice od Rozmitdhu | 1. 8 R: 0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
Popisovany stav k cerven 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zst. Bfeznice jsou celkem Ctyfi uroviiova nastupiste s péti ndstupnimi hranami. Nastupiste
¢. I u kusé dopravni koleje €. 4 je jednostranné, nastupisté €. I1, lezici mezi kolejemi €. 1 a 2,
je oboustranné. Konstrukce obou téchto nastupist’ je typu SUDOP, vyska néastupni hrany
nad temenem kolejnice je 550 mm. Oboustranné nastupisté vzniklo vklinénim mezi koleje
¢.1 a 2 do nové vyziskaného prostoru po preruseni a odstranéni pivodni pribézné
manipulacni koleje ¢. 4 u vypravni budovy. Severni kusa ¢ast této koleje zlstala zachovana
pro manipulacni ucely jako kolej 4a, kdezto jizni kusa ¢ast se nove stala dopravni koleji
¢. 4, u které bylo ztizeno jednostranné nastupisté ¢. 1.
Nastupisté €. III je jednostranné u koleje €. 3 s dvéma nastupiStnimi hranami, z toho jednou
nastupni, pfi¢emz byla pouzita konstrukce hran z tvarnic Tischer a pochozi c¢asti ze
zamkové dlazby. U koleje €. 5 lezi jesté pivodni sypané nastupiSté s jednou zpevnénou
hranou z tvarnic Tischer.
Nastupisté¢ ¢. I a II jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace.. Ostatni nastupisté zaddnymi témito prvky vybavena nejsou.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na ob¢ nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 (vyjma IV. néstupiste,
kde se diky sypanému povrchu o rampé neda hovofit) z centralniho Groviiového piechodu
Sitky 3,5 m od vypravni budovy k nastupiStim. Nastupisté ¢. I je s vypravni budovou
spojeno jest¢ dalSim chodnikem, rovnobéznym s vyse zminénym piechodem, a druhou
Sikmou rampou o sklonu 1:12, které je kolma na néstupiStni hrany.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U nastupist’ se nepocCitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistfeSkem ani
lavickami. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pfed zastavenim vlaku je zdiiraziiovan
stanicnim rozhlasem a vystraznou tabulkou pfed vstupem na uroviiovy piechod.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouZzi rozdé€lend krytd veranda vypravni budovy o
rozmérech 2x2,0x8,0 m? tj. plochy 32,0 m®. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je zde
¢ekarna, osobni pokladna s pravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné obsazen),
uschovna zavazadel, pekafstvi, restaurace, napojovy automat, sluzebna policie a WC.

Prednadrazi
Do prostoru piednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel i autobusu, na ptilehlou
mistni komunikaci je prasny prostor napojen dvéma spojkami. Severné od okraje vypravni
budovy, v prostoru mezi ni a kolejistém, je umisténa zivicna parkovaci plocha, ktera
pfiblizuje osoby vystoupivsi z automobilu pifimo do prostoru pfistupu k nastupistim.

Prestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD. Pfestupni vazba ma minimalni ¢asovou délku
1-2 min, fyzickou pfiblizné 50 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna lezi na celostatni draze Zdice — Protivin, ktera je fizen dle ptedpisu D2
telefonickym dorozumivéanim, do stanice se dale zapojuji dvé regionalni traté s provozem
dle D3 s dirigovanim, pficemz je zde sidlo dispecera pro trat’ do Rozmitalu pod TfemsSinem
(pro strakonickou lokalku je sidlem Blatna). Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. V souCasnosti probihad racionalizace trati Zdice — Protivin, kterd by méla byt
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ukoncena v prvnim pololeti roku 2009. Celd trat’ by pak méla byt fizena z jednoho
dispecerského stanovisté, umisténého pravé v Bieznici.

Organizace vlakové dopravy
Na zatsténych tratich se nedd hovofit pfimo o taktovém grafikonu, umoziujicim pravidelny
plan obsazeni stani¢nich koleji, 1 kdyz zde je vidét snaha o urcité pravidelnosti v ¢asovych
polohach nékterych ptijezdl ¢i odjezdt vlaki. Nicméné pohyby vlakl ve stanici jsou dosti
chaotické a nelze nalézt pravidelnost v obsazovani stani¢nich koleji a piijezdech
k néstupistim.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Podoba popisované stanice jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvySeni
komfortu cestovani pfi minimalnich vlozenych investi¢nich prostiedcich.

Nejvyznamnéj$im piinosem je zvySeni ndstupnich hran na 550 mm nad TK a zfizeni
jednoho ustfedniho troviiového piistupu pro cestujici. Nedostatkem je nedostatecny
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 60 cestujicich,
prakticka kapacita jeji plochy je snizena Casteéné zaborem prostoru podplirnymi sloupy,
lavickami a kvétinovou vyzdobou.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Vypravnl’ budova, kryta veranda

Obrizek 2: Ustiedni uroviiovy piechod

43



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Bieznice

e : i

brézek 4: Celkovy pohled (ze sméru Protivi, Strakonice)

44



Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 2
CERNY KRIiZ



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190

Cerny Kiiz

KATALOGOVY LIST &. 02

CERNY KRiZ

Poloha Jihocesky kraj, zapadné od Ceského Krumlova
Stanident km 83,800 = 61,866 ¢. 707 Aa ¢. 707 B dle TTP

zel. trat’ ¢. 194 Ceské Budéjovice — Volary dle KJR
Druh odbocna stanice — dopravna D3,

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vietné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndastupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 3

Lukol 2 ... dl 120 m, §ifka 3,3 m, vySka nast. hrany 560 mm nad TK

II. mezikol. 1 a3 ...dl 120 m, sitka 6,1 m, vySka nast. hrany 560 mm nad
TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace:

na nastupistich, vodici prvky postrada uroviiovy prechod

Ptistup na nastupisteé

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 3,1 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

L ..101m

II. ...18,0m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: neni
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 14x3,7 m, WC, restaurace

Informacni systém

dalkové ovladany stanicni rozhlas z zst. Volary
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prijezdné uspoidddani — pozemni komunikace s omezenim vjezdu
parkovisté: neni
gastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pii

prestupu vlak —
prednadrazi

Pocet zast. Vl%ku o8- prac. den sobota nedéle
dopravy — smér

RL RZ RL RZ RL RZ
C. Budéjovice Os: 8, R: 1 6 Os: 8, R: 1 6 Os: 8, R: 1 6
Volary 11 12 12 10 12 10
Nové Udoli Os: 7, R: 1 8 Os: 8R: 1 5 Os: 7, R:1 5

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V dopravné D3 Cerny KiiZ jsou dvé nastupi§té se tfemi nastupistnimi hranami. Nastupisté
¢. I u dopravni koleje €. 2 je jednostranné, nastupisté €. II. lezici mezi kolejemi €. 1 a 3 je
oboustranné. Konstrukce obou nastupist’ je typu SUDOP, vyska nastupni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I ma Sitku 3,3 m, nastupisté €. II je 6,1 m. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace, tyto
prvky se nalézaji téZ na ptistupu k nastupisti €. L.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12, pristup od vypravni
budovy a nastupisté ¢. I k nastupisti ¢. II zabezpecuje uUrovilovy piechod Sitky 3,1 m
umistény pted vypravni budovou, tzn. navazuje na vychodni konec nastupist’.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim vlaku je zdlGraznén vystraznou
dvojjazy€nou tabulkou pted vstupem na Uroviiovy pifechod. K vyckavani cestujicich na
piijezd vlaku slouZi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,7x14,0 m? tj. plochy
51,8 m” Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna — ,,Pohadkova dopravni
kancelai* s nepravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné neobsazen)
a obcerstveni.

Piednadrazi
Do prostoru piednadrazi je zdkaz vjezdu motorovych vozidel, s pfilehlou ucelovou
komunikaci je stanice spojena ,,lesni cestou*.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na tratich s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Volary, vyhybky jsou
vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoznujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Volary,
odjezd smér Nové Udoli, kolej 2 ... vijezd ze sméru Nové Udoli, odjezd smér Volary, kolej
3 viezd/odjezd smér Ceské Bud&jovice.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani ptfi minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamnéjSim
pfinosem je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho ustfedniho
uroviiového pfistupu pro cestujici. Ke zkraceni stanicnich provoznich intervali doslo
instalaci samovratnych piestavnikii. Nedostatkem je ploSnou vymeérou nevyhovujici
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100 cestujicich,
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praktickd kapacita jeji plochy je sniZzena caste¢né zdborem prostoru zahradkou mistniho
obcerstveni (1/3 plochy), ¢aste¢né téz vysokym procentem cestujicich s jizdnimi koly.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 2: Ustiedni uroviovy prechod
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KATALOGOVY LIST &. 03
I 4 A4
HOSTINNE MESTO

Poloha Kralovehradecky kraj, zapadné od Trutnova
Stanident km 106,030 ¢. 510 A dle TTP )

zel. trat’ ¢. 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov dle KJR
Druh zastavka

osobni pieprava: E — Zastavka nezajistuje odbaveni cestujicich ani jejich
Vypravni opravnéni zavazadel.

ndkladni preprava — bez vypravniho opravnéni
Dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)
Manipulac¢ni koleje, 0

koleje zvlastniho urceni

pocet ndstupist’ a soucasné ndstupnich hran: 1
u tratoveé koleje ... vnéjsi, dl. 100 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano,

vé. madel a vodicich tyCi pro vozic¢kdie na pristupovych rampdch

Nastupiste

Sikmé rampy ... 2, Sirka rampy 2 m
Pristup na nastupisté bezbariérovy pristup k pristiesku: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, obéma Sikmymi rampami

Zatizeni pro nakladni
prepravu

Zatizeni pro cestujici pFistieSek primo na nastupisti s mobilidrem

stanicni rozhlas neni

Informacni systém vivésky s pitjezdy a odjezdy

prijezdné uspoiddani

parkovisté: vyznaceno vodorovnym i svislym dopravnim znacenim pro 5

Ptednadrazi os. automobilil, z toho 1 vyhrazené misto pro osoby se snizenou
schopnosti a orientace

zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pii
prestupu vlak —
prednédrazi

zel. zastavka je urcena pro primy pési pristup do centra mésta a pro
cestujici, kteri prijedou IAD

Pocet zast. vlakii os. pracovni den sobota nedéle
dopravy v GVD — smér

Trutnov 19 16 15
Kuncice n. L. 18 16 15
Popisovany stav k cervenec 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Vlastni zastavku tvoii vnéjsi ndstupisté dl. 100 m konstrukce typu SUDOP s vySkou
nastupistni hrany 550 mm nad TK a volnou Sitkou 3 m (tj. nejmensi moznou). Kryt plochy
nastupisté je tvoten konzolovymi deskami KS 230 s varovnym pasem a zamkovou dlazbou.
Hrana nastupisté je doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a na opacné stran¢ od koleje je osazena ocelovym zabradlim.

Piistup pro cestujici
Pristup na nastupis$té pro cestujici je zajiStén dvéma rampami — z Cela nastupisté (u
zelezni¢niho piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po
ramp¢ vyrazné usnadinuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pted nepftizni pocasi chrani cestujici ptistieSek obdélnikového prifezu dl. 7 m se zaoblenou
sttechou, zjedné delsi strany zcela otevieny a ze zbyvajicich stran z prihlednych stén
s vodorovnym bilym varovnym pruhem.

Piednadrazi
Prostor pfednadrazi je tvoren pfilehlym parkovistém, které (i kdyz tak neni pfimo oznaceno)
plni tlohu parkovisté typu P&R. Kapacita pét osobnich vozidel (z toho jedno misto pro
osoby s télesnym postizenim) se jevi v tomto piipad¢ jako optimalni.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Primarné se neptedpokladda ptestup na jiny druh VHD — pocitd se téméf vyhradné s pesim,
ptip. cyklistickym pfistupem cestujicich na zastavku.

Zabezpecovaci zarizeni
Trat’ je fizena dle ptedpisu D2 pomoci telefonického dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na jednokolejné neelektrifikované zelezni¢ni trati ¢. 040 Chlumec n. Cidl. — Trutnov hl. n.
byly v GVD 2007/2008 a jsou i v GVD 2008/2009 vedeny ve dvouhodinovém taktu spé$né
vlaky Trutnov hl.n. — Stard Paka — Chlumec n. Cidl. (- Velky Osek — Kolin v GVD
2008/2009) a zpét a osobni vlaky Trutnov hl. n. — Kuncice n. Labem — Vrchlabi a zpét. Obé
kategorie vlakl osobni dopravy zastavuji v Hostinném jak na néadrazi, tak na zastavce, ¢imz
je maximaln¢ vyuzit potencial Zeleznic¢ni osobni dopravy pro obsluhu celého mésta.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zelezni¢ni zastavka v Hostinném vznikla v roce 2006 soub&zné s vyménou blizkého mostu
pies Labe. Zast. Hostinné¢ mésto je situovana u ul. Deymova pouze cca 200 metrii od
Néamésti (ndm. 1. maje). Hlavnim cilem jejiho zfizeni bylo zlepSit dostupnost osobni
zelezni¢ni dopravy z centra mésta. Obsluha mésta Hostinné Zeleznicni dopravou byla totiz
do té doby zajistovana pouze ze zst. Hostinng, které se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta a
které ma vyznam predevsim pro blizké Sidlisté a mistni ¢ast Podhdj.

Kromé zakladni skuteCnosti, Ze se podstatné zlepSila dopravni obsluha mésta Zeleznicni
dopravou, je mozné¢ na zast. Hostinné meésto pozitivné zhodnotit zfizeni pftilehlého
parkovisté, pfistup na nastupisté ze dvou stran a madla na rampach, usnadiiujici pohyb
cestujicich na invalidnim voziku. Zastdvce jest¢ schdzi vybaveni elektronickym
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informa¢nim systémem nebo rozhlasem, které by cestujici informovaly o aktualni situaci
v provozu vlakl osobni dopravy, a stojanem na jizdni kola, nejlépe zastfeSenym.
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FOTODOKUMENTACE

N 24

Obrazek 1: Pristup ¢elni rampou na vnéjsi nastuplste
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Obrizek 2: Celkovy pohled na nastupisté s pristfeskem
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" Obrézek 3: Celkovy pohled na nastupiste

Obrazek 4: Bo¢ni rampa na nastupisté a parkovisté
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KATALOGOVY LIST é&. 04

JABLONECKE PASEKY

Poloha Liberecky kraj, vychodné od Jablonce nad Nisou
Stanicent km 16,346 ¢. 548 B dle TTP §

zel. trat’ ¢. 036 Liberec — Harrachov dle KJR
druh zastavka a zavoradrské stanoviste, zausteni viecky

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vcetné mistenek
ndkladni preprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (vleckova kolej)

Nastupiste

obecné: vnéjsi nastupisteé s vySkou nast. hrany 300 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndstupist’: |

pocet ndastupnich hran: [

L ukol I ...dl. 60m, sirka 3,3 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Ptistup na nastupisteé

vnejst nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy pristup do prostoru piistieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

zapojena vleckova kolej

Zatizeni pro cestujici

pristiesSek neni, cekarna s osobni pokladnou

Informacni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pfednadrazi

hlavové uspoiadani — obratiste autobusii
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: nastupni a vystupni

Délka péesiho presunu
pii prestupu vlak —
pirednédrazi

prestup ,, hrana — hrana * na Siri nastupisté

gg;f;j;sf'sﬁ?;u o8- prac den. sobota nedéle
Tanvald 26 26 26
Liberec 26 26 25
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V zastavce a zavoraiském stanovisti Jablonecké Paseky se nachazi jednostranné néstupiste
Sife 3,3 m ve své nejuzsi Casti s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice a
délkou 60 m. Nastupni hrana je zpevnénd tvorend tvarnicemi Tischer, plochu nastupisté
tvoii zamkova dlazba. Na protilehlé strané se nachézi zastavka autobusovych linek MHD ¢.
9 a 14. Touto Gpravou vznikl pfestupni uzel tzv. typu ,hrana — hrana“, ktery umoziiuje
cestujicim bezesvou cestu mezi vlakem a linkami MHD Jablonec nad Nisou. Vodici prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace nejsou ziizeny.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupiste, jez navazuje bezprostiedné na chodnik okolo budovy
zavorarského stanovisteé, je bezbariérovy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Pobytovy prostor pro cestujici tvoii cekarna u vydejny jizdenek, vnéjsi zastieSeny vyckavaci
prostor neni ztizen.

Piednadrazi
V ptednadrazi hlavového typu se nachdzi obratist¢ autobusovych linek MHD s vystupni a
nastupni zastavkou.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Jablonecké Paseky jsou pfestupnim uzlem ,hrana — hrana“ mezi vlakem a MHD Jablonec
nad Nisou, nejkratsi pfestupni vzdalenost je 5 m.

Zabezpecfovaci zarizeni
Z dopravniho hlediska jde o zavorarské stanovisté, na trati probihd telefonicky zptisob
zabezpeceni jizdy vlaku.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovany ptestupni bod je nadzornou ukazkou jednoduchého zvyseni komfortu prepravy
pro cestujici vyuzivajici vlak s vazbou na MHD. Upravou piednadrazniho prostoru vznikl
prestup ,hrana — hrana“ a zfizenim obratis§t¢ mohly byt k vlakové zastdvce prodlouzeny
autobusové linky MHD. Po koncepéni strance je vSe v poradku, vlastni provedeni vSak
vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze vysky 300 mm nad temenem
kolejnice, coz je v rozporu se soucasnymi pozadavky. Polomér autobusového obratisté je
nevyhovujici, a tak vozy standardni délky nejsou schopny zajizdét az k chodnikové obrubg,
z ¢ehoz plyne neopodstatnéna bariéra (chodnik — vozovka — vozidlo) pti prestupu vlak —
bus. Tento fakt vyznamné snizuje jinak celkové dobry dojem z celkového feSeni. V zastavce
je postradan vnéjsi pristfesek, nebot’ lze ocCekavat, ze po ziizeni dalkoveé ovladaného
ptejezdového zabezpeCovaciho zafizeni zlstane zastavka komercné neobsazena a ¢ekarna
bude uzaviena. Nejpozdéji v tento okamzik bude tieba zfidit krytou verandu ¢i zastavkovy
pfistfesek dostate¢né plochy slouZzici pro vyckavani jak na vlak, tak spoj MHD.
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FOTODOKUMENTACE

W7 pro mafé g peffs stavebniky

Obrazek 2: Nastupni zastavka MHD
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Obrazek 4: Detail obrati§té autobusu
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Kraslice

KATALOGOVY LIST é&. 05

KRASLICE

Poloha Karlovarsky kraj, 20 km severozapadné od Sokolova
Stanicent km 23,655 ¢. 7254 dle TTP )

zel. trat’ ¢. 145 Sokolov — Kraslice - Zwotental dle KJR
Druh mezilehla stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 2

I mezikol. 1 a4 ...dl 70 m, sitka 6,20 m, vyska nast. hrany

560 mm nad TK

prvky pro osoby se snienou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,50 m

vzdalenost od pristiesku na nastupiste:

L ... 123m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni; ve stanici je cerpaci stanice PHM

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy okolo piivodni, dnes nepouzivané, vypravni
budovy —22,0x4,0+14,0x7,10 m, cekdarna, WC, obclerstveni

Informacdni systém

stanicni rozhlas, vyveésky s prijezdy a odjezdy

Prednadrazi

prijezdné uspoidadani — pozemni komunikace
parkovisté: 12,5x17,5 m, severné stranou od VB
zastavky ostatni VHD: ano, autobusové nadrazi s infocentrem

Délka péesiho presunu pfi

prestupu vlak — 23 m, 0:30 min
prednadrazi
Pocet zast. Vl%ku o8- prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL RZ RL RZ RL RZ
Zwotental Os:18 Os:18 Os:18 Os:18 Os:19 Os:19
Sokolov Os:17 Os:18 Os:14 Os:14 Os:14 Os:14
RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Kraslice je jedno oboustranné iroviiové nastupisté (se dvéma nastupnimi hranami)
mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a 4. Konstrukce nastupnich hran je z tvarnic Tischer, vlastni
vnitini pochozi téleso néstupisté je vysypano jemnou Stérkovou drti. Vyska nastupni hrany
nad temenem kolejnice dosahuje hodnoty 560 mm nad TK. Nastupist¢ ma Sitku 6,2 m a je
napojeno uroviiovym piechodem o Sifce 3,5 m (Castecné tvofeno panelovymi bloky,
castecné zamkovou dlazbou, c¢asteéné Stérkovym zasypem) na zadlazdény prostor
obklopujici vypravni budovu, ktery lezi vyskové takika v tirovni temene kolejnice. Ptistup
do budovy je umoznén prostiednictvim dvou schodd ¢i Sikmé rampy o sklonu 1:12.
Nedostatkem je absence jakychkoliv vodicich a bezpe€nostnich prvkii pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Nastupisté je piistupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného tUroviiového
ptechodu.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno pfistfeSkem. Nechybi
ovSem lavicky a odpadkové kose. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim
vlaku neni zdiraznén. K nouzovému vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi kryta
veranda okolo staré, jiz nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,1x14,0 m’,
tj. o celkové plose 187,4 m?. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a obcerstveni.

Prednadrazi
Prijezdnym prostorem piednadrazi vede mistni komunikace s pravidelnym vjezdem
motorovych vozidel, jejiz Sitka umoziuje ve sméru do centra i podélné stani automobilt.
Vyhrazena parkovaci plocha 12,5x17,5 m” se naléza severné od vypravni budovy. Dalsi
parkovisté¢ pro 9 osobnich automobilii a dva autobusy lezi jizn€¢ od autobusového nadrazi
v prostoru pied Cerpaci stanici PHM, netypicky spolecnou pro silni¢ni i Zelezni¢ni vozidla.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachdzi autobusové nadrazi s péti odjezdovymi stanimi, odstavnym
stanim pro Ctyfi autobusy a informac¢nim systémem.

Zabezpecovaci zaFizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D2. Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. Vyhybky jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zatsténych tratich je taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Zwotental
(SRN), odjezd smér Sokolov, kolej 4 ... vjezd ze sméru Sokolov, odjezd smér Zwotental
(SRN).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvySeni
komfortu cestovani pii minimalnich vlozenych investi¢nich prostiedcich. Nejvyznamnéj$im
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pfinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm nad TK u oboustranné¢ho centralniho
nastupisté¢ a zfizeni jednoho ustfedniho trovilového piistupu pro cestujici. Ke zkraceni
stani¢nich provoznich intervalli doslo instalaci samovratnych ptestavnikii. Nedostatkem je
absence bezpecnostnich prvkil pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Kladem je
relativné vyhovujici nadvaznost na prostor autobusového nadrazi (cca 100 m), nicméné i tu
by bylo mozné tesit Gpln€ bezbariérove, cehoz zde, ke Skod¢ véci, stoprocentné dosazeno
nebylo.
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KATALOGOVY LIST &. 06

LICHKOV

Poloha Pardubicky kraj, severovychodné od Usti nad Orlici

km 95,138 =110,817¢. 512 A ac. 512 B dle TTP
Staniceni Zel. trat ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Stity dle KJR

pohranicni prechodova stanice do Polska (manaZer infrastruktury: PLK)
Druh odbocna stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: B — Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek + odbaveni cestujicich
na Slovensko vcetné mistenek.

nakladni preprava: M — vypravni opravnéni pro vozové zasilky pro
vnitrostatni i mezindrodni prepravu

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 0; z toho dopravni jen z jedné strany: 1)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 3; z toho manipulacni jen z jedné strany: 1)
manipulacni kolej ¢. 101 slouzi stredisku spravy a udrzby trati
vlecka LIRA (t.¢. mimo provoz)

Nastupiste

pocet ndstupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 3

I ukol ¢ 5 ..vnejsi, dl. 76 m s prerusenou ndst. hranou pro prechod na
nastupiste ¢. 11, vyska nast. hrany 300 mm nad TK

Il.mezi kol. ¢. 1 a 3 ... oboustranné s uroviiovym pristupem, dl. 175 m,
Strka 6,1 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
ndstupistich, vodici prvky postrdada uroviiovy prechod

Pfistup na nastupisté

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu cca 2 m

bezbariérovy pristup do prostoru verandy a budovy: ano

bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, ndstupisté ¢. I ve stejné urovni
Jjako veranda a budova, na nastupisté ¢. Il pomoci Sikmé rampy 1:12 se
zdbradlim na obou strandch

Zatizeni pro nakladni
prepravu

volna skladka a bocni rampa se skladistem, obrysnice

Zatizeni pro cestujici

pFistieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna
ndstupisté C. 11 bez zastieSeni i pristieSku

Informacni systém

stanicni rozhlas
vyvesky s prijezdy a odjezdy
vynatek z knizniho jizdniho radu

Piednadrazi

hlavové uspoiddani
parkovisté: neni vyznaceno, ale prostor prednadrazi to umozZnuje
gastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pfi
prestupu vlak —
prednadrazi

nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachazi na silnici ¢. 11/312 v centru
obce u obecniho uradu, vzdalend pési chiizi cca 300 m

Pocet zast. Vl%ku 08 pracovni den sobota nedeéle
dopravy — smér

Dolni Lipka 11 10 11
Letohrad 11 7 8
Miedzylesie (PLK) t.C. nejede

Popisovany stav k

srpen 2008
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Nastupisté

V zst. Lichkov vzniklo v misté zruSené koleje €. 2 oboustranné néstupisté (II.) s iroviiovym
pristupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto nastupisté jsou pouzity
konzolové nastupiStni desky typu SUDOP doplnéné zdmkovou dlazbou. Povrch vnéjsiho
nastupisteé €. I. (pred vypravni budovou, u koleje €. 5) byl pti rekonstrukci upraven tak, ze az
k pevné hrané¢ ztvarnic TISCHER, které ukoncuji plochu mezi vypravni budovou a
kolejistém (zakrytou castecné verandou), byla polozena zamkova dlazba. Déle bylo u
nastupisté¢ I. zruSeno jedno preruSeni ndstupni hrany k ptechodu ptes kolej, ale druhé
preruseni hrany, slouzici pro pfistup na piechod na II. nastupisté, bylo ponechano. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Pro pftistup cestujicich na II. néstupisté je toto na svém zépadnim cCele opatfeno Sikmou
rampou snizujici se k ploSe, opatiené¢ zdmkovou dlazbou, v irovni temene kolejnice a
bezprostfedné navazujici na piechod pres koleje €. 3 a 5 (nové Cislovani koleji) celopryzové
konstrukce. Celni rampa i vy¢kavaci plocha pied prechodem jsou opatieny ze viech stran
zabradlim a tabulemi s varovnym napisem ,,POZOR VLAK!*.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Oboustranné nastupist¢ (II.) neni zastfeSené, nebot’ se na ném nepocitd s plnénim
dlouhodobé pobytové funkce. I. ndstupisSté je CasteCné zakryto pristteSkem u vypravni
budovy. Ze sluzeb pro cestujici vetejnost je zde kiosek, ¢ekarna, WC.

Piednadrazi
Prostor pfednadrazi je tvofen rozsifenim mistni komunikace a dale parkovistém pro cca 10
automobiltl.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Do prostoru ptfednadrazi nezajizdi autobusy pravidelné linkové VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Soucasti elektrizace traté Letohrad — Lichkov je dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
ze zst. Lichkov, ktera tak bude slouzit jako regionalni dispeCerské pracovisté. Ve vSech
rekonstruovanych stanicich bude vybudovano integrované telekomunikacni zafizeni,
hodinové zatizeni, rozhlas pro cestujici, mistni radiovy systém a radiovy systém pro potiebu
udrzby trakéniho vedeni.

Organizace vlakové dopravy

Se zahajenim platnosti GVD 2008/2009 doslo k tipravé organizace osobni dopravy v okoli
Lichkova tak, Ze vlaky kategorie osobni nebo spés$ny vlak jsou vedeny v elektrické trakci
z Usti n. Orl,, piipadné z Letohradu do Lichkova (a zpét), kde na n& navazuji vlaky
kategorie osobni vlak v motorové trakci do Kralik a Stitii (a zpét), z nichZ je mozno nékdy
v Dolni Lipce pfestoupit na vlaky kategorie osobni vlak jedouci do Hanusovic (a zpét). Dale
projizdi Lichkovem dva pary rychlikli Praha — Wroctaw, které se zde nepotkaji s vice nez
jednim osobnim vlakem. Z toho plyne, Ze standardné bude vyuzivano pouze druhé
nastupisté s dvéma nastupnimi hranami. Pro vlaky ndkladni dopravy bez manipulace slouZzi
dopravni koleje €. 2 a 4.
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Odbo¢na zst. Lichkov se nachazi na pomezi Cech a Moravy pfi statni hranici s Polskem a
jsou do ni zaustény tfi jednokolejné trat¢ — z Letohradu, HanuSovic a z polského
Migdzylesie. Pro trat’ vedouci do sousedniho statu je Lichkov pohrani¢ni piechodovou
stanici, ale protoze jsou obé zemé soucasti Schengenského prostoru, neni ve stanici potieba
zadnych tprav pro hrani¢ni kontrolu osob nebo zbozi — zabezpecovaci i sdélovaci zatizeni
je propojeno s vybavenim polského provozovatele drahy. Stanice Lichkov byla zahrnuta do
této publikace i presto, ze je zafazena do transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). Lezi totiz na
koridoru C 59 dohody AGTC (Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov —
Migdzylesie — Ktodzko — Wroctaw), a tak mezinarodni rozmér se této trati tyka predevsim
v nékladni dopravé.
Trat’ Letohrad — Lichkov — st. hranice s Polskem prochazi celkovou rozsahlou rekonstrukeci,
jejimz cilem je predevsim elektrizace tohoto tseku stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, a
vytvofeni tak uceleného tuseku koridoru AGTC/TEN-T s trolejovym vedenim. Od
15.08.2007 do 30.06.2009 probiha tzv. 1.stavba tohoto projektu, ktery zahrnuje také
ptedelektrizacni Upravy, v€. uUprav nastupist na vSech stanicich a zastdvkach. Dne
20.11.2008 byl mezi Letohradem a st. hranici za Lichkovem slavnostné zahajen provoz
v elektrické trakci.
Podle ptikladu Lichkova je mozno soudit, ze vyuziti oboustranného nastupisté s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK stroviiovym pfiistupem je za specifickych podminek
vyhodné i na tratich evropského Zeleznicniho systému. Z hlediska bezpec¢nosti 1ze v Zst.
Lichkov vyzdvihnout feSeni pfistupu z II. néstupisté k ptechodu pies koleje — zabradli,
varovné tabule.
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Obrazek 1: V)’fpranl' budova, kr 4 veranda

Obriazek 2: Vner1 nastuplste ¢.1
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KATALOGOVY LIST &. 07

NERATOVICE

Poloha Stredocesky kraj, severné od Prahy

km 34,350 = 17,864 = 15,000 ¢. 537, ¢. 5324 a ¢. 532C dle TTP
Staniceni zel. traté ¢. 070 Praha - Turnov, ¢. 092 Neratovice - Kralupy n.V. a ¢. 074
Celdkovice - Neratovice dle KJR

Druh pripojna stanice

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek

nakladni preprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Vypravni opravnéni

Dopravni koleje 11 (z toho kusych: 3)

Manipulacni koleje,

Koleje zvladtniho urceni 12 (z toho kusych: 7), vleckové koleje Spolana, Lachema

obecné: uroviovad ndstupiste s vySkou ndast. hrany 200 mm na TK a jedno
nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem
Ppocet ndstupist’: 4

pocet ndstupnich hran: 5

I mezikol. 2a 10 ... dl. 150, resp. 35 m, Sirka 2,8, resp. 6 m, vySka nast.
Néstupiste hrany 550 mm nad TK, jazykové

IL u kol 1 ...dl. 210 m, Sitka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
IIL u kol. 3 ... dl. 210 m, Sivka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
V. ukol 5 ...dl 150 m, sifka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK,
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
nastupisti ¢. I, bez ndvaznosti na zbytek stanice

uroviiové piechody ... 2, pouze na uroviiova ndstupiste
vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

I ..20m

5 L II. ...13m
Pfistup na nastupisté I ...18m
IV, ..23m

bezbariérovy piistup do prostoru pristieSku a budovy: neni
bezbariérovy pristup na nastupisté: ¢. I - pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni .
rampa bocni

piepravu
Zatizeni pro cestujici osobni pokladna, vnitini cekarna, pristresek 25,7 x 3,0 m, WC
Informacni systém stanicni rozhlas, vyveésky s prijezdy a odjezdy

prijezdné uspoiddani — mistni komunikace bez omezeni vjezdu
Ptrednadrazi parkovisté: neni

zastavky ostatni VHD: autobusovd linka PID ¢. 351

Délka pésiho ptesunu pii

prestupu vlak — 50m

prednadrazi

Pocet zast. Vlavku o8- prac. den sobota nedele

dopravy — smér

Praha Os: 16, Sp: 2, R: 7 Os: 12, R: 7 Os:11,R:7
Turnov Os:20,8Sp: 1,R: 6 Os: 13, Sp: 1LR: 6 Os: 12, 8p: 1,R: 6
Kralupy n. V. Os: 14 Os: 8 Os: 8

Celdkovice Os: 12 Os: 7 Os: 7

Popisovany stav k prosinec 2008
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VSetaty

ul. Nadrazni

meésiska zastavba

304m 4 3g

Neratovice (zst.) - detail

&

méstska zéstavba

ul. Nadrazni

<Kralupy n/V, Praha
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zelezniéni stanici Neratovice se nachazeji Ctyfi ndstupisté s péti nastupistnimi hranami.
Nastupisté ¢. I mezi dopravnimi kolejemi €. 2 a ¢. 10 (kusd) je jazykové s nastupiStnimi
hranami o délkach 150 a 35m, pficemz del$i hrana pfiléha ke koleji €. 2. V tiseku s obéma
nastupiStnimi hranami je Sitka nastupisté 6,0 m, zatimco konec pftiléhajici pouze k jedné
koleji je Siroky 2,8 m. Vyska nastupiste je v celém rozsahu 550 mm nad temenem kolejnice.
Konstrukce nastupisté je typu ,,SUDOP*. Nastupisté je doplnéno vodicimi prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Prostor pro umisténi nastupist€¢ vznikl vytrzenim
manipulacni koleje €. 4, vedouci pfed vypravni budovou. Ostatni nastupisté (€. II, III a IV)
byla pfi rekonstrukci ponechana v ptivodnim stavu a jsou urovilova s tvarnicemi ,, Tischer o
délkach 210, resp. 150 m a vyskou cca 200 mm nad temenem kolejnice.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté €. I je zajistén pomoci Sikmé rampy 1:12, ktera se nachazi
tésné vedle vypravni budovy. Na ostatni nastupisté je ptichod umoznén dvéma soubéznymi
pfechody pted vypravni budovou, pfi¢emz pouze jeden zasahuje az k nejvzdalenéjSimu
nastupisti ¢. V.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena ptistieskem a lavickami.
K vyckéavani cestujicich na pftijezd vlaku slouZzi jednak ¢ekéarna uvnitt vypravni budovy a
také vngj3i pristiesek o rozmérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m”. Uvnitt vypravni budovy
se kromé ¢ekéarny nachazi také osobni pokladna a toalety.

Piednadrazi
Prostor prednadrazi je vymezen blizkym okolim kiizovatky ulic Nadrazni a Hamplova.
V tomto prostoru se nenachazi zddné oficidlni parkovisté a motoristé vyuzivaji k parkovani
okraje zminénych ulic. U vypravni budovy je umistén stojan na jizdni kola. V prednadrazi
se také nachdzi restaurace a stanek s obCerstvenim.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Na kraji Hamplovy ulice lezi zastdvka autobusové linky Prazské integrované dopravy ¢. 351
(Praha, Letnany - Libi§, Spolana). Doba p&Siho pfesunu pii pfestupu mezi vlakem a
autobusem nepfesahuje tfi minuty.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve stanici je instalovano elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni. V piilehlych tsecich
na trati Praha — Turnov je provoz zabezpefen pomoci automatického hradla, zatimco na
tratich do Kralup a Celékovic funguje telefonické dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Praha — Turnov je zaveden taktovy grafikon. Pfifazovani vlakt k nastupnim hrandm
musi dbat bezpec€nosti cestujicich, ktefi se pohybuji po troviiovych piechodech. Vyraznym
problémem je zajizdéni vlakti od Celakovic avrati pes turnovské zhlavi.
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Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav Zeleznini stanice Neratovice pifedstavuje mirné zlepSeni komfortu pro
cestujici, byt je nové nastupisté¢ s nastupiStni hranou ve vysce 550 mm na temenem
kolejnice vyuzivano pievazné osobnimi vlaky do Celakovic. Rekonstrukce viak byla
provedena tak, Ze nezabranuje ptfipadnému uplnému odstranéni uroviiovych nastupist a
jejich nahrazeni modernéjSimi konstrukcemi. Otdzkou vSak zlstava Gcelnost investice, tj.
pravidelné vyuziti oboustranného nastupisté. V dobé konani prizkumu byly ke zminénému
nastupisti pfistavovany pouze vlaky smér Celakovice, prestoze se doslova nabizi jeho
vyuziti i pro vlaky smér Praha nebo Mlada Boleslav. Upravami nedotéen je prednadrazi
prostor, kde chybi dostatek parkovacich mist a ptsobi celkové neptivétivym dojmem.
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Obrazek 2: Nastupisté ¢. 1
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Obrazek 4: Prostor pied vypravni budovou
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Spicak

KATALOGOVY LIST &. 08

SPICAK

Poloha Plzensky kraj, 35 km jihozdpadné od Klatov
Stanident km 7,521 ¢. 711B dle TTP 5

zel. trat' ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda dle KJR
Druh mezilehla stanice — dopravna D3

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndastupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 3

I severni Cast u kol. 3 ... dl. 139 m, Sirka 3,0 m, vyska ndst. hrany
550 mm nad TK

L jiZni éast u kol. 3 ...dl. 114 m, §ifka 3,0 m, vySka nast. hrany

300 mm nad TK

IL u kol 1 ...dl 253 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na nastupisti 1.,
vodici prvky postrada uroviiovy prechod

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,0 m

vzdalenost od pristiesku na nastupiste:

L ..64m

1. ...12,7m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesSek v podobé kryté verandy — 19,0x3,0 m, cekdarna, WC, restaurace

Informacni systém

dalkové ovladany stanicni rozhlas z zst. Zeleznd Ruda-AlzZbétin
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

hlavové uspordadani — pozemni komunikace
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: ano, pouze NAD

Délka pésiho ptesunu pii

prestupu vlak — 15 m, 0:30 min

prednadrazi

Pocet zast. Vlavku o8- prac. den sobota nedele

dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo

Zeleznd Ruda-Alzberin | 95,17 | O8I Ot Oc s J OO0 9

Plzeit Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R:3 R:3
RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V dopravné D3 Spicik jsou dvé nastupisté se tfemi nastupnimi hranami (I. nastupisté je
rozdéleno rampou k uroviiovému piechodu na dvé hrany o riznych vyskach nad TK).
Nastupisté €. I u dopravni koleje €. 3 je jednostranné, nastupisté €. II u koleje €. 1 je také
jednostranné. Konstrukce I. nastupisté¢ je typu ,,SUDOP“, vyska nastupni hrany nad
temenem kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech 1i$i — severni ¢ast o délce 139 m ma vysku
550 mm nad TK, jizni ¢ast o délce 114 m ma vysku 300 mm nad TK. Nastupisté ¢. I ma
Sitku 3,0 m a plynule pfechazi v prostor pted vypravni budovou. Nastupisté €. I je pouze
sypané a bez jediné pevné nastupni hrany. Severni ¢ast I. nastupisté je doplnéna vodicimi
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, jizni ¢ast ma pouze dlazbu o jinych
vizualnich a akustickych vlastnostech. Takové prvky se jiz nenalézaji na piechodu
k néstupisti ¢. 11

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté 1. je plynule od vypravni budovy (naléza se ve stejné
urovni), nastupisté II. je pfistupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpecené¢ho
uroviiového prechodu.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim vlaku neni zdiraznén. K vyckavani
cestujicich na piijezd vlaku slouzi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x
19,0 m?, tj. plochy 57,0 m®. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a restaurace.

Piednadrazi
Do prostoru prednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel, parkovaci plochy zde
nejsou.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD — vyuzivana pro NAD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Zelezny Ruda-AlZbétin,
vyhybky jsou vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na prabézné trati je castecné vidét snaha o taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan
obsazeni stani¢nich koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze
sméru Plzen, Klatovy, odjezd smér Zelezna Ruda-Alzbétin, kolej 3 ... vijezd ze sméru
Zelezna Ruda-Alzbétin, odjezd smér Plzen, Klatovy, a dale vjezd/odjezd Os vlaki Plattling
(SRN) — Spi¢dk — Plattling (SRN). Pravidelné urdeni staniénich koleji vychézi
z instalovanych samovratnych ptestavniki a jejich polohy pro jizdu proti hrotu.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pfi minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamnéjSim
piinosem je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK u alesponi ¢asti jednoho nastupisté a
ziizeni jednoho ustfedniho turoviiového pfistupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich
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provoznich intervalii doSlo instalaci samovratnych prestavniki. Nedostatkem je
nedostate¢ny pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zdzemi pro 100
cestujicich, prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢astecné zaborem prostoru venkovnim
posezenim mistniho restaura¢niho zatizeni (1/4 plochy).
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Obrazek 2: Nastupistni piredél — rampa k droviiovému pi‘echodu
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razek 3: Uroviiova nastupi§té

pean— .’ i

Obrizek 4: Celkovy pohled (ze sméru Plzeit)

92



Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST &. 9

y

TANVALDSKY SPICAK



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190

Tanvaldsky Spi¢ak

KATALOGOVY LIST &. 09

TANVALDSKY SPICAK

Poloha Liberecky kraj, zapadné od Liberce

Stanident km 3,625 ¢. 548 D dle TTP 5
zel. trat’ ¢. 034 Smrzovka — Josefitv Dul dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajistuje odbaveni cestujicich, odbavent
cestujicich a jejich zavazadel se provddi ve viaku
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnéejsi nastupisté s vyskou nast. hrany 300 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 1

L ukol I ...dl 30m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Ptistup na nastupisteé

vnejsi nastupiste pristupné rampou 1:13 z prilehlé pozemni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru pristieSku: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesek 4,1x2,1 m

Informacni systém

rozhlas neni
vyvésky s prijezdy a odjezdy

Pfednadrazi

neni
parkovisté: neni, Ize vyuzit parkovisté u lanovky vzdalené cca ... m
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pii

ptestupu vlak — neni

prednédrazi

Pocet zast. Vlavku o8- prac den. sobota nedéle
dopravy — smér

Smrzovka 23 20 19
Josefitv Diil 22 20 19
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zastavce Tanvaldsky Spi¢ak se nachazi vnéjsi nastupisté $ite 3,0 m ve s vyskou nastupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. pevnénd nastupni hrana je tvorena
obrubniky typu Tischer, plochu néstupisté tvoii zdmkovéa dlazba. Vodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace nejsou ztizeny z prefabrikati v zdmkové dlazbé.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na néstupisté, jez navazuje bezprostiedné na pozemni komunikaci, je
bezbariérovy rampou 1:13.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii dievény piistieSek s rozméry 4,1x2,1 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Tanvaldsky Spi¢éak je prikladem vhodné investice do regionalnich trati. Umisténi
zastavky blizkosti stfediska zimni rekreace Tanvaldsky Spi¢ék a jeji napojeni jak na dolni
stanici lanové drahy, tak na sit’ turistickych znaCenych cest (dochazka do 5 min.), je
jednoznaénym piinosem pro rozvoj cestovniho ruchu regionu. Po koncepcni strance je vse
v potadku, vlastni provedeni vSak vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze
vysky 300 mm nad temenem kolejnice, coz neodpovida sou¢asnym standardim. Kladné je
hodnocena podoba piistiesku zejména z toho divodu, Ze nebyl pouzit v poslednich letech
rozsitfeny pristteSek vychézejici z cekdren na zastdvkach MHD. Naopak zde byl zbudovan
dievény pfristiesek, jehoz architektura vhodné zapada do oblasti Jizerskych hor. V piipadé
Spickové rekreacni frekvence je vSak jeho plocha zjevné nepostacujici.
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e

Obr;izek 1: Celkovy pohled na zastavku
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%

Obrazek 4: astupujl'ci frekvence smér SmrZovka
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Turnov

KATALOGOVY LIST &. 10

TURNOV

Poloha Liberecky kraj, jizné od Liberce
km 123,993 = 29,222 = 104,061 ¢. 508 a ¢. 511 a 537 dle TTP
Staniéeni zel. trat ¢. 030 Jaromer — Liberec, 041 Hradec Kralove — Turnov, 070
Praha - Turnov dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek

nakladni preprava M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1)

Manipulacni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

17 (z toho kusych: 15)

Nastupiste

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndstupist’: 3

pocet ndastupnich hran: 7

Lukol 2 ...dl. 84 + 90 m, sirka 2,95 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

TK

II. mezikol. 1 a5 ...dl 174 m, sitka 6,1 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK

I mezikol. 7a 1l ...dl 110 + 87 m, 220 m, Sitka 6,1 m, vyska nast.
hrany 550 mm

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

Pfistup na nastupisté

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 9,05 m

vzdalenost od pristiesku k nastupisti ¢. I ... 4 m,

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

bocni a celni rampa, autojerab, kolejova viha

Zatizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy — 71x4,3m, WC, restaurace, vestibul,
prodejna tisku

Informacni systém

stanicni rozhlas
digitalni informacni systém

Prednadrazi

prigjezdné uspoidadani
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano, 6 stanovist pred vypravni budovou

Délka péesiho presunu pifi

prestupu vlak -
prednédrazi

21 m od nast. 1.

Pocet zast. Vl?ku o8- prac den. sobota nedéle
dopravy - smér

Jaromér Os: 12, R: 13 Os: 11, R: 13 Os: 10, R: 13
Jicin Os: 12 Os: 9 Os: 9 R: 1
Liberec Os: 11, Sp:1, R: 9 Os: 10, R: 9 Os: 9 R:9
Praha Os: 10, R: 7 Os:11, R: 6 Os:9 R:7
Popisovany stav k Fijen 2008
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Turnov

SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Turnov jsou tfi nastupisté se péti ndstupiStnimi hranami. Nastupisté ¢. I u dopravni
koleje €. 2 je jednostranné, nastupiste €. II. lezici mezi kolejemi €. 1 a 5 a nastupisté ¢. I11.
leZici mezi kolejemi 7 a 11 jsou oboustranni. Konstrukce nastupist je typu ,,SUDOP®,
vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I ma sitku 2,95 m,
nastupiste €. II a III. jsou Sirokd 6,1 m. VSechna nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Nastupisté €. I je pfechodem rozdéleno na dvé
nastupni hrany, nastupisté ¢. III mé jednu néstupni hranu celistvou, na stran¢ k vypravni
budové rozdéluje nastupistni hranu ptechod ve dvé hrany nastupni

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na néstupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplnéné zabradlim, pfistup
od vypravni budovy zabezpecuje uroviovy prechod Sitky 9,05 m umistény proti vychodu
z vestibulu. Na néstupisté ¢. I vedou téz schody z prostoru od zakryté verandy v poctu 12 ks.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupis$té nejsou vybavena piistteSkem z divodu nedostatku finan¢nich prostiedka
vyclenénych na pfestavbu uspofddani stanice, nicméné se vyhledove se zastfeSenim pocita.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku zatim tedy slouzi pouze kryta veranda vypravni
budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?, tj. plochy 305,3 m®. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je
zde osobni pokladna, restaurace, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Ptednadrazi je prijezdného uspotadani, v jeho prostoru se nachdzi Sest zastavek linkové
autobusové dopravy. Jde prevazné o linky regionalniho vyznamu doplnéné v letni sezoéné o
turistické cyklobusy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachdzeji pred stanicni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimalné 21 m.

Zabezpecfovaci zarizeni
Ve stanici je mechanické zabezpecovaci zatizeni s mistné stavénym vyménami.

Organizace vlakové dopravy
Nastupisté €. I slouzi prevazné pro vlaky ramene Starda Paka — Liberec, néstupisté €. II. je
vyuzivano pro spoje Praha — Turnov (- Tanvald) a nastupisté ¢. III se vyuziva prednostné
pro vlaky smér Ji¢in, které jsou do/ze stanice ptivedeny/odvedeny uvratové vétSinou pies
prazské zhlavi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani ptfi minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamnéjSim
pfinosem je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho ustfedniho
urovilového piistupu pro cestujici. Ve stanici Turnov jsou silné piestupni vazby, které
v piepravni $piéce a v obdobi turistické sezony dosahuji fadu desitek cestujicich. Ustiedni
pfechod odstranil jejich neusmérnény pohyb v kolejisti, svedeni pésiho proudu do
ustfedniho piechodu vyznamné zvysilo bezpecnost Zeleznicniho provozu. Nedostatkem je
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neexistence pobytového prostoru pro cestujici na nastupistich. Zvlasté ve stanicich se silnou
mistni a pfestupni frekvenci se nabizi doplnit nastupisté o prostor pro vyckavani na ptijezd
vlaku. ZlepSeni situace i v této oblasti na sebe snad nenecha dlouho cekat. Celkovy dojem
zmodernizace zst. Turnov je dobry, jde o modelovy piiklad tGprav regiondlniho
zelezni¢niho uzlu.
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Obriazek 2: Ustiedni ﬁroﬁovy prechod
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Obrazek 3: Piistup na nastupisté

Obrazek 4: Celkovy pohled na nastupisté
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Zelezna Ruda - centrum

KATALOGOVY LIST & 11

ZELEZNA RUDA CENTRUM

Poloha Plzensky kraj, jizné od Klatov

Stanident km 3,330 ¢. 711 B dle TZ"P )
zel. trat’ ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda-AlzZbétin dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajistuje odbaveni cestujicich, odbavent

cestujicich a jejich zavazadel se provddi ve viaku
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupisté s vyskou nast. hrany 440 mm nad TK a

uroviiovym pristupem
pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 1
Lukol I ...dl. 210m, sifka 3,0 m, vySka nast. hrany 440 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Ptistup na nastupisteé

vnéjsi ndstupiste plynule navazuje na prilehlé mistni komunikace
bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni

N neni
piepravu
Zatizeni pro cestujici pristiesek 9,9x2,2 m
rozhlas

Informacni systém

vyvésky s prijezdy a odjezdy

Prednadrazi neni
Délka pésiho ptesunu pii
prestupu vlak —
prednadrazi
Pocet zast. Vl%ku o8- prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
Zeleznd Ruda-Alzberin | G514 | O 11 O 14 O g9
Plzert Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R:3 R:3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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néstupistd - di.210m, 5.3,0m, v.440 +470mm nad TK

Zelezna Ruda centrum (zast.)
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zastavce Zelezna Ruda centrum se nachazi vnéjsi nastupisté site 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 440 mm nad temenem kolejnice a délkou 210 m. Nastupisté je typu ,,UMSTEIGER

PLUS 2000, desky nastupisté¢ vypliuji celou jeho §ifi, nastupisté diky robustnosti desek
Setii stavebni ndklady na vypli prostoru pod nimi.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jez navazuje bezprostiedné na obou koncich na pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii pfistfesek o rozmérech 9,9x2,2 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Zelezna Ruda centrum patif mezi ty, které byly otevieny v poslednim desetileti.
Plivodné se jednalo o zastavku s kratkym nastupistém délky 70 m, na niz zastavovaly pouze
vlaky tvofené soupravami sestavajicich nejvyse z motorového vozu a vozu ptivésného, nebo
soupravy nejvyse tii vozi klasické stavby. Po jeji rekonstrukci nastupisté pln¢ vyhovuje
svou délkou vem pravidelné nasazovanym soupravam na useku Klatovy — Zeleznd Ruda-
Alzbétin. Zastavka svym umisténim zlep$uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji
jizni Casti, kde se nachazi centrum mésta. Stavebné-technické provedeni odpovida
pozadovanym standardim, pouze vyska nastupist¢ nad temenem kolejnice ma kolisavou
hodnotu 440 — 470 mm, coz neni v souladu s platnou normou. Tuto skutec¢nost lze pficist
zkuSebni aplikaci nové konstrukce nastupist’ typu UMSTEIGER PLUS 2000%. Nastupisteé
tohoto systému se nachdzi v sou¢asnosti ve zkusebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a
to zde a v zast. Pisek-DobeSice. Jeho pfednosti je predevsim niz$i zédbor pozemkd pii
zfizovani nastupisté. Zminit je tieba téz ptistfeSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé
zapada do Sumavské architektury.
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Ny g

~ e RUC2 s

Obrazek 4: Detail konstrukce nastupisté
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Zelezna Ruda - mésto

KATALOGOVY LIST &. 12

ZELEZNA RUDA MESTO

Poloha Plzensky kraj, jizné od Klatov

Stanident km 4,382 ¢ 711 Bdle T Z"P )
zel. trat’ ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda-AlzZbétin dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaven cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vietné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 1

Lukol I ...dl. 225 m, 5ifka 3,0 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Ptistup na nastupisteé

vnejsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

v budove cekarna s osobni pokladnou, kryta veranda
wcC

restaurace

Informacni systém

rozhlas
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

hlavové uspoidadani — napojeni parkovisté na pozemni komunikaci
parkovisté: ano, 7 stani
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pésiho presunu pii
prestupu vlak —
prednadrazi

Pocet zast. vlaku os. .
y prac. den sobota nedeéle
dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo

. , — Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R 2 R 2 R 3 R 3 R 3 R 3
Plzei Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4

en R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zastavce a zelezna Ruda mésto se nachazi vnéjsi nastupisté sife 3,0 m s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a délkou 225 m. Nastupisté je typu ,,SUDOP*,
prostor kryté verandy a mezi verandou a konzolovymi deskami tvofi zdmkova dlazba. Je
vybaveno vodicim prvkem pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ndastupisté, jez navazuje bezprostiedné¢ na ucelovou pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii ¢ekdrna u vydejny jizdenek a zastfeSena verandu o
rozmérech 38,6x2,5 m.

Prednadrazi
V ptednadrazi hlavového typu se nachazi parkovisté s kapacitou 7 stani.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soudasna podoba zastivky Zelezna Ruda mésto vznikla zrusenim nakladisté, s &imz
souviselo vytrhani manipulacni koleje a zfizeni nového nastupisté¢. Nastupist€¢ ma
pozadované parametry, délkové vyhovuje nejdel$im soupravam pravidelné nasazovanym na
tiseku Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin. Stavajici parametry odpovidaji pozadovanym
standardim a pfispivaji ke zvyseni kultury cestovani v turisticky atraktivni oblasti.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Nastupisté

Obrazek 2: Bezbariérovy pristup na nastupisté a k budové
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Obrizek 3: Prednadrazi, Sikma rampa na nastupisté
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Altenberg

KATALOGOVY LIST &. 20

Altenberg [D]

poloha: Sasko, 30 km jizné od Drazdan, pobliz néemecko-ceské hranice
staniceni: km 38,004 s

zel. trat' RB 72 Heidenau — Kurort Altenberg (Erzgeb) dle KJR
druh: Koncova (hlavova)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: neni
ndkladni preprava: neni

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 3)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho
urceni

0 (z toho kusych: 0)

nastupisteé

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 250 mm nad TK

pocet nastupist’: 2 (bocni+jazykové)

pocet ndastupnich hran: 3

I u3. kol ...dl 200 m, Sifka 5,0 m, vyska nast. hrany 250 mm nad
TK

Il. mezi 1. a 7. kol. ... dl. 250 m, Sivka 5,7 m, vySka nast. hrany
250 mm nad TK

Pprvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

pristup na nastupiste

uroviiové prechody. nejsou

vzdalenost od pristieSku na ndstupisté:

L ... spolecné zastieseni s autobusovym ndstupistém

1. ...50m

bezbariérovy pristup do prostoru pristresku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

zatizeni pro cestujici

Jizdenkovy automat, castecné kryté 1. nast., pristresek mezi I. a I1.
nast., WC, restaurace

informacni systém

neni (pouze u autobusovych odjezdovych stani)

prednadrazi

uspoidddani: prijezdné
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano

délka pésiho presunu

pfi prestupu vlak — 0 min
pirednédrazi
gg;i;j;sf S\;l:lél;u o8- prac. den sobota nedele
RL RZ RL RZ RL RZ
Heidenau RBI14 |RBI14 |RBS RB 8 RB § RB 8
Dresden REO |REO |REO |RE2 |REO |RE2

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima,
RE — RegionalExpres (obdoba Sp), RB — RegionalBahn (obdoba Os)

popisovany stav k

prosinec 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Ve stanici Altenberg jsou dvé néstupisté se tfemi nastupiStnimi hranami. Nastupisté ¢. [ u
3. koleje (prvni od terminalu a byvalé vypravni budovy) je jednostranné, nastupisté ¢. II,
lezici mezi kolejemi €. 1 a 7 (tfeti a ¢tvrta od byvalé vypravni budovy) je jazykové. Vyska
nastupni hrany nad temenem kolejnice je 250 mm. Nastupisté ¢. I ma Sitku 5,0 m, néstupiste
¢. II je Siroké 5,7 m. Ob¢ nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou
schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Plocha nastupist’ a plocha pted vypravni budovou tvofi jeden celek v jedné vyskové urovni.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupisté maji jeden spolecny piistfeSek umistény uprostied vzdalenosti nastupist. Dale
L. nastupiste je CasteCné zakryto spolecnym zastfeSenim s autobusovym nastupiStém. Ze
sluzeb pro cestujici vetfejnost je zde jizdenkovy automat, restaurace, WC.

Piednadrazi
Prostor piednadrazi je tvofen pfestupnim terminalem vlak — VHD a parkovistém pro osobni
automobily. Piestupni terminadl ma 3 nastupni hrany a autobusovéd odjezdova stani jsou
vybavena elektronickym informa¢nim zatizenim.

Prestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestupni autobusovy terminal v prostoru prednadrazi.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi navéstidly a dalkove prestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravidelné jezdici vlaky slouzi 3. kolej (prvni od
termindlu a byvalé vypravni budovy) u prvniho nastupisté. Pro posilové vlaky slouZzi
1. kolej (tfeti od vypravni budovy) u druhého nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovana dopravna je z hlediska ptestupu na ndvaznou hromadnou dopravu velmi dobie
vyfesena. Prestup vlak — VHD, ktery je typu ,,hrana-hrana®. VSechny plochy stanice a také
pfednadraZzi jsou feSeny v jedné Urovni, coZ vyznamné umoziuje pohyb osob se snizenou
pohybovou schopnosti. Vyska nastupni hrany je 250 mm nad TK, coz jesté piijatelnym
zpusobem umoznuje bezbariérovy piistup do zelezni¢nich vozidel, ktera zde ptredstavuji
motorové regiondlni jednotky Desiro. V prostoru piednadrazi se nachazi také malé
parkovisté pro cca 10 vozidel, vétsi parkovisté (odstavna plocha) se nalézé na druhé strané
prestupniho termindlu.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Celkovy pohled na stanici od heidenauského zhlavi

: -~ _ gl
Obrazek 2: Autobusovy terminal, umistény v tésném sousedstvi 1. nastupisté
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Obrazek 3: Pohled od zarazedel na dvé dopravnl koleje opatiené nastupni hranou

Obrazek 4: Prostor pfednadraZi + autobusovy terminal
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KATALOGOVY LIST & 21

BODENMALIS [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko
Staniceni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich zajistuje jizdenkovy automat

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 400 mm nad TK

pocet ndstupist’: 1

pocet ndastupnich hran: 1

I ukoleje 1 ...dl 28 + 124 + 113 m, Sivka 6,2 m, vyska nast. hrany 400
mm nad TK

prvky pro osoby se snifenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Ptistup na nastupisté

urovriové piechody ... 2, Sirka prechodu 2,0 m

vzdalenost od pristresku na nastupiste:

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy

Zatizeni pro nakladni
prepravu

Zatizeni pro cestujici

pFistresky na nastupistich

Informacni systém

Piednadrazi

hlavové uspoidadani
parkovisté: ano
zastavky VHD: ano

Délka péesiho presunu pri

ptestupu vlak - 22?2 m

prednédrazi

gg;f;jjs;t'sﬁgfu o8- prac den. sobota nedéle
Zwiesel 15 14 13
Popisovany stav k srpen 2008
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Bodenmais

SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

Bodenmais (zast.)

Zwiesel

Bahnhofstrasse

/B

=

nastupi&té - dl.28m, §.6,2m, v.400mm nad TK

P

=it

néstupidtd - dl.124m, £.6,2m, v.400mm nad TK

1

nastupisté - dl.113m, §.6,2m, v.400mm nad TK
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V Zst. Bodenmais je ziizeno jedno vn&j$i nastupisté s jednou nastupni hranou. Celkova
délka nastupisté je 263 m, Sitka 6,2 m, vySka nad temenem kolejnice je 400 mm.
Nastupistni hrana je rozdélena dvéma uroviiovymi piechody, které neslouzi jako pftistup
k dal$imu néstupisti, ale vytvari jednak propojeni dvou ¢asti mésta, jednak snizuji bariérovy
efekt zeleznice v méstském parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na nastupisté je po komunikaci pro pési, jez spojuje prostor nastupiste
s ptiléhajicim urbanizovanym prostorem, parkovistém a zastavkami VHD.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U nastupiSté se pocitd s pobytovou funkci, proto je vybaveno ctyfmi architektonicky
zdatilymi pfistfesky o rozmérech 3,5x15,0 m, prostor pravidelného zastavovani vlakl je
zastteSen v délce 40 m. Z tohoto prostoru je smeérem k radnici provedeno také zastfeSeni
ptistupovych komunikaci. Na néstupisti nechybi mobiliai (lavicky, odpadkové kose, atp.) a
statickymi informacnimi tabulemi o odjezdech vlakli. V prostoru stanice se neposkytuji
zadné sluzby pro cestujici, nebot’ ndmésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2
min.

Piednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspofadani (zausténo do namésti), v jeho prostoru se nachazi
zastavky linkové autobusové dopravy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachéazeji na ndmésti, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je 30 m.

Organizace vlakové dopravy
V zst. Bodenmais je jedna dopravni a jedna manipulaéni kolej. Dopravni kolej slouzi pro
pravidelné vjezdy/odjezdy vlaki smér Zwiesel, manipulacni kusd kolej, pozistatek
ptvodniho kolejového rozvétveni, zjevné neni sjizdna.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny se vymykéa nejen standardim v Ceské republice, ale je i
netradi¢nim feSenim pro Spolkovou republiku Némecko. Celkova dispozice a zaclenéni
prostoru koncové dopravny do mistniho parku je ndzornym piikladem, ze Zzelezni¢ni
doprava nemusi byt bariérou, nybrz se muze velice citlivé pii zachovani funkcénosti stat
soucasti mestského prostoru. Pies koleje jsou vedeny dvé parkové cesty s trovilovymi
piechody. Prostor nastupisté je obklopen kvétinovymi zahony a umélym potokem
s fontdnami, stejné¢ tak na odvracené strané¢ u manipulacni koleje se naléza parkova
uprava. Architektonicky velmi zdafilé pristtesky neslouzi pouze pro cestujici, jsou
vyhledavany k odpoCinku i navs§tévniky parku. Prolindni parku a plochy néstupist
umociuji stromy vysazené na nastupisti tak, aby nezasahovaly do normou pozadovaného
volného bezpecnostniho pasu. Popisované tfeseni je prikladem, ze liniova stavba nemusi
ve méstech a obcich piisobit rusivé a vytvaret bariérovy efekt. Naopak zde se zeleznice
stala soucasti centra mésta a ozivujicim prvkem v jeho rekreac¢ni zoéné€. Celkovy dojem
z modernizace zst. Zwiesel je dobry, uzité prvky, soulad mezi estetikou a funkcnosti,
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umisténi dopravny az v samém centru mésta a navazujici parkové upravy jsou vhodnym
namétem pro aplikaci v Ceské republice.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrizek 2: Parkova tiprav
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Obréz 3: Pf‘l’stf'eek

Obrizek 4: Zadlenéni nastupisté do arku
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KATALOGOVY LIST &. 22

Poloha SRN, jihozapadni Sasko

Stani¢eni zel. trat’ ¢. 539 Zwotental - Klingenthal (- Sokolov )

Druh zastavka (byvala stanice)

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: odbaveni cestujicich se provadi ve viaku

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: bocni nastupisteé s vySkou nast. hrany cca 550 mm nad TK
pocet ndstupist’: 1

pocet ndastupnich hran: 1

u VB ... dl 50 m (sitka 2,5 m), vyska nast. hrany cca 550 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Ptistup na nastupiste

nastupiste bezprostredné priléha k prostoru prednadrazi
bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesky pro cestujici, kryty stojan na jizdni kola

Informacni systém

vyvesky s jizdnimi Fady

Piednadrazi

prijezdné uspoiddani
parkovisté: ne
zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pobliz vypravni budovy

Délka pésiho presunu pii

prestupu vlak - 35m

prednadrazi

Pocet zast. Vl?ku 08 prac. den sobota nedele
dopravy - smér

Zwotental 18 15 15
Kraslice 18 15 15
Popisovany stav k srpen 2008
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Klingenthal (zast.)
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Podle dostupnych informaci i zachovanych stop na misté je patrné, Ze Klingenthal diive
byval pomérné rozsdhlym nadrazim. V soucasném stavu jsou koleje, kromé dvou
zbyvajicich, vytrhany ¢i opustény v nesjizdném stavu. Jedna ze sjizdnych koleji je trvale
uzamcena vykolejkami a je zfejmé dlouhodobé nevyuzivana. U koleje nejblize k vypravni
budové (ktera jiz také neslouzi svému ucelu) bylo misto ¢asti pivodniho delsiho a niz§iho
nastupisté¢ vybudovano nové bocni néstupisté o délce 50 m, Sifce 2,5 m a vySce nastupistni
hrany cca 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je vybaveno vodicimi prvky pro
nevidomé.

Pristup pro cestujici
Piistup pro cestujici na néstupiSté je bezbariérovy piimo z prostoru prednadrazi vedle
vypravni budovy, k némuz nastupisté priléha.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
V prostoru pfednadrazi, jez tésné ptiléhd k néstupisti, byly ziizeny dva prosklené ptistiesky
pro cestujici. Jeden z ptistieski je kryty pouze z jedné strany, druhy je uzaviratelny a m¢l by
tak cestujici 1épe chranit pfed nepfizni pocasi. V obou pfistfeScich se nachazi né€kolik
lavicek. Historickd vypravni budova neni jiz pro ucely drahy vyuzivana. Odpadkové kose
jsou umistény jak v ptistfescich, tak na nastupisti.

Piednadrazi
Prednadrazi je prijezdného uspotfadani a je polozené vedle vypravni budovy na strané
nastupiste. V prednddrazi se nachazi prijezdné autobusové stanovisté se tfemi oznacniky a
dvojici prosklenych pfistreskt, architektonicky sladénych s ostatnimi prvky. V blizkosti
stanovisté autobust je také stanek s tiskem a stylovy bufet vytvoteny z tramvajové soupravy
n¢kdejsi mistni elektrické drahy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Zastavky se nachézeji vedle vypravni budovy, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami se
v zavislosti na konkrétnim stanovisti pohybuje mezi 30 a 45 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve zkoumané lokalité se nachazeji pouze dvé vykolejky s mistnim ovladanim.

Organizace vlakové dopravy
Na trati mezi Zwotentalem a Kraslicemi (resp. Sokolovem) je zaveden taktovy grafikon. Ze

------

Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav je dobrym piikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, ktera vlivem
historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. Nejvétsim pifinosem je rozhodné napojeni
nastupisté ptimo na prednadrazi, coz zjednodusuje prestup na autobus. Navic je cely prostor
velmi dobie architektonicky vyfeSen a plsobi jednotné. Pochvalu si zaslouzi piedev§im
kryty pfistfeSek nejblize vypravni budové a ptistiesky pro jizdni kola.

S rekonstruovanou ¢asti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné
stran¢ vypravni budovy, tak vypravni budova samotnd, nebot’ jsou na ni jasné patrné stopy
mnohaletého chatrani. Az na posledni vytku lze tedy Klingenthal povazovat za vhodny vzor
pro rekonstrukei stanic, které se z riznych divodu staly pfedimenzovanymi.
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Obrazek 2: Nast

upisté
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Obrazek 3: Stanovisté autobusi v prednadrazi

Obrazek 4: PristieSek pro cestujici a jizdni kola

136



Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é&. 23
SIMRISHAMN



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190

Simrishamn

KATALOGOVY LIST &. 23

SIMRISHAMN [S]

Poloha Jjihovychodni Svédsko, provincie Maléhus (Skane), pobiezi Baltského more
Stanident 111 km od zst. Malmé Central

zel. trat Malmé Central — Oxie — Ystad - Simrishamn
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Cestujici jsou v pracovni dobé informacniho centra,
umisténého ve vypravni budové zst., odbaveni jizdenkami. Ve stanici je
nepretrzité k dispozici automat na jizdenky.

ndkladni preprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

4 (z toho kusych: 2)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

Ppocet ndstupist’ a soucasné ndstupnich hran: 1

ukol ¢ 1ala.. vnesi, dl. 120 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace: ne

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu: pristup z cekarny a
verandy vypr. budovy na nastupisté bez ztraty vysky

Ptistup na nastupiste

zvySeny piechod pies komunikaci pro autobusy z verandy vypravni
budovy, sirka prechodu cca 6 m

schodisté, na okraji nastupisté smer Malméo

ndstupisté pro vilaky slouZi zaroveri jako vystupni zast. bus

bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pri vystupu z autobusu a zdrovern

zvySenym prechodem z verandy vypr. budovy

Zatizeni pro nakladni
piepravu

Zatizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekdrna soucasti
informacniho strediska

Informacni systém

stanicni rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy
letacky s vynatkem jizdniho radu

Piednadrazi

hlavové uspoidadani

komunikace se nachazi mezi nastupistem a vypravni budovou
prijezd umoznen pouze autobusiim VHD

zastavky ostatni VHD - autobusové: pro nastup ... 4, pro vystup ... 1

Délka pésiho presunu pii
prestupu vlak —
prednadrazi

prestup ,, hrana — hrana** na Siri nastupiste, resp. plus Sirka komunikace
pro autobusy

Pocet zast. vlaki os. , -
dopravy v GVD —smér | P74 den sobota nedéle
prijezd 11 9 9
odjezd 11 9 3

Popisovany stav k

cervenec 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

Stanice Simrishamn byla vzdy stanici koncovou se dvéma dopravnimi kolejemi, ale
puvodné méla zhlavi v podstaté tii (smérem do Siré trati, stiedni a smérem ke konci trati) a
slouzila jako pro osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo slozeno z jednoduché
kolejové spojky mezi dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niz se svazovaly dvé kusé
manipulacni koleje do nakladového obvodu s bo¢ni rampou a skladiStém, a z napojeni
vlecky. Zhlavi smérem ke konci traté piedstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé
vytazné koleje a odboceni na dalsi vlecku. Pti elektrizaci tratového useku do této stanice,
kdyz tato zaroven ztratila vyznam pro ndkladni dopravu, doslo k Gipravam, pii kterych byla
jednak odstranéna zbytna ¢ast kolejisté slouzici pro nakladni dopravu, a jednak provedeny
upravy pro zatraktivnéni dopravy osobni. Ze stfedniho zhlavi zbyla pouze kolejova spojka -
odstranény byly i ndvazné manipulaéni koleje — a obé dopravni koleje byly ukonceny
zarazedly ptfed zhlavim do vytazné koleje. Prostor po manipulacnich kolejich mezi
dopravnimi kolejemi a vypravni budovou byl vyuzit k vybudovéani vnéjsiho nastupisté¢ o
délce 120 m a Sifce 6 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a ke zfizeni ucelové
komunikace pro linkové autobusy VHD se zastdvkami. Néstupisté neni doplnéno vodicimi
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Piistup na/z néstupisté je zajiStén jednak na jedné své strané ¢elnim schodistém z chodniku
podél komunikace pro autobusy, a jednak ve své stiedni Casti zvySenym ptrechodem piimo
od verandy vypravni budovy pfes komunikaci pro autobusy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Ve vypravni budové je pro vetejnost k dispozici prostornd ¢ekarna, ktera slouzi nejen pro
cestujici vlaky i1 autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelaf. Pfimo v ni se totiz nachazi
ptepazka s pracovnikem, ktery zajemciim podéd informace o vlakovych i autobusovych
spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci ve mést¢ a
okoli apod. a soucasné prodava i jizdenky mistniho IDS. Cekérna je oteviena jen v dobé
provozu informacniho centra (kazdy den v denni dobu), takZe je stidle pod dohledem.
Stanice je rovnéz vybavena automatem na jizdenky IDS, ktery je umistén na verandé
vypravni budovy, a je tedy pfistupny nepfetrzité.

Samotné nastupisté zastfesené neni, k vypravni budove je pfimknuty piistiesek.

Prednadrazi
Pfednéadrazi vzniklo v prostoru nadrazi. Je tvofené komunikaci pro autobusy a obratiStém,
které vzniklo na ploSe po zruseném zhlavi smérem ke konci traté a po byvalé vytazné koleji.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)

Autobus, ktery pfijede do prostoru zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station®),
zastavi ve vystupni zastavce, ktera je situovana na opacné hrané nastupisté pro vlaky u
koleje €. 1, a cestujici, kteti pokracuji ve své cesté vlakem, ptestoupi rychle a snadno do
ptistaveného vlaku s vyuzitim tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku,
ptejde po prechodu pies komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti ¢i chodniku
smétfuje piimo do centra mésta, nebo jde na jednu ze Ctyf ndstupnich zastavek autobust.
Druha dopravni kolej slouzi pro odstavovani souprav osobnich vlakli a mechanizml pro
udrzbu trati — nepfiléhd k ni nastupni hrana.
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Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi ndvéstidly a dalkove prestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakové dopravy

vvvvvvvv

1. kolej u nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Reseni terminalu VHD ve $§védském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro
vyuziti v CR, a to jak ze stavebniho uspofadani, tak provozniho feSeni. P¥i zruseni asti
kolejisté pred vypravni budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investi¢nimi
naklady pfebudovat na kombinované nastupisté, zajist'ujici prestup tzv. hrana — hrana mezi
ruznymi prostfedky VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven
nutny zabor novych ploch nebo vyrazna pirestavba pfednadrazi — pfednadrazi tak vlastné
vznikne ,,v nddrazi®, tedy na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejisté. Rovnéz slouceni
pokladni piepazky pro Zelezni¢ni pfepravu v malé stanici s mistem umozilujicim ndkup
jizdniho dokladu na autobus, resp. IDS, podavajicim vseobecné informace a soucasné
bdicim nad potadkem v &ekarné je zatim v CR teprve v zarodcich.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrazek 2: Vnéjsi nastupisté a komunikace pro autobusy, zvySeny pi‘echod
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Obrazek 3: Vypravni budova s verandou, autobusové zastavky s pristiesky

|
‘ -
|

=S

Obrazek 4: Detail zvySeného pi‘echodu pres komunikaci pro autobusy mezi verandou u vypravni budovy
a nastupistém
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KATALOGOVY LIST &. 24

ZWIESEL [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko

zel. trat’ ¢. 905 Bayerische Eisenestein - Plattling, 906 Zwiesel — Grafenau,

Staniceni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR

Druh pFipojna stanice

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich se provadi v informacnim centru,

Vypravni opravnéni C , el .
yp P mimo jeho pracovni dobu lze vyuZit jizdenkovy automat

Dopravni koleje 5 (z toho kusych: 2)

Manipulacni koleje, e
koleje zvlastniho uréeni 8 (z toho kusych- &)

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 250 mm a 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndstupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 5

LuVB..dl 105m (ifka 2,5 m) +dl. 66,5 m (Sifka 6 m), vyska nast.
hrany 250 mm nad TK

1L oboustranné ... dl. 120 m (Sirka 3,3 m) + dl. 75 m (Sirka 4,5 m) +
dl.120 (Sitka 3,5 m), vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
oboustranném ndstupisti

Nastupiste

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 5,0 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

Ptistup na nastupiste L ... bezprostredné priléha, II. ...14,5 m

bezbariérovy pristup do prostoru pristiesku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni .
bocni rampa

prepravu
Zatizeni pro cestujici vestibul vypravni budovy, prepazka DB, obcerstveni, prodejna tisku
informacni systém stanicni rozhlas
hlavové uspoidadani
Ptednadrazi parkovisté: ano

zastavky VHD: ano, 3 stanoviste pred vypravni budovou

Délka péesiho presunu pii

ptestupu vlak - 40 m

prednadrazi

Pocet zast. Vl?ku o8- prac den. sobota nedele
dopravy - smér

Bayerische Eisenstein 16 15 15
Plattling 19 19 17
Bodenmais 15 14 13
Grafenau 8 8 7
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

volna skladka
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Zwiesel jsou dvé ndstupisté s peti nastupnimi hranami. Nastupisté €. I pted vypravni
budovou je jednostranné, nastupisté €. II. lezici mezi kolejemi je oboustranné. Vyska
nastupni hrany nad temenem kolejnice je 250 mm u nast. 1., 550 mm u nastupiste II..
Nastupiste €. I — leva ¢ast ma Sitku 2,5 m — délku 105 m, jeho prava ¢ast ma Sitku 6,0 m —
délku 66,5 m. Nastupistni hrana je ve dv€ néastupni hrany rozdélena Groviiovym pfechodem
Nastupisté €. II je atypického tvaru, kdy ze sttedniho prostoru, do néjz je zaustén piechod,
vybihaji tfi ,,prstova“nastupisté téchto parametri: ,,Eisensteinské délka 120m-Sitka 3,3 m,
,Bodenmaiské“ délka 75 m, Sitka 4,5 m, ,,Plattlingské* délka 120 m, Sitka 3,5 m. Tato
ndastupiste jsou vybavena vodicimi prvky pro nevidomé, na nastupisti €. I zfizeny nejsou.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté¢ je pomoci Sikmé rampy 1:12 a schodisté, pristup od
vypravni budovy zabezpecuje uroviiovy prechod Sitky 5,0 m umistény proti ptfichodu
z prednadrazi. Pred vstupem do kolejisté je na obou nastupistich ,Sikana“ vytvorena ze
zabradli, kterd jednak zbrzd’uje rychlost pésiho proudu, jednak je cestujici pted vstupem do
kolejisté donucen se rozhlédnout na obé strany.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupiste €. II se pocita s pobytovou funkei. Nastupisté je ve stfedni €asti, tzn. v prostoru
zausténi prechodu, zastifeseno. Zaroven je vybaveno mobiliafem (lavicky, odpadkové kose,
atp.) a statickymi informa¢nimi tabulemi o odjezdech vlaki. K vyckavani cestujicich na
ptijezd vlaku slouzi téz vestibul vypravni budovy o rozmérech Ze sluzeb pro cestujici
vetejnost je zde pifepazka DB, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Piednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspofadani, vjeho prostoru se nachazi tfi zastavky linkové
autobusové dopravy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachdzeji pred stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimaln¢ 40 m.

Zabezpecfovaci zarizeni
Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni s Ustfedné stavénym vyménami.

Organizace vlakové dopravy
Na tratich zatsténych do Zst. Zwiesel je striktné uplatiovan taktovy grafikon. Néstupni
hrany jsou pfi pravidelném provozu pevné urceny. Od nastupisté €. I odjizdi vlaky smér
Grafenau, za nastupiste €. 11 odjizdi vlaky do ostatnich smért (viz kapitola nastupiste).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na o co nejvyssi zvySeni komfortu a
bezpecnosti pii soucasné minimalizaci investi¢nich ndkladd.. Nejvyznamnéj$im prinosem
je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK spolu s tstfednim pfechodem pro cestujici.
Nelze opomenout ani Upravu stfedni Casti oboustranného néstupiste, kterd slouzi
k vy€kavani na piijezd vlaku. Jeji celkové provedeni je jak tcelné, tak architektonicky
vhodné ztvarnéné. Doplnéni nastupisté o zastfeSeny prostor s mobilidifem zamezi jinak
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obvyklému davovému vstupu do kolejisté pfi pfijezdu vlaku. Z bezpecnostniho hlediska
stoji za pozornost ,Sikana“ pfed vstupem cestujicich do kolejisté. Celkovy dojem
z modernizace zst. Zwiesel je dobry, zde uzité prvky, predev§im podoba nastupisté ¢. 11
vcetné zastfeSeni a upravy piechodu, lze doporudit pro aplikaci ve stanicich obdobného
rozsahu v CR.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: I'Jrovﬁiivy prechod
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Obrazek 2: "Sikana' na nastupisti IT .
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Obrizek 4: Celkovy pohled na nﬁstupiété I
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VYHODNOCENi,ANKETY MEZIL CESTUJiCiMI O AKCEPTACI
ZPOZDENI A ROZVAZANI PRIPOJOVYCH VAZEB

DULEZITOST POPISOVANE OBLASTI

Specifickou a zaroven velmi zévaznou problematikou vetejné hromadné dopravy
(VHD) je zajisténi pfestupnich vazeb mezi jejimi jednotlivymi linkami (stejnych nebo
odlisnych druht dopravy) a jejich feSeni pii vzniku nepravidelnosti. V soucasnosti je v CR
vytvafeni ndvaznosti v pfestupnich uzlech doménou Zelezni¢ni dopravy a objevuje se v ramci
integrovanych dopravnich systémii (IDS). Tato skute¢nost je cestujicimi kladn¢ hodnocena a
mnohdy u nich rozhoduje o volbé druhu dopravy. Pfi provoznich mimoiadnostech jsou
pifestupni vazby obvykle po stanovenou dobu zachovavany, ale ze strany koordinatorti IDS,
resp. objednatelit VHD (Ministerstvo dopravy, kraje), jsou vSak stale Castéji zapracovavany
do jizdnich tadi pozadavky na necekani na zpozdéné piipoje. Proto se ¢lenové fesitelského
tymu snazi vyvinout metodiku pro optimalni feSeni provoznich mimotadnosti pfi piestupech
mezi prostiedky VHD.

TEORETICKA VYCHODISKA

Resitelé projektu nastinili teoreticky zaklad feSeni problematiky piestupnich vazeb
formalnim stanovenim mezni (optimalni) ¢ekaci doby mezi ptipoji pfi zpozdéni spoje, na néjz
navazuji spoje dalsi.

Pti uréeni ¢ekaci doby je zapotiebi hledat nejvyssi miru uzitku, resp. nejmensi Gjmu,
pro cestujiciho. Na jedné strané¢ budou vyrazné poSkozeni cestujici vyckavajici v pfestupnim
bod¢ v dopravnim prostiedku na opozdény spoj a nastupujici v nacestnych zastavkach do
stanice v opozdéném spoji a ztrata pripoje pro né¢ znamena zpozdéni v cilové zastavce v fadu
minut aZ hodin (podle intervalu a poctu dalSich ptfestupll). Pro porovnani obou naznacenych
krajnich ptipadi navrhli autofi funkci F, kterd ziskala matematickou podobu (1).

on.tcek.c (1)
kde: F  —1jma vznikla cestujicim zpozdénim [os'min]

O  —pocet osob ve spoji, cestujicich stejnou celkovou cestovni dobu [os]

ter ~— doba cekani (podrobnéji viz [1]) [min]

c — koeficient citlivosti cestujiciho na zpozdéni [-]: 0 <c <1

Pro praktické vyuziti vztahu (1) se jevi jako nejvétsi problém urceni velikosti
koeficientu ¢, jehoz hodnota zavisi na subjektivnim pocitu kazdého cestujiciho. Resitelé
vytvorili hypotézu, Ze tolerance cestujiciho na délku zpozdéni roste s dobou piepravy (¢im
krat$i je celkova cestovni doba, tim krat$i zpozdéni povazuji cestujici za piijatelné) a ze
zavislost mezi témito veli¢inami se nejvice podoba logistické funkei (tzv. S-k¥ivka)'. Potom
uréeni velikosti koeficientu ¢ odpovida vztahim (2) a (3).

q
- 2
1+b, -blt""’k @)
c=1-C ©)
kde: C  —mira tolerance zpozdéni cestujicim [-]: 0 < C <1
c — koeficient citlivosti cestujiciho na zpozdéni [-]: 0 <c <1

' Logisticka funkce ma mimo jiné tu vyhodnou vlastnost, Ze jejim definiénim oborem jsou viechna realna &isla (i
kdyz pro naSe potfeby bude Cas piepravy pouze kladny, resp. nezaporny), zatimco oborem funk¢nich hodnot je
otevreny interval (0; ¢), kde ¢ je horni asymptota funkce (v nasem ptipad¢ bude ¢ rovno 1).
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q — horni asymptota logistické funkce [-]: g =1
by  — parametr logistické funkce [-]: by > 1

b,  —parametr logistické funkce [-]: 0 <b; <1
teer — celkova cestovni doba cestujiciho [min]

Urceni obou neznamych parametri logistické funkce by a b; je moZné pouze na
zéklad¢ regresni analyzy vysledkl prizkumu mezi cestujicimi, a proto autofi v rdmci feseni
tohoto projektu vytvofili internetovou anketu pro cestujici vlakem v CR (i na Slovensku), jejiz
vyhodnoceni obsahuji nasledujici kapitoly.

DOTAZNIK PRO CESTUJICI

Anketa  byla  spuSténa na  internetové  strance  feSené¢ho  projektu
http://stanice.fd.cvut.cz dne 2.7.2008 a vypliovani dotazniku bylo cestujici vetejnosti
umoznéno az do 11. 1. 2009.

Anketni otazky

Dotaznik pro cestujici je slozen ze tii ¢asti a obsahuje celkem jedendct vétSinou
otevienych otazek.

V prvni ¢asti ankety jsou od respondenta zjiStovany tdaje o jedné jim vybrané trase,
kterou absolvuje (s rtiznou pravidelnosti) vlakem. Ziskand data z této ¢asti dotazniku jsou
vétSinou pouzita jako vysvétlujici proménné pro regresni a korelacni analyzu. V odpovédi na
prvni otazku by mél cestujici popsat trasu své nejcastéjsi cesty vlakem a v druhé odpovédi
pak napsat jeji cestovni dobu véetné prestupt podle jizdniho fadu. Zaznamy s nevyplnénou
cestovni dobou jsou nasledné doplnény podle platného knizniho jizdniho fadu a obdobné jsou
namatkoveé kontrolovany i hodnoty vyplnéné. Pokud je na nékteré trase dosazitelnd znacné
rozdilna cestovni doba (napf. v dasledku pouziti riznych kategorii vlakii nebo poctu
prestupil), byla jako relevantni pro dal$i Gsudky stanovena hodnota nejbéznéjsi nebo pro
cestujiciho nejvyhodnéjsi. Uzaviena tfeti otdzka s moznostmi odpoveédi uvedenych v tab. 1
zjistuje ucel cesty dotazovaného a obdobn¢ otdzka ¢tvrta zkouma Cetnost této cesty (mozné
odpovédi viz tab. 2). Podle vybéru slovné popsané moznosti cetnosti cesty v otazce €. 4 pak
respondent svoji odpovéd’ upfesni Ciselnym udajem o tom, kolikrat jede danou trasu za
stanovenou jednotku Casu (tyden, mésic, rok). Takto druhotné vybrané jednotka ¢asu se pak
zobrazuje v druhé ¢asti dotazniku. Otazka pata zjistuje pocet prestupd, které musi cestujici na
zvolené trase za bézného provozu uskutecnit.

a) zamé&stnani, Skola a) kazdy pracovni den (napf. do zaméstnani)

b) sluzebni cesta, pracovni schiizka, b)  téméf kazdy tyden (napf. na chalupu)
urad, Iékar c) Casto, ale nepravidelné (napf. na smény)

c) nékupy, volno€asové aktivity d) malo (napf. na pracovni schizky)

d) ostatni e) vyjimecné, ziidka (napf. na dovolenou)
tab. 1 — moZné odpovédi na tcel cesty tab. 2 — moZné odpovédi na Cetnost cesty

Druhad cast dotazniku povétSinou zkoumd nézor, resp. predpokladané chovani,
cestujiciho na jim popsané cesté¢ z prvni Casti dotazniku pfi provoznich mimoradnostech.
Sest4 otazka se pta respondenta na potiebnou velikost zkriceni &asu piepravy na jeho cesté,
aby byl ochoten pravidelné¢ kvili tomu jednou navic prestupovat. Sedma otazka sonduje
Cetnosti péti rizn¢ dlouhych zpozdéni na dané trase, které jsou jeSté pro cestujiciho
akceptovatelné, aby ho neodradily od dalsi jizdy na této relaci. Otazka osma obdobné hleda
nejvyssi tolerované zpozdéni piijezdu do cilové stanice nebo zastavky zdavodu ujeti
pripojného vlaku. Dotaz devaty se obdobné snazi vysledovat miru akceptace zpozdéni
v pfipadg, ze cestujici sedi ve vlaku, ktery ¢ekéd na zpozdény ptipoj. Odpovédi na otazky €. 7
az 9 jsou postaveny tak, ze je pevné¢ vymezeno pét Casovych udaji o délce zpozdéni a
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dotazovany ma vyplnit max. pocet vyskytu stanovené délky zpozdéni za danou casovou
jednotku, vychdzejici z odpovédi na otazku €. 4.

Posledni, tieti ¢ast ankety se soustiedi pouze na dva osobni udaje o respondentovi (rok
narozeni a pohlavi), pokud je chce v rdmci odpovidani uvést. V ptipadé, ze ma dotazovany
zajem se dozveédét vysledky celé ankety, mlize dale zadat adresu elektronické posty, na niz
mu autofi po uzavieni a vyhodnoceni ankety zaSlou odkaz na vyslednou zpravu. Tento
kontaktni e-mail se ukladd do samostatné databaze a neni provazan s zddnou z pfedchozich
odpovédi, ¢imz je zajiSténa anonymita respondent.

Zikladni prehled o respondentech

Vterminu od 2.7.2008 do 11.1.2009 odpovédélo na internetovych strankach
projektu na anketni otazky 314 cestujicich, z nichz 98 % uvedlo svoje pohlavi a z nich bylo
68 % muzi. Vek na sebe prozradilo 93 % respondenttl, z nichz bylo 69 % ve véku 21 az 30 let
(nejcastéjSi hodnota byla 24 let). Aritmeticky primér véku dosahl velikosti 29 let, 20%
useknuty pramér’ 26 let, median (prostfedni hodnota) 25 let a variacni koeficient® 39 %.
Ptehled o podilu muzli a zZen v jednotlivych veékovych kategoriich cestujicich, ktefi
odpovédéeli na prislusné otazky, podava graf 1.

Nejcastéjsi relevantni cestovni doba jedné cesty vybrané dotazovanymi se pohybuje
vrozmezi 20-99 min (51 % cest), modusem (nejcetnéj$i hodnotou) je pak c¢as 80 min.
Aritmeticky primér cestovni doby dosahl velikosti 112 min, 20% useknuty primér 104 min a
median 85 min. Detailni rozdé€leni ¢etnosti cestovni doby je mozné nalézt v grafu 2.

Cetnost zadané cesty byla na zakladé odpovédi na otazku ¢. 4 piepocitana na mnoZstvi
uskute¢nénych cest za rok. Pokud dotazovany zapsal pocet cest za mésic, pro piepocet na rok
se pouzil ndsobek 11 (pfedpokladd se jeden mésic v roce bez cest v této relaci), a vyplnény
pocet cest za tyden se ze stejného diivodu pro ziskani udaje za rok vynasobil 45. Tato veli¢ina
obsahuje data nejvice nesouroda (dosahuje viak také nejvyssiho variaéniho rozpéti') —
nejcastéji respondenti cestuji danou relaci méné nez 60krat za rok (tj. nékolikrat do mésice —
50 % ptipadll), vyrazna je také ro¢ni ¢etnost 81-100 jizd (28 % — cesty témét kazdy tyden tam
i zpét) a nad 440 cest za rok (14 % zaznamu — cesty témér kazdy pracovni den tam i zpét).
Aritmeticky prumér ¢etnosti cestovani dosahl velikosti 114 cest/rok, 20% useknuty primér 87
cest a medidn 61 cest. Podrobné relativni ¢etnosti poctu cest za rok uvadi graf 3.

V tvodu ankety byli cestujici dotazovéani na Ucel své cesty — nejcastéji (56 %) se
prepravuji vlakem do zaméstnani nebo do Skoly. Podil zbyvajicich moznosti ucelu cesty
prezentuje graf 4.

Pro vétsi vypovidaci hodnotu ankety by bylo potieba vice cestujicich Zenského
pohlavi. Vyrovnané spektrum respondentl podle véku by zajistilo vice odpovédi od
cestujicich ve veéku nad 30 let. Ale i praktickym pozorovanim je mozno soudit na to, Ze tato
veékova skupina, cestujici zejména na studentské ubytovny, ve spektru vSech cestujicich ve
vlacich na tizemi CR, pfevazuje. Rovnéz pro cestovni dobu plati, Ze¢ hodnoty nejsou pfilis
rovnomérné (variacni koeficient vychazi 68 %), a bylo by proto zadouci ziskat vice tdaji o
delsich cestach, trvajicich zejména 100—159 min.

* Protoze aritmeticky pramér neni rezistentni viiéi extrémnim hodnotam v souboru, je mozné kromé kupf.
medianu pouzit k hledani typické hodnoty a% useknuty primér, ktery se spocte jako prosty aritmeticky prameér
* Variaéni koeficient je nejvyznamnéjsi mirou relativni variability (proménlivosti) hodnoceného statistického
souboru a je definovan jako podil smérodatné odchylky a aritmetického priméru. Vysledkem je vzdy
bezrozmérmé cislo, resp. po vyndsobeni stem vychazi v procentech. Obecné mtize tato veli¢ina nabyvat vSech
realnych Cisel a lze ji srovnavat proménlivost hodnot v riiznych souborech.

* Variatni rozpéti je nejjednodusdi mirou absolutni variability (proménlivosti) hodnoceného statistického
souboru, kterd je definovana jako rozdil mezi nejvétsi a nejmensi hodnotou sledovaného znaku v souboru.
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Rozbor skupin odpovédi respondentii

Z podilu 25 % respondentl, ktefi cestuji 20krat za rok a méné, jich vramci této
skupiny 40 % cestuje zjinych divodl, neZ byly v nabidce mozZnosti popsany. Naopak u
skupiny cestujici absolvujicich zvolenou trasu 81krat az 100krat za rok (tj. vétSinou kazdy
tyden tam a zpét), respektive 441krat az 460krat rocné (tedy témét kazdy pracovni den tam a
zpét), je nejcastéjSim divodem cesta za praci a do Skoly — pfesnéji vzdy z dané skupiny
¢etnosti dosahuje podilu 79 %, resp. 86 %. Respondenti s tydennim dojizdénim v dané relaci
jsou vétSinou studenti, ktefi cestuji ze svého bydlist¢ do stfedoskolskych internatl a
vysokoskolskych koleji a naopak. Zevrubny rozbor podilu cestujicich podle jejich rocniho
poctu cest, rozdéleny dale v kazdé skupiné podle ucelu jejich cesty, predstavuje graf 5.

Jestlize se provede rozbor relativni Cetnosti ziskanych odpovédi podle relevantni
cestovni doby vybrané relace a zdroven podle ucelu cesty, ve vSech statistickych tiidach
varia¢niho rozpéti této veliciny jednoznacné prevazuji cesty za praci a do Skoly. O tom se lze
presvédcit pohledem na graf 6.

V otazce ankety ¢.6 byl respondent tdzan na potfebnou velikost zkraceni casu
pfepravy na jeho cesté, aby byl ochoten pravidelné kviili tomu jednou navic prestupovat. Aby
bylo mozné porovnavat mezi sebou rtizné Casové narocné cesty, byla spoctena ke kazdé
odpovédi ankety veliCina relativni zkraceni relevantni cestovni doby nutné pro ochotu
cestujiciho béhem jeho cesty jednou navic prestupovat (dale jen zkracené ,,relativni zkraceni
cestovni doby za prestup navic*) jako podil odpovédi na otazku €. 6 ku ptisluSné relevantni
cestovni dob¢ a nasledné byla pfevedena na procenta. Pokud relativni zkraceni cestovni doby
za prestup bylo nulové (nevyplnénd polozka v dotazniku nebo zkraceni cestovni doby nema
pro daného cestujiciho vliv na pocet prestupi na jeho trase), nebyla tato odpovéd brana
v uvahu — takto bylo vyfazeno 20 % odpovédi na otdzku zkraceni cestovni doby za ptestup
navic. Jestlize naopak relativni zkraceni cestovni doby vychazelo rovné nebo vétsi nez 100 %
(pozadované zkraceni bylo stejné nebo dokonce vétsi nez vlastni relevantni cestovni doba),
byla tato hodnota upravena na nejvyssi moznou logickou miru, tedy 99 %.

Z dale zpracovatelnych vysledkl relativniho zkraceni cestovni doby za ptestup navic
bylo zjisténo (jak doklada graf 7), ze 60 % cestujicich staci zkraceni o 10 % az 29 %, aby byli
ochotni jednou navic pfestupovat. Z této skupiny cestujicich 60 % cestuje za praci nebo do
Skoly.

Pfi rozboru poctu piestupti mezi vlaky v relacich, které si dotazovani zvolili, se
ukazuje, ze vétSinou neprestupuji vibec (61 %) nebo jednou (30 %). Pii roénim poctu cest do
dvaceti 56 % cestujicich neptestupuje a 36 % piestupuje jednou, pii absolvovani 81-100 cest
za rok 61 % cestujicich pouzije jen jeden vlak a 32 % musi pouzit vlaky dva a pii ¢astém
dojizdéni (441krat az 460krat rocn€) se absolvuje 79 % tras vyplnénych v anketé pouze
v jednom vlaku a 14 % tras ve dvou. Dalsi tidaje je mozné vy¢ist z grafu 8.

Posuzovani poctu prestupli v zavislosti na relevantni cestovni dobé jednotlivych
cestujicich lze provést z grafu 9. Z néj naptiklad vyplyva, ze 51 % cestujicich stravi na své
cesté¢ vlaky 20-99 min a v ramci této skupiny 78 % respondentii viibec neptestupuje a 22 %
prestupuje jednou.

Jiny pohled na rozdéleni relativniho zkraceni cestovni doby za pfestup navic
predstavuje graf 10. Ten naptiklad piekvapivé ukazuje na to, ze pii rocnim poctu cest do
dvaceti je 48 % dotazanych z této skupiny ochotno jednou navic prestoupit, pokud se jim
jejich cesta zkrati jen 0 19 % a méné¢, a 30 % za predpokladu, Ze dojde ke zkraceni jejich cesty
0 20-39 %. Pfi absolvovani 81-100 cest za rok staci ztéto skupiny 52 % respondentiim
zkraceni cestovni doby do 19 % vcetné a 34 % cestujicim o 20-39 %. Jeste je zajimavé se
zminit o skupiné odpovédi, kterd spada do statistické ttidy 441-460 cest za rok, nebot’ z nich
plyne, ze pouze 10 % respondentli staci zkraceni o 19 % a méné, zatimco pro 50 %
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dotazovanych je nutné zkraceni o 20-39 %. Pfi této ptilezitosti je vSak nutno zdlraznit, ze
z hodnoceni byly vytazeny odpovédi o nulové velikosti.

Dalsi rozbor pozadovaného relativniho zkraceni cestovni doby za piestup navic je
mozno shlédnout na grafu 11. Z néj lze kuptikladu vycist, ze pfi relevantni cestovni dobé do
40 min pozaduji cestujici zkraceni alespont o 20 %, aby byli ochotni jednou navic z vlaku do
vlaku ptestoupit. Od 140 min vcetné do 160 min cestovni doby pfevazuje nutnost relativniho
zkraceni 0 20-39 %.

Grafy 12 a 13 charakterizuji skupiny odpovédi cestujicich o relativnim zkraceni
cestovni doby za piestup navic v jednotlivych kategoriich — graf 12 podle ucelu cesty a
graf 13 podle poctu cest za rok. S ohledem na ucel cesty jsou primérna odpovéd i jeji
smérodatnd odchylka pomérné vyrovnané ve vSech nabidnutych moznostech ucelu cesty. U
rozdéleni podle poctu cest za rok je mozno vysledovat pfi cestovani 100krat roéné¢ a méné
nutné zkraceni cestovni doby za prestup navic o pramérné 24 % a pii intenzité cestovani vice
neZ 100krat za rok pak o 35 %.

Teoretické piredpoklady pro analyzu zavislosti tolerance zpozdéni

Jak je uvedeno v zavéru kapitoly ,,Teoretickd vychodiska“, hlavnim cilem ankety mezi
cestujicimi je urCeni konstant logistické¢ funkce (2), ktera by méla ur€ovat miru tolerance
zpozdéni cestujicimi. Protoze logistickd funkce neni linearni v parametrech, neni mozné pii
obecném urcovani vSech tii jejich konstant g, by a b; regresni analyzou pouzit jednozna¢nou
metodu nejmensich ctverct. Jelikoz vSak v naSem konkrétnim pifipadé mame predem
nadefinovanu hodnotu ¢ =1 (viz vyse), vytvofili ¢lenové feSitelského tymu substituci (4),
kterou se logisticka funkce transformuje na linearni funkci C*= By + B t..i. Standardné se
tedy nejprve metodou nejmensich ctvercli urc¢i hodnoty parametrii By a B; a zpétnou substituci
se zjisti hodnoty konstant by a b;.

C'=log(é—lj; B, =logb,; B, =logbh, 4)

Kvalita zjisténé regresni logistické funkce byla hodnocena pifedevSim indexem
determinace F, ktery miZe nabyvat hodnot <0; 1>, resp. <0; 100> %, a jeho zvySujici se
hodnota ukazuje na vice vystiznou regresni funkci (udava podil rozptylu zavislé proménné,
ktery byl regresi vysvétlen). Drobnym problémem pii vypoctu indexu determinace
v uvedeném piipad¢, kdy je pouzito substituce, a tak neni regresni funkce pocitana piimo
metodou nejmensich Ctverct, je fakt, ze aritmeticky primér skutecné zjisténych hodnot se
nemusi shodovat s primérem vyrovnanych hodnot, zjiSténych regresni analyzou. Proto je
vhodné (byt’ rozdily proti klasickému vypoctu indexu determinace nejsou velké) pouzit vztah
(5), ktery ptedstavuje podil teoretického a empirického rozptylu.

Dal$im pouzitym parametrem pro urceni vypovidaci hodnoty regresni funkce je
sttedni &tvercova chyba odhadu (MSE)’, ktera doklada tim lepsi regresni funkci, ¢im vice
klesd k nule. Také byl pro kazdou regresi proveden tzv. celkovy F-test analyzy rozptylu o
vhodnosti vytvofeného modelu (kvalitativni test vyrovnani bodl regresni kiivkou). Nulova
hypotéza testu tvrdi, Ze vypoctena regresni funkce nemé zadnou vypovidaci schopnost.

Ly-v 3@-7f

i=1 _ =l (5)

n n

-7 Y-y

i=l1 i=l1

I’ =

S [~ |3

> Stiedni &tvercova chyba odhadu (MSE) se pouziva piedevsim pii analyze Easovych fad a pfi regresni analyze
v podstaté odpovida rezidudlnimu rozptylu, tj. priméru ¢tverci odchylek skuteénych hodnot od hodnot na
regresni kiivce.
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kde: I — index determinace [-]
n — pocet hodnot regresniho souboru [-]
y;  —i-ta skutecné zjisténa hodnota
Y;  —i-td vyrovnana hodnota zjiSténa regresni analyzou

Aby bylo mozné ptevést odpovédi respondenti na otazky €. 7-9 na veliinu
odpovidajici mife tolerance zpozdéni C, kterda musi mimo jiné splnit pozadavek na sviij rozsah
v intervalu (0; 1), navrhli autofi vztah (6). Ve jmenovateli tohoto vyrazu je nejvyssi celkova
doba zpozdéni, kterou nabizi dana otdzka v dotazniku (60 min pro otazku ¢.7 a 9 a 90 min
pro otazku €. 8), za ¢asovou jednotku, kterd vychazi z odpovédi respondenta na otazku ¢. 4
(tyden, mésic, rok). Jinymi slovy, je to soucet zpozdéni pii vSech cestach za zvolenou Casovou
jednotku, kdyz bude pii kazdé cesté zpozdeéni nejvyssi v nabidnuté odpovédi. V ditateli vztahu
(6) je v podstaté uveden skalarni soucin vektoru pevné stanovenych péti hodnot zpozdéni ,¢
v piislusné otdzce a vektoru nejvyse tolerovanych pocti vyskytu daného zpozdéni n za
vybranou jednotku c¢asu. Jinak feceno, jde o celkovy soucet mezniho akceptovatelného
zpozdéni, zadaného respondentem, za danou ¢asovou jednotku.

Cely vyraz (6) tedy vyjadiuje podil celkového zpozdéni snesitelného pro
dotazovan¢ho ku nejvyssimu zpozdéni nabidnutému v odpovédi na piisluSnou otdzku za
zvolenou ¢asovou jednotku. V nékterych odpovédich miize nastat situace, kdy soucet ¢etnosti
vyskytu jednotlivych nabidnutych zpozdéni piekroci pfedtim cestujicim zadany pocet jeho
cest za vybranou ¢asovou jednotku. Pro tento piipad (tedy pouze tehdy, kdyz Zni) ;> N)),

jsou piivodné zadané Cetnosti akceptovatelného zpozdéni » ;; nahrazeny hodnotami ze vztahu
(7), ktery zachova cestujicim zadany pomér vyskytu jednotlivych délek zpozdéni, ale soucet
cetnosti vyskytli zpozdéni bude roven poctu cest cestujiciho V; za danou Casovou jednotku.
Do vypoctu podilu jsou zdmérné vneseny malé ptirazky ¢ a 2-¢, které zajisti pii jakékoli
kombinaci Cetnosti n;; poZadovany vysledny interval veli¢iny C; (bez krajnich hodnot 0 a 1) a
nedéleni nulou, aniz by vyrazné zkreslily vysledek. Pro kazdého cestujiciho je hodnota C;
spoCtena zvlast’ tiikrat, tedy samostatné z odpovéedi na otazky ¢. 7, 8 a 9.

k
€+Zztj N,
C, = = (6)

i k

2'«9+N,-'maltx(zf,;)
p

L)
Mg N ™)
2.,
j=1
kde: C; — mira tolerance zpozdéni i-tym cestujicim [-]: 0 < C; < 1
& — zamérné vloZena chyba (vysvétleni viz vyse) [min]: ¢ = 10”7 min
A —Jj-td doba zpozdéni ve skupin¢ k moznosti odpovédi [min]
N;  —kolikrat i-ty cestujici absolvuje danou cestu za zvolenou ¢asovou jednotku [-]
n'; —max. akceptovatelna cetnost j-té doby zpozdéni i-tym cestujicim z dotazniku [-]
n;;  —upravend max. akceptovatelna cetnost j-t¢ doby zpozdéni i-tym cestujicim [-]
k — pocet nabizenych moznosti délky zpozdéni v kazdé odpovédi [-]: k=5

Vysledky regrese tolerance zpoZdéni na cestovni dobé

Na zéklad¢ poznatkli uvedenych v piedchozim textu byla provedena regresni analyza
logistické zavislosti miry tolerance zpozdéni cestujicim na celkové cestovni dob¢ na jim
vybrané¢ trase. Vysledky této regresni analyzy, v€etné charakteristiky jeji kvality, jsou
uvedeny v tab. 3 a v grafech 14, 15 a 16. Oznaceni v tab. 3 odpovida vzorci (2) a udajim v
ptedchozi kapitole. Kvantil F-rozdéleni pro porovnani s hodnotou testové statistiky F's 1 a
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314-1-1 =312 stupni volnosti Fyos[1; 312]=3,871. Testovani nulové hypotézy (Hop) o
nevhodném modelu regrese bylo provadéno na hlading vyznamnosti 5 %. Cim je hodnota
statistiky F° v&t3i neZ kvantit F-rozdgleni, tim je proloZeni skute¢nych hodnot posuzovanou
regresni kiivkou vhodnéjsi. V grafech 14, 15 a 16 barevné body znazornuji spoctené hodnoty
C; podle vztahu (6), silna barevna kiivka piedstavuje zjiSténou regresni logistickou kiivku
s parametry podle tab. 3 a cerna plna Cara reprezentuje regresni piimku pro porovnani
s kiivkou logistickou.

ot. charakteristika 5 hodnota zamitnuti
¢. zpozdéni bo by ! MSE statistiky F Ho
7 | zpozdéni v cili cesty 16,604 | 0,993 | 36,09 % | 0,014 103,539 ano
8 | ujeti ptipojného vlaku 337,950 | 0,990 | 0,93 % | 0,038 1,472 ne
9 | cekani na ptipojny vlak 30,022 | 0,993 | 19,50 % | 0,015 40,991 ano

tab. 3 — charakteristiky regresni logistické funkce miry tolerance zpoZdéni na celkové cestovni dobé

Pti celkovém hodnoceni kvality regresni logistické funkce je nutné konstatovat, ze
index determinace v zddném ze tii ptipadl neptesahuje velikost 0,5, resp. 50 %, tedy zjisténa
data maji pro tyto regresni kiivky sniZenou vystiznost. Vypovidaci hodnota logistické kiivky
hodnotici miru tolerance cestujictho na ujeti pifipojného vlaku (otizka ¢.8) je nadto
minimalizovana nezamitnutim nulové hypotézy o vhodnosti regresni funkce. V tomto piipadé
dokonce dosahl ¢tverec koeficientu korelace linearni regrese velikosti 5,26 %, a je tedy
vhodnéjsi nez logistickd kiivka. V ostatnich dvou piipadech je kvalita linedrni regrese
vyrazn¢ horsi nez logisticka.

ZAVER

Reseni piipojovych vazeb ve VHD pii zpozdénich jednotlivych spojii je v soudasnosti
v CR ¢&im dal vice aktualni, a to v souvislosti s rozvojem IDS a taktové dalkové Zelezni&ni
dopravy, kdy se Casy na pifestup minimalizuji a jednotlivé linky VHD jsou mezi sebou tizce
provazany. Pii rozhodovéani o tom, zda pii zpozdéném piipoji na néj Cekat ¢i nikoli miZze
pomoci v prispévku naznaend metodika, kterou hodlaji autoti dale rozvijet, zptesnovat a
upravit pro praktické pouziti. Mélo by jit totiz pfedevSim o minimalizaci ¢asové Gjmy vSech
cestujicich, kterych se to v kazdém konkrétnim piipadé dotyka.

K urceni velikosti konstant v teoretickém vztahu bylo zapotiebi vytvofit anketu pro
cestujici vetejnost a z jejich vysledki se pokusit regresni analyzou tyto udaje urcit. Kvalita
ziskanych regresnich funkci vSak zatim neni takova, aby je bylo mozno prakticky vyuzit. I
kdyz byla moznost vyplnéni dotazniku pro cestujici na internetu oficialn¢ ukoncena, fesitelé
projektu se pokusi v roce 2009 usporadat anketu mezi cestujicimi osobnim dotazovanim, ¢imz
by se mimo jiné¢ jednak me¢lo zabranit nékterym nelogickym odpovédim, a jednak ma tazatel
moznost vysvétlit respondentim piipadné nejasnosti. Dale tento zplisob ziskdvani odpovédi
umozni cilené¢ se soustfedit na skupiny cestujicich, které jsou v prizkumu malo zastoupeny
(zeny, cestujici ve veku nad tficet let), aby byl vzorek dotazovanych reprezentativni.
V neposledni fadé bude dale zkoumana moznost pouziti jinych tvara regresnich kiivek a
ptipadné i dalSich nezavislych proménnych ¢i jejich kombinaci.

6 Statistika F se uréi jako podil primé&mého regresniho soudtu ¢tverci ku primémému rezidudlnimu soudtu
¢tvercll. Primérny regresni soucet ¢tvercl se spocte tak, Ze se regresni soucet ¢tverct (soucet druhych mocnin
rozdilti regresi zjisténych hodnot od priméru naméfenych hodnot) vydéli poctem parametrti regrese. Primérny
rezidualni soucet ctvercl je definovan tak, Ze se rezidualni soucet Ctvercti (soucet druhych mocnin rozdild
regresi zjisténych hodnot od naméfenych hodnot) vydéli poctem zmétenych hodnot (velikosti souboru), od né;jz
se jeste odecte pocet parametrt regrese a Cislo jedna.
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Rozdéleni cestujicich podle po ¢tu jejich cest za rok
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Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Ptiloha k Vyhodnoceni ankety - dotaznik

Dotaznik pro cestujici (1/3)
Trasa cesty

Uvedte prosim, odkud kam nejcastéji jezdite. Trasu cesty popiste nazvy
nadraZi nebo zastavek (napf. Pardubice hl. n. — Havligkdv Brod — Jihlava
mésta),

Doba cesty

Uvedte prosim, kalik €asu Wam cesta zabere, pokud viechny vlaky jedou podle
jizdniho Fadu, Mewvite-li, nechejte poligka prazdna.

hiodin FriFLt
Ucel cesty

Uvedte prosim, za jakym Gcelem cestu absolvujete,

zaméstnani, Skola
sluZebni cesta, pracovni schiizka, Ofad, l&kaf

nakupy, volnofasove aktivity

Q00 @

ostatni

Cetnost cesty

Uvedte prosim, jak €asto cestu vlakem absolvujete, KaZdy smér zapotéte

zwl3st,
® kazdy pracovni den (napf, do zaméstnaniy, tj. T 10 za tyden
O téméf kafdy tyden (napf. na chalupu, tj. T 2% za tyden
O Easto, ale nepravideln& (napf. na smény3, tj. [ |x za tyden
O malo (napf. na pracovni schiizky), ti. | % za mésic
O wyiimetng, zfidka (napf. na dovolenou?, tj. T % zarok

Pocet pifestupi

Uvedte prosim, kalikrat b&hem cesty vlakem pfestupujete, jestliZe neuvaiZujete
mimafadnosti,

4

Dali »»

mu 3
Zeleznicnich stanic, zastal.lek a pFestupnich termlnalu na tratich rmirmo evropsky Felezniéni systém™
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Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Ptiloha k Vyhodnoceni ankety - dotaznik

Dotaznik pro cestujici (2/3)
PFestup navic

Uvedte prosim, o kolik minut by se musela zkratit vYase cesta, abyste byl
ochoten pfestupovat jednou nawic,

minut
ZpoZdéni

Lvedte prosim, jak €asto je pro Vas snesitelné zpoZdéni, abyste opét pFisté
wyuZil{a) stejnych vlakd, jestlife pfijedete do cile Vasi cesty pozd&ji a...

.05 minut ¥ za tyden
.10 minut | % za tyden
15 minut | % za tyden
.30 minut | % za tyden
LGB0 minut | % za tyden

Ujeti pifipojného vlaku

Pfedstavte =i, Ze cestujete zpoidénym vlakem a v pfestupni stanici ¥am ujede
pfipojny wlak, Uvedte prosim, jak Casto jste ochotena) akceptovat takove
zpozZdéni, jestlize pfijedete do cile vasi cesty pozdéaji o...

.15 minut ¥ za tyden
.30 minut | % za tyden
.45 minut | % za tyden
B0 minut | % za tyden
.00 minut | % za tyden

CGekdni na pfipojny vlak

Piedstavte si, Ze sedite ve vlaku, ktery ekad na zpoZdény pfipoj. Uvedte
prosim, jak Zasto jste ochoten(a) akceptowvat takowvé zpoZdéni, jestliZe
pfijedete do cile Vaii cesty pozdé&ji o...

.05 minut ¥ za tyden
.10 minut | % za tyden
15 minut | % za tyden
.30 minut | % za tyden
.60 minut ¥ za tyden

Projekt wizkurnu a vivoje Ministerstua dopravy & 1FE2AF029/190 ,Miurh standardd uspofddani
Zeleznifnich stanic, zastivek a pfestupnich termindld na tratich mimo evropskyd ZFelezniéni systém®

169



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Ptiloha k Vyhodnoceni ankety - dotaznik

Dotaznik pro cestujici (3/3)

Zakladni daje o Yasi osobé

Cheete-li, uvedte prosim vase pohlavi a roénik Waseho narozeni.

O Zena
O mus

Rok narozeni

Projekt wizkurmu a viveje Ministerstua dopravy & 1F224/029/190  Mavrh standardd uspofddani
Zelezniénich stanic, zastdvek a prestupnich terminald na tratich mimmo evropsky Feleznidni systém®

Dékujeme Vam za spolupraci

vami vyplnéneé ddaje byly uloZeny.

fpét na dvodni stranku grantu.

Kontaktni adaj

JestliZe choete obdriet zpravu a odkaz na zpracovang wysledky prizkumu,
uvedte prosim Yasi e-mailovou adresu. Jeji uvedeni nebo nebo neuvedeni nema
Zadny wliv na vyhodnoceni prizkumu, E-mailova adresa nebude nijak provazana
s 0daji, které jste v dotazniku wyplnil{ad,

@

Projekt wizkurnu a wiveje Ministerstua dopravy & 1F224/029/190  Mavrh standardd uspofddani
Felezniénich stanic, zastdvek a pfestupnich terrmindld na tratich rmirmo evropsky Felezniéni systérm®
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