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Prace na projektu ¢. 1F82A/029/190 NAvrh standardu uspotrddani Zelezni¢nich stanic,
zastdvek a prestupnich trati mimo evropsky Zelezni¢ni systém probihaly vroce 2008
v souladu se stanovenym planem, ktery je uveden ve Smlouvé o poskytnuti dotace na podporu
projektu. Cinnost se zaméfila na nékolik tématickych okruht vychéazejicich ze stanovenych
aktivit projektu. Jedna se konkrétn¢ o tyto:

1) A 801 - udaje o ieSeni pirestupnich uzla studiem informaénich pramena
pribéh cinnosti: pribezné studium literatury, s diirazem na zahranicni prameny
vystup: reSerse literatury
2) A 802 - udaje o ieSeni prestupnich uzla prizkumem v terenu
prubeh cinnosti: mistni Set/eni ve zvolenych a v zaverecné zpréveé popsanych
lokalitach, zamerovani provedenych Gprav, zhodnoceni prinosu rekonstrukci
vystup: prispévky na konferencich
3) A 803 — vybér a analyza piestupnich uzli, na néz budou aplikovana opatieni
pribeh cinnosti: podrobnd analyza soucasného stavu Zeleznicnich uzli na
Zeleznicni siti v CR, vyber reprezentativnich lokalit urcenych k navrhu
vzorovych Uprav
vystup: seznam uzli vybranych k aplikaci navrzenych opatreni
4) A 804 - prepravni priazkum
pribéh cinnosti: anketa na internetu
vystup: prispévek na konferenci

V prabéhu roku 2008 se nevyskytly zadné piekazky, které by castecné, nebo zcela zamezily
splnéni nekteré z aktivit planovanych na rok 2008. Podrobngji se k jednotlivym ¢innostem
vyjadiuji kapitoly této ro¢ni zpravy, a to: Zahrani¢ni zkuSenosti (A 801), Popis Zelezni¢nich
stanic a zastavek (A 802), Katalogové listy (A 802), Vyhodnoceni ankety mezi cestujicimi o
akceptaci zpozdeéni a rozvazani pripojovych vazeb (A 804).

V roce 2008 byly vysledky grantu prezentovany laické i odborné verejnosti timto zptisobem:

1) webové stranky projektu 5
2) aktivni Gc¢ast na konferencich: Verejna osobnéa doprava 2008, Zeleznice 2008

Resitelsky tym pracoval v planované sestavé, pouze doslo kvymené administrativni
pracovnice, kdy pani Markétu Jerdbkovou nahradila Petra Nesladkova.

V roce 2009 je plénoyéno aplikovani doporucéenych zasad na navrhy modernizaci vybranych
Zelezni¢nich uzla v CR. Uvedeny seznam neni plIné zavazny, v prabéhu roku 2009 bude
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dochézet k jeho aktualizaci a vzorova feSeni se navrhnou jen na c¢ést lokalit uvedenych v

Seznamul.

MOZNOSTI NAVRHNOUT UPRAVY

nazev nevyhovujici stav

AdrSpach klasicka lokalkova stanice

Bakov nad Jizerou Grovriova nastupisté

Blatna Grovnova nastupisté, stanovisté autobusd
Boskovice Grovriova nastupisté, stanovisté autobusd
Bruntal Grovnova nastupisté, stanovisté autobusd

Ceska Lipa hl. n.

Grovriova nastupisté, stanovisté autobusd, vyznamna prestupni stanice

Dvir Kralové nad Labem

Grovnova nastupisté, stanovisté autobusd

Jesenik

arovriova nastupisté, stanovisté autobusd

Ji¢in Grovriova nastupisté, stanovisté autobusd
Kutna Hora mésto Urovriova nastupisté
Lanskroun Grovnova nastupisté

Lipova Lazné

Urovriova nastupisté, vyznamna prestupni stanice

Luhacovice

Grovriova nastupisté, stanovisté autobusd

Malé Svatonovice

Grovnova nastupisté, stanovisté autobusd

Nové Mésto na Moravé

Urovriova nastupisté

Osek

Grovriova nastupisté, chybi vazba na autobusy

Potstejn

Urovriova nastupisté, velka rekreacni frekvence

Rokytnice v Orl. horach

klasicka koncova lokalkova stanice, vazba na autobus

Sazava

Grovriova nastupisté, stanovisté autobusd

Smrzovka

Grovnova nastupisté, stanovisté autobusd

Stara Paka

Urovriova nastupisté, stanovisté autobusd, vyznamna prestupni stanice

Svoboda nad Upou

klasicka koncova lokalkova stanice, vazba na autobus

Tynec nad Sazavou

arovriova nastupisté, stanovisté autobusd

Ujezdec u Luhaéovic

Grovnova nastupisté, vyznamna pfestupni stanice

Vrbno p. Pradédem

arovriova nastupisté, stanovisté autobusd

Zamberk

Grovriova nastupisté, stanovisté autobusd

V Praze dne 30. ledna 2009

Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.
odpovedny 7eSitel
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TYPY NADRAZI
DISPOZICNI USPORADANI

Hlavové nadrazi

Je to koncova stanice — vlaky zde zac¢inaji a kon¢i svou cestu, u zarazedel symbolicky zac¢inaji
a kon¢i koleje — kde je mozno nalézt mnoho rozmanitosti. Nejvétsi stanice, jako je lipské
Hlavni nadrazi s 26 nastupisti a newyorské Grand Central Station, jsou téZ koncovymi
nadrazimi. Samoziejme, Ze existuje spousta nadrazi nalézajicich se na koncich vedlejSich trati
s jednim nastupistém obsluhované pouze n¢kolika vlaky denng.

N¢kolik zékladnich uréujicich prvka:

e pocet nastupist’ je urcen poctem vlaki, které ma nadrazi odbavit, stejné tak je urcen
zpusobem, kterym jsou vlaky otaceny. NejvétSi efektivity se dosahne, pokud po
piijezdu ihned druhy strojvidce pievezme soupravu na druhém konci. Pti tomto
zpusobu Ize odbavit az 30 vlaka za hodinu v jednoduché stanici s dvéma nastupisti,
uvazovano s malou rezervou na poruchy a bez moznosti servisu.

e (as potiebny k obratu kazdého vlaku, stejné tak i pocet nastupist, stoupd s kazdou
aktivitou, jako je ¢isténi vlaku nebo a nezbytny servis. Cas, ktery potiebuje strojvadce
k prejiti z jednoho konce vlaku na druhy, musi byt také brén v potaz, napt. u vlaku se
6 vozy délky 20 m zabere chtuze 1,5 min pti rychlosti 1,34 m/s.

e delSi pobyt maZe byt také poZadovan k vyruseni piipadnych zpozdéni. Jakmile je viak
zpozdeén, ostatni zacnou téZ nabirat zpoZdéni v pripadé omezené kapacity nastupist’.
Pri kratkych pobytovych ¢ase vlak piijizdi zpozdény a ¢ast zpozdeéni se pienasi také na
odjezdu.

e Vpiipadé potieby odpojovani a pripojovani lokomotiv dalSi vybavenost -
manipulacni koleje nebo vyckavaci koleje — budou vyZadovany. Delsi vyuZiti
nastupisté (manipulace s lokomotivami musi byt povaZzovéano za vlaky navic) ma za
nasledek poZadavek na VétSi pocet nastupist k zajisténi nezbytnych provoznich
oSetieni.

e nastupist¢ mohou byt vyhrazena pro jednotlivé traté, sméry nebo podle povahy
provozu se specifickymi poZadavky na provoz. Toto umoZiuje vice usporadané
vyckavani cestujicich v hale. Jednou z nevyhod je, Ze stanice svice vyhrazenymi
nastupisti byvaji rozlehlejsi, nez stanice s flexibilnim uspoifadanim. Na druhé strang,
spojovani trati do skupin nastupist minimalizuje konflikty pii pohybu vlaky,
zjednoduSuje operace, zvySuje kapacitu a redukuje lavinovity efekt, kdy zpozdéni
z jedné traté jsou pienaSena na jiné.

e terminalové smycky jsou vyjimecné ale uzitec¢ne. V jistém smyslu zde neni konec¢na —
vlaky projedou smy¢kou a vyjedou zpét ve svij ¢as do nadraZi. Cas, kdy jsou vozy
nevyuzity, je minimalni a pocet nastupist’ nasledné sniZzen. Naopak, je zde minimalni
prostor pro vznik zpozdéni pti vyckavani nebo pii provoznim oSetiovani vozu.
Prijezdové koleje mohou vyjit draho, pokud jsou budovany v tunelech v zastavéném
Gzemi.

Prijezdne nadrazi
druhého.
e nejjednodussi usporadani je s jednim nastupistém a jednou koleji. Osobni doprava a
doprava zboZi je na moderni Zeleznici oddélena, usporadani takove stanice je
v podstaté jednoduché.




Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190 Zahraniéni zkuSenosti

e v piipadé vicekolejnych trati jsou vyZadovana bo¢ni nebo ostrovni nastupisté. Bocéni
nastupisté umoznuji budovy, mostni pilite atd. odsunout z provoznich ploch. Ostrovni
nastupiste redukuji pocet ¢ekaren a dalSich pozadovanych vybaveni.

e n¢které ctyrkolejne traté, kde prostiedni koleje jsou pouZivany expresnimi vlaky,
byvaji vybaveny pouze parem boc¢nich nastupist’ u vnéjSich koleji uréenych pro provoz
zastavkovych vlaku.

e jsou-li Uzkéa néstupisté vloZena mezi koleje urcené pro provoz expresnich vlaka a
zastavkovych vlaku, muZe to zpusobit nebezpeci. V téchto piipadech hrana u koleje
s provozem expresnich vlaka muZe byt oddélena napt. oplocenim nebo jinym
vhodnym zpasobem. Dal§im problémem u Uzkych nastupist’ je vybaveni modernimi
prvky (zejména rozmérné zatizeni jako je vytah), které se stava obtiznym.

e prilezitostné jsou koleje sprovozem zastavkovych vlaka umistény uprostied
s ostrovnim nastupiStém. Usporadani je praktické a umoZnuje vloZeni stiednich
vratnych koleji.

e jednosmerné koleje se mohou vétvit a obsluhovat tak obé strany ostrovniho nastupiste.
Toto usporadani je uZitecné v pripadech, kdy délka odbavovani cestujicich se blizi
intervalu provozu, napt. kde jsou v provozu patrové jednotky na piiméstskych
Zeleznicich. Jinymi slovy je to zptasob ke zvySeni kapacity traté. Usporadani je také
uzitecné, pokud prevladaji zpozdéni, a umoziuje druhému vlaku odstanicovat, takze
nemusi byt drZzen pied stanici a lavinovy efekt piendSeni zpozdéni je minimalizovan.

P&smova stanice
Infrastruktura na hlavnich tratich — pocet nastupist, koleji a vyhybek — se s postupem ¢asu
sniZuje a zjednodu$uje a od zbylych ¢asti je pak vyZadovana vyssi produktivita.

e jednokolejné trat¢ veétSinou nevyZaduji jakékoli nové vybaveni — strojvedouci
jednodude ptejde na druhy konec vlaku. Nekteré vyhybky mohou byt ovladany
posadkou vlaku.

e dvoukolejné traté s malym provozem vétSinou vystaci s jednou kolejovou spojkou pro
zmeénu sméru jizdy

e traté¢ shustym provozem vyZaduji budovani specialnich vratnych koleji, aby
stanicujici vlaky nebranily v provozu na hlavnich kolejich. Vratné koleje mohou byt
umistény vné hlavnich koleji (obvyklé usporadani pro boéni néstupisté z davodu
nizsich nékladi, kdy neni potieba hybat s hlavnimi kolejemi) nebo se umist'uji mezi
hlavni koleje (uspofadani typické pro stanice s ostrovnim nastupistém, které eliminuje
konfliktni pohyby vlaku). UZivani vratnych koleji zajistuje pravidelné jizdy vlaka
v daném sme¢ru ke stejnému nastupisti a zjednodusSuje prestupovani.

e pokud je provoz velmi husty (napt. pokud se obratova doba bliZi intervalu), je nutné
budovat oddélend nastupisté pro koncici vlaky, aby nebyla naruSena prijezdna
doprava.

e jako vyhodné se jevi tiikolejné usporadani sdvéma ostrovnimi nastupisti, kdy
prostredni kolej sousedi sobéma nastupisti. Toto flexibilni uspofadani umoziuje
obracet vlakam z kteréhokoli sméru bez konfliktnich pohybi. Stiedni kolej s dvéma
nastupnimi hranami nabizi snadné prestupovani na vlaky do jinych smér.

PFipojné (odboéné) stanice

Ptipojné stanice jiz davno nejsou, ¢im byvaly v minulosti (tvotily hranice mezi znamym a
rodinnym s SirSim a neznamym svétem, kde cestujici prestupovali na dalkové vlaky jedouci
do neznama nebo z dalkovych vlaka na rodinnou vedlejsi trat’ vedouci domt). Dnes jsou
piipojné traté pouhym prestupnim bodem, ktery musi spojovat potieby a vyuZivat prilezitosti
téchto typa stanic:
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e Vv jednoduchych stanicich, kde vlaky vétSinou nekonci, posta¢i jedny nastupisté pro
ob¢ traté umisténe pied odbockou. V tomto piipadé vétSina cestujicich maze vystoupit
a poc¢kat na jiny vlak na stejném nastupisti

e kde se stykaji dvé frekventované trat¢, jsou bodovany oddélend nastupisté pro kazdy
smér nebo trat’

PLANOVANI PROSTORU

Obecné filozofie
Existuji tfi hlavni cile pti planovani prostoru uvnitt stanic:
1. vyvarovat se kongesci
2. pruZnost reagovat na aktualni potreby nebo v piipadé mimotradnosti v provozu
3. kapacita pro evakuaci
Dobré poc¢atecni prostorové planovani poméha stanicim fungovat efektivné v pribéhu jejich
provozu:
e navrhy stanic by mély prosazovat volny pohyb cestujicich ve verejnych prostorach a
rozumny komfortu v prostorach pro vy¢kavani, samoziejmé také pocit bezpeci
e dale by se mély zaméfit na optimalni vyuZiti prostoru, jako jsou sdilené cesty
k riznym cilim a ostrovnim nastupistim
e piiméreny prostor musi byt poskytnut pro vSechny aktivity bez konflikti. Konstruktéfi
by méli vzit v potaz prostor v okoli kazdého vybaveni (sedadla, jizdenkové automaty,
vytahy) ve vztahu k pohybu cestujicich
e navrhy stanic by pfirozené mely vést cestujici podél zatrizeni a vybaveni (tabule
s jizdnimi fady, pokladny) v logické posloupnosti. Cesty maji byt jasné a p¥imé, aby
vyZadovaly minimalni p&si vzdalenosti
e kapacity cest by mély byt co nejvice jednotné po celé své délce, péSi cesty bez
omezeni a prekazek
e mél by byt pouzivan koncept planovani otevieného prostoru, ktery umoznuje dobré
viditelné linie a minimalizuje dlouhé chodby a skryta mista
e pro kazdy piipad musi byt navrZzeny plany k dalSimu moznému rozsirovani kapacity

Kapacita prvki pro pohyb

Je nezbytné vycislit prijatelné hustoty a rychlosti proudi s ohledem na chod stanic. Toto
umozni konstruktéram vypocitat rozmeéry vSech prvka pohybu (n&drazni haly, prichodd,
schodist’, vytaha, eskalatori. Tyto navrhy by mély byt ovéieny modelovanim, jak popisuje
Jeremy Lloyd niZe.

Kvantitativnd vyjadieni je zaloZeno na praci amerického védce J.J.Friuna. Jako vysledek
studovani pésSich proudt Fruin stanovil 6 Grovni provozu (LOS — Level of Service), kazdy
s pramérnou hodnotou hustoty a rychlosti proudu (obr. 1 — 5.12., str.112). Toto rozdéleni od

LOS A (velmi nizk& hustota — volny pohyb) az k LOS F (extrémni ndval — pomaly, Souravy
pohyb).
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Obr. 1 Urovné provozu (LOS — Level of Service)

Pro nové stanice v Londyné¢ byla stanovena tabulka 1 (5.1. London Underground Level of
Service, str. 113). PouZity byly normalni Spickové poméry na predpovidané poZzadované
arovné. Aplikace téchto standardi bude generovat nejvice nejvysSi G¢inné vyuZiti vSech
ploch.

LL LB T

Tab. 1 Urovné provozu (LOS — Level of Service)

Proudy cestujicich

U existujicich stanic mohou byt hodnoty prouda ziskany vyzkumem. Pokud jsou ¢as nebo
finance omezeny, postaci ziskani hodnot z ranni Spic¢ky. Pokud se objevuji vysoké hodnoty i
v jinych obdobich (napi. vikendové odpoledne a vecery), je nutné ziskat i tato data. Idealné by
mél byt méren cely den. Proudy v 5ti minutovych intervalech by mély byt méreny na vdech
hlavnich spojnicich v dob¢ provadéni prazkumu.

Pro nové stanice a stanice, které vyZaduji Upravy, je poZzadovano progn6zovani poptavky.
Timto se ziskaji ocekavané hodnoty proudd, eventuelné ve formé medianu, horni a dolni
hranice (je-li nemoZné piedpovédét presné z davodu poctu proménnych).

Byla stanoveny normalni Spickové hodnoty jako pramér jednominutové hodnoty ve Spickové
¢tvrthoding.  Tyto hodnoty jsou nasobeny planovanymi intervaly nastupujicich a
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vystupujicich. V ptipadé pouziti turniketu je stanovena pétiminutova hodnota proudu, ktera je
vétsi, nebot turnikety maji mensi zbytkovou kapacitu nez volné plochy.
Na zakladé hrubych dat byl stanoven nasledujici souhrn:

e 3pickova trihodinova hodnota ndsobena 0,55 udava hodnotu v jedné Spickové hoding

e 3pickovéa hodinova hodnota nasobena 0,3 udava hodnotu ve Spic¢koveé ¢tvrthoding

o 3pickova ¢tvrthodina nasobena 0,4 udava hodnotu ve Spickové pétiminuté

Byly pouZzity dva citlivé testy pro navrhy stanic:

e navrh stanice odvozeny od Spickoveé patnactiminuty testované proti Spickové
pétiminuté z davodu ujisténi, Ze nebude dochazet k nebezpec¢nym situacim béhem
vrchola Spickovych obdobi (v tomto kontextu, nebezpe¢né situace predstavuji
piecpana nastupiste, jez mohou vést k padu ¢loveéka do kolejiste, blokovani eskalatora
frontami, atd.)

e navrhovand data a hodnoty pé&Sich prouda jsou testovany pouZitim PEDROUTE
modelu. PruZznost a odolnost stanic je testovana simulacemi, jako je pieruseni
Zelezni¢niho provozu, mimotadné proudy cestujicich, selhani techniky (vytahy,
eskalatory, turnikety) atd.

Prostorové pozadavky
Zé&kladnim poZadavkem je volny pohyb cestujicich k vlakim a od vlaka v normélnich a
krizovych podminkéach. Planovani prostoru pro pohyb velkého poctu cestujicich ve
Spickovych obdobich je vedeno tiemi hlavnimi cili:

e minimalizovani a kontrola kongesci

e odolnost vaci nahodilym situacim

e zajiSténi primérené kapacity pii evakuaci

Zatimco tyto ukoly primarné souvisi s kapacitou stanic uré¢enych cestujicim, kvalita prostoru
je take ukolem. Architekti museji jit ruku v ruce s konstruktéry, aby byla zajisténa spravna
prostorova funkénost (nemélo by dochazet ke koliznim pohybam, uspotradani by mélo umét
dostateéné intuitivné vést cestujici).

Charakteristiky pésiho pohybu
Analyza péSiho pohybu ma sklon tento vykreslovat jako provoz na dalnici z davodu
terminologického. Do urcitého bodu toto plati, napt. rychlost, hustota a proud ma vztah k
obojimu. Avsak existuji vyznamné rozdily, které museji byt brany v potaz:
e chodci se nechovaji podle pravidel silni¢niho provozu
e Kkolize chodci nejsou tak vazné a nakladné
e p&si sit’ sestdva z rozdilnych forem ,silni¢nich tras* — jako napi. schodisté — které
stiidave vyZaduji razné druhy pohybu
e rozsah pé&Sich pohybd a moznost jejich pouZiti pievySuje moZznosti automobila
vV méstském provozu
¢ silnice nezahrnuji oteviend prostranstvi, kde mohou vozidla nalézt vlastni cestu napfic
proudim vozidel

Existuji dva zakladni druhy pohybt — chize a pohyb na schodisti. Kli¢ v jejich rozdilu
spoc¢iva ve zpasobu chuze a pouzivanych smyslovych zonach a vysledném kroku a
piizpasobeni rovnovahy. Pohyby v raznych typech prostord jsou stale kontrolovany
motorickymi schopnostmi ¢lovéka, mysleno ovlivnénych specialnimi podminkami.
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Modelovani stanic
Pro potieby modelovani pohybd ve stanici byl London Undergroun vytvoien program
PEDROUTE. Znazoriuje jak pohyby cestujicich, tak vlaka ve stanici, a poskytuje informace
primarné zaméiené na vlastnosti, velikost a cenu kongesci a zpozdéni, které umozni zkoumat
nasledujici témata:

e dopad na stanici pii zvySovani poétu cestujicich

e provedeni a ovéreni navrzenych reSeni

e vyhovéni bezpec¢nostnim standardam pti evakuacich

Model byl GspéSné pouZit nejen v padesati stanicich londynského metra, pii navrhu
mezindrodniho terminalu Waterloo, ale také pro potieby Zeleznice v Britanii.

Program je zaloZen na definovani jednotlivych bloka piedstavujicich razné ¢asti stanice, jako
jsou eskalatory, prachody, mista kiizeni atd. Kazdy blok obsahuje nékolik vlastnosti, jez
definuji charakteristiky péSich pohyba vtomto bloku, zahrnujic kapacitu, nachylnost ke
zpozdénim, rychlost chuze, urovné kongesci apod., které byly ziskany priazkumy péSich
pohybu ve stanici.

Obréazek 2 (5.18. Delay properties..., str. 130) ukazuje vlastnosti zdrZzeni vykreslenych na
zakladé podilu objemu/kapacity — miry uZziti. Pfiklad z grafu ukazuje typicky priachod tvoieny
dvéma protismérnymi proudy, kdy dochazi pouze k malym zdrzenim az do hodnoty mezi 70 a
80% kapacity, poté nasleduje strmy pokles. Na druhou stranu, nadrazni haly a mista ktiZeni,
ve kterych se objevuje vice pohybovych moznosti, vykazuji témét linedrni pokles k vyssim
hodnotam kongesci pii vysSich hodnotach vyu?Ziti.

Obr. 2 Rychlost pohybu péSich ve vztahu ke kapacité

GEOMETRIE NASTUPIST

V ideélnim ptipadé by nastupisté mela sledovat geometrii koleji, u kterych jsou budovana,
aby cestujici pfi nastupovani a vystupovani piekonavali minimum horizontalnich a
vertikalnich mezer. Teoreticky Ize Uroviového pristupu dosdhnout u piimych nastupist
spouze malou mezerou v iadu nékolika centimetri. Prakticky je tohoto dosaZeno jen
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piilezitostng. Castéji jsou cestujici z historickych a technickych davoda nuceni piekonavat
nepiijemné a nékdy i nebezpecné vyskové rozdily.

Mnoho néastupist’ dodnes neumoziuje Urovnovy pristup do vlakd, coZz je dano prostorovymi
duvody a také historicky nedostatkem zajmu o feSeni pristupnosti.

Délka

Kazdé nastupiste musi byt dost dlouhé, aby pojalo vSechny vlaky zastavujici v dané stanici.
Toto muZe znit jako samoziejmost, ale jesté dnes se muzeme setkat se stanicemi, kde délka
nastupist’ neodpovida provozovanym vlakam a cestujici pak museji nastupovat a vystupovat
pouze z piednich vozia. Je také nutné pocitat s malou rezervou pro piesnost, se kterou je
strojvedouci schopen u nastupisté zastavit.

Ukonéeni nastupist’

Obvykle je u vyvySenych nastupist konec opatien rampou pro piistup zaméstnancu.
Pohyblivé zébrany a zna¢ky mohou byt také pouZity, aby zabranily vstupu cestujicich do
kolejiste. PrileZitostné lze ukonéeni provést aroviiovym piechodem, pokud rychlosti viaki
nepiekracuji bezpe¢nostni hranice a nelze vytvofit lepsi alternativu. Zde Ize pak zabezpeceni
proveést vystraznymi svétly.

Vztah ke geometrii trati a vlaku
Priméiena vzdalenost musi byt dodrZena z dtivodu piizpasobeni pohybovym momentim
vSech projizdgjicich vlaka podél nastupisté. Tyto momenty jsou zpisobeny pohyby vozoveé
skiiné pii nastupovani a vystupovani cestujicich, aerodynamickymi faktory a dynamickou
odezvou na stav trati. S pouZitim nejnevhodnéjSiho piipadu jsou pak pocitany vertikalni a
horizontalni odchylky po celé délce nastupiste, kdy je brano v Gvahu také zakriveni a sklon
trat¢ v kazdém bodé. Tyto odchylky pak umoZiuji umistit hranu nastupisté co nejblize ke
schodtim nebo podlaze vozu v prostoru dveii (za piedpokladu, Ze vySka podlahy vozu je
standardizovana). Odchylky jsou vétSinou kompromisem zaloZzenym na nejkratSi diagonalni
vzdalenosti (ptedstavovana mezerou, kdy by mohl cestujici propadnout). Pro vétSinu vozu
mozné eliminovat pouze horizontalni mezery na tkor vétSich vysSkovych rozdili a naopak.

' M
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Zaobleni

Obloukova nastupisté zvysuji mezery, které museji cestujici prekonavat a v horSich ptipadech
znemoznuji pristup pro osoby s omezenymi pohybovymi schopnostmi. Davodem je rozdil
uprostied a na krajich vozu (zélezi na sméru oblouku), ktery vyZzaduje sniZeni horizontalni
vzdalenosti hrany nastupisté.

Oblouky také zptsobuji problémy personalu, ktery jen stézi miaZe zkontrolovat piipravenost
vlaku k odjezdu (zavieni dveti nebo Ze nikdo neni ve dvetich privieny). Z tohoto divodu se
umistuji zrcadla nebo pramyslové kamery pro sledovani plochy nastupisté, ptipadné je
piitomen pomocny personal. U novostaveb je pak budovani nastupist’ v obloucich omezeno
nebo zakazano.

12
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Kvalita rovnosti traté

Tradiéni trat’ na Stérkovém loZi je konstruovana s jistou toleranci a postupem ¢asu nachylna
k naruSeni své geometrie. EXxistuje zde nebezpeci, Ze pohyb koleje muZe v kone¢ném
dusledku vést ke kolizi vozidla s nastupiStém. Jista rezerva je zahrnuta v odsazeni koleje od
nastupisté. Alternativou maze byt pevna jizdni dréha, kdy je kolej pevné zabetonovana
v podkladu (toto feSeni je c¢asové a finan¢né naro¢né na zhotoveni). DalSi moZnosti je
piipevnit kolej k nastupisti pomoci napojovacich prazct piipevnénych k zakladam nastupiste
(tyto jsou relativné levné, ale zvySuji naklady na udrzbu). Posledni popsana Uprava je Uspésné
pouZzita na London’s Docklands Light Railway.

Podbijeni ma také vliv na geometrickou polohu koleje, zejména na jeji vySku. Opakované
podbijeni béhem ¢asu miZe mit vaZzny negativni efekt az do doby, kdy nakonec nastupisté
budou muset byt zvySena.
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Vysokorychlostni vlaky

Bé&Zné traté vyZaduji vétsi vrstvu Stérku, jsou-li na nich provozovany vysokorychlostni viaky.
Zatimco neni ideélni provozovat vlaky vysokou rychlosti podél nastupist, rekonstrukce téchto
trati maze vyzadovat rychlosti az do 200 km/h ve stavajicich stanicich, jak je tomu v mnoha
piipadech stanic v Britanii. Rekonstrukcemi trati pro tyto rychlosti je pravdépodobné
pozadovat bud sniZeni Urovné plané pro umisténi extra vrstvy Stérku nebo kompenzovat
vySkove drovni nastupisté. Podchody komplikuji situaci, kdy rychlostni traté nad nimi museji
byt zvySeny docela podstatné (priblizne 30 cm i vice), zejména kde traté na Stérkovém loZi
jsou nahrazovany pevnymi na podélnych dievénych trdmech. Toto plati zejména, kdy
moderni konstrukéni standardy jsou vice nekompromisni neZz pouZivané v ¢asech pavodni
vystavby. Rekonstrukce trati nad podchody umoziuji implementovani izola¢nich opatieni
proti vodeé, nebot’ starSi podchody casto trpi zatékajici vodou.

Rekonstrukce nastupist muze byt také poZadovana z duvodu prizpasobeni vétSich
pohybovych momenti vysokorychlostnich vlakt dokonce i v piipadé, kdy tyto jedou pod
hranici maximalni rychlosti. Mnoho nastupist’ v Britanii bude muset byt rekonstruovana pro
provoz 300km/h vlaka Eurostar jedoucich rychlosti pouze 160-200 km/h. Hlavnim davodem
je, Ze vozy vyZaduji vétsi podvozkoveé tlumice neZz doméaci viaky Intercity.

Sklon trati

Koleje ve stanicich by mély byt vodorovné. Toto sniZuje riziko ujeti vozu vlivem gravitace.
Z tohoto dtvodu by méla nastupisté byt také vodorovnd nebo mirné sklonénd smérem
k zardZzedlam. Mohou byt povoleny limity maximalniho sklonu, ackoli eliminace ujeti
nédkladnich vozt a vybaveni modernich voza pruZinovymi parkovacimi brzdami sniZilo
nebezpeci spojené s operacemi na tratich ve velkém sklonu. Z historickych davoda se miZze
sklon ménit podél nastupisté, kde byl prodlouzen z vodorovné trati do trati ve sklonu.

Plocha néastupisté

Plocha, kde dochazi k hromadéni cestujicich, musi byt dimenzovana pro Spickové hodiny,
jinak muZe dojit k nebezpec¢i padu do kolejisté v dobé navala. Dokonce i kdyZ k témto
situacim nemusi dojit, pieplnéna nastupisté maji vliv na délku pobytu vlaku ve stanici, ktera
snizuje pramérnou rychlost i frekvenci obsluhy (zejména je-li vlak zpoZdén, pocet cestujicich
v dalSich stanicich je vys$Si, nez obvykle, z divodu delSiho intervalu, ¢imZz se spousti
zacarovany kruh zvySovani hromadéni a zpoZd'ovani).

Tato plocha musi umét pojmout v nejzatizenéjSich obdobich kombinaci cestujicich, ktefi
nastupuji a vystupuji z vlaku a téch kteti ¢ekaji na vlak dalsi. JelikoZ vystupovani piedchazi
pied nastupovanim, jsou smichany dv¢ skupiny nastupujicich.

Jsou-li pouzita ostrovni nastupisté, celkovy pocet cestujicich je zaloZzen na dvou smérech.
JestliZze Spickové proudy jsou ¢asto navalové, umoZiuje to Usporu mista.

Na novych tratich je poZzadovana spoluprace mezi planovaci dopravy a architekty stanic. Na
soucasnych tratich musi byt zavedeno vice komplexnich modela zaloZenych na analyzéach
ujitujicich, zda nastupisté pojmou dany pocet cestujicich. Je to dano tim, Ze nekteré traté se
vétvi, a pravé vodbocnych stanicich je potieba pojmout na néastupiStich veétsi pocet
cestujicich. Podrobné testovani bude poZadovano k ujisténi dopadu zpozdéni na jedné vétvi
(napi. z dtvodu uzavieni jedné trati pti poruse vlaku) na odbo¢nou stanici.
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Modernizaé¢ni ¢innost na Zelezniéni siti Ceské republiky v poslednich 15 letech cileng sméiuje
piedevSim na narodni tranzitni Zelezni¢éni koridory, piipadné na dalsi trati tzv. vybrané
evropské Zelezni¢ni sité. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahy, zustava povétSinou
stranou z4ajmu investicnich akci. Ato iptes to, Ze spomérné nizkymi vynaloZenymi
prosttedky je mozné odstranit lokalni propady rychlosti, nevyhovujici dopravné-
technologické parametry Zelezni¢nich stanic a zvysit komfort pro cestujici. Pravé posledni
bod, tedy kvalitativni posun v zafizenich pro prepravu osob, je pro celkovy dojem
z investi¢nich akci stéZejni, avSak ztidka zohlednény. Prikladem jsou racionaliza¢ni projekty
na celostatnich drahdch mimo vybranou Zelezniéni sit’, které se zaméiuji vyhradné na snizeni
persondlu pro provozovani dréhy a Upravy v dopravnach spocivaji nejvySe v odstranéni
zbytné infrastruktury.

Vychazi-li se z piedpokladu, Ze do téchto tratovych Useka nebudou v nejbliZSich desetiletich
smérovat dalSi investice, pak opomenuti Uprav zafizeni pro osobni piepravu je doslova
promarnénou Sanci. Je zapotiebi si uvédomit, Ze nastupisté jsou nejcitlivéji vnimanou soucasti
Zelezni¢niho svrsku i spodku z pohledu vetejnosti. Radového cestujiciho vibec nezajima, jaky
typ upevnéni je pouZit, jaké praZzce tvoii podporu kolejnicovym pasim nebo zda se mezi
zemni pléani a Stérkovym loZzem naléza konstrukéni vrstva. Cestujici se chce rychle, pohoding,
dustojné a bezpec¢né piepravit z vychoziho do cilového bodu své cesty. A pravé k vysSimu
komfortu piepravy, stejné tak jako k bezpecnosti provozu, ptispivaji vhodné zvolena
a umisténéa nastupiste.

SOUCASNY STAV NA ZELEZNICNI SITIV CR

Mnohé Zelezni¢ni stanice a zastavky neprodélaly v poslednich
desetiletich vyrazngjSi stavebni Udpravy, jejich stav tak
odpovida dobé posledni vyznamnéjsi investi¢ni akce. Ta casto
probéhla pii elektrifikaci trati, v horSim ptipadé dokonce
nedosSlo k Zadné vyznamnéj$i Upravé od doby jejich vzniku,
tzn. nejcastéji ve druhé poloviné 19. stoleti. Druhy piipad je
béZzny piedevsim na tratich nizSiho dopravniho vyznamu, tedy
na tratich v soucasnosti nezarazenych do evropské Zelezni¢ni
sité a na regionalnich tratich. Optimalni podobé nejvzdalengjsi
jsou stanice a zastavky s droviiovymi nastupisti. K nejméné
vyhovujicim patii nastupisté sypana, jejichz stav ma casto
k normové podobé dosti daleko. Zejména disledkem i ;

podudrZovanosti Uroviiova sypana nastupisté
nedosahuje nastupni
hrana poZadované vysky 200 mm nad temenem
kolejnice, v nejkriti¢téjSich piipadech jeji Groven
’ . téméi odpovida temeni kolejnice.

' ; Zde cestujici piekonavaji vyskovy rozdil az 500
mm pii ndstupu do vozidel a Iékem na situaci neni
ani nasazeni nizkopodlaznich vozidel. O stupen
vySe z pohledu komfortu cestovani jsou sypana
nastupisté se zpevnénou nastupni hranou (z tvarnic
» Tischer®, prazcu vynatych z koleji), ktera zarucuje

i i

Uroviiova nastupisté z konzolovych desek
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normou pozadovanou vySku nastupni hrany. Posledni z kategorii Uroviovych nastupist’ jsou
nastupisté se zpevnénou nastupistni plochou, a to bud’ dlaZzbou, Zivici, nebo konzolovymi
deskami, tzv. nastupisté typu ,,SUDOP*“. Uroviiova nastupisté se vyznacuji nasledujicimi
nevyhodami: nelze zridit vysSi Groven nastupni hrany nez 250 mm nad temenem kolejnice,
Sitka nastupiste je 1,45 m pti osové vzdalenosti 4,75 m nebo 2,70 m pti osové vzdalenosti 6,0
m, neuspoiadany pohyb cestujicich v kolejisti, neni mozné ziidit odpovidajici bezbariérovy
piistup ani vodici prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Z popsanych negativ
vyplyvaji tyto dusledky: nizky komfort pti nastupu/vystupu, delSi doba vymeény cestujicich
zpusobend prekondvanim vyskového rozdilu, Uzk& plocha nastupisté sniZzuje bezpecénost
cestujicich pii silné prepravni frekvenci, kdy se na malé ploSe kiizi nastupni a vystupni
piepravni proudy, ohroZeni bezpec¢nosti cestujicich pti stani vlakia v zakrytu na sousednich
kolejich a vytvareni bariéry pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Od 50. let
20. stoleti se v Zelezni¢nich stanicich zacal, zejména pti elektrifika¢nich Upravach, uplatiovat
novy fenomén, a to poloperonizace. Zakladni filosofii je vybaveni odvracené kolejové
skupiny, tedy koleji leZicich za (pfi pohledu od vypravni budovy) hlavnimi dopravnimi
kolejemi, nastupidti s mimodroviovym piistupem, zatimco v kolejové skupiné prilehlé
k vypravni budové se nachazeji Groviiova nastupisté. Poloperonizace neodstranila jiz zminéné
nevyhody Uroviovych nastupist, avak znamenala zvySeni propustnosti Zelezni¢nich stanic a
zvySeni bezpecnosti provozu, protoZe se odstranil pohyb cestujicich ptes hlavni dopravni
koleje, ktery podvazoval stavéni vlakovych cest pro vlaky projizdgjici po hlavni dopravni
koleji blize k vypravni budové. Poloperonizace se s Uspéchem navrhovala az do konce 20.
stoleti, kdy duraz na piepravu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace (a z néj
plynouci vySka nastupni hrany) a poZadavek odstranéni veSkerého pohybu cestujicich
v kolejisti jeji aplikaci ukongcily. Frekvencné a provozné vyznamné stanice se vybavovaly
vyhradn¢ nastupisti s mimoudroviiovym piistupem, pro toto usporadani se uziva pojem
peronizace. Mimouroviova nastupisté (ostrovni, jazykova a vn¢jsi) jsou svymi parametry
poplatna dobé vzniku.

T i = e T

Rozioky u Prahy - poloperonizace

Vyska nastupni hrany se pohybuje od 300 mm aZ po souc¢asnych standardnich 550 mm nad
temenem Kolejnice, povrch je zésadn¢é zpevnény, a to bud’ dlaZzbou, Zivici, nebo dnes
nejcastéji konzolovymi deskami a zamkovou dlazbou vyplnénym stiednim prostorem. Pristup
na né je podchodem (castéji), nebo nadchodem, obvyklou soucasti se stava bezbariérovy
pristup zajisteény Sikmou rampou, vytahem, nebo schodist'ovou plosinou.

Kromé prostor pro nastup a vystup patii mezi ¢asti zastavek a stanic citlivé vnimané cestujici
veiejnosti prostory pro vyckavani, odbaveni a souvisejici sluzby. Jesté v nedavné minulosti se
ve vsech Zelezni¢nich stanicich a vyznamngjSich zastavkach nachazely osobni pokladna,
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zavazadlova pokladna, Uschovna zavazadel, vytapéna ¢ekarna a v tarifnich bodech s vy3Sim
obratem cestujicich nechybély doplnkové sluzby, pocinaje trafikou a konce Kkupt.
kadetrnictvim. V poslednich letech nastal v situaci obrat zpisobeny silicim tlakem na
sniZzovani naklada na personal. Takika vSechny zastavky véetné téch na pateinich trati jsou
dnes komeréné neobsazeny, odbaveni probihd az ve vlaku. Vyjimku tvoti bud’ zastdvky
s nadstandardnim obratem trzeb, kupt. Chvaletice, Tynec nad Labem, Pardubice zastavka,
Srbsko, Vyoké Myto mésto, nebo zastdvky, kde dopravni sluzbu konajici zaméstnanec
(hlasky, hradla, zavorarska stanovisté) ma soucasné v pracovnich povinnostech komer¢ni
odbaveni, napt. zast. Sarovcova Lhota, Ceperka. Trend ruseni vypravniho opravnéni v osobni
piepraveé postihl i Zelezni¢ni stanice s nizkym obratem sluZeb, kde se nevyplati zaméstnani
osobniho pokladnika a vybaveni pokladny elektronickym vydejem jizdenek. Kdysi rozSitené
propojeni dopravnich a komer¢nich povinnosti u vypravcich mensich stanic se stava
minulosti, a to v souvislosti s postupnym piechodem na tzv. Zivou dopravni cestu.
V poslednich letech tak o osobni pokladnu a rovnéZz dschovnu zavazadel piiSly napri.
Zelezni¢éni stanice Libun, Dlouhd Tiebova. RuSeni komercnich sluzeb miva v Zelezni¢nich
stanicich spojitost se zavadénim dispecerského fizeni delSich tratovych Gsekd, kdy dopravny
s kolejovym rozvétvenim zustavaji komeréné neobsazeny, napi. Bezdéz, Obratan. V nejblizsi
dobé Ize, v souladu s trendem u sousednich Zeleznic (DB AG), o¢ekavat rozSifovani systému
automatizovaného odbaveni cestujicich s dirazem na bezhotovostni platebni styk. Popsana
situace je pochopitelnd z ekonomického pohledu, avSak piindSi cestujicim fadu negativ:
uzaviené budovy a v nich umisténé pobytové prostory (¢ekarna, vestibul), nemoznost ziskani
informaci, neexistence uschovny zavazadel, chybégjici socialni zafizeni apod. Zvlaste
v turisticky atraktivnich lokalitaich tak Zeleznice jako systém nastavuje cestujicim
neprivétivou tvar. Rekreacni piepravni proudy se vyznacuji svou nepravidelnosti, vysokym
procentem nadhodnych nepravidelnych cestujicich a narazovym zvySovani poptavky po
piepraveé. A praveé tato skupina cestujicich, jak bylo empiricky zjisténo, je velice citliva na
nabizené sluzby, jako jsou WC, informace, pobytovy prostor (hlavné pti néhlé nepiizni
pocasi) a uschovna zavazadel. Uzaviené a mnohdy i vybydlené budovy zastavek a stanic
nejsou pak pravé reprezentativni branou jak pro Zeleznici, tak prilehlou obec, ¢i mésto.
V kontrastu s projektem ,,Ziva nadrazi“ se zvySuje pocet tarifnich bodu, jeZ by se (fe¢eno
s mirnou nadsazkou) mohly bez problému zafadit do projektu ,,Nadrazi mrtva“. Neni
bezpochyby mozné a ekonomicky unosné platit komeréniho zaméstnance tam, kde jej nelze
odavodnit ptiméienou vysi trzeb. Ale v mnoha ptipadech se nabizi vyuZiti budov, které se pro
Zeleznici staly nadbytecnym, k dlouhodobym prondjmam ¢i je odprodat do soukromého
vlastnictvi. V jejich prostordch pak mohou nalézt misto regionélni informacni kancelaf,
obcerstveni nebo pension. Vhodnym piikladem je vyuZiti vypravni budovy v dopravné Cerny
KiiZ, kde prostory nevyuZivané c¢ekarny a dopravni kancelaie naSly uplatnéni jako bufet a
infocentrum ,,Pohadkova dopravni kancelar. Takovy zpasob oZiveni se nabizi i pro dalsi
mista. Jinou moznosti je prondjem prostor pro drobné obchody (kupt. trafika nebo stanek
s obcerstvenim) a provozovateli zanést do smlouvy povinnost dopliikového prodeje jizdnich
doklada. Lakavé reSeni ma vsak velké uskali v odpovidajicim proSkoleni personalu z tarifu
Zelezni¢niho dopravce, jelikoZ v opacném pripadé neni zaruceno spravneé odbaveni a dobry
amysl se méni v mnozstvi neptijemnosti zpusobenych cestujicim. ProtoZe neni mozné zajistit
piednost cetujicich pred ostatnimi zakazniky obchodu, tak pro dobrou povést Zeleznice jako
dopravniho systému nelze povazovat tarifni bod za komer¢né obsazeny a pii ndkupu jizdnich
dokladia ve vlaku uctovat manipulacni piirdzku. DalSi obvyklou bolesti mnoha stanic je
piedimenzovany rozsah kolejist¢ a léta nevyuZivané opusténé prostory pro nakladku a
vykladku zésilek.
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Do opomijenych a nevhodné teSenych zalezitosti spadd i problematika prestupu mezi
jednotlivymi druhy dopravy. V nejhorSim ptipadé jsou od sebe Zelezni¢ni stanice, zastavka a
zastavka navazujici autobusové dopravy vzdaleny stovky metra (pokud vabec), lepsi
variantou je jejich umisténi v prostoru u vypravni budovy. Moznosti piestupu ,,hrana — hrana“
nebo alespon co nejvétsi zkraceni délek pésiho presunu bylo doposud, kromé vyjimek, zcela
opomijeno. V nejblizsi budoucnosti se nabizi vyuZiti nepouzivanych ploch volnych skladek
pro autobusové stanovisté tak, jak to lze sledovat v zahrani¢i a na nékolika ojedinélych
piikladech v CR.

PARAMETRY NOVE BUDOVANYCH NASTUPIST

Koncepce Uprav Zelezni¢nich stanic a zastavek je rozdilnd podle kategorie trati. Na
koridorovych tratich a tratich zafazenych do transevropské Zelezni¢ni sité¢ musi byt vSechna
nastupisté s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, bezbariérovym piistupem
a vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Realizuji se tak dvé varianty,
bud’ plna peronizace, nebo piedsunuta nastupisté, tj. vysunuti nastupist’ pred zhlavi stanice.
Z dopravniho pohledu tak dochazi k oddéleni vlastni Zelezni¢ni stanice jako dopravny
s kolejovym rozvétvenim a zastavky. Na tratich celostatnich, ale nezafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému, jsou poZadovany totoZzné parametry jako u piedchozi kategorie, oviem
s tim rozdilem, Ze ve stanicich na jednokolejnych tratich lIze ztidit oboustrannd, jednostranna
nebo vnéjSi nastupisté s uroviovym pristupem pies koleje, jeZz nejsou pojizdény vyssi
rychlosti nez 50 km/h. Na regionalnich drahéach je povoleno ziidit oboustranna, jednostranna
nebo vnéjsi nastupisté s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice a Grovinovym pristupem pies
koleje, ve stisnénych pomérech, piip. neni-li moZno redukovat rozsah kolejisté, mohou byt
zachovéna stavajici nastupisté droviova.

Na zaklad¢ provedenych Uprav n¢kolika Zelezni¢énich stanic a piestupnich terminala
hromadné dopravy se jako varianta s nejvy$8i mirou uzitku pro trati mimo evropsky
Zelezni¢ni systém pii minimalizaci nakladu osvédéila nastupisté oboustranna a jednostranna s
arovinovym prechodem. Pro tuto metodu se lze setkat i s oznac¢enim ,,nastupisté vzor Turnov*
podle lokality, kde byla poprvé ve vétsi miie s Uspéchem pouZita.

Ze stavebn¢ konstrukéniho pohledu se nejcastéji ziizuji nastupisté konstrukce ,,.SUDOP*, kdy
plochu néstupidté tvoii konzolova deska uloZend zjedne strany na zhutnéné vrstvé
nenamrzaveho materialu a na druhé
strané prilehlé ke koleji, tj. konzolova
deska tvori nastupni hranu, podepiena
Uloznym blokem a tvarnici ,, Tischer®.
Déle se, byt vmalé mire, uzivaji
nastupidté¢  z konstrukce prefabrikatu
»,L“ vtomto ptipadé¢ tvotri plochu
nastupidté¢ bud’ konzolova deska, nebo
je cely prostor zadldzdén. Na
zastavkach Pisek-Dobesice a Zelezna
Ruda centrum se zkousi konstrukce
nastupiste »,UMSTEIGER PLUS

L 2000, jejiz nejvyznamngjSi pirednosti
nastupisté UMSTEIGER PLUS 2000 je nizsi plocha zaboru pozemku.
Nastupisté této konstrukce, narozdil od
,SUDOP* nepotiebuje podporu na konci odvraceném od koleje.
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Vybaveni néstupist’ mobilidfem je rtizné a vychazi ze tii faktora. Sila nastupujici prepravni
frekvence, predpokladand doba vyckavani cestujicich na nejblizsi vlakovy spoj a uréeni
plochy néastupisté bud’ jen k vymeéné cestujicich, nebo i pro pobytovou funkci (tj. vyckéavani
na vlak). Obvyklou soucasti jsou lavicky, pristteSek (v soucasnosti nejcastéji v podobé
prosklené c¢ekarny zastdvek verejné hromadné dopravy), odpadkové koSe a prostor pro
vyvéSovani informacnich materidlu, jako je seznam prijezdu, odjezdu a razeni vlaka vysSich
kategorii.

standardni proskleny pristieSek

PRIKLADY UPRAV ZARIZENI PRO OSOBNIi PREPRAVU

V rdmci praci na projektu Ministerstva dopravy, jehoZ cilem je vydani metodickych zasad pro
zarizeni pro piepravu osob na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém, dochazi k mapovani
vybranych v posledni dobé& upravenych zastavek, stanic a piestupnich uzla. Daraz se klade
zvIasté na parametry nastupist’ (vySka nastupni hrany, Siika, pristup), zafizeni pro vyckavani
cestujicich a poskytované sluzby. Pro kazdou zkoumanou lokalitu je vytvoien katalogovy list
sestavajici z tabulky se zékladnimi informacemi, dispozi¢niho schématu, popisu Uprav
a fotodokumetace. Piiklad katalogového listu se nachazi na konci ptispévku. Déle je uveden
namatkovy vybér nékolika z mnoha zkoumanych lokalit.

Bieznice
Ptipojnd Zelezni¢ni stanice, kterd prosla
¢astecnou Upravou usporadani nastupist.
Byla zde ponechdna dvé Uroviova
nastupisteé s vyskou nastupni hrany 200 mm
nad temenem Kkolejnice aztizeno jedno
jednostranné a  jedno  oboustranné
s Uroviiovym  pristupem 570 mm nad
temenem kolejnice. Aby tato nastupisté
mohla byt vytvoiena, doSlo ke zkraceni
manipulacni koleje pouze na délku boéni
rampy (nyni kusa) a do jeji pavodni polohy
je pomoci kolejového ,S* pievedena
. e f‘ dopravni kolej u oboustranného nastupisté
Bieznice — Ustfedni Groviiovy prechod & 1. kterd na opacné strang stejnym
zpusobem uhybd nové kusé dopravni
koleji, u niz se nachazi jednostranné nastupisté I. a slouzi vyhradné osobnim vlakam smér
Blatna. Od vypravni budovy vede Ustiedni Uroviovy piechod Site 3,5 m. Ve vypravni budové
se kromé osobni pokladny nachazi komer¢ni prostory (prodej obcerstveni), k vyckavani na
piijezd vlaku slouZi wvestibul akrytd veranda. Jak nastupisté, tak vypravni budova
z piednadrazi jsou bezbariérove pristupné. K informovani cestujicich slouzi stani¢ni rozhlas,
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avsak s ohledem na piehlednost usporadani nastupist’ a vedeni piechodu stiedem kolejisté Ize
toto povaZovat za postacujici. Negativem je nepiiméiend vzdalenost mezi vypravni budovou a
nastupisti, ktera ¢ini 20 m od I. nastupisté, a ponechani dvou Uroviovych nastupist’ s vyskou
nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice. Celkové hodnoceni Upravy je kladné, doSlo
ke zvySeni bezpec¢nosti Zel. provozu a zvySeni komfortu pro cestujici.

Cerny K¥iz

Dopravna D3, ze stavebné-provozniho
hlediska odbo¢nd stanice. Vyznacuje se
silnou rekreacni frekvenci v letnim obdobi
v¢. prepravy jizdnich kol. Po odstranéni
manipulacni koleje mohla byt pavodni tfi
droviova nastupisté nahrazena jednim
jednostrannym  a jednim  oboustrannym
nastupistém s Gstrednim piechodem pies
koleje. ~ Prinosem pro cestujici je
bezbariérovy piistup pies rampu ve sklonu
1:12, vySka nastupni hrany 550 mm nad
temenem Kkolejnice a 3,1 m Siroky pristup, ktery je zalstén na okraji verandy vypravni
budovy. Dnes jiZz nevyuzivané sluzebni prostory jsou komeréné vyuzity pro obcerstveni.
Upravy stanice bohuzel nebyly doplnény vizualnim informa¢nim systémem, zejména pro
zahrani¢ni cestujici se hlaSeni rozhlasu pti sjezdu skupiny vlaka ukazuje jako nedostatecne.
Ke zkraceni provoznich intervali prispélo osazeni samovratnych vyhybek. Celkove
hodnoceni upravy je kladné, doslo ke zvySeni bezpecnosti Zel. provozu a zvySeni komfortu
pro cestujici.

aly

Cerny K¥iz — oboustranné nastupisté

Hostinné mésto

Zelezni¢ni zastdvka v Hostinném na trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov hl. n. vznikla
v roce 2006 soubéZné s vymeénou blizkého mostu pres Labe, hlavnim cilem sledovanym pfi
jejim zbudovani bylo zkvalitnéni dopravni obsluhy centralni ¢asti mésta. Vlastni zastavku
tvoii vnéjSi nastupiste délky 100 m konstrukce typu ,,.SUDOP* svySkou nastupni hrany
550 mm nad TK a volnou Sitkou 3,0 m (tj. nejmensi moznou). Kryt plochy nastupisté je
tvoien konzolovymi deskami KS 230 svarovnym pasem a zamkovou dlazbou. Hrana
nastupisté na strané odvracené od koleje, je osazena ocelovym zabradlim. Piistup na
nastupisté pro cestujici je zajiStén dvéma rampami — z ¢ela nastupisté (u Zelezni¢niho
piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po rampé vyrazné
usnadnuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli. Pied nepiizni pocasi chrani
cestujici pristieSek obdélnikového prifezu dl. 7 m se zaoblenou strechou, z jedné delSi strany
zcela otevieny, ze zbyvajicich stran z prahlednych stén svodorovnym bilym varovnym
pruhem. K zastavce priléha i parkoviste, jeZz Ize povazovat za miniaturni podobu parkovisté
P&R. Jeho kapacita pét stani se jevi v soucasnosti jako postacujici, otdzkou ztstava, zda tomu
tak bude i nadale. Zastavka postrada stojan na jizdni kola a informacni systém, jak akusticky,
tak vizualni. Celkové je jeji ztizeni ptinosem piedevSim pro obcany mésta Hostinné, jeji
podoba se vyhovuje standardim a navic, na Gzemi CR v zastavkach tohot typu celkem
nezvykle, je dopInéna zachytnym parkovistém.
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Jablonecke Paseky
Zastavka se ziizenym piestupem na linky MHD Jablonec nad Nisou. V zastavce je vnéjsi
nastupiste s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice a min. Sitkou 3,3 m. K néastupisti priléha
obratist¢ autobusu linek. ¢. 9
a 14 MHD s vystupni a nastupni
zastavkou. Pro cestujici slouZzi
budova z&vorarského stanoviste
s ¢ekarnou a osobni pokladnou,
pristteS8ek vné budovy ziizen
neni. Piestup mezi autobusy
a vlaky je tzv. systémem ,hrana
— hrana®“, kdy cestujici nemusi
mezi jednotlivymi druhy
dopravy piekonavat jakékoli
bariéry. Prestupni bod postrada
jakykoli informacni systém, a to
véetné  planku  sit¢  MHD.
1 Celkové hodnoceni Uprav je
Jablonecké Paseky — prestup ,,hrana — hrana“ sporné.  Na  jednu  stranu
piedstavuji Jablonecké Paseky
prakopnické reSeni regionalniho piestupniho bodu, ¢imZ bezesporu ukézaly jednu z moZznych
cest zvySovani atraktivity hromadné dopravy. Na druhou stranu neni feSeni prosté zjevnych
nedodélku: nastupisté pouze 300 mm nad temenem kolejnice, polomér zaobleni obratiste
autobusu neumoznuje jejich piijezd az k obrubé. Stejné tak informa¢ni systém s odjezdy
MHD a vlaku by zvysil celkovy ptinos provedenych opatieni. Pro vyckavani cestujicich na
piijezd spoje slouzi ¢ekarna u vydejny jizdenek, jez je s nepietrzitym provozem (odbaveni
zajiStuje dopravni zaméstnanec Zeleznice). V piipadé racionalizacnich opatieni na Zeleznici
dojde nesporné ke zruSeni mistniho zavorarského stanovisté, a tak nejpozdéji vtu chvili
nastane otazka ziizeni noveého spolecného vycékavacécho prostoru. Vyse uvedenému
konstatovani navzdory zustavaji Jablonecké Paseky pilotnim projektem optiméalniho
piestupniho bodu, jenZ je piedevsim koncepcné hodny nésledovani.
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Kraslice
Zelezni¢ni stanice Kraslice je
pohraniéni stanici na trati Sokolov
- Kraslice/Klingenthal -
Zwotental. Pri Upravéch
souvisejicich S prevzetim
veSkerého provozu na této trati
spole¢nosti Viamont, a. s., byla
zkracena stani¢ni kolej ¢. 2 a na
jejim misté ziizeno oboustranné
nastupisté s vySkou a Uroviovym
piistupem. Nastupni hrany jsou ve
vySce 560 mm nad temenem
kolejnice, konstrukce nastupiste je
typu ,, Tischer”, plocha nastupisté
do P je vytvoiena z nenamrzavého
Kraslice — oboustranné nastupiste materialu. Nastupisté ma Siiku 6,2
m, Ustredni drovnovy piechod je
Site 3,2 m. Pristup na nastupiste i do budovy je bezbariérovy Sikmou rampou o sklonu 1:12. U
nastupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno pristieSkem. Nechybi ovsem
lavicky a odpadkové koSe. K vyckavani cestujicich slouzi krytd veranda okolo staré, jiz
nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,10x14,00 m, tj. o celkové plose 187,4
m?. Ze sluzeb pro cestujici verejnost je zde osobni pokladna, dekarna, WC a obgerstveni.
V piednadrazi je umisténo parkovisté a autobusové stanovisté. Upravy v Kraslicich
piedstavuji maximalni mozné zvySeni komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych
investi¢nich prostredcich. Nejvyznamn¢jSim ptinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm
nad temenem kolejnice u oboustranného centralniho nastupisté a ztizeni jednoho Ustiedniho
Urovnového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich provoznich intervala doslo instalaci
samovratnych piestavniki. Nedostatkem je absence bezpec¢nostnich prvka pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

Lichkov

Pohraniéni prechodova Zelezni¢ni stanice Lichkov je odboénou stanici na trati Usti nad Orlici
— HanusSovice, z niz v Lichkové odbocuje trat’ do polského Miedzylesie (historicky tomu bylo
naopak). Jeji modernizace byla soucésti elektrifikace Useku Letohrad — Miedzylesie ukoncené
vroce 2008. V 7zst. Lichkov vzniklo v mist¢ zruSené dopravni koleje ¢. 2 oboustranné
nastupiste s urovinovym pristupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto
nastupisté jsou pouZzity konzolove nastupistni desky typu SUDOP doplnéné zamkovou
dlazbou. Pro pristup cestujicich na Il. nastupisté je toto na svém zapadnim cele opatieno
Sikmou rampou, piechod pies koleje je zadlazdén a v urovni temene kolejnice v ¢astech
bezprostiedné navazujici na piechod pres koleje ¢.3 a 5 (nové cislovani koleji) jej tvori
celopryzova konstrukce. Celni rampa i vyckéavaci plocha pied piechodem jsou opatieny ze
vech stran zabradlim a tabulemi s varovnym népisem ,,POZOR VLAK!“. Povrch vnéjsiho
nastupisteé ¢. | (ped vypravni budovou, u koleje ¢. 5) byl pii rekonstrukci upraven tak, Ze az k
pevné hran¢ z tvarnic ,, Tischer*, které ukonc¢uji plochu mezi vypravni budovou a kolejistém
(zakrytou c¢astec¢né verandou), byla poloZzena zamkova dlazba. Jeho délka je 76 m, vyska
nastupni hrany 300 mm nad temenem Kkolejnice. Dale bylo u néstupisté 1. zruseno jedno
pieruseni nastupni hrany k piechodu pies kolej, ale druhé pieruseni hrany, slouZici pro pristup
na piechod na Il. nastupisté, bylo ponechano. Obé néstupisteé jsou vybavena vodicimi prvky
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, na nastupisti Il. se nachazeji odpadkove koSe a
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lavicky. K vyckéavani cestujicich je urceno zakryté nastupisté ¢. |. Modernizace ukazuje
moznost vyuZiti oboustrannych nastupist’ s Groviovym piistupem a vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem Kolejnice i na tratich zaclenénych do evropského Zelezni¢niho systému.
Jedinym problémem muze byt délka nastupisté vyhovujici soupravé ze Sesti voza klasické
stavby, a to tehdy, kdy by doSlo k vyrazngjSimu oZiveni osobni ptepravy na hrani¢nim
piechodu a s tim souvisejici posileni souprav rychlika smér Wroctaw, které nyni tvoii 5 vozu.

Neratovice

Zeleznigni stanice Neratovice, ktera leZi na trati Praha — Turnov a zaroven jsou do ni zadstény
trati Celakovice — Neratovice a Kralupy nad Vltavou — Neratovice, prosla Gpravami v roce
2008. Pfi nich bylo ztizeno oboustranné nastupisté ¢. | sdroviovym pristupem mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 2 a 10, ostatni Groviova nastupisté zustala zachovana. Nastupiste ¢. |
ma dvé nastupni hrany, jejichz délka je vzhledem k planovanému vyuziti rozdilnd. Hrana
priléhajici ke koleji ¢. 10 pro vlaky smér Celakovice ma délku 35 m, hrana u koleje ¢&. 10,
Kk niZ maji byt pristavovany vlaky relace Praha — Mlada Boleslav — Turnov, je délky 150 m.
Obé néastupni hrany pIn¢ vyhovuji nejdelSim pravidelné¢ nasazovanym soupravdm na
piislusnych ramenech. Vyska néstupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm, Siika
nastupisté dosahuje hodnoty 6,0 m, v misté, kde ma nastupidté nastupni hranu jiZz pouze u
koleje ¢. 2, je Siroké 2,8 m. Nastupisté véetné bezbariérového pristupu v podobé Sikmé rampy
1:12 je vybaveno vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace, rampu dopliuje
zabradli. U nastupisté neni pocitano s pobytovou funkci, k vyckavani na piijezd vlaku mohou
cestujici vyuZit krytou verandu o rozmérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m? a ¢ekarnu u
osobni pokladny. Ve vypravni budové se nachazeji také toalety. V prednadrazi neni ziizeno
parkovisté, je zde umisténa zastavka navazujici autobusové linky. Celkové pusobi jak
piednédrazi, tak vypravni budova véetné interiéru zanedbanym a nehostinnym dojmem.
Z provedenych Uprav je ziejma snaha o zvySeni kultury cestovani a bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu, vysledek vSak vyvolava sporné dojmy. Piinos pro cestujici v situaci, kdy ostatni
nastupisté zastala ponechana v pavodni podobé a navic na kolej ¢. 2 nejsou pravidelné
pristavovany vlaky (jak bylo zjisténo pii mistnim Setreni, z dopravnich davoda k tomu vedou
pravdépodobné nutnost jizdy odbockou a kiiZzeni piechoda k ostatnim nastupistim),
neodpovidd vynaloZené investici a potencidl uZitého typu nastupisté neni zcela vyuzit.

Spi¢ak
Dopravna D3 na trati Plzen hl. n. — Zelezna Ruda-Alzbétin prosla Gpravami, které se zamétily
piedevSim na problematiku fizeni dopravy
(predpis D3) a zvySeni kultury cestovani. Jsou
zde dv¢ nastupisté se tiemi néstupnimi hranami
(I. nastupiste je rozdéleno rampou k Uroviiovému
piechodu na dvé hrany o riznych vyskach nad
temenem kolejnice). Nastupisté ¢. | u dopravni
koleje ¢. 3 je jednostranné boc¢ni, nastupisteé ¢. Il
u koleje ¢. 1 je Urovnoveé sypané bez zpevnéné
nastupni hrany.. Konstrukce I. nastupisté je typu
»SUDOP*, vySka nastupni hrany nad temenem
3 AR kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech lisi —
Spigak — boeni nastupists severni ¢ast o délce 139 m ma vysku 550 mm nad
temenem kolejnice, jizni ¢ast o délce 114 m ma
vySku 300 mm nad temenem Kkolejnice. Nastupisté ¢. I ma Sitku 3,0 m, je vybaveno vodicimi
prvky a plynule piechazi v prostor pred vypravni budovou. U nastupist se nepocita
s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristreSkem a lavickami. Zakaz vstupu cestujicich
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do kolejiste pied zastavenim vlaku neni zdaraznén. K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku
slouzi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x 19,0 m, tj. plochy 57,0 m?. Ze sluzeb
pro cestujici vetejnost je zde osobni pokladna, ¢ekarna, WC a restaurace. V dopravné Spicak
byly instalovany vyhybky se samovratnymi piestavniky, které piedurcuji uziti jednotlivych
koleji, potazmo pravidelné urceni nastupist. Kolej ¢. 1 s nastupistém ¢&. 1l je uréeno pro jizdy
vlaki Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin. Kolej &. 3 s nastupidtém ¢&. | slouZi pro vlaky Zelezna
Ruda-Alzbétin — Klatovy a zaroven pro vlaky vychozi relace Spi¢ak — Plattling. V dopravng
Spicak je ukazka minimalizace naklada pii snaze o co nejvyssi piinos. Kladné hodnoceni si
zaslouZi jak nové néstupisté ¢. I, tak oprava vypravni budovy. Negativem provedenych Uprav
je zachovani sypaneho (!!!) droviiového nastupisté u 1. koleje.

Tanvaldsky Spi¢ak
Zastavka na trati Smrzovka — Josefuv Dul ma vnéjsi nastupiste Site 3,0 m s vySkou néstupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. Nastupni hrana je zpevnéna, tvoiena
obrubniky typu ,, Tischer”, plochu néstupisté tvoii zdmkova dlazba. VVodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace jsou ztizeny z prefabrikata v zamkové dlazb¢, pristup na
nastupisté je bezbariérovy Sikmou rampou 1:13. Na zastavce je ziizen dievény piistieSek
s rozmery 4,1x2,1 m.
- Turnov
Do uzlové Zelezni¢ni stanice Turnov, lezici na trati
Pardubice — Liberec, jsou zaustény dale trati Praha —
Turnov a Hradec Kralové - Jicin — Turnov.
: . Z historickych davodu prijizdi vlaky od Ji¢ina na
(¥ o ~ B kolej ¢. 22, odkud jsou k nastupiStim pristavovany
L . """ jako posun suvrati na zhlavi. DalSim specifikem
‘ : 2] . popisované stanice je promenliva sila frekvence, jez
N kolisa  podle roc¢nich obdobi a aktualnich
hv i povétrnostnich podminek. Nejvyssi obrat cestujicich
Tanvaldsky Spi¢ak - pFistiesek probiha v letni a zimni turistické sezonég, v lét& tvoii
vyznamné procento cestujici s jizdnimi koly. Pravé
v Zst. Turnov byla poprvé na Gzemi Ceské republiky s Gspéchem pouZita nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a Urovinovym pristupem, stanice prosla
rekonstrukci letech 2002 az 2004..
Proto se leckdy tento typ nastupisté
oznacuje jako ,nastupisté vzor
Turnov®. Instalovana byla tii
nastupit¢ s péti  nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. | u dopravni
koleje ¢. 2 je jednostranné,
nastupiste  ¢. I, lezici mezi
kolejemi ¢. 1 a 5 a nastupisteé ¢. 11I.
lezici mezi kolejemi ¢. 7 a 11 jsou
oboustranna. Konstrukce nastupist
je typu ,,SUDOP*, vySka nastupni
hrany nad temenem Kolejnice je
550 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitku
2,95 m, nastupists &. 11 a 1. jsou Turnov — pristup na oboustranné néstupisté
Sirokd 6,1 m. VSechna nastupiste
jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Nastupisté ¢. | je

v

piechodem rozdéleno na dvé nastupni hrany, nastupisté ¢. Il ma jednu néastupni hranu
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celistvou, na stran¢ k vypravni budové rozdéluje nastupiStni hranu piechod ve dvé hrany
nastupni. Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplInéné zabradlim,
piistup od vypravni budovy zabezpecuje Uroviiovy prechod Sitky 9,05 m umistény proti
vychodu z vestibulu. Na nastupisté ¢. | vedou téZ kratkd schodisté z prostoru od zakryté
verandy v pocétu 12 ks. Nastupisté nejsou vybavena pristieSkem a lavickami, a to z davodu
nedostatku finanénich prostredkt vyclenénych na piestavbu stanice. Nastupisté tak nyni
pobytovou funkci neplni, byt’ se v budoucnosti se zastieSenim pogcitd. K vy¢kavani cestujicich
na pifjezd vlaku v soucasnosti slouZi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?,
tj. plochy 305,3 m?. Ze sluZeb pro cestujici veiejnost je zde osobni pokladna, restaurace,
obcerstveni, prodejna tisku a WC. V piednadraZi jsou umisténa stanovisté autobusovych linek
piedevsim regionalniho vyznamu véetné turistickych linek obsluhujici atraktivni lokality
Ceského raje. Celkovy dojem z provedené Gpravy je nesporné kladny, jeho uzitnou hodnotu
zvysila instalace vizualniho informaéniho systému u jednotlivych koleji. PIné se osvédcilo
svedeni silnych péSich proudd do jednoho Ustiedniho piechodu, ¢imZz vzrostla bezpeénost
Zelezni¢éniho provozu i samotnych cestujicich. Jedinym nedostatkem se jevi neztizeni
pobytového prostoru na nastupistich, coz ma za nésledek, zejména pii neptizni pocasi,
vyckavani cestujicich az do poslednich minut pied piijezdem vlaku v prostoru verandy a
jejich nasledny davovy presun na piislusné nastupisté. ZlepSeni situace i v tomto aspektu snad
na sebe nenecha dlouho cekat.

Zelezna Ruda centrum

Zastdvka Zelezna Ruda centrum lezi na trati Plzen hl.n. — Zeleznd Ruda-Alzbétin.
Vybudovana byla roku 2005 a rekonstruovana hned v roce 2007. Impulsem Kk ztizeni této
zastavky bylo zkvalitnéni dopravni obsluhy jizni asti Zelezné Rudy a jejiho centra. Pavodni
nastupisté svou délkou 70 m vyhovovalo pouze pro nejvyse trivozové soupravy motorovych a
piivésnych vozu, proto zejména v dob¢ letni a zimni sezony nemohly v této zastavce
zastavovat vSechny vlaky. Jeji soucasna podoba pIn¢ vyhovuje nejdelSim pravidelné
nasazovanym soupravam. Bylo zde vybudovano nastupist¢ délky 210 m a Sitky 3,0 m
vybavené vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Na obou koncich
nastupisteé, které se nachazi mezi dvéma piejezdy, jsou bezbariérové pristupy. Zastavka svym
umisténim zlepSuje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji jizni ¢asti, kde se nachazi
centrum mésta. Stavebné-technické provedeni odpovida poZzadovanym standardam, pouze
vySka nastupisté nad temenem kolejnice ma kolisavou hodnotu 440 — 470 mm, coZ neni
v souladu s platnou normou. Tuto skutecnost lIze pricist zkuSebni aplikaci nové konstrukce
nastupist’ typu ,UMSTEIGER PLUS 2000“. Nastupist¢ tohoto systému se nachazi
v soucasnosti ve zkuSebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a to zde a v zast. Pisek-
DobeSice. Jeho prednosti je predevsim niZsi zabor pozemku pti ztizovani nastupisté. Zminit je
tieba tézZ pristreSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé zapada do Sumavské architektury.

Zelezna Ruda mésto

Zastavka Zeleznad Ruda mésto vznikla rekonstrukci pavodni zastavky a nakladists, pii niz
doslo k vytrhani manipulaéni koleje a ztizeni nového, dostatecné dlouhého nastupiste. Svymi
(parametry délka 225 m, Sitka 3,0 m a vyska nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice)
vyhovuje jak soucasnym pozadavkam, tak nejdelSim pravidelné nasazovanym vlakovym
soupravam. Samoziejmosti je bezbariérovy piistup. Nastupisté je typu ,,SUDOP*,
k vyckavani slouzi kryta veranda 38,6x2,5 m a vestibul sosobni pokladnou. V budové
zastavky je umisténo WC a restaurace. Celkové provedeni lze hodnotit pouze kladné, mezi
nesporné vyhody v turisticky atraktivni lokalité patii obsazena osobni pokladna, kde lze ziskat

téZ informace o pieshrani¢nim vlakovém spojeni, a sociélni zatizeni. O piijezdech vlaku
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cestujici informuje dalkové ovladdany rozhlas. V piednadraznim prosotoru je ztizeno
parkovisté.

Altenberg (SRN)

Koncova stanice Altenberg je hlavového usporadani se tiemi kusymi kolejemi. K nim
piiléhaji dvé jazykova nastupisté stémito parametry: I. nastupiste — délka 200 m, vyska
nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice, Sitka 5,0 m, Il. nastupisté - délka 250 m,
vySka nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice, Sitka 5,7 m. Obé nastupisté jsou
doplInéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. V piednadrazi je
stanovisté autobusu, které ptimo navazuje na hranu nastupisté ¢. I. PiistieSek pro cestujici
zajiStuje zastreSeni autobusového stanovisté plynule prechazejici v zastieSeni I. nastupiste.
Stanice je ukéazkou jedné ze zdarilych Uprav koncové stanice regionalni trati, kde byl ztizen
piestupni terminal verejné hromadné dopravy s piestupem tzv. hrana — hrana.

Bodenmais (SRN)
Dopravna Bodenmais je koncovou
stanici na trati Zwiesel — Bodenmais.
Lze zde vypozorovat nékolik prvka,
prozatim netradi¢nich na Zelezni¢ni
siti v Ceské republice. Jednak jde o
naprostou minimalizaci kolejiste, kdy
dopravnu tvoii jedna kusa kolej
(relikt objizdné koleje se k provozu
nepouziva). U ni je ztizeno vnéjsi
nastupiste¢ celkové délky 263 m a
Sitky 6,2 m, jeho vySka nad temenem
kolejnice je 400 mm. Nastupistni
hrana je rozdelena dvéma
Bodenmais — nastupiété navazujici na park aroviovymi prechody, které neslouzi
jako pristup k dalSimu néstupisti, ale
vytvaii jednak propojeni dvou c¢asti mésta, jednak sniZuji bariérovy efekt Zeleznice
v mestskem parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace. Pristup na nastupisté je bezbariérovy z parku, ktery stanici obklopuje
z obou stran. P&Si komunikace konci
v prednadrazi, kde se nachazeji
zastavky regionalnich autobust a
parkovisté. Kromé nastupu a vystupu
cestujicich ma nastupiste jeste dve
dominantni funkce, a to pobytovou a
rekreacni.  Zfizeny  jsou  Ctyfi
architektonicky zdarilé pristieSky o
rozmérech  3,5x15,0 m, prostor
pravidelného zastavovani vlaka je
zastieSen v délce 40 m. Ztohoto
prostoru  je  smérem K radnici
provedeno take zastieSeni
piistupovych komunikaci. Na  Klingenthal — boéni nastupiété a nevyuzivana budova
nastupisti nechybi mobiliar (lavicky,
odpadkové koSe atp.) se statickymi
informacnimi tabulemi o odjezdech vlaku. V prostoru stanice se neposkytuji zadné sluzby pro
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cestujici, nebot’” namésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2 min. Uvedena
rekreacni funkce plochy nastupisté vychazi z jeho zac¢lenéni do parkového parteru. Ze strany
parku je oddéleno umélym potokem s fontdnami a kvétinovym zéhony, na ploSe vlastniho
nastupisté jsou vysazeny stromy. Dopravna tak neni ruSivym prvkem centra mésta a
nevytvari, jak je jindy u liniovych staveb obvyklé, bariérovy efekt ani pro obc¢any, ani pro
faunu Zijici v prostorach parku. Pti mistnim Setieni byla ovéreno, Ze nastupiste a zvIlasté jeho
pobytovy prostor neslouZi pouze cestujicim, nybrZz je vyuZivan i navstévniky parku
k odpocinku a posezeni v piijemném stinném prostiedi. Dopravna Bodenmais, predevsim jeji
architektonické ztvarnéni a zaclenéni do prostoru mésta, je naprosto vyjime¢na a
nasledovanihodna nejen v podminkéach Ceské republiky.

Klingenthal (SRN)

Pavodné Zelezni¢ni stanice byla zménéna na zastavku. Nastupisté ma delku 50 m a vysku
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a je vybaveno vodicimi prvky. Honosna
vypravni budova neslouzi potiebdm drahy a v soucasnosti je uzaviena. V prostoru mezi
nastupistém a autobusovym stanovistém jsou ziizeny dva pristreSky pro cestujici, z nichz
jeden je uzaviratelny. V piednadrazi hlavového typu se nachéazi autobusové stanovisté a
obcerstveni. Soucasny stav je dobrym prikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, ktera
vlivem historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. Nejvétsim ptinosem je rozhodné
napojeni nastupisté ptimo na piednadrazi, coZ zjednodusSuje piestup na autobus. Navic je cely
prostor velmi dobie architektonicky vyieSen a pasobi jednotné. Pochvalu si zaslouZi
piedevsim kryty pristieSek nejblize vypravni budové a pristieS8ky pro jizdni kola. S
rekonstruovanou ¢asti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejiSté na opac¢né strané
vypravni budovy, tak vypravni budova samotnd, nebot” jsou na ni jasn¢ patrné stopy
mnohaletého chatréni. AZ na posledni vytku lze tedy Klingenthal povaZzovat za vhodny vzor
pro rekonstrukci stanic, které se z riznych davodu staly predimenzovanymi.

Simrishamn (Svédsko)

Stanice Simrishamn je koncovou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi, ale pavodné méla
zhlavi v podstate t¥i (smérem do Siré trati, sttedni a smérem ke konci trati) a slouZila jako pro
osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo sloZeno z jednoduché kolejoveé spojky mezi
dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niz se svaZzovaly dvé kusé manipulacni koleje do
nékladového obvodu s bo¢ni rampou a skladistém, a z napojeni vlecky. Zhlavi smérem ke
konci trat¢ piedstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé vytazneé koleje a odboceni
na dalsi vlecku. Pii elektrizaci tratového Useku do této stanice, kdyZ tato z&roven ztratila
vyznam pro nékladni dopravu, dosSlo k Gpravam, pii kterych byla jednak odstranéna zbytna
cast kolejiste slouZici pro nakladni dopravu, a jednak provedeny Upravy pro zatraktivnéni
dopravy osobni. Prostor po manipula¢nich kolejich mezi dopravnimi kolejemi a vypravni
budovou byl vyuZit k vybudovani vné¢jSiho nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
temenem Kkolejnice a ke ztizeni Gcelové komunikace pro linkové autobusy VHD se
zastavkami. Pristup na/z néstupisté je zajistén jednak na jedné své strané celnim schodistém
z chodniku podel komunikace pro autobusy, a jednak ve své stredni c¢asti zvySenym
piechodem p#imo od verandy vypravni budovy pies komunikaci pro autobusy. Plocha po
zruSeném zhlavi smérem ke konci trati a po vytazné koleji se prestavéla na obratiSté pro
autobusy. Za zminku stoji organizace dopravy v piestupnim uzlu Simrishamn: Autobus, ktery
piijede do prostoru Zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station), zastavi ve vystupni
zastavce, kterd je situovana na opacné hran¢ néstupiste pro vlaky u kol. ¢. 1, a cestujici, ktefi
pokracuji ve své cesté vlakem, prestoupi rychle a snadno do ptistaveného vlaku s vyuzitim
tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku, ptejde po piechodu pies
komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti nebo po chodniku smétuje piimo do centra

29



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190 Popis Zelezni¢nich stanic a zastavek

mésta, nebo jde na jednu ze ¢tyf nastupnich zastavek autobusu. Druha dopravni kolej slouzi
pro odstavovani souprav osobnich vlakt a mechanizma pro Gdrzbu trati — nepfiléha k ni
nastupni hrana. Ve vypravni budové je pro vetejnost k dispozici prostornd cekarna, kterad
slouzi nejen pro cestujici vlaky i autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelat. P¥imo v ni se
totiz nachézi prepazka s pracovnikem, ktery zdjemctim poda informace o vlakovych i
autobusovych spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci
ve mésté a okoli apod. a sou¢asné prodava i jizdenky mistniho IDS. Cekarna je oteviena jen
v dob& provozu informaé¢niho centra (kazdy den v denni dobu). ReSeni terminalu VHD ve
Svédském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro vyuziti v CR, a to jak ze
stavebniho usporadani, tak provozniho teSeni. Pti zruSeni c¢asti kolejiste pred vypravni
budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investicnimi néklady piebudovat na
kombinované néstupisté, zajistujici prestup tzv. hrana — hrana mezi raznymi prostiedky
VHD, vcetn¢ pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven nutny zabor novych
ploch nebo vyrazna piestavba prednadrazi — prednadrazi tak vlastné vznikne ,,v nadrazi“, tedy
na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejisté. RovnéZz slouceni pokladni piepazky pro
Zelezni¢ni prepravu v malé stanici s mistem umoznujicim nakup jizdniho dokladu na autobus,
resp. IDS, podavajicim v3eobecné informace a soucasné bdicim nad poradkem v ¢ekarné je
zatim v CR teprve v zarodcich.

Zwiesel (SRN)
Zelezni¢ni stanice v SRN leZici na
trati  Bayerische  Eisenstein -
Plattling, zniz jsou vedeny dv¢
piipojné trati Zwiesel — Grafenau
a Zwiesel — Bodenmais. Pii nedavné
rekonstrukci Zelezni¢ni stanice bylo
vybudovano  nové  oboustranné
nastupist¢ se dvéma asymetricky
umisténymi prabéznymi néstupnimi
et : hranami a jednou jazykovou nastupni
Zwiesel — oboustranné nastupisté hranou, vySka nast. hran je 550 mm
nad temenem  kolejnice. Pred
vypravni budovou je zachovano vngjsi nastupidté s nastupni hranou vysokou 250 mm nad
temenem kolejnice. Uprostied oboustranného nastupisté je ztizen zastieSeny vyckavaci
prostor s informac¢nimi tabulemi. Piistup cestujicich na ptrechod Site 5,0 m je usmérnén
Sikanou, ktera zaroven prinuti cestujici rozhlédnout se na obé strany pred vstupem do
kolejiste. Ve vypravni budové je vestibul, informa¢ni centrum DB a obgerstveni, informace
jsou cestujicim poskytovany z vyvések piijezdia-odjezda a rozhlasem. Celkové hodnoceni je
jednoznagné kladné, inspiraci pro obdobné stanice v CR predstavuje piedevsim asymetrie
nastupnich hran, jelikoZ toto uspotraddani umoznilo vytvofit na oboustranném nastupisti
odpovidajici vy¢kavaci prostor.

Ve vySe popisovanych zastavkach, Zelezni¢nich stanicich a piestupnich uzlech byla
provedena mistni Setfeni v priabéhu roku 2008. Pti nich se zjiStovaly parametry noveé
ztizenych zatizeni pro osobni piepravu, jejich Gcelnost a funkcnost. Lze konstatovat, Ze
nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice jsou vhodnou volbou pro
Zelezni¢ni stanice mimo vybranou evropskou Zelezni¢ni sit, na regionélnich tratich
piedstavuji s ohledem na omezené investi¢ni prostiedky pravdépodobné nejvysSi mozné
kvalitativni zlepeni. Ve zkoumanych lokalitach na tzemi Ceské republiky byly zjistény tyto
nedostatky: chybgjici zabradli u Sikmych ramp na nastupist¢, chybéjici informacni systém a

30



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190 Popis Zelezni¢nich stanic a zastavek

obvyklé popieni pobytove funkce nastupist, tj. jejich nevybaveni mobilidrem pro vyckavani
cestujicich na prijezd vlaku. Opomenuto byva provedeni vystrahy u Groviiového piechodu
upozornujici cestujici na zdkaz vstupu do kolejist¢ pred zastavenim vlaku. Vhodnym
piikladem Uprav jsou predevSim Turnov (pro stanice s charakterem ,regionalniho uzlu®),
Cerny Kiiz (pro stanice na tratich regionalnich) a Jablonecké Paseky (prestupni terminal
Lhrana — hrana“). Mezi méné zdatilé Gpravy patii kupt. Zst. Neratovice. Setieni provedena
v uvedenych zastdvkach a dopravnach poukazuji i na nerespektovani platnych technickych
norem. Mezi nejc¢astéjSi prohieSky patii ztizovani nastupist’ s nizsi vyskou nastupni hrany nez
550 mm nad temenem Kkolejnice, ponechavani sypanych nastupist’ a absence vodicich prvki
pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Déale byly zjistény téZz odchylky zptusobené pfi
stavbg, a to vy3ky nastupnich hran 560 mm nad temenem kolejnice a Sikmé rampy se sklonem
1:13.

Pro ideové zaméry a nasledné projekty je poucné cerpat ze zkuSenosti zahrani¢nich sousedd.
Predevsim ve Spolkové republice Némecko se nachézeji mnoha feSeni bez vyraznéjSich potizi
aplikovatelna i na Zelezni¢ni siti Ceské republiky. Dopravny a zastavky v zahrani¢i maji
obvykle mnoho ekvivalenti na naSem Uzemi a zkuSenosti jsou bez vyrazngjSich potiZi
aplikovatelné. Zahrani¢ni UGpravy se vyznacuji zejména vyraznou redukci kolejisté na
nezbytné minimum, pravidelnym planem urceni jednotlivych dopravnich koleji, prostory pro
cestujici byvaji ,,pratelské”, tzn. vybavené mobiliarem pro jejich vyckavani na piijezd vlaku.
Altenberg piedstavuje elegantni Upravu koncové stanice, na niz navazuje stanovisté autobust.
Jednoduché stavebni Gpravy zde vytvorily piestupni uzel ,,hrana-hrana*. Obdobné cile spliuje
i Svycarské koncova stanice Simrishamm. Klingenthal patii rovnéZ do této kategorie, navic
zde byla provedena nejvyssi mozna redukce kolejisté. Celkovy dojem zde kazi, i v Némecku
bohuZel obvyklé, minimum sluzeb poskytovanych cestujicim, které vychazi z komercniho
neobsazeni a nepronajmuti dnes nadbytecné vypravni budovy. Vzorové, ucelné a i vkusné
ztvarnéné teSeni predstavuji Upravy v uzlu regionélnich trati Zwiesel. Zde stoji za zdtraznéni
rozsahly pobytovy prostor na nastupisti, ttmef maximalni mozné mira zabezpeceni Ustredniho
aroviového piechodu na néstupisté diky stavebnim (Sikana ze zabradli), ale i provoznim
opatienim, coz ma za nasledek prakticky neomezeny piistup cestujicich do kolejisté vyjma
vlastnich prajezdt vlakt pres Ustiedni Uroviiovy piechod. Zcela ojedinélou kompozici
piedstavuje pranik koncové stanice do méstského parku v Bodenmais. ZdejSi architektonicky
velmi zdarilé a zaroven ucelné feSeni je vyjimec¢né i vramci samotného Némecka,
bezpochyby by ale nalezlo uplatnéni i na Zelezni¢ni siti Ceské republiky.

Veskera popsana feSeni ukazuji moznost ucelného vyuziti prostor Zelezni¢nich stanic, kde pfi
redukci kolejiste Ize zridit kvalitativné vyssi zafizeni pro osobni prepravu.

NAVRH STANDARDU PRO REKONSTRUKCE ZARIZENT PRO
OSOBNI PREPRAVU

Na zéklad¢ provedenych mistnich Setreni, pti nichZ byly sledovany jak kladné, tak zaporné
stranky provedenych Uprav, doSli autoti k niZze nésledujicim doporu¢enim pro modernizaci

zarizeni pro prepravu osob na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém. NejdulezitéjSimi
parametry, jichZ je tieba dbat, jsou tyto:

= vySka néstupni hrany nad temenem Kkolejnice 550 mm ... NiZ8i nastupiste
neumoZznuji bezbariérovy pristup do vozidel, nasazeni nizkopodlaznich vozidel na
tratich s nastupisti s vySkou nastupni hrany 200 mm, 250 mm a 300 mm ma minimalni
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piinos. Nastupisté musi byt vzdy vybavena vodicim prvky pro osoby se shiZzenou
schopnosti pohybu a orientace.
= poloha nastupist’ vzhledem ke kolejisti ... Umisténi nastupist’ vzhledem ke kolejisti
méa mnoho variaci, mezi nejvhodnéjsi patfi:
= oboustranné nastupisté mezi dopravnimi kolejemi
= oboustranné nastupist¢ mezi dopravnimi kolejemi doplInéné o bo¢ni
nastupiste
= jedno boc¢ni nastupidteé umisténé pied kolejovym rozvétvenim (vhodné
jen pro stanice bez piedpokladaného kiiZzovani dvou vlaka osobni
dopravy)
= dvé boéni nastupisté, kdy jedno je umisténo mezi dopravnimi kolejemi
= dve boéni nastupiste, kdy jedno je predsunuté pied kolejové rozvétveni
= jazykova nastupisté u kusych koleji
= (roviiové pFistupy na nastupité ... ReSeni pomoci jednoho ustredniho piechodu,
ktery svadi ptvodné neorganizované pési proudy do jednoho mista, ¢imZ se zvySuje
bezpeénost cestujicich. Neni-li to nutné, pak neztizovat piechody pies hlavni dopravni
koleje. Piechod je vhodné ziidit na odjezdové strané vlaku, tzn. pred ¢elo odjizdgjiciho
vlaku, nikoli tak, aby vlak vjizd¢jici k nastupisti nejprve projel pies prostor piechodu a
nasledné zastavoval u hrany nastupisté. Ustiedni prechod nesmi vést pies hranu
nastupisté, zausti se do n¢j bud’ z ¢ela, nebo hranu nastupisté rozdeli na dvé nastupni
hrany. Hrany prechodu musi byt z obou stran opatieny vystraznymi prvky véetné
varovnych pasa pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Pristup na nastupisté se
ztizuje Sikmou rampou 1:12, tu je daleZité vybavit zabradlim. Smérnice SZDC, s. o.
striktn¢ zakazuje provedeni Urovinového piechodu pies koleje pojizdéné vyssi rychlosti
jak 50 km/h. Zde doporucuji autofi zvazit provedeni navrhu na zabezpeceni takovych
piechodu svételnou a zvukovou varovnou signalizaci.
= redukce kolejiSté na nezbytné nutny poéet ... V mnoha Zelezni¢nich stanicich je
ponechan rozsah kolejiste, ktery piedevsim s poklesem nakladni piepravy pozbyl
sveho vyuziti. Redukce kolejisté se musi provadét sohledem na poZadavky
Zelezni¢niho provozu, a to i pii mimofadnostech. V opacném piipadé vznikaji
problémy kupt. pii potiebé prelozit kiizovani, z ¢ehoZz plyne zvySovani zpozdéni a
jeho prenaseni na dalsi vlaky na trati.
= vyuZiti volnych ploch po zbytné dopravni infrastruktuie ... NevyuZité volné
plochy mohou byt vyuZity pro ziizeni parkovist' a stanovist’ ostatnich druht vetejné
dopravy.
= vyuziti kusych koleji nebo hlavového usporadani koncovych stanic ... Hlavové
usporadani kolejist¢ umoZznuje jednoduché a elegantni napojeni na ostatni zastavky
verejné hromadné dopravy a lze zde vytvotit prestup ,,hrana-hrana“
= vyuZiti ndstupist’ i pro pobytovou funkci ... Kromé stanic s minimalnim obratem
cestujicich je vhodné doplnit nastupist¢ mobiliatem, tzn. piedevsim lavickami a
piistieS8ky. Takovou Upravou za¢nou plochy nastupist spliovat poZadavky pro
pobytovou funkci, tj. cestujici je budou vyuZivat pro vyckavani na ptijezd vlaku.
PrestoZe se tento poZadavek zda na prvni pohled nadbyte¢ny a dokonce muze zpasobit
prabézny pohyb cestujicich po Ustrednim piechodu, mé jednu nespornou vyhodu.
Cestujici jsou obvykle na nastupisti jesté pied piijezdem vlaku. Nemaji-li néstupiste
vyckavaci prostor, pak cestujici vyckavajici u vypravni budovy po zaslechnuti
piijezdu svého vlaku obvykle podnikaji davovy, nekontrolovany a hlavné
nesoustredény (tedy provoz na kolejich nezohlednujici) piesun na piislusné nastupiste,
¢imz maze byt ohroZena jejich bezpe¢nost. Jako ne piiliS vhodné, zvlasté na
zastavkach, se ukazaly piistieS8ky pouZivané na zastavkach meéstské hromadné
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dopravy, jelikozZ jejich sklenéné vyplné maji v odlehlych oblastech ¢asto kratkou
Zivotnost (nizka vandaluvzdornost).

» informaéni systém ... VeSkeré zastdvky a Zelezni¢ni stanice by mély byt vybaveny
vizualnim a akustickym informac¢nim systémem, v piipadé piestupniho terminélu je
vhodné ziidit spolec¢ny informacni systém pro vlaky i navazujici vefejnou hromadnou
dopravu

= architektonickd Uprava okoli ... Uprava prostoru piestupnich terminali a jejich
nejbliz8§iho okoli prispiva ke zvySeni atraktivity hromadné dopravy. Do této oblasti
spada hlavné kvétinovad vyzdoba, vysadba zelené a zaclenéni do okolniho
urbanizovaného prostoru tak, aby se co nejvice sniZil negativni bariérovy efekt
z liniové dopravni stavby.

= sluzby ... Na zakladé¢ provedenych Setieni byla zjisténa nizka oblibenost
neobsazenych zastavek a stanic s nevyuZitou uzavienou vypravni budovou. Toto se
tykd hlavné oblasti s vysokym potencidlem v rekreacni piepraveé, nebot’ nahodni
cestujici neprichazeji tésné pred odjezdem svého spoje, ale pribézné v zavislosti na
svém hlavnim programu. Proto se zasadné doporucuje komeréni vyuZiti pavodné
sluzebnich prostor, a to jako obgcerstveni a regionalni informac¢ni centra. Ztizeni
informacnich center poskytujicich zakladni informace o regionu, dopravnim spojeni a
zajistujicim i vydej jizdnich dokladt je v podminkach CR bohuZel neobvyklé a
zkuebni dopliikovy prodej jizdnich doklada v trafikach (fy. Relay) v Zst. Ricany
probiha, jemné zhodnoceno, ne prili§ UspéSné. Autoii se domnivaji, Ze vytvoieni
miniaturnich informacnich dopravné-turistickych center by zvysilo atraktivitu verejné
hromadné dopravy a pii snaze na vSech zl¢astnénych strandch by nemélo byt vétSim
problémem.

Zaverem kapitoly jsou predkladany zakladni ideové navrhy na mozna usporadanim nastupist

s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a Uroviovym pristupem. Nejde o
vycerpavajici piehled, pouze o nastin uziti popisovanych doporuceni na Zelezni¢ni stanice.

oboustranné nastupisté
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boéni a oboustranné nastupisté

dvé boéni nastupisté

dvé boéni nastupisté, jedno vysunuté pied kolejové rozvétveni

Zavérem autofi zdaraziuji, Ze stavajici norma CSN 73 4959 nevyhovuje souéavlsnym
pozadavkim a je nutné ji prepracovat. Vystupy tohoto projektu Ministerstva dopravy CR by
mohly byt jednim z podkladu pfi jeji novelizaci.
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KATALOGOVY LISTé. 1

BREZNICE
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Breznice

KATALOGOVY LIST ¢.01

BREZNICE

Poloha Stredocesky kraj, 20 km jizne od Pribrami
km 54,403 = 9,165 = 0,000 ¢. 715A, 716A, 716B dle TTP,
Staniceni Zel. traté ¢. 200 Zdice — Protivin, 203 Bseznice — Strakonice,
204 Breznice — Rozmital pod TremSinem dle KJR
Druh uzlova stanice,

dopravna D3 s dirigentem pro tras Breznice — RoZmitél p.T.

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek

nakladni pieprava: M — Stanice s vypravnim opravnenim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 1)

Manipulaéni koleje,
koleje zvl&Stniho urgeni

4 (z toho kusych: 3)

Nastupisteé

obecné: nastupisteé s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovziovym
pristupem

podet nastupise’: 4

pocet nastupnich hran: 5

l.ukol. 4 ... dl. 30 m, Si7ka 3,65 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK
Il. mezi kol. La 2 ... dl. 150 m, Si7ka 6,20 m, vySka nast. hrany 570 mm
nad TK

1. ukol. 3 ... dl. 71 m, Si/ka 1,50 m, vySka nést. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol. 5 ... dl. 22 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich 1. a ll.

Pristup na néstupiste

Grovriové piechody ... 1, Sir/ka piechodu 3,50 m

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:

l....20,0m

Il....27,0m

Il....36,5m

IvV...414m

bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i celni, sklad, volna skladka

Zarizeni pro cestujici

pristreSek v podobé kryté verandy — 2x, rozméry 8,0x2,0 m, ¢cekdrna, WC

Informacni systém

stani¢ni rozhlas,
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

kombinované uspoiddani — prijezdne umistena mistni prasna komunikace
s rozsirenou plochou a bus stanovistém pred VB,

hlavové umisténé Zivicné parkoviste 20x45 m v prostoru stranou mezi VB a
I1.nastupistem

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu
vlak — prednadrazi

50 m, 1 min

Pocet zast. vlaku os. . .
dopravy — smér pracovni den sobota nedele
Protivin Os:8 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Zdice Os:9 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Strakonice 0s:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
Breznice od Strakonic 0s:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
RoZmital p.T. Os:8 R:0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
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E’fﬁzn'ce od Rozmitalu | . g g g 0s:6 R:0 0s:5 R:0
Popisovany stav k cerven 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V Zst. Bieznice jsou celkem ¢tyii Uroviova nastupisté s péti nastupnimi hranami. Nastupiste
¢. I u kusé dopravni koleje ¢. 4 je jednostranné, nastupisté ¢. 11, lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 2,
je oboustranné. Konstrukce obou téchto nastupist’ je typu SUDOP, vySka nastupni hrany
nad temenem kolejnice je 550 mm. Oboustranné néstupisté vzniklo vklinénim mezi koleje
¢.1 a 2 do nové vyziskaného prostoru po pieruSeni a odstranéni puavodni prubézné
manipulacni koleje ¢. 4 u vypravni budovy. Severni kusa ¢ast této koleje zistala zachovana
pro manipulacni ucely jako kolej 4a, kdezto jizni kusa ¢ast se nové stala dopravni koleji
¢. 4, u které bylo ztizeno jednostranné nastupiste ¢. I.
Nastupiste ¢. 111 je jednostranné u koleje ¢. 3 s dvéma nastupistnimi hranami, z toho jednou
nastupni, pricemZ byla pouZita konstrukce hran z tvéarnic Tischer a pochozi casti ze
zamkove dlazby. U koleje ¢. 5 leZi jesté pavodni sypané nastupisté s jednou zpevnénou
hranou z tvarnic Tischer.
Nastupisté ¢. I a Il jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti
orientace.. Ostatni nastupisté Zadnymi témito prvky vybavena nejsou.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 (vyjma IV. nastupiste,
kde se diky sypanému povrchu o rampé neda hovotit) z centralniho uroviiového prechodu
Sitky 3,5 m od vypravni budovy k nastupistim. Nastupisté ¢. | je svypravni budovou
spojeno jesSté dalSim chodnikem, rovnobéznym svySe zminénym piechodem, a druhou
Sikmou rampou o sklonu 1:12, ktera je kolma na nastupistni hrany.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U néastupist se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem ani
lavickami. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim vlaku je zduraziiovan
stanicnim rozhlasem a vystraznou tabulkou pied vstupem na droviovy piechod.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi rozdélena kryta veranda vypravni budovy o
rozmérech 2x2,0x8,0 m?, tj. plochy 32,0 m? Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde
¢ekarna, osobni pokladna s pravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komer¢né obsazen),
uschovna zavazadel, pekatstvi, restaurace, ndpojovy automat, sluzebna policie a WC.

Prednadrazi
Do prostoru piednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel i autobusu, na prilehlou
mistni komunikaci je praSny prostor napojen dvéma spojkami. Severn¢ od okraje vypravni
budovy, v prostoru mezi ni a kolejistém, je umisténa Zivicnad parkovaci plocha, ktera
piiblizuje osoby vystoupivsi z automobilu ptimo do prostoru piistupu k nastupistim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD. Piestupni vazba ma minimalni ¢asovou delku
1-2 min, fyzickou ptiblizné 50 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna lezi na celostatni draze Zdice — Protivin, kterd je fizen dle predpisu D2
telefonickym dorozumivanim, do stanice se dale zapojuji dvé regiondlni traté s provozem
dle D3 s dirigovanim, piicemz je zde sidlo dispecera pro trat’ do Rozmitalu pod TiemSinem
(pro strakonickou lokalku je sidlem Blatna). Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. V soucasnosti probiha racionalizace trati Zdice — Protivin, ktera by méla byt
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ukonéena v prvnim pololeti roku 2009. Cela trat’ by pak méla byt fizena z jednoho
dispecerského stanoviste, umisténého prave v Bieznici.

Organizace vlakove dopravy
Na zadsténych tratich se neda hovotit ptimo o taktovém grafikonu, umozZnujicim pravidelny
plan obsazeni stani¢nich koleji, i kdyZ zde je vidét snaha o urcité pravidelnosti v ¢asovych
polohéach néekterych ptijezda ¢i odjezdt vlaka. Nicméné pohyby vlaka ve stanici jsou dosti
chaotické a nelze nalézt pravidelnost v obsazovani stani¢nich koleji a prijezdech
Kk nastupistim.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Podoba popisované stanice jednoznac¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vlioZenych investi¢nich prostredcich.

NejvyznamnégjSim piinosem je zvySeni nastupnich hran na 550 mm nad TK a ziizeni
jednoho Ustiedniho droviiového pristupu pro cestujici. Nedostatkem je nedostatec¢ny
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zdzemi pro 60 cestujicich,
prakticka kapacita jeji plochy je snizena ¢astecné zaborem prostoru podparnymi sloupy,
lavickami a kvétinovou vyzdobou.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Vypravni budova, kryta veranda

Obréazek 2: Ustiedni Uroviiovy piechod
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Obrazek 3: Uroviiova nastupisté

i ™

Obréazek 4: Celkovy pohled (ze sméru Proivin, Strakonice)
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Cerny Kiiz

KATALOGOVY LIST ¢&.02

CERNY KRIiZ

Poloha Jihocesky kraj, zapadne od Ceského Krumlova
Staniceni Ifm 83,800 = 61,v866,5. 707 Aac.707B dle TTP

Zel. trar’ ¢. 194 Ceské Budejovice — Volary dle KJR
Druh odbocna stanice — dopravna D3,

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetne mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: nastupisteé s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Grovziovym
pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

l.ukol. 2 ... dl. 120 m, Sirka 3,3 m, vySka nast. hrany 560 mm nad TK

Il. mezi kol. 1a 3 ... dl. 120 m, §i7ka 6,1 m, vySka nast. hrany 560 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace:

na nastupistich, vodici prvky postrada Urovsiovy prechod

Pristup na nastupiste

Urovriové piechody ... 1, Sirka p/echodu 3,1 m

vzdalenost od pristreSku na néstupiste:

l...10,1m

I....18,0m

bezbariérovy pFistup do prostoru p#istieSku a budovy: neni
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristeSek v podobe kryté verandy — 14x3,7 m, WC, restaurace

Informacni systém

dalkove ovladany stanicni rozhlas z zst. Volary
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prizjezdné uspoFadani — pozemni komunikace s omezenim vjezdu
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu viak —
piednadrazi

Pocet zast. vlaki os. g
y prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL RZ RL RZ RL RZ
C. Budejovice Os:8,R: 1 6 Os:8,R: 1 6 Os:8,R: 1 6
Volary 11 12 12 10 12 10
Nové Udoli Os:7,R: 1 8 Os: 8R: 1 5 Os:7,R: 1 5

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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Nové Udoli ™

w i U R ace

Cerny KFiz (Zst.)
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V dopravné D3 Cerny KfiZ jsou dvé nastupisté se ttemi nastupistnimi hranami. Nastupiste
¢. | u dopravni koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupiste ¢. Il. lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je
oboustranné. Konstrukce obou nastupist’ je typu SUDOP, vySka néastupni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitku 3,3 m, nastupiste ¢. 1l je 6,1 m. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, tyto
prvky se nalézaji téZ na pristupu k nastupisti ¢. I.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé& nastupidté je pomoci Sikmé rampy 1:12, pristup od vypravni

budovy a nastupisté ¢. | k nastupisti ¢. Il zabezpecuje Uroviiovy prechod Siiky 3,1 m
umistény pied vypravni budovou, tzn. navazuje na vychodni konec nastupist’.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)

U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
Zdakaz vstupu cestujicich do kolejisté¢ pred zastavenim vlaku je zdtraznén vystraznou
dvojjazyénou tabulkou pied vstupem na uroviiovy piechod. K vyckavani cestujicich na
prijezd vlaku slouzi krytd veranda vypravni budovy o rozmérech 3,7x14,0 m? tj. plochy
51,8 m?. Ze sluZeb pro cestujici veiejnost je zde osobni pokladna — ,,Pohadkova dopravni
kancelai s nepravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné neobsazen)
a obcerstveni.

Pirednadrazi
Do prostoru piednadraZi je zdkaz vjezdu motorovych vozidel, s ptilehlou Gcelovou
komunikaci je stanice spojena ,,lesni cestou”.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na tratich s provozem dle D3 - dirigujici dopravna Volary, vyhybky jsou
vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakove dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Volary,
odjezd smér Nové Udoli, kolej 2 ... vjezd ze sméru Nové Udoli, odjezd smér Volary, kolej
3 vjezd/odjezd smér Ceské Budgjovice.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngjSim
piinosem je zvysSeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a ziizeni jednoho Ustfedniho
urovinového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich provoznich intervala doslo
instalaci samovratnych prestavnika. Nedostatkem je ploSnou vymérou nevyhovujici
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100 cestujicich,
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prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢astecné zaborem prostoru zahrddkou mistniho
obcerstveni (1/3 plochy), ¢astecné téz vysokym procentem cestujicich s jizdnimi koly.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 2: Ustedni Groviiovy piechod
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r = I i BT
Obrézek 3: Uroviiova néstupisté
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KATALOGOVY LIST ¢&.03

HOSTINNE MESTO

Poloha Krélovehradecky kraj, zapadné od Trutnova

km 106,030 ¢. 510 Adle TTP

Staniceni Zel. trar ¢. 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov dle KJR
Druh zastavka
osobni pieprava: E — Zastavka nezajiszuje odbaveni cestujicich ani jejich
Vypravni opravnéni zavazadel.
nakladni pieprava — bez vypravniho opravnéni
Dopravni koleje 1 (z toho kusych: Q)
Manipulaéni koleje, 0

koleje zvlastniho urceni

pocet nastupiss’ a soucasné nastupnich hran: 1
u trazove koleje ... vnejsi, dl. 100 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano,

vé. madel a vodicich tyéi pro vozi¢kaie na piistupovych rampach

Nastupisteé

v 7

Sikmé rampy ... 2, Si/ka rampy 2 m
Pristup na nastupisteé bezbariérovy pristup k pristieSku: ano
bezbariérovy pfistup na néstupisté: ano, obéma Sikmymi rampami

Zatizeni pro nakladni
piepravu

Zaiizeni pro cestujici pristreSek p/imo na nastupisti s mobilidrem

stanicni rozhlas neni

Informazni system vyvesky s prijezdy a odjezdy

prijezdné usporadani

parkovisté: vyznaceno vodorovnym i svislym dopravnim znacenim pro 5

Prednédrazi 0s. automobiliz, z toho 1 vyhrazené misto pro osoby se sniZzenou
schopnosti a orientace

zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi
piestupu viak —
pirednadrazi

Zel. zastavka je urcena pro primy pési pristup do centra mésta a pro
cestujici, kteri prijedou IAD

Pocet zast. vlakn os. . y
dopravy v GVD — smer pracovni den sobota nedele
Trutnov 19 16 15
Kuncice n. L. 18 16 15
Popisovany stav k cervenec 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
Vlastni zastavku tvori vné¢jSi nastupisté dl. 100 m konstrukce typu SUDOP s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad TK a volnou Sitkou 3 m (tj. nejmensi mozZnou). Kryt plochy
nastupiste je tvoren konzolovymi deskami KS 230 s varovnym pasem a zdmkovou dlazbou.
Hrana nastupisté je doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a na opacné strané od koleje je osazena ocelovym zabradlim.

PFistup pro cestujici
Pristup na nastupiSté pro cestujici je zajistén dvéma rampami — z ¢ela néastupisté (u
Zelezni¢niho piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po
rampé vyrazné usnadiuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Pred neptizni pocasi chrani cestujici pristieSek obdélnikového priafezu dl. 7 m se zaoblenou
stiechou, z jedné delSi strany zcela otevieny a ze zbyvajicich stran z prahlednych stén
s vodorovnym bilym varovnym pruhem.

Prednadrazi
Prostor ptednadraZi je tvoren piilehlym parkovistém, které (i kdyZ tak neni ptimo oznaceno)
pIni Glohu parkovisté typu P&R. Kapacita pét osobnich vozidel (z toho jedno misto pro
osoby s télesnym postiZzenim) se jevi v tomto piipadé jako optimalni.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Primarn¢ se nepredpoklada piestup na jiny druh VHD - pocita se témet vyhradné s pésim,
prip. cyklistickym ptistupem cestujicich na zastavku.

Zabezpecovaci zarizeni
Trat’ je fizena dle piedpisu D2 pomoci telefonického dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na jednokolejné neelektrifikované Zelezni¢ni trati ¢. 040 Chlumec n. Cidl. — Trutnov hl. n.
byly v GVD 2007/2008 a jsou i v GVD 2008/2009 vedeny ve dvouhodinovém taktu spésné
vlaky Trutnov hl. n. — Stard Paka — Chlumec n. Cidl. (- Velky Osek — Kolin v GVD
2008/2009) a zpét a osobni vlaky Trutnov hl. n. — Kun¢ice n. Labem — Vrchlabi a zpét. Ob¢
kategorie vlakt osobni dopravy zastavuji v Hostinném jak na nadrazi, tak na zastavce, ¢imz
je maximaln¢ vyuzit potencial Zelezni¢ni osobni dopravy pro obsluhu celého mésta.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zelezni¢ni zastavka v Hostinném vznikla v roce 2006 soub&zné s vymeénou blizkého mostu
pies Labe. Zast. Hostinné mésto je situovana u ul. Deymova pouze cca 200 metri od
Namesti (ndm. 1. méje). Hlavnim cilem jejiho ziizeni bylo zlepsit dostupnost osobni
Zelezni¢ni dopravy z centra mésta. Obsluha mésta Hostinné Zelezniéni dopravou byla totiz
do té doby zajistovana pouze ze Zst. Hostinng, které se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta a
které ma vyznam piedevsim pro blizké Sidlisté a mistni ¢ast Podhdj.

Kromé zakladni skutec¢nosti, Ze se podstatné zlepSila dopravni obsluha mésta Zelezni¢ni
dopravou, je mozné na zast. Hostinné mésto pozitivné zhodnotit ziizeni piilehlého
parkovisté, pristup na nastupisté ze dvou stran a madla na rampéch, usnadiujici pohyb
cestujicich na invalidnim voziku. Zastavce jeSté schazi vybaveni elektronickym
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informac¢nim systémem nebo rozhlasem, které by cestujici informovaly o aktudlni situaci
v provozu vlaki osobni dopravy, a stojanem na jizdni kola, nejlépe zastieSenym.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 2: Celkovy pohled na nastupisté s pFistieSkem
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Obrazek 3: Celkovy pohled na nastupisté

Obrézek 4: Boéni rampa na nastupisté a parkovisté

58



Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 4

JABLONECKE PASEKY



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190

KATALOGOVY LIST &. 04

JABLONECKE PASEKY

Poloha Liberecky kraj, vychodné od Jablonce nad Nisou
Staniceni Iv<m 16,346 ¢. 548_ Bdle TTP 5

Zzel. trar’ ¢. 036 Liberec — Harrachov dle KJR
druh zastavka a zavorarské stanoviste, zalsteni vlecky

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (vleckové kolej)

Nastupiste

obecné: vnejsi néstupiste s vyskou nast. hrany 300 mm nad TK a
drovsiiovym pristupem

pocet nastupiss’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1 ... dl 60 m, Si/ka 3,3 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se snhizenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Pristup na nastupiste

vneéjsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy pFistup do prostoru pristfeSku a budovy: ano
bezbariérovy p#istup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

zapojena vleckova kolej

Zarizeni pro cestujici

pristreSek neni, ¢ekarna s osobni pokladnou

Informacgni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

hlavové uspoFadani — obratiste autobusii
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: néstupni a vystupni

Délka pé&Siho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

prestup ,,hrana — hrana“* na Siri nastupiste

Pocet zast. vlak os. 5

y prac den. sobota nedele
dopravy — smér
Tanvald 26 26 26
Liberec 26 26 25
Popisovany stav k srpen 2008

60

Jablonecké Paseky




Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190 Jablonecké Paseky

SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/

61



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190 Jablonecké Paseky

PODROBNY POPIS
Nastupisté

V zastavce a zavoraiském stanovisti Jablonecké Paseky se nachazi jednostranné nastupisté
Site 3,3 m ve své nejuzsi ¢asti s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem Kkolejnice a
délkou 60 m. Nastupni hrana je zpevnéna tvoiend tvarnicemi Tischer, plochu nastupisté
tvoti zamkové dlazba. Na protilehlé stran¢é se nachézi zastavka autobusovych linek MHD ¢.
9 a 14. Touto upravou vznikl piestupni uzel tzv. typu ,hrana — hrana“, ktery umoZiuje
cestujicim bezeSvou cestu mezi vlakem a linkami MHD Jablonec nad Nisou. Vodici prvky
pro 0soby se sniZzenou schopnosti orientace nejsou ziizeny.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jeZz navazuje bezprostiedné na chodnik okolo budovy
zavoraiskeho stanoviste, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii ¢ekarna u vydejny jizdenek, vnéjsi zastreSeny vyckavaci
prostor neni ztizen.

Pirednadrazi
V prednédrazi hlavového typu se nachazi obratisté autobusovych linek MHD s vystupni a
nastupni zastavkou.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Jablonecké Paseky jsou prestupnim uzlem ,hrana — hrana“ mezi vlakem a MHD Jablonec
nad Nisou, nejkratsi piestupni vzdalenost je 5 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Z dopravniho hlediska jde o zavorarské stanoviSté, na trati probiha telefonicky zptsob
zabezpeceni jizdy vlaku.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovany piestupni bod je ndzornou ukdzkou jednoduchého zvySeni komfortu prepravy
pro cestujici vyuzivajici vlak s vazbou na MHD. Upravou piednadrazniho prostoru vznikl
piestup ,hrana — hrana“ a ziizenim obratist¢ mohly byt k vlakové zastavce prodlouzeny
autobusové linky MHD. Po koncepéni strance je vSe v poradku, vlastni provedeni vSak
vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze vysky 300 mm nad temenem
kolejnice, coZ je v rozporu se soucasnymi pozadavky. Polomér autobusového obratisté je
nevyhovujici, a tak vozy standardni délky nejsou schopny zajizdét az k chodnikové obrubg,
z ¢ehoz plyne neopodstatnénd bariéra (chodnik — vozovka — vozidlo) pii piestupu viak —
bus. Tento fakt vyznamné sniZuje jinak celkové dobry dojem z celkového reSeni. V zastavce
je postradan vngjSi pristieSek, nebot’ Ize ocekavat, Ze po ziizeni dalkové ovladaného
piejezdového zabezpecovaciho zafizeni zastane zastdvka komeréné neobsazena a ¢ekérna
bude uzaviena. Nejpozd¢ji v tento okamzik bude treba ztidit krytou verandu ¢i zastavkovy
piistreSek dostatec¢né plochy slouZici pro vyékavani jak na viak, tak spoj MHD.
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Obréazek 2: Nastupni zastdvka MHD
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Kraslice

KATALOGOVY LIST ¢&.05

KRASLICE

Poloha Karlovarsky kraj, 20 km severozapadné od Sokolova
Staniceni Iv<m 23,655 ¢. 725A dle TTP _ 5

Zzel. trar ¢. 145 Sokolov — Kraslice - Zwotental dle KJR
Druh mezilehla stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2)

Nastupisté

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovziovym
pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

I. mezi kol. La 4 ... dl. 70 m, Si/ka 6,20 m, vySka nast. hrany

560 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

Ptistup na néstupiste

arovriové prechody ... 1, Sirka prechodu 3,50 m

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:

l....12,3m

bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni; ve stanici je cerpaci stanice PHM

Zatizeni pro cestujici

pristieSek v podobe kryté verandy okolo pzvodni, dnes nepouZivang, vypravni
budovy - 22,0x4,0+14,0x7,10 m, ¢ekarna, WC, obcerstveni

Informacni systém

stani¢ni rozhlas, vyvésky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

prizjezdné uspoiadani — pozemni komunikace
parkoviste: 12,5x17,5 m, severné stranou od VB
zastavky ostatni VHD: ano, autobusové nadrazi s infocentrem

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak — 23 m, 0:30 min
piednadrazi
Pocet zast. vlakn os. y

y prac. den sobota nedele
dopravy — smér

RL RZ RL RZ RL RZ

Zwotental 0Os:18 0Os:18 0s:18 0s:18 0s:19 0s:19
Sokolov Os:17 0Os:18 Os:14 Os:14 0Os:14 Os:14

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Kraslice je jedno oboustranné Groviové nastupisté (se dvéma nastupnimi hranami)
mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 4. Konstrukce nastupnich hran je z tvarnic Tischer, vlastni
vnitini pochozi téleso nastupisté je vysypano jemnou Stérkovou drti. VySka nastupni hrany
nad temenem kolejnice dosahuje hodnoty 560 mm nad TK. Néastupist¢ méa Sitrku 6,2 m a je
napojeno Uroviovym piechodem o Sifce 3,5 m (¢astecné tvoreno panelovymi bloky,
castecné zamkovou dlazbou, ¢astecne Stérkovym zasypem) na zadlazdény prostor
obklopujici vypravni budovu, ktery lezi vyskové takika v drovni temene kolejnice. Piistup
do budovy je umoZnén prostiednictvim dvou schoda ¢i Sikmé rampy o sklonu 1:12.
Nedostatkem je absence jakychkoliv vodicich a bezpe¢nostnich prvka pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Nastupisté je pristupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného Uroviiového
piechodu.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U néastupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno piistieSkem. Nechybi
ovSem lavicky a odpadkové koSe. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim
vlaku neni zdaraznén. K nouzovému vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi kryta
veranda okolo staré, jiz nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,1x14,0 m?,
tj. o celkové plose 187,4 m?. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a obgcerstveni.

Prednadrazi
Prujezdnym prostorem prednadrazi vede mistni komunikace s pravidelnym vjezdem
motorovych vozidel, jejiz Sitka umoZiuje ve sméru do centra i podélneé stani automobild.
Vyhrazena parkovaci plocha 12,5x17,5 m? se naléza severng od vypravni budovy. Dal$i
parkovisté pro 9 osobnich automobilti a dva autobusy leZi jizné od autobusového néadrazi
v prostoru pied ¢erpaci stanici PHM, netypicky spole¢nou pro silni¢ni i Zelezni¢ni vozidla.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi autobusoveé nadraZi s péti odjezdovymi stanimi, odstavnym
stanim pro ¢tyti autobusy a informa¢nim systémem.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D2. Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. Vyhybky jsou vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoznujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urc¢eni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Zwotental
(SRN), odjezd smér Sokolov, kolej 4 ... vjezd ze sméru Sokolov, odjezd smér Zwotental
(SRN).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostredcich. NejvyznamngjSim
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piinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm nad TK u oboustranného centrélniho
nastupisté a ztizeni jednoho ustiedniho droviového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni
stani¢nich provoznich intervalt doslo instalaci samovratnych prestavnikia. Nedostatkem je
absence bezpec¢nostnich prvka pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Kladem je
relativné vyhovujici navaznost na prostor autobusového nadrazi (cca 100 m), nicméné i tu
by bylo mozné tesit UpIné bezbariérove, ¢ehoz zde, ke Skodé véci, stoprocentné dosazeno
nebylo.
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Obrazek 1: Uroviiové nastupisté

Obrazek 2: Uroviiovy piechod
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Lichkov

KATALOGOVY LIST¢. 06

LICHKOV

Poloha Pardubicky kraj, severovychodné od Usti nad Orlici

km 95,138 = 110,817 ¢.512Aa¢. 512B dle TTP
Staniceni Zel. trar ¢. 021 Tyniste nad Orlici — Stity dle KJR

pohranicni prechodova stanice do Polska (manazer infrastruktury: PLK)
Druh odboc¢né stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: B — Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek + odbaveni cestujicich
na Slovensko vcetné mistenek.

nakladni pieprava: M — vypravni opravnéni pro vozové zasilky pro
vnitrostatni i mezinarodni prepravu

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 0; z toho dopravni jen z jedné strany: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlasStniho urceni

4 (z toho kusych: 3; z toho manipulacni jen z jedné strany: 1)
manipulacni kolej ¢. 101 slouZi stiedisku spravy a Gdrzby trati
vlecka LIRA (t.¢. mimo provoz)

Nastupisteé

pocet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 3

I. ukol. ¢. 5 ... vngjsi, dl. 76 m s preruSenou nast. hranou pro prechod na
nastupiste ¢. 11, vySka nast. hrany 300 mm nad TK

I1.mezi kol. ¢. 1 a 3 ... oboustranné s Grovsiovym pristupem, dl. 175 m,
Sirka 6,1 m, vySka nést. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich, vodici prvky postrada Groviiovy pifechod

Pristup na nastupiste

Grovriové piechody ... 1, Si7ka prechodu cca 2 m

bezbariérovy p#istup do prostoru verandy a budovy: ano

bezbariérovy piistup na nastupisté: ano, nastupiste ¢. | ve stejné drovni
jako veranda a budova, na nastupisté ¢. 1l pomoci Sikmé rampy 1:12 se
zabradlim na obou stranach

Zatizeni pro ndkladni
prepravu

volné skladka a bo¢ni rampa se skladiStem, obrysnice

Zarizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna
nastupisté ¢. 11 bez zastieSeni i pFistieSku

Informacni systém

stani¢ni rozhlas
vyvesky s prijezdy a odjezdy
vyriatek z knizniho jizdniho 7adu

Piednadrazi

hlavové uspoiaddani
parkovisté: neni vyznaceno, ale prostor p/ednédrazi to umozsiuje
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu viak —
piednadrazi

vvrs

nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachazi na silnici ¢. 11/312 v centru
obce u obecniho Uradu, vzdalena péesi chuizi cca 300 m

Pocet zast. vlaka os. . v

q y pracovni den sobota nedele
opravy — smeér

Dolni Lipka 11 10 11

Letohrad 11 7 8

Miedzylesie (PLK) t.¢. nejede

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Lichkov vzniklo v misté zruSené koleje ¢. 2 oboustranné nastupisté (11.) s droviiovym
piistupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto nastupisté jsou pouZzity
konzolové néstupistni desky typu SUDOP doplnéné zdmkovou dlazbou. Povrch vngjsiho
nastupiste ¢. I. (pred vypravni budovou, u koleje ¢. 5) byl pii rekonstrukci upraven tak, Ze az
k pevné hrané ztvarnic TISCHER, které ukoncuji plochu mezi vypravni budovou a
kolejistéem (zakrytou casteén¢é verandou), byla poloZzena zdmkova dlazba. Dale bylo u
nastupisté 1. zruSeno jedno preruSeni nastupni hrany k piechodu pies kolej, ale druhé
pieruseni hrany, slouZici pro ptistup na piechod na Il. nastupisté, bylo ponechano. Ob¢
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pro pristup cestujicich na Il. nastupisté je toto na svém zapadnim cele opatieno Sikmou
rampou sniZujici se k ploSe, opatrené zdmkovou dlazbou, v Urovni temene Kolejnice a
bezprostredné navazujici na prechod pres koleje ¢. 3 a 5 (nové cislovani koleji) celopryZzové
konstrukce. Celni rampa i vyekéavaci plocha pred piechodem jsou opatieny ze vsech stran
zabradlim a tabulemi s varovnym népisem ,,POZOR VLAK!*,

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Oboustranné nastupisté (11.) neni zastieSené, nebot’ se na ném nepocita s plnénim
dlouhodobé pobytové funkce. I. nastupisté je castecné zakryto pristieSkem u vypravni
budovy. Ze sluzeb pro cestujici veiejnost je zde kiosek, ¢ekarna, WC.

Pirednadrazi
Prostor prednédraZi je tvoren rozSitenim mistni komunikace a dale parkovistém pro cca 10
automobilu.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Do prostoru piednadrazi nezajizdi autobusy pravidelné linkové VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Soucasti elektrizace traté Letohrad — Lichkov je dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
ze Zst. Lichkov, kterd tak bude slouZzit jako regionalni dispecerské pracovisté. Ve vsech
rekonstruovanych stanicich bude vybudovano integrované telekomunikacni zatizeni,
hodinové zatizeni, rozhlas pro cestujici, mistni radiovy systém a radiovy systém pro potiebu
udrzby trakeniho vedeni.

Organizace vlakove dopravy

Se zahajenim platnosti GVD 2008/2009 doslo k Upravé organizace osobni dopravy v okoli
Lichkova tak, Ze vlaky kategorie osobni nebo spésny vlak jsou vedeny v elektrické trakci
z Usti n. Orl., ptipadné z Letohradu do Lichkova (a zpét), kde na né& navazuji vlaky
kategorie osobni vlak v motorové trakci do Kralik a Stita (a zpét), z nichZ je mozno nékdy
v Dolni Lipce piestoupit na vlaky kategorie osobni vlak jedouci do HanuSovic (a zpét). Déle
projizdi Lichkovem dva pary rychlikia Praha — Wroctaw, které se zde nepotkaji s vice nez
jednim osobnim vlakem. Ztoho plyne, Ze standardné bude vyuZivano pouze druhé
nastupisté s dvéma nastupnimi hranami. Pro vlaky nakladni dopravy bez manipulace slouzi
dopravni koleje ¢. 2 a 4.
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Odbo¢na Zst. Lichkov se nachéazi na pomezi Cech a Moravy pfi statni hranici s Polskem a
jsou do ni zaudstény tii jednokolejné traté — z Letohradu, HanuSovic a z polského
Miedzylesie. Pro trat’ vedouci do sousedniho statu je Lichkov pohrani¢ni prechodovou
stanici, ale protoZe jsou obé zemé soucasti Schengenského prostoru, neni ve stanici potieba
Zadnych Gprav pro hrani¢ni kontrolu osob nebo zboZi — zabezpecovaci i sdélovaci zatizeni
je propojeno s vybavenim polského provozovatele drahy. Stanice Lichkov byla zahrnuta do
této publikace i piesto, Ze je zafazena do transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). LeZi totiZ na
koridoru C 59 dohody AGTC (Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov —
Migdzylesie — Ktodzko — Wroctaw), a tak mezinarodni rozmér se této trati tyka predevsim
v nékladni doprave.
Trat’ Letohrad — Lichkov — st. hranice s Polskem prochazi celkovou rozséhlou rekonstrukei,
jejimzZ cilem je piedevsim elektrizace tohoto Useku stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV, a
vytvoreni tak uceleného Useku koridoru AGTC/TEN-T strolejovym vedenim. Od
15.08.2007 do 30.06.2009 probiha tzv. 1.stavba tohoto projektu, ktery zahrnuje také
predelektrizaéni Upravy, v¢. Uprav néstupist na vSech stanicich a zastivkach. Dne
20.11.2008 byl mezi Letohradem a st. hranici za Lichkovem slavnostn¢ zahajen provoz
v elektrickeé trakci.
Podle prikladu Lichkova je moZno soudit, Ze vyuZiti oboustranného nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK s uroviiovym pristupem je za specifickych podminek
vyhodné i na tratich evropského Zelezni¢niho systému. Z hlediska bezpecnosti lze v Zst.
Lichkov vyzdvihnout feSeni pristupu z Il. nastupisteé k piechodu pies koleje — zabradli,
varovné tabule.
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Obrézek 4: P¥istup na nastupisté ¢. 11
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Neratovice

KATALOGOVY LIST ¢&.07

NERATOVICE

Poloha Stredocesky kraj, severné od Prahy
km 34,350 = 17,864 = 15,000 ¢. 537, ¢. 532A a ¢.532C dle TTP
Staniceni Zel. trate ¢. 070 Praha - Turnov, ¢. 092 Neratovice - Kralupy n.V. a ¢. 074
Celakovice - Neratovice dle KJR
Druh pripojna stanice

Vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée

Dopravni koleje

11 (z toho kusych: 3)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho urcéeni

12 (z toho kusych: 7), vleckové koleje Spolana, Lachema

Nastupiste

obecné: Urovriova nastupiste s vyskou nast. hrany 200 mm na TK a jedno
nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovizovym pristupem
podet nastupise’: 4

podet nastupnich hran: 5

I. mezi kol. 2 a2 10 ... dl. 150, resp. 35 m, Si7ka 2,8, resp. 6 m, vySka nast.
hrany 550 mm nad TK, jazykové

Il.ukol. 1...dl. 210 m, Si/ka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK
1. ukol. 3 ... dl. 210 m, Si7ka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol. 5 ... dl. 150 m, Si7/ka 1,45 m, vySka nést. hrany 200 mm nad TK,
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
nastupisti ¢. |, bez ndvaznosti na zbytek stanice

Pristup na nastupiste

uroviiové prechody ... 2, pouze na Urovriova nastupiste

vzdalenost od prist/eSku na nastupiste:

I....20m

1. ...13m

. ...18m

IV....23m

bezbariérovy piistup do prostoru piistifeS8ku a budovy: neni
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ¢. 1 - pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nékladni
prepravu

rampa bocni

Zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnit/ni ¢ekarna, pristeSek 25,7 x 3,0 m, WC

Informacni systém

stani¢ni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prizjezdné uspoifddani — mistni komunikace bez omezeni vjezdu
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: autobusova linka PID ¢. 351

v ¥ 7]

Délka p&Siho piesunu pii

piestupu viak — 50 m
prednédrazi
Pocet zast. vlaku os. ¢
y prac. den sobota nedéle
dopravy — smér
Praha Os: 16,Sp: 2,R: 7 Os: 12,R: 7 Os:11,R: 7
Turnov 0Os: 20,5p:1,R: 6 0Os:13,5p:1,R: 6 0Os:12,5p:1,R: 6
Kralupy n. V. Os: 14 Os: 8 Os: 8
Celakovice Os: 12 Os: 7 Os: 7

Popisovany stav k

prosinec 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Neratovice se nachazeji ¢tyti nastupisté s péti nastupistnimi hranami.
Nastupisté ¢. | mezi dopravnimi kolejemi ¢. 2 a ¢. 10 (kusd) je jazykové s nastupistnimi
hranami o délkéch 150 a 35m, pricemz delSi hrana priléha ke koleji ¢. 2. V Useku s obéma
nastupistnimi hranami je Sitka nastupist¢ 6,0 m, zatimco konec piiléhajici pouze k jedné
koleji je Siroky 2,8 m. VySka nastupisté je v celém rozsahu 550 mm nad temenem kolejnice.
Konstrukce nastupiste je typu ,,.SUDOP*. Nastupisté je doplnéno vodicimi prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Prostor pro umisténi nastupidté vznikl vytrZzenim
manipulaéni koleje ¢. 4, vedouci pied vypravni budovou. Ostatni nastupisté (¢. I1, 1l a V)
byla pti rekonstrukci ponechana v paivodnim stavu a jsou Groviiova s tvarnicemi ,, Tischer* o
délkach 210, resp. 150 m a vySkou cca 200 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté ¢. | je zajistén pomoci Sikmé rampy 1:12, ktera se nachazi
tésn¢ vedle vypravni budovy. Na ostatni nastupisté je prichod umoznén dvéma soub&znymi
prechody pied vypravni budovou, pficemZ pouze jeden zasahuje aZ k nejvzdalengjSimu
nastupisti ¢. IV.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnitié vypravni budovy a
také vngjsi piistreSek o rozmérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m?. Uvniti vypravni budovy
se krom¢ ¢ekarny nachazi také osobni pokladna a toalety.

Pfednadrazi
Prostor piednadrazi je vymezen blizkym okolim k#iZovatky ulic Nadrazni a Hamplova.
V tomto prostoru se nenachazi Zadné oficialni parkovisté a motoristé vyuZivaji k parkovani
okraje zminénych ulic. U vypravni budovy je umistén stojan na jizdni kola. V piednadrazi
se také nachazi restaurace a stanek s obcerstvenim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Na kraji Hamplovy ulice lezi zastavka autobusové linky Prazské integrované dopravy ¢. 351
(Praha, Letnany - Libi§, Spolana). Doba péSiho presunu pii piestupu mezi vliakem a
autobusem neptesahuje tfi minuty.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve stanici je instalovano elektromechanické zabezpecovaci zatizeni. V prilehlych Gsecich
na trati Praha — Turnov je provoz zabezpecen pomoci automatického hradla, zatimco na
tratich do Kralup a Celakovic funguje telefonické dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Praha — Turnov je zaveden taktovy grafikon. Prifazovani vlaki k ndstupnim hrandm
musi dbat bezpecnosti cestujicich, ktefi se pohybuji po Uroviovych piechodech. Vyraznym
problémem je zajizdéni vlaka od Celakovic Gvrati pies turnovské zhlavi.
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Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav Zelezni¢ni stanice Neratovice piedstavuje mirné zlepSeni komfortu pro
cestujici, byt je nové nastupisté s nastupiStni hranou ve vySce 550 mm na temenem
kolejnice vyuzivano pievazné osobnimi vlaky do Celakovic. Rekonstrukce viak byla
provedena tak, Ze nezabranuje ptipadnému Uplnému odstranéni uroviovych néstupist a
jejich nahrazeni moderngjSimi konstrukcemi. Otazkou vSak zustadva Ucelnost investice, tj.
pravidelné vyuZiti oboustranneho nastupisté. V dobé konani prazkumu byly ke zminénému
nastupisti pristavovany pouze vlaky smér Celakovice, piestoze se doslova nabizi jeho
vyuziti i pro vlaky smér Praha nebo Mlada Boleslav. Upravami nedotéen je prednadrazi
prostor, kde chybi dostatek parkovacich mist a pusobi celkové nepiivétivym dojmem.
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Obrézek 2: Nastupisté ¢. |
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Spicak

KATALOGOVY LIST ¢&.08

SPICAK

Poloha Plzernisky kraj, 35 km jihozapadne od Klatov
Staniceni Iv<m 7,521 ¢.711B dle '[TP ) 5

Zel. trar’ ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda dle KJR
Druh mezilehla stanice — dopravna D3

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupisteé

obecné: nastupisteé s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovziovym
pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I. severni &ast u kol. 3 ... dl. 139 m, Si7ka 3,0 m, vySka ndst. hrany
550 mm nad TK

l. jizni dast u kol. 3 ...dl. 114 m, Si/ka 3,0 m, vySka nast. hrany

300 mm nad TK

I1.ukol. 1 ... dl. 253 m, vySka nést. hrany 250 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na nastupisti I.,
vodici prvky postrada urovriovy prechod

Pristup na néstupiste

Grovriové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,0 m

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:

l....6,4m

I....12,7m

bezbariérovy pFistup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zaiizeni pro cestujici

pristreSek v podobé kryté verandy — 19,0x3,0 m, cekarna, WC, restaurace

Informacni systém

dalkoveé ovladany stanicni rozhlas z 7st. Zelezna Ruda-Alzbétin
vyveésky s prijezdy a odjezdy

Prednadrazi

hlavové uspoiadani — pozemni komunikace
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: ano, pouze NAD

Délka pé&Siho piesunu pii

piestupu viak — 15 m, 0:30 min

prednédrazi

Pocet zast. vlaki os. y

b prac. den sobota nedéle

dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo

Zelezna Ruda-AlZbétin 85214 33211 88314 (R)s39 (F?S .314 (R)S 39

Plzeii Os:5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V dopravné D3 Spi¢éak jsou dvé néstupisté se tiemi nastupnimi hranami (1. néstupisté je
rozdéleno rampou k Uroviovému piechodu na dvé hrany o raznych vySkach nad TK).
Nastupisté ¢. | u dopravni koleje ¢. 3 je jednostranné, nastupisté ¢. Il u koleje ¢. 1 je také
jednostranné. Konstrukce 1. nastupisté je typu ,,SUDOP“, vySka nastupni hrany nad
temenem kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech lisi — severni ¢ast o délce 139 m ma vysku
550 mm nad TK, jiZni ¢ast o délce 114 m ma vysku 300 mm nad TK. Né&stupisté ¢. | ma
Sitku 3,0 m a plynule piechazi v prostor pied vypravni budovou. Nastupisté ¢. 1l je pouze
sypané a bez jediné pevné nastupni hrany. Severni ¢ast I. nastupisté je doplnéna vodicimi
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, jizni ¢ast ma pouze dlazbu o jinych
vizualnich a akustickych vlastnostech. Takové prvky se jiz nenalézaji na prechodu
k nastupisti ¢. 11.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté I. je plynule od vypravni budovy (naléza se ve stejné
arovni), nastupisté Il. je pristupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného
uroviového prechodu.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
Zdakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim vlaku neni zdaraznén. K vy¢kavani
cestujicich na ptijezd vlaku slouzi krytd veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x
19,0 m%, tj. plochy 57,0 m2. Ze sluZeb pro cestujici verejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a restaurace.

Pfednadrazi
Do prostoru piednédraZzi je umoZnén vjezd motorovych vozidel, parkovaci plochy zde
nejsou.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD — vyuZivana pro NAD.

Zabezpecovaci zarizeni 5
Dopravna je na trati s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Zelezny Ruda-AlZbétin,
vyhybky jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.

Organizace vlakove dopravy
Na prabézné trati je castecné vidét snaha o taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan
obsazeni stani¢nich koleji. Urceni koleji pro vliakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze
sméru Plzen, Klatovy, odjezd smér Zelezna Ruda-Alzbétin, kolej 3 ... vjezd ze sméru
Zelezna Ruda-AlZbétin, odjezd smér Plzen, Klatovy, a déle vjezd/odjezd Os vlaki Plattling
(SRN) - Spi¢dk — Plattling (SRN). Pravidelné uréeni stani¢nich koleji vychézi
z instalovanych samovratnych piestavniki a jejich polohy pro jizdu proti hrotu.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngéjSim
piinosem je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK u alespon ¢asti jednoho nastupisté a
ztizeni jednoho Ustiedniho Groviiového piistupu pro cestujici. Ke zkréaceni stani¢nich
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provoznich intervala doSlo instalaci samovratnych prestavniki. Nedostatkem je
nedostatecny pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100
cestujicich, prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢aste¢né zadborem prostoru venkovnim
posezenim mistniho restaurac¢niho zatizeni (1/4 plochy).
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Obrazek 1: Vypravni budova, kryta veranda
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Obrézek 2: Nastupistni piedél — rampa k Groviiovému piech
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" Obrézek 3: Uroviiova nastupisté

Obrazek 4 Celkovy pohled (ze sméru Plzei)
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KATALOGOVY LIST ¢&.09

TANVALDSKY SPICAK

Poloha Liberecky kraj, zdpadne od Liberce

Staniceni Ifm 3,625 ¢. 548 D QIe TTP 5
Zel. trar’ ¢. 034 Smrzovka — Josefiv Dl dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajisfuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupiste s vyskou nést. hrany 300 mm nad TK a
drovsiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1 ... dl. 30 m, Si7ka 3,0 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnéjsi nastupiste pristupné rampou 1:13 z prilehlé pozemni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru piistifeSku: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristreSek 4,1x2,1 m

Informacgni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

neni
parkovisté: neni, Ize vyuZzit parkovisté u lanovky vzdalené cca ... m
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu viak — neni
pirednadrazi
Pocet zast. vlak os. 5

y prac den. sobota nedele
dopravy — smér
Smrzovka 23 20 19
Josefuv Duil 22 20 19
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté 5
V zastavce Tanvaldsky Spic¢ak se nachazi vnéjsi nastupiste Siie 3,0 m ve s vySkou nastupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. pevnéna nastupni hrana je tvoiena

obrubniky typu Tischer, plochu nastupisté tvoii zamkova dlazba. Vodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace nejsou ztizeny z prefabrikatt v zamkové dlazbé.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jeZz navazuje bezprostiedné na pozemni komunikaci, je
bezbarierovy rampou 1:13.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvori dieveény pristieSek s rozméry 4,1x2,1 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Tanvaldsky Spicak je piikladem vhodné investice do regionélnich trati. Umisténi
zastavky blizkosti stiediska zimni rekreace Tanvaldsky Spi¢ak a jeji napojeni jak na dolni
stanici lanové drahy, tak na sit’ turistickych znacenych cest (dochazka do 5 min.), je
jednozna¢nym piinosem pro rozvoj cestovniho ruchu regionu. Po koncepéni strance je vse
v poradku, vlastni provedeni vSak vykazuje technické nedostatky. Néastupni hrana je pouze
vySky 300 mm nad temenem kolejnice, coZ neodpovida souc¢asnym standardam. Kladné je
hodnocena podoba piistreSku zejména z toho divodu, Ze nebyl pouZit v poslednich letech
rozSiteny pristreSek vychazejici z ¢ekaren na zastdvkach MHD. Naopak zde byl zbudovan
dieveény pristieSek, jehoZ architektura vhodné zapada do oblasti Jizerskych hor. V piipadé
Spickové rekreacni frekvence je v8ak jeho plocha zjevné nepostacujici.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrazek 2: Pristiedek
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Obrézek 3: P¥istup Sikmou rampo od pozemm’ komu

Obrazek 4: Nastupujici frekvence smér Smrzovka
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Turnov

KATALOGOVY LIST ¢. 10

TURNOV

Poloha Liberecky kraj, jizne od Liberce
km 123,993 = 29,222 = 104,061 ¢. 508 a ¢. 511 a 537 dle TTP
Staniceni Zel. tra# ¢. 030 Jaromeéi — Liberec, 041 Hradec Kralové — Turnov, 070
Praha - Turnov dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek

nékladni pieprava M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée

Dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho urcéeni

17 (z toho kusych: 15)

Nastupisté

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Grovsiiovym
pristupem

podet nastupise’: 3

podet nastupnich hran: 7

l.ukol. 2 ... dl. 84 + 90 m, Si7ka 2,95 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

Il.mezikol. 1a5 ... dl. 174 m, §i7/ka 6,1 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

I11. mezi kol. 7a 11 ... dl. 110 + 87 m, 220 m, Si7ka 6,1 m, vySka nast.
hrany 550 mm

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

Pristup na nastupiste

Grovriové piechody ... 1, Sirka piechodu 9,05 m

vzdalenost od pristesku k nastupisti ¢. | ... 4 m,

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nékladni
prepravu

bocni a celni rampa, autojerab, kolejova védha

Zaiizeni pro cestujici

pristreSek v podobe kryté verandy — 71x4,3m, WC, restaurace, vestibul,
prodejna tisku

Informacgni systém

stani¢ni rozhlas
digitalni informacni systém

Pirednadrazi

prizjezdné usporadani
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano, 6 stanovi$s pred vypravni budovou

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak - 21 m od nést. 1.
pirednadrazi
Pocet zast. vlak os. 5

y prac den. sobota nedele
dopravy - smér
Jaromer Os: 12, R: 13 Os: 11,R: 13 Os: 10, R: 13
Ji¢in Os: 12 Os: 9 Os:9,R: 1
Liberec Os: 11,Sp:1,R: 9 Os:10,R: 9 0Os:9,R: 9
Praha Os: 10,R: 7 0Os:11,R: 6 0Os:9,R: 7
Popisovany stav k rijen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Turnov jsou tfi nastupiSté se péti nastupistnimi hranami. Nastupisté ¢. | u dopravni
koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupisté ¢. Il. leZici mezi kolejemi ¢. 1 a 5 a nastupisté ¢. I11.
leZici mezi kolejemi 7 a 11 jsou oboustrannad. Konstrukce nastupist’ je typu ,,SUDOP*,
vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Né&stupisté ¢. I ma Sitku 2,95 m,
nastupisté ¢. 1l a Ill. jsou Siroka 6,1 m. VSechna nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Nastupisté ¢. | je prechodem rozdéleno na dvé
nastupni hrany, nastupisté ¢. 11l ma jednu néastupni hranu celistvou, na strané k vypravni
budové rozdéluje nastupistni hranu piechod ve dvé hrany nastupni

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplInéné zabradlim, piistup
od vypravni budovy zabezpecuje Uroviovy piechod Sitky 9,05 m umistény proti vychodu
z vestibulu. Na néastupisté ¢. | vedou téZ schody z prostoru od zakryté verandy v poctu 12 ks.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupisté nejsou vybavena pristteSkem z davodu nedostatku financ¢nich prostiedka
vyclenénych na piestavbu usporadani stanice, nicmén¢ se vyhledové se zastieSenim pocita.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku zatim tedy slouZi pouze krytd veranda vypravni
budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?, tj. plochy 305,3 m?. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je
zde osobni pokladna, restaurace, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Prednadrazi je prujezdného usporadani, v jeho prostoru se nachazi Sest zastavek linkové
autobusové dopravy. Jde pievazné o linky regionalniho vyznamu doplnéné v letni sezéné o
turistické cyklobusy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastadvky se nachazeji pied stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimalné 21 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Ve stanici je mechanické zabezpecovaci zatizeni s mistné stavénym vymeénami.

Organizace vlakove dopravy
Nastupisté ¢. | slouZi prevazné pro vlaky ramene Stara Paka — Liberec, nastupisté ¢. Il. je
vyuzivano pro spoje Praha — Turnov (- Tanvald) a nastupisté ¢. 11l se vyuZiva prednostné
pro vlaky smér Ji¢in, které jsou do/ze stanice privedeny/odvedeny Uvratové vétSinou pies
prazské zhlavi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednoznac¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngjSim
piinosem je zvysSeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho Ustfedniho
urovnového pristupu pro cestujici. Ve stanici Turnov jsou silné prestupni vazby, které
v piepravni $pi¢ce a v obdobi turistické sezony dosahuji fadu desitek cestujicich. Ustredni
piechod odstranil jejich neusmérnény pohyb v kolejisti, svedeni pé&Siho proudu do
ustredniho prechodu vyznamné zvySilo bezpec¢nost Zelezni¢niho provozu. Nedostatkem je
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neexistence pobytového prostoru pro cestujici na nastupistich. ZvIaste ve stanicich se silnou
mistni a piestupni frekvenci se nabizi doplnit nastupisté o prostor pro vyc¢kavani na piijezd
vlaku. Zlep3eni situace i v této oblasti na sebe snad nenecha dlouho ¢ekat. Celkovy dojem
z modernizace Zst. Turnov je dobry, jde o modelovy piiklad dprav regionalniho
Zeleznic¢niho uzlu.
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FOTODOKUMENTACE

= CFEErY AR

Obrazek 1: Vypravni budova, kryta veranda

Obréazek 2: Ustiedni Uroviiovy piechod
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Obrazek 3: P¥istup na nastupisté

Obrazek 4: Celkovy pohled na nastupisté
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KATALOGOVY LIST ¢ 11

ZELEZNA RUDA CENTRUM

Poloha Plzernsky kraj, jizné od Klatov

Staniceni Iv<m 3,330 ¢. 711 B dle T:I'P ) o 5
Zel. trar ¢. 183 Plzesi — Zeleznd Ruda-Alzbetin dle KIR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajisfuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupiste s vyskou nést. hrany 440 mm nad TK a
drovsiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1...dl 210 m, Si/ka 3,0 m, vySka nast. hrany 440 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnéjsi nastupiste plynule navazuje na prilehlé mistni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristreSek 9,9x2,2 m

Zelezna Ruda - centrum

Informacgni systém rgzhlas .. .
vyvesky s prijezdy a odjezdy
Piednadrazi neni
Délka pé&Siho piesunu pii
piestupu viak —
piednadraZi
Pocet zast. vlaki os. y
doDravy — smer prac. den sobota nedéle
pravy
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
> . . Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R: 2 R: 2 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3
Plzeji Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V zastavce Zelezna Ruda centrum se nachazi vngjsi nastupisté Sire 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 440 mm nad temenem kolejnice a délkou 210 m. Nastupisté je typu ,,UMSTEIGER
PLUS 2000“, desky nastupisté vypliuji celou jeho S§iti, nastupisté diky robustnosti desek
Setii stavebni ndklady na vypli prostoru pod nimi.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupiste, jez navazuje bezprostiredné na obou koncich na pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Pobytovy prostor pro cestujici tvoii piistieSek o rozmérech 9,9x2,2 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Zelezna Ruda centrum patii mezi ty, které byly otevieny v poslednim desetileti.
Pavodné se jednalo o zastdvku s kratkym nastupistém délky 70 m, na niz zastavovaly pouze
vlaky tvoiené soupravami sestavajicich nejvyse z motorového vozu a vozu piivésného, nebo
soupravy nejvySe tii vozu klasické stavby. Po jeji rekonstrukci nastupisté plné vyhovuje
svou délkou viem pravidelné nasazovanym soupravam na useku Klatovy — Zelezna Ruda-
AlZbgtin. Zastavka svym umisténim zlep3uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji
jizni casti, kde se nachazi centrum mésta. Stavebné-technické provedeni odpovida
poZadovanym standardam, pouze vyska nastupiSté nad temenem kolejnice ma kolisavou
hodnotu 440 — 470 mm, coZ neni v souladu s platnou normou. Tuto skutec¢nost Ize pri¢ist
zkuSebni aplikaci nové konstrukce nastupist’ typu UMSTEIGER PLUS 2000“. Nastupisté
tohoto systému se nachazi v sou¢asnosti ve zkudebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a
to zde a v zast. Pisek-DobeSice. Jeho ptednosti je predevsim nizsi zabor pozemku pfi
zfizovani nastupisteé. Zminit je tieba téZ pristreSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé
zapada do Sumavské architektury.
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FOTODOKUMENTACE

Obréazek 2: Nastupisté a mobiliar
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Obrazek 4: Detail konstrukce nastupisté
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Zelezna Ruda - mésto

KATALOGOVY LIST ¢. 12

ZELEZNA RUDA MESTO

Poloha Plzernsky kraj, jizné od Klatov

Staniceni Iv<m 4,382 ¢ 711 B dle T:I'P ) o 5
Zel. trar ¢. 183 Plzesi — Zeleznd Ruda-Alzbetin dle KIR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaven cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetne mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a
drovsiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1 ...dl 225 m, §i/ka 3,0 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnéjsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

v budové cekarna s osobni pokladnou, kryta veranda
WC
restaurace

Informacni systém

rozhlas
vyvéesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

hlavové uspoiddani — napojeni parkovisté na pozemni komunikaci
parkovisté: ano, 7 stani
zastavky ostatni VHD: nejsou

v ¥ 7]

Délka pé&siho piesunu pii
prestupu viak —
piednadrazi

Poget zast. vlaku os. y
dopravy — smér prac. den sobota nedéle
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
. , S Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R: 2 R: 2 R 3 R: 3 R: 3 R: 3
Plzes; Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
" R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL - rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V zastavce a Zeleznd Ruda mésto se nachazi vngjsi nastupiste Sire 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a délkou 225 m. Nastupisté je typu ,,.SUDOP*,

prostor kryté verandy a mezi verandou a konzolovymi deskami tvoii z&mkova dlazba. Je
vybaveno vodicim prvkem pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jez navazuje bezprostiedné na Ucelovou pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvori ¢ekarna u vydejny jizdenek a zastieSena verandu o
rozmérech 38,6x2,5 m.

Prednadrazi
V piednédrazi hlavového typu se nachazi parkoviste s kapacitou 7 stani.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasna podoba zastavky Zeleznd Ruda mésto vznikla zruSenim nakladists, s &imz
souviselo vytrhani manipulaéni koleje a ziizeni nového néstupisteé. Nastupisteé ma
pozadované parametry, délkové vyhovuje nejdelSim soupravam pravidelné nasazovanym na
Useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbé&tin. Stavajici parametry odpovidaji pozadovanym
standardam a prispivaji ke zvySeni kultury cestovani v turisticky atraktivni oblasti.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 1: Nastupisté

Obrézek 2: Bezbariérovy pristup na nastupisté a k budové
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LA,
Obrazek 4: Nastupisté, parkovisté a budova zastavky
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Altenberg

KATALOGOVY LIST¢. 20

Altenberg [D]

poloha: Sasko, 30 km jizné od Dré&Zd’an, pobliZz némecko-ceské hranice
staniceni: ifm 38,004 : <

Zel. trar’ RB 72 Heidenau — Kurort Altenberg (Erzgeb) dle KIR
druh: Koncova (hlavova)

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: neni
nakladni pi‘eprava: neni

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 3)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho
uréeni

0 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nést. hrany 250 mm nad TK

pocet nastupise’: 2 (bocni+jazykove)

pocet nastupnich hran: 3

I.u 3. kol. ... dl. 200 m, Si7ka 5,0 m, vy3ka nast. hrany 250 mm nad
TK

Il. mezi 1. a 7. kol. ... dl. 250 m, §i7ka 5,7 m, vySka nast. hrany
250 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: na

nastupistich

piistup na nastupiste

arovriové piechody: nejsou

vzdalenost od p#istifeS8ku na néstupiste:

. ... spolecné zastieSeni s autobusovym nastupistem
Il....50m

bezbariérovy pristup do prostoru prist/eSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

nenf

zatizeni pro cestujici

Jizdenkovy automat, castecne kryté 1. nast., pristreSek mezi 1. a Il.
nast., WC, restaurace

informacni systém

neni (pouze u autobusovych odjezdovych stani)

piednadraZi

uspoiddani: prijezdné
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 0 min
piednadrazi
gg;ﬁ(x;s_t. Svnl]aéliu 0s. prac. den sobota nedele
RL RZ RL RZ RL RZ
Heidenau RB14 |[RB14 |[RB8 |RB8 |RB8 |RBS8
Dresden RE0O |REO |REO |RE2 |REO |RE?2

RL - rekreacni Iéto, RZ — rekreacni zima,
RE — RegionalExpres (obdoba Sp), RB — RegionalBahn (obdoba Os)

popisovany stav k

prosinec 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Ve stanici Altenberg jsou dvé néstupiste se tiemi nastupistnimi hranami. Nastupisté ¢. | u
3. koleje (prvni od terminalu a byvalé vypravni budovy) je jednostranné, nastupisté ¢. Il,
leZici mezi kolejemi ¢. 1 a 7 (tieti a ¢tvrtd od byvalé vypravni budovy) je jazykové. Vyska
nastupni hrany nad temenem Kkolejnice je 250 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitrku 5,0 m, nastupisté
¢. 1l je Siroké 5,7 m. Obé nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Plocha nastupist’ a plocha pied vypravni budovou tvoii jeden celek v jedné vySkoveé Urovni.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Nastupisté maji jeden spolecny pristieSek umistény uprostied vzdalenosti nastupist. Dale
I. nastupiste je castec¢né zakryto spolecnym zastreSenim s autobusovym nastupistém. Ze
sluzeb pro cestujici vefejnost je zde jizdenkovy automat, restaurace, WC.

Prednadrazi
Prostor piednédraZzi je tvoren prestupnim terminalem vlak — VHD a parkovistém pro osobni
automobily. Prestupni terminal ma 3 nastupni hrany a autobusova odjezdova stani jsou
vybavena elektronickym informa¢nim zatizenim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestupni autobusovy terminal v prostoru piednadrazi.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi navéstidly a dalkove piestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravideln¢ jezdici vlaky slouZi 3. kolej (prvni od
terminalu a byvalé vypravni budovy) u prvniho nastupisté. Pro posilové vlaky slouzi
1. kolej (tieti od vypravni budovy) u druhého néstupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovana dopravna je z hlediska piestupu na navaznou hromadnou dopravu velmi dobie
vyreSena. Prestup vlak — VHD, ktery je typu ,,hrana-hrana“. VSechny plochy stanice a také
piednadraZi jsou feSeny v jedné drovni, coZ vyznamné umoZznuje pohyb osob se snizenou
pohybovou schopnosti. VySka nastupni hrany je 250 mm nad TK, coZ jesté prijatelnym
zpusobem umoZziuje bezbariérovy pristup do Zelezni¢nich vozidel, ktera zde predstavuji
motorové regionalni jednotky Desiro. V prostoru piednéddraZzi se nachéazi také malé
parkovisté pro cca 10 vozidel, vétsi parkovisté (odstavna plocha) se naléza na druhé strané
piestupniho terminalu.
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Obrazek 1: Celkovy pohled na stanici od heidenauského zhlavi

Obrazek 2: Autobusovy terminal, umistény v tésném sousedstvi 1. nastupisté
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."'-I:Eﬂ“'h %, -1"'"l.1": S " 'F_.gﬁl

Obrazek 3: Pohled od zarazedel na dv -dopravni koleje opatiené nastupni hranou

Obrazek 4: Prostor piednadrazi + autobusovy termindl
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KATALOGOVY LIST ¢.21

BODENMAIS [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko
Stani¢eni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich zajiStuje jizdenkovy automat

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupisteé

obecné: nastupiste s vySkou nast. hrany 400 mm nad TK

podet nastupise’: 1

podet nastupnich hran: 1

l.ukolejel ... dl. 28 + 124 + 113 m, Si7ka 6,2 m, vySka nast. hrany 400
mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Pristup na nastupiste

aroviiové piechody ... 2, Sirka prechodu 2,0 m

vzdalenost od prist/eSku na nastupiste:

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pfistup na néstupisté: ano, pomoci Sikme rampy

Zatizeni pro nakladni
piepravu

Zaiizeni pro cestujici

pristieSky na néstupistich

Informacni systém

Piednadrazi

hlavové usporadani
parkovisté: ano
zastavky VHD: ano

Délka pé&Siho presunu pfi

piestupu vlak - 27?7 m

pirednadrazi

Pocet zast. vlak os. .
dopravy - smér prac den. sobota nedele
Zwiesel 15 14 13
Popisovany stav k srpen 2008

125

Bodenmais




Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Bodenmais

SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

nikak crind - Siew L I e DD el TR
bl gl - LM, RS, v RN v TH

—

Bodenmais (zast.)

il - VP e R e THL

126



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢&. 1F82A/029/190 Bodenmais

PODROBNY POPIS
Nastupisté
V Zst. Bodenmais je ziizeno jedno vnéjSi nastupisté s jednou néastupni hranou. Celkova
délka nastupisté je 263 m, Sitka 6,2 m, vySka nad temenem Kkolejnice je 400 mm.
Nastupistni hrana je rozdélena dvéma Uroviovymi prechody, které neslouzi jako piistup
k dalSimu nastupisti, ale vytvaii jednak propojeni dvou ¢asti mésta, jednak snizuji bariérovy
efekt Zeleznice v méstském parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je po komunikaci pro pési, jeZ spojuje prostor nastupisté
s priléhajicim urbanizovanym prostorem, parkovistém a zastadvkami VHD.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)

U néstupisté se pocita s pobytovou funkci, proto je vybaveno c¢tyimi architektonicky
zdatilymi pristreSky o rozmérech 3,5x15,0 m, prostor pravidelného zastavovani vlaki je
zastieSen v délce 40 m. Z tohoto prostoru je smérem k radnici provedeno také zastieSeni
piistupovych komunikaci. Na nastupisti nechybi mobiliat (lavicky, odpadkoveé koSe, atp.) a
statickymi informac¢nimi tabulemi o odjezdech vlaka. V prostoru stanice se neposkytuji
Zadné sluzby pro cestujici, nebot’ namésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2
min.

Prednadrazi
Prednadrazi je hlavového usporadani (zadsténo do ndmeésti), v jeho prostoru se nachazi
zastavky linkové autobusové dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachazeji na namésti, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami je 30 m.

Organizace vlakové dopravy
V Zst. Bodenmais je jedna dopravni a jedna manipula¢ni kolej. Dopravni kolej slouZi pro
pravidelné vjezdy/odjezdy vlaka smér Zwiesel, manipulacni kusd kolej, pozustatek
puvodniho kolejového rozvétveni, zjevné neni sjizdna.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny se vymykéa nejen standardam v Ceské republice, ale je i
netradicnim feSenim pro Spolkovou republiku Némecko. Celkova dispozice a zac¢lenéni
prostoru koncové dopravny do mistniho parku je ndzornym piikladem, Ze Zelezni¢ni
doprava nemusi byt bariérou, nybrz se muze velice citlivé pti zachovani funkcnosti stat
soucasti meéstského prostoru. Pres koleje jsou vedeny dvé parkové cesty s droviovymi
piechody. Prostor nastupisté je obklopen kvétinovymi zahony a umélym potokem
s fontanami, stejné tak na odvracené strané u manipulacni koleje se naléza parkova
Uprava. Architektonicky velmi zdaiilé pristieS8ky neslouzi pouze pro cestujici, jsou
vyhledavéany k odpocinku i navstévniky parku. Prolinani parku a plochy nastupist
umocnuji stromy vysazené na nastupisti tak, aby nezasahovaly do normou pozadovaného
volného bezpec¢nostniho pasu. Popisované teSeni je piikladem, Ze liniova stavba nemusi
ve méstech a obcich pasobit rusiveé a vytvaret bariérovy efekt. Naopak zde se Zeleznice
stala soucasti centra mésta a oZivujicim prvkem v jeho rekreacni zéné. Celkovy dojem
z modernizace Zzst. Zwiesel je dobry, uzité prvky, soulad mezi estetikou a funk¢nosti,
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umisténi dopravny aZ v samém centru mésta a navazujici parkové Gpravy jsou vhodnym
namétem pro aplikaci v Ceske republice.
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FOTODOKUMENTACE

|

e 5w
=1 ____‘._
ST
L =

. T , '-i'- .
Ty - | oy
o "__:.'_ - Pr.;- -

Obrazek 2: Parkova Uprava néstupisté
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Obréazek 3: Pristresek

Obrazek 4: Zaglenéni nastupisté do parku
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KATALOGOVY LIST ¢&. 22

KLINGENTHAL [D]

Poloha SRN, jihozapadni Sasko
Staniceni Zel. trar’ ¢. 539 Zwotental - Klingenthal (- Sokolov )
Druh zastavka (byvala stanice)

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

Nastupisteé

obecné: bocni nastupiste s vySkou nast. hrany cca 550 mm nad TK
podet nastupise’: 1

podet nastupnich hran: 1

u VB ... dl. 50 m (Sirka 2,5 m), vySka nast. hrany cca 550 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na néstupiste

nastupiste bezprostiedné priléha k prostoru prednadrazi
bezbariérovy piistup do prostoru pristifeSku: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristreSky pro cestujici, kryty stojan na jizdni kola

Informacni systém

vyvesky s jizdnimi Fady

Prednadrazi

prijezdné usporadani
parkovisté: ne
zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pobliz vypravni budovy

v ¥ 7]

Délka pé&siho piesunu pii

piestupu vlak - 35m

piednadrazi

Pocet zast. vlaku os. v
dopravy - smér prac. den sobota nedele
Zwotental 18 15 15
Kraslice 18 15 15
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Podle dostupnych informaci i zachovanych stop na misté je patrné, Ze Klingenthal diive
byval pomérné rozsahlym nadrazim. V soucasném stavu jsou koleje, kromé dvou
zbyvajicich, vytrhany ¢i opustény v nesjizdném stavu. Jedna ze sjizdnych koleji je trvale
uzamcena vykolejkami a je ziejmé dlouhodobé nevyuZivana. U koleje nejblize k vypravni
budov¢ (kterd jiz také neslouzi svému Gcelu) bylo misto ¢asti pavodniho delSiho a nizsiho
nastupisté vybudovano nové bocni nastupisté o délce 50 m, Sitce 2,5 m a vySce nastupistni
hrany cca 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je vybaveno vodicimi prvky pro
nevidomé.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je bezbariérovy ptimo z prostoru piednadrazi vedle
vypravni budovy, k némuz néstupisté priléha.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
V prostoru piednadraZzi, jez tésné prileha k nastupisti, byly ziizeny dva prosklené pristireSky
pro cestujici. Jeden z pristieSku je kryty pouze z jedné strany, druhy je uzaviratelny a mél by
tak cestujici Iépe chranit pred nepiizni pocasi. V obou pristiesScich se nachazi nékolik
lavi¢ek. Historicka vypravni budova neni jiz pro Gcely drahy vyuZivana. Odpadkové koSe
jsou umistény jak v piistieScich, tak na nastupisti.

Prednadrazi
PrednadraZi je prujezdného usporddani a je polozené vedle vypravni budovy na strané
nastupisté. V prednadraZi se nachazi prajezdné autobusové stanovisté se tiemi oznacniky a
dvojici prosklenych ptistieSka, architektonicky sladénych s ostatnimi prvky. V blizkosti
stanoviste autobusi je také stanek s tiskem a stylovy bufet vytvoreny z tramvajové soupravy
nékdejsi mistni elektrické dréhy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachazeji vedle vypravni budovy, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami se
v zavislosti na konkrétnim stanovisti pohybuje mezi 30 a 45 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve zkoumané lokalité se nachazeji pouze dvé vykolejky s mistnim ovladanim.

Organizace vlakové dopravy
Na trati mezi Zwotentalem a Kraslicemi (resp. Sokolovem) je zaveden taktovy grafikon. Ze

,,,,,,

Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav je dobrym prikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, kterd vlivem
historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. NejvétsSim prinosem je rozhodné napojeni
nastupisté primo na prednadrazi, coz zjednoduSuje prestup na autobus. Navic je cely prostor
velmi dobie architektonicky vyteSen a puasobi jednotné. Pochvalu si zaslouZi piedevsim
kryty piistieSek nejblize vypravni budové a pristiesky pro jizdni kola.

S rekonstruovanou casti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné
stran¢ vypravni budovy, tak vypravni budova samotna, nebot’ jsou na ni jasné patrné stopy
mnohaletého chatrani. Az na posledni vytku Ize tedy Klingenthal povazovat za vhodny vzor
pro rekonstrukci stanic, které se z raznych davodu staly predimenzovanymi.
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Obrazek 1: Celkovy pohled
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Obrézek 2: Nastupisté
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Obrazek 3: Stanovisté autobusi v prednadrazi

Obrazek 4: PristfeSek pro cestujici a jizdni kola
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Simrishamn

KATALOGOVY LIST¢. 23

SIMRISHAMN [S]

Poloha jihovychodni Svédsko, provincie Mal6hus (Skane), pob/ezi Baltského more
Staniceni v111 km od 2st."|vlalm0' Centra_l o

zel. trar’ Malmo Central — Oxie — Ystad - Simrishamn
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Cestujici jsou v pracovni dobé informachiho centra,
umisteného ve vypravni budove zst., odbaveni jizdenkami. Ve stanici je
nepretrZite k dispozici automat na jizdenky.

nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

4 (z toho kusych: 2)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

0

Nastupisté

podet nastupiss’ a soucasné nastupnich hran: 1

ukol. ¢ 1ala... vngjsi, dl. 120 m, vydka nést. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace: ne

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu: pristup z ¢ekarny a
verandy vypr. budovy na nastupiste bez ztraty vysky

Pristup na néstupiste

zvySeny piechod pies komunikaci pro autobusy z verandy vypravni
budovy, Si7ka prechodu cca 6 m

schodisté, na okraji nastupiste smer Malmo

nastupisté pro vlaky slouzi zaroversi jako vystupni zast. bus

bezbariérovy piistup na nastupisté: ano, p7i vystupu z autobusu a zarover

zvySenym prechodem z verandy vypr. budovy

Zatizeni pro nékladni
prepravu

Zaiizeni pro cestujici

pristreSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna soucésti
informachiho strediska

Informacni systém

stanicni rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy
letacky s vynatkem jizdniho /&du

Pirednadrazi

hlavové usporadani

komunikace se nachazi mezi nastupistém a vypravni budovou
prijezd umoznén pouze autobusim VHD

zastavky ostatni VHD - autobusové: pro nastup ... 4, pro vystup ... 1

Délka pé&siho piresunu pii
prestupu viak —
piednadrazi

v 7

prestup ,,hrana — hrana* na Si7i néstupiste, resp. plus Sirka komunikace
pro autobusy

Pocet zast. vlaku os. , )
dopravy v GVD —smer | Pracovn! den sobota nedéle
prijezd 11 9 9
odjezd 11 9 8

Popisovany stav k

cervenec 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Stanice Simrishamn byla vzdy stanici koncovou se dvéma dopravnimi kolejemi, ale
puvodné méla zhlavi v podstaté tii (smérem do Siré trati, sttedni a smérem ke konci trati) a
slouZila jako pro osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo sloZeno z jednoduché
kolejové spojky mezi dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niZz se svazovaly dvé kusé
manipula¢ni koleje do nédkladového obvodu s boc¢ni rampou a skladistém, a z napojeni
vlecky. Zhlavi smérem ke konci traté predstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé
vytazné koleje a odboceni na dalsi vle¢ku. Pti elektrizaci tratoveho Useku do této stanice,
kdyZ tato zaroven ztratila vyznam pro nakladni dopravu, doslo k Upravam, pti kterych byla
jednak odstranéna zbytna cast kolejiste slouZici pro nékladni dopravu, a jednak provedeny
Upravy pro zatraktivnéni dopravy osobni. Ze stiedniho zhlavi zbyla pouze kolejova spojka -
odstranény byly i ndvazné manipulacni koleje — a ob¢ dopravni koleje byly ukongeny
zardzedly pied zhlavim do vytazné koleje. Prostor po manipulacnich kolejich mezi
dopravnimi kolejemi a vypravni budovou byl vyuzit k vybudovani vn¢jSiho néstupisté o
délce 120 m a Sitce 6 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a ke ztizeni Ucelové
komunikace pro linkove autobusy VHD se zastavkami. Nastupisté neni dopInéno vodicimi
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup na/z nastupisté je zajisteén jednak na jedné sve strané ¢elnim schodistém z chodniku
podél komunikace pro autobusy, a jednak ve své stiedni ¢asti zvySenym piechodem piimo
od verandy vypravni budovy pies komunikaci pro autobusy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Ve vypravni budové je pro veiejnost k dispozici prostornd ¢ekérna, kterd slouzi nejen pro
cestujici vlaky i autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelat. P¥imo v ni se totiz nachazi
piepaZzka s pracovnikem, ktery zajemcam poda informace o vlakovych i autobusovych
spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci ve mésté a
okoli apod. a soucasné prodava i jizdenky mistniho 1DS. Cekarna je oteviena jen v dobé
provozu informacniho centra (kazdy den v denni dobu), takZe je stale pod dohledem.
Stanice je rovnéz vybavena automatem na jizdenky IDS, ktery je umistén na verandé
vypravni budovy, a je tedy pristupny nepretrzité.

Samotné nastupiste zastieSene neni, k vypravni budové je ptimknuty pristieSek.

Prednadrazi
Prednédrazi vzniklo v prostoru nadrazi. Je tvorené komunikaci pro autobusy a obratistém,
které vzniklo na plo3e po zruSeném zhlavi smérem ke konci traté a po byvalé vytazné koleji.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)

Autobus, ktery prijede do prostoru Zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station®),
zastavi ve vystupni zastavce, kterd je situovana na opacné hrané nastupisté pro vlaky u
koleje ¢. 1, a cestujici, kteti pokracuji ve své cesté vlakem, piestoupi rychle a snadno do
pristaveného vlaku s vyuZitim tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku,
piejde po piechodu pies komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti ¢i chodniku
sméiuje ptimo do centra mésta, nebo jde na jednu ze ¢étyf nastupnich zastavek autobust.
Druha dopravni kolej slouzi pro odstavovani souprav osobnich vlaki a mechanizmu pro
udrzbu trati — neptiléha k ni nastupni hrana.
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Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi naveéstidly a dalkové piestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakove dopravy

Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravidelné piijizd¢jici/odjizdejici vlaky slouZzi
1. kolej u nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Redeni terminalu VHD ve $védském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro
vyuziti v CR, a to jak ze stavebniho uspoiadani, tak provozniho iedeni. Pii zrueni Gésti
kolejisteé pred vypravni budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investi¢nimi
naklady piebudovat na kombinované nastupisté, zajistujici piestup tzv. hrana — hrana mezi
raznymi prostredky VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven
nutny zabor novych ploch nebo vyrazna prestavba piednadrazi — prednadraZi tak vlastné
vznikne ,,v nadrazi“, tedy na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejidté. Rovnéz slouceni
pokladni prepazky pro Zelezni¢ni piepravu v malé stanici s mistem umoziujicim nakup
jizdniho dokladu na autobus, resp. IDS, podavajicim vSeobecné informace a soucasné
bdicim nad poradkem v &ekarné je zatim v CR teprve v zéarodcich.

141



Projekt vyzkumu a vyvoje MD ¢. 1F82A/029/190 Simrishamn

FOTODOKUMENTACE

Obrézek 2: Vnéjsi nastupisté a komunikace pro autobusy, zvySeny prechod
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Obrazek 4: Detail zvySeného pi‘echodu pies komunikaci pro autobusy mezi verandou u vypravni budovy
a nastupistém
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KATALOGOVY LIST ¢&. 24

ZWIESEL [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko

zel. trar' ¢. 905 Bayerische Eisenestein - Plattling, 906 Zwiesel — Grafenau,

Staniceni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR

Druh pripojna stanice

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich se provadi v informachim centru,

Vypravni opravnéni mimo jeho pracovni dobu lze vyu?Zit jizdenkovy automat

Dopravni koleje 5 (z toho kusych: 2)

Manipula¢ni koleje, 8 (z toho kusych: 8)

koleje zvlastniho urcéeni

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 250 mm a 550 mm nad TK a
Urovsiiovym pristupem
podet nastupise’: 2
pocet nastupnich hran: 5
I.uVB ... dl. 105 m (Si/ka 2,5 m) + dl. 66,5 m (Si/ka 6 m), vySka nést.
hrany 250 mm nad TK
I1. oboustranné ... dl. 120 m (8i/ka 3,3 m) + dl. 75 m (Si/ka 4,5 m) +
dl.120 (Si/ka 3,5 m), vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
oboustranném néstupisti

Nastupiste

Urovriové piechody ... 1, Sirka psechodu 5,0 m

vzdalenost od pristreSku na néstupiste:

Pristup na nastupisteé . ... bezprostredné priléha, Il. ...14,5 m

bezbariérovy pFistup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pfistup na nstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zarizeni pro nakladni

» boc¢ni rampa
prepravu
Zaiizeni pro cestujici vestibul vypravni budovy, prepazka DB, obcerstveni, prodejna tisku
informacni systém stanicni rozhlas
hlavové usporadani
Prednadrazi parkovisté: ano

zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pred vypravni budovou

v ¥ 7]

Délka pé&Siho presunu pfi

piestupu vlak - 40m
prednédrazi
Pocet zast. vlak os. 5

. prac den. sobota nedele
dopravy - smér
Bayerische Eisenstein 16 15 15
Plattling 19 19 17
Bodenmais 15 14 13
Grafenau 8 8 7
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V Zst. Zwiesel jsou dvé nastupisté s péti nastupnimi hranami. Nastupiste ¢. | pied vypravni

budovou je jednostranné, nastupisté ¢. Il. leZici mezi kolejemi je oboustranné. Vyska
nastupni hrany nad temenem Kkolejnice je 250 mm u nast. 1., 550 mm u nastupisté II..
Nastupiste ¢. | — leva ¢ast ma Siiku 2,5 m — délku 105 m, jeho prava ¢ast ma Siiku 6,0 m —

délku 66,5 m. Nastupistni hrana je ve dvé nastupni hrany rozdélena Groviiovym piechodem
Nastupiste ¢. 11 je atypického tvaru, kdy ze stiedniho prostoru, do néjZ je zalstén prechod,
vybihaji tfi ,,prstova“nastupisté téchto parametri: ,,Eisensteinské” délka 120m-Sirka 3,3 m,
»,Bodenmaiské* délka 75 m, Sitka 4,5 m, ,Plattlingské* délka 120 m, Sitka 3,5 m. Tato
nastupisté jsou vybavena vodicimi prvky pro nevidomé, na nastupisti ¢. | ziizeny nejsou.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 a schodiste, pristup od
vypravni budovy zabezpecuje Uroviovy piechod Sitky 5,0 m umistény proti piichodu
z prednadrazi. Pred vstupem do kolejisté je na obou néstupistich ,,Sikana*“ vytvoiena ze
zabradli, ktera jednak zbrzd'uje rychlost péSiho proudu, jednak je cestujici pied vstupem do
kolejisté donucen se rozhlédnout na obég strany.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupisté ¢. 11 se pocita s pobytovou funkci. Nastupisté je ve stiedni ¢asti, tzn. v prostoru
zausténi prechodu, zastieSeno. Zaroven je vybaveno mobiliaiem (lavicky, odpadkové koSe,
atp.) a statickymi informacnimi tabulemi o odjezdech vlaki. K vyckavani cestujicich na
prijezd vlaku slouZi téZ vestibul vypravni budovy o rozmérech Ze sluZzeb pro cestujici
verejnost je zde piepazka DB, obc¢erstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspotadani, v jeho prostoru se nachazi t¥i zastavky linkové
autobusové dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastadvky se nachazeji pied stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami je
minimalné 40 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Ve stanici je zabezpecovaci zatizeni s Ustredné stavénym vyménami.

Organizace vlakove dopravy
Na tratich zausténych do Zst. Zwiesel je striktn¢ uplatiovan taktovy grafikon. Nastupni
hrany jsou pfti pravidelném provozu pevné uréeny. Od nastupiste ¢. | odjizdi vlaky smeér
Grafenau, za nastupisté ¢. 11 odjizdi vlaky do ostatnich sméra (viz kapitola nastupiste).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednozna¢né ukazuje na o co nejvyssi zvySeni komfortu a
bezpecnosti pii soucasné minimalizaci investi¢nich nakladt.. NejvyznamngjSim piinosem
je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK spolu s Ustfednim piechodem pro cestujici.
Nelze opomenout ani Upravu stiedni c¢asti oboustranného nastupisté, kterd slouZzi
k vyckéavani na prijezd vlaku. Jeji celkové provedeni je jak ucelné, tak architektonicky
vhodné ztvarnéne. Doplnéni nastupisté o zastieSeny prostor s mobilidiem zamezi jinak
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obvyklému davovému vstupu do kolejisté pti piijezdu vlaku. Z bezpe¢nostniho hlediska
stoji za pozornost ,Sikana“ pied vstupem cestujicich do kolejisté. Celkovy dojem
z modernizace Zst. Zwiesel je dobry, zde uZité prvky, piedevsim podoba nastupiste ¢. 11
véetn¢ zastieSeni a Upravy prechodu, Ize doporucit pro aplikaci ve stanicich obdobného

rozsahu v CR.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrazek 1: Uroviovy piechod
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Obrazek 2: ""Sikana' na nastupisti 11
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VYHODNOCENI ANKETY MEZI CESTUJICIMI O AKCEPTACI
ZPOZDENI A ROZVAZANI PRIPOJOVYCH VAZEB

DULEZITOST POPISOVANE OBLASTI

Specifickou a zaroven velmi zavaZznou problematikou vetejné hromadné dopravy
(VHD) je zajisteéni piestupnich vazeb mezi jejimi jednotlivymi linkami (stejnych nebo
odlisnych druht dopravy) a jejich feSeni pii vzniku nepravidelnosti. V soucasnosti je v CR
vytvareni ndvaznosti v prestupnich uzlech doménou Zelezniéni dopravy a objevuje se v ramci
integrovanych dopravnich systému (IDS). Tato skute¢nost je cestujicimi kladné hodnocena a
mnohdy u nich rozhoduje o volbé druhu dopravy. P#i provoznich mimotadnostech jsou
piestupni vazby obvykle po stanovenou dobu zachovavéany, ale ze strany koordinatora IDS,
resp. objednatelt VHD (Ministerstvo dopravy, kraje), jsou vSak stale ¢astéji zapracovavany
do jizdnich fada poZadavky na necekani na zpozdéné piipoje. Proto se ¢lenové ieSitelského
tymu snaZi vyvinout metodiku pro optimalni feSeni provoznich mimotadnosti pii piestupech
mezi prostiedky VHD.

TEORETICKA VYCHODISKA

Resitelé projektu nastinili teoreticky zéklad teSeni problematiky prestupnich vazeb
formalnim stanovenim mezni (optimalni) ¢ekaci doby mezi p#ipoji pii zpozdéni spoje, na néjz
navazuji spoje dalsi.

Pti uréeni ¢ekaci doby je zapotiebi hledat nejvyssi miru uzitku, resp. nejmensi Gjmu,
pro cestujiciho. Na jedné stran¢ budou vyrazné poSkozeni cestujici vyckavajici v piestupnim
bod¢ v dopravnim prostiedku na opozdény spoj a nastupujici v nacestnych zastavkach do
zpozdéného spoje. Na druhé stran¢ je zptisobena Gjma cestujicim, kteti prijizdeji do prestupni
stanice v opozdéném spoji a ztrata piipoje pro né znamena zpozdéni v cilové zastavce v radu
minut aZ hodin (podle intervalu a poctu dalSich piestupt). Pro porovnani obou naznacenych
krajnich ptipada navrhli autofi funkci F, kterd ziskala matematickou podobu (1).

I::O'tcek'c (1)
kde: F  —0jma vznikla cestujicim zpozdénim [0s:min]

O - pocet osob ve spoji, cestujicich stejnou celkovou cestovni dobu [0s]

tex — doba éekani (podrobnéji viz [1]) [min]

c — koeficient citlivosti cestujiciho na zpozdéni [-]: 0 <c <1

Pro praktické vyuziti vztahu (1) se jevi jako nejvétSi problém urceni velikosti
koeficientu ¢, jehoZ hodnota zavisi na subjektivnim pocitu kaZdého cestujiciho. ReSitelé
vytvorili hypotézu, Ze tolerance cestujiciho na délku zpoZdéni roste s dobou prepravy (¢im
kratSi je celkova cestovni doba, tim kratSi zpozdéni povazuji cestujici za prijatelné) a Ze
zévislost mezi tdmito velicinami se nejvice podobé logistické funkci (tzv. S-kiivka)®. Potom
urceni velikosti koeficientu ¢ odpovida vztahim (2) a (3).

q
-1 2
1+b, - b, )
c=1-C 3)
kde: C  —miratolerance zpozdéni cestujicim[-]: 0<C< 1
c — koeficient citlivosti cestujiciho na zpozdéni [-]: 0 <c <1

! Logisticka funkce ma mimo jiné tu vyhodnou vlastnost, Ze jejim defini¢nim oborem jsou viechna realna ¢isla (i
kdyZ pro naSe potieby bude ¢as prepravy pouze kladny, resp. nezéporny), zatimco oborem funkénich hodnot je
otevieny interval (0; q), kde q je horni asymptota funkce (v naSem ptipadé bude g rovno 1).
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q — horni asymptota logistické funkce [-]: g =1
bo  — parametr logistické funkce [-]: by > 1
b, - parametr logistické funkce [[]: 0 <b; <1

teeix — celkova cestovni doba cestujiciho [min]

Urceni obou neznamych parametra logistické funkce by a by je moZzné pouze na
zaklade¢ regresni analyzy vysledkt prazkumu mezi cestujicimi, a proto autofi v rdmci feSeni
tohoto projektu vytvorili internetovou anketu pro cestujici viakem v CR (i na Slovensku), jejiz
vyhodnoceni obsahuji nasledujici kapitoly.

DOTAZNIK PRO CESTUJICI

Anketa byla spuSttna na internetové  strdnce  feSeného  projektu
http://stanice.fd.cvut.cz dne 2.7.2008 a vypliovani dotazniku bylo cestujici vetejnosti
umoznéno az do 11. 1. 2009.

Anketni otazky

Dotaznik pro cestujici je sloZzen ze tii ¢asti a obsahuje celkem jedenact vétSinou
otevienych otazek.

V prvni ¢asti ankety jsou od respondenta zjistovany udaje o jedné jim vybrané trase,
kterou absolvuje (s raznou pravidelnosti) vlakem. Ziskana data z této ¢asti dotazniku jsou
vétSinou pouzita jako vysvétlujici proménné pro regresni a korela¢ni analyzu. V odpovédi na
prvni otazku by mél cestujici popsat trasu své nejéastéjsi cesty vlakem a v druhé odpoveédi
pak napsat jeji cestovni dobu véetné prestupt podle jizdniho fadu. Zaznamy s nevyplnénou
cestovni dobou jsou nasledné doplnény podle platného knizniho jizdniho fadu a obdobné jsou
namatkove kontrolovany i hodnoty vyplnéné. Pokud je na nékteré trase dosazitelnd znacné
rozdilna cestovni doba (naptf. v duasledku pouZiti raznych kategorii vlaki nebo poctu
piestupt), byla jako relevantni pro dalsi usudky stanovena hodnota nejbéznéjsi nebo pro
cestujiciho nejvyhodnéjsi. Uzaviena tieti otazka s moznostmi odpoveédi uvedenych v tab. 1
zjistuje ucel cesty dotazovaného a obdobné¢ otazka ¢tvrtd zkouma cetnost této cesty (mozné
odpovédi viz tab. 2). Podle vybéru slovné popsané moznosti cetnosti cesty v otazce ¢. 4 pak
respondent svoji odpovéd’ upiesni ¢iselnym Udajem o tom, kolikrat jede danou trasu za
stanovenou jednotku ¢asu (tyden, mésic, rok). Takto druhotné vybrana jednotka ¢asu se pak
zobrazuje v druhé ¢asti dotazniku. Otazka pata zjiStuje pocet piestupu, které musi cestujici na
zvolené trase za béZného provozu uskutecnit.

a) zaméstnéni, Skola a)  kazdy pracovni den (napf. do zaméstnani)

b) sluzebni cesta, pracovni schiizka, b)  témér kazdy tyden (napt. na chalupu)
Ufad, Iékar c) casto, ale nepravidelné (napi. na smeny)

¢) nakupy, volnocasoveé aktivity d) malo (napi. na pracovni schizky)

d) ostatni e) vyjimecng, ziidka (napt. na dovolenou)
tab. 1 — mozné odpovédi na Uéel cesty tab. 2 — mozné odpovédi na éetnost cesty

Druhd ¢ast dotazniku povétSinou zkouma nazor, resp. piedpokladané chovani,
cestujiciho na jim popsané cesté z prvni ¢asti dotazniku pti provoznich mimotadnostech.
Sest4 otazka se pta respondenta na potiebnou velikost zkraceni ¢asu piepravy na jeho cests,
aby byl ochoten pravidelné kvali tomu jednou navic prestupovat. Sedmé otazka sonduje
cetnosti péti razné dlouhych zpozdéni na dané trase, které jsou jeSt¢ pro cestujiciho
akceptovatelné, aby ho neodradily od dalsi jizdy na této relaci. Otazka osma obdobné hleda
nejvyssi tolerované zpozdéni prijezdu do cilové stanice nebo zastavky z duvodu ujeti
piipojného vlaku. Dotaz devaty se obdobné snazi vysledovat miru akceptace zpozdéni
v piipadé, Ze cestujici sedi ve vlaku, ktery ¢eka na zpozdény pripoj. Odpovédi na otazky ¢. 7
az 9 jsou postaveny tak, Ze je pevné vymezeno pét casovych Udaju o délce zpozdeéni a
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dotazovany méa vyplnit max. pocet vyskytu stanovené delky zpozdéni za danou c¢asovou
jednotku, vychazejici z odpovédi na otazku ¢. 4.

Posledni, treti ¢ast ankety se soustiedi pouze na dva osobni Gdaje o respondentovi (rok
narozeni a pohlavi), pokud je chce v ramci odpovidani uvést. V ptipadé, Ze ma dotazovany
zajem se dozveédét vysledky celé ankety, maZe dale zadat adresu elektronické posty, na niz
mu autofi po uzavieni a vyhodnoceni ankety zaSlou odkaz na vyslednou zpravu. Tento
kontaktni e-mail se ukladd do samostatné databdze a neni provazan s zadnou z piedchozich
odpovédi, ¢imz je zajiSténa anonymita respondentt.

Z&kladni piehled o respondentech

V terminu od 2.7.2008 do 11.1.2009 odpovédélo na internetovych strankéach
projektu na anketni otazky 314 cestujicich, z nichz 98 % uvedlo svoje pohlavi a z nich bylo
68 % muzt. V¢ek na sebe prozradilo 93 % respondentt, z nichz bylo 69 % ve véku 21 az 30 let
(nejcastéjSi hodnota byla 24 let). Aritmeticky pramér véku dosahl velikosti 29 let, 20%
useknuty pramér® 26 let, median (prostiedni hodnota) 25 let a variacni koeficient® 39 %.
Prehled o podilu muzia a Zen v jednotlivych vékovych kategoriich cestujicich, ktefi
odpovedéli na prislusné otazky, podava graf 1.

Nejcastéjsi relevantni cestovni doba jedné cesty vybrané dotazovanymi se pohybuje
v rozmezi 20-99 min (51 % cest), modusem (nejéetnéjsi hodnotou) je pak c¢as 80 min.
Aritmeticky pramér cestovni doby dosahl velikosti 112 min, 20% useknuty pramér 104 min a
median 85 min. Detailni rozdéleni ¢etnosti cestovni doby je mozné nalézt v grafu 2.

Cetnost zadané cesty byla na zakladé odpovédi na otazku ¢&. 4 piepogitana na mnozstvi
uskute¢nénych cest za rok. Pokud dotazovany zapsal pocet cest za mésic, pro prepocet na rok
se pouZil nasobek 11 (piedpoklada se jeden mésic v roce bez cest v této relaci), a vyplnény
pocet cest za tyden se ze stejného duvodu pro ziskani daje za rok vynasobil 45. Tato veli¢ina
obsahuje data nejvice nesourodd (dosahuje vsak také nejvyssiho variaéniho rozpétit) —
nejcasteji respondenti cestuji danou relaci méné nez 60kréat za rok (tj. nékolikrat do mésice —
50 % piipadu), vyrazna je také ro¢ni cetnost 81-100 jizd (28 % — cesty témér kazdy tyden tam
i zpét) a nad 440 cest za rok (14 % zéznamu — cesty témér kazdy pracovni den tam i zpét).
Aritmeticky pramér ¢etnosti cestovani dosahl velikosti 114 cest/rok, 20% useknuty pramér 87
cest a mediadn 61 cest. Podrobné relativni ¢etnosti poctu cest za rok uvadi graf 3.

V Gvodu ankety byli cestujici dotazovani na Gcel své cesty — nejcastéji (56 %) se
piepravuji vlakem do zaméstnani nebo do Skoly. Podil zbyvajicich moznosti ucelu cesty
prezentuje graf 4.

Pro vétsi vypovidaci hodnotu ankety by bylo potieba vice cestujicich Zenského
pohlavi. Vyrovnané spektrum respondenta podle véku by zajistilo vice odpovédi od
cestujicich ve véku nad 30 let. Ale i praktickym pozorovanim je mozno soudit na to, Ze tato
vékova skupina, cestujici zejména na studentské ubytovny, ve spektru vSech cestujicich ve
vlacich na Gzemi CR, pievazuje. RovnéZ pro cestovni dobu plati, Ze hodnoty nejsou pfili§
rovnomeérné (variac¢ni koeficient vychazi 68 %), a bylo by proto Zadouci ziskat vice Udajt o
delSich cestach, trvajicich zejména 100-159 min.

2 ProtoZe aritmeticky pramer neni rezistentni vagi extrémnim hodnotdm v souboru, je mozné kromé& kupt.
medianu pouzit k hledani typické hodnoty a% useknuty pramér, ktery se spocte jako prosty aritmeticky prameér
3 Variacni koeficient je nejvyznamngj$i mirou relativni variability (proménlivosti) hodnoceného statistického
souboru a je definovan jako podil smérodatné odchylky a aritmetického praméru. Vysledkem je vzdy
bezrozmérné ¢islo, resp. po vynasobeni stem vychazi v procentech. Obecné mutize tato veli¢ina nabyvat vSech
redlnych ¢isel a Ize ji srovnavat proménlivost hodnot v riznych souborech.

*Varia¢ni rozpéti je nejjednodussi mirou absolutni variability (proménlivosti) hodnoceného statistického
souboru, ktera je definovana jako rozdil mezi nejvétsi a nejmensi hodnotou sledovaného znaku v souboru.
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Rozbor skupin odpovédi respondenti

Z podilu 25 % respondentd, ktefi cestuji 20krat za rok a mené, jich vramci této
skupiny 40 % cestuje z jinych davodua, nez byly v nabidce moznosti popsany. Naopak u
skupiny cestujici absolvujicich zvolenou trasu 81krat az 100krét za rok (tj. vétSinou kazdy
tyden tam a zpét), respektive 441krat az 460krat ro¢né (tedy témer kazdy pracovni den tam a
zpét), je nejcastéjSim divodem cesta za praci a do Skoly — presnéji vzdy z dané skupiny
cetnosti dosahuje podilu 79 %, resp. 86 %. Respondenti s tydennim dojizdénim v dané relaci
jsou vétSinou studenti, ktefi cestuji ze svého bydlisté do stiedoSkolskych internata a
vysokoskolskych koleji a naopak. Zevrubny rozbor podilu cestujicich podle jejich ro¢niho
poctu cest, rozdéleny dale v kazde skupiné podle Gcelu jejich cesty, predstavuje graf 5.

Jestlize se provede rozbor relativni cetnosti ziskanych odpovédi podle relevantni
cestovni doby vybrané relace a zaroven podle Ucelu cesty, ve vSech statistickych tiidach
varia¢niho rozpéti této veli¢iny jednozna¢né pievaZzuji cesty za praci a do Skoly. O tom se Ize
piesvédcit pohledem na graf 6.

V otazce ankety ¢.6 byl respondent tdzan na potrebnou velikost zkraceni casu
piepravy na jeho cesté, aby byl ochoten pravidelné kvili tomu jednou navic piestupovat. Aby
bylo mozné porovnavat mezi sebou ruzné ¢asové narocné cesty, byla spoctena ke kazdé
odpovédi ankety velicina relativni zkraceni relevantni cestovni doby nutné pro ochotu
cestujiciho béhem jeho cesty jednou navic prestupovat (dale jen zkracené ,relativni zkréceni
cestovni doby za prestup navic*) jako podil odpovédi na otazku ¢. 6 ku piislusné relevantni
cestovni dob¢ a nasledné byla pievedena na procenta. Pokud relativni zkraceni cestovni doby
za piestup bylo nulové (nevyplnéna poloZzka v dotazniku nebo zkraceni cestovni doby nema
pro daného cestujiciho vliv na pocet prestupt na jeho trase), nebyla tato odpovéd brana
v Uvahu — takto bylo vyfazeno 20 % odpovédi na otdzku zkraceni cestovni doby za prestup
navic. Jestlize naopak relativni zkraceni cestovni doby vychazelo rovné nebo vétsi nez 100 %
(poZadované zkraceni bylo stejné nebo dokonce vétsi nez vlastni relevantni cestovni doba),
byla tato hodnota upravena na nejvyssi moznou logickou miru, tedy 99 %.

Z dale zpracovatelnych vysledku relativniho zkraceni cestovni doby za piestup navic
bylo zjisténo (jak doklada graf 7), Ze 60 % cestujicich sta¢i zkraceni 0 10 % az 29 %, aby byli
ochotni jednou navic prestupovat. Z této skupiny cestujicich 60 % cestuje za praci nebo do
Skoly.

Pti rozboru poctu prestupti mezi vlaky v relacich, které si dotazovani zvolili, se
ukazuje, Ze vétSinou nepiestupuji vibec (61 %) nebo jednou (30 %). Pti ro¢nim poctu cest do
dvaceti 56 % cestujicich nepiestupuje a 36 % piestupuje jednou, pti absolvovani 81-100 cest
za rok 61 % cestujicich pouzije jen jeden vlak a 32 % musi pouZit vlaky dva a pii ¢astém
dojizdéni (441krat az 460krat rocne) se absolvuje 79 % tras vyplnénych v anketé pouze
v jednom vlaku a 14 % tras ve dvou. DalSi Udaje je mozné vyc¢ist z grafu 8.

Posuzovani poctu prestupu Vv zavislosti na relevantni cestovni dobé jednotlivych
cestujicich lIze provést z grafu 9. Z n¢&j naptiklad vyplyva, Ze 51 % cestujicich stravi na své
cesté vlaky 20-99 min a v ramci této skupiny 78 % respondenti vabec nepiestupuje a 22 %
piestupuje jednou.

Jiny pohled na rozdéleni relativniho zkraceni cestovni doby za prestup navic
piedstavuje graf 10. Ten napiiklad prekvapivé ukazuje na to, Ze pfi roénim poctu cest do
dvaceti je 48 % dotazanych z této skupiny ochotno jednou navic piestoupit, pokud se jim
jejich cesta zkrati jen 0 19 % a méng¢, a 30 % za piedpokladu, Ze dojde ke zkraceni jejich cesty
0 20-39 %. Pri absolvovani 81-100 cest za rok staci z této skupiny 52 % respondentam
zkraceni cestovni doby do 19 % vcetné a 34 % cestujicim o 20-39 %. Jesté je zajimavé se
zminit o skupin¢ odpovédi, ktera spada do statistické tiidy 441-460 cest za rok, nebot’ z nich
plyne, Ze pouze 10 % respondenta staci zkraceni o 19 % a mén¢g, zatimco pro 50 %
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dotazovanych je nutné zkraceni o 20-39 %. Pfi této prilezitosti je vSak nutno zduraznit, Ze
z hodnoceni byly vytazeny odpovédi o nulové velikosti.

Dalsi rozbor poZzadovaného relativnino zkréaceni cestovni doby za prestup navic je
moZno shlédnout na grafu 11. Z ngj Ize kuptikladu vycist, Ze pii relevantni cestovni dobé do
40 min poZaduji cestujici zkraceni alespon o 20 %, aby byli ochotni jednou navic z vlaku do
vlaku prestoupit. Od 140 min véetné do 160 min cestovni doby pievaZuje nutnost relativniho
zkraceni 0 20-39 %.

Grafy 12 a 13 charakterizuji skupiny odpovédi cestujicich o relativnim zkréaceni
cestovni doby za prestup navic v jednotlivych kategoriich — graf 12 podle ucelu cesty a
graf 13 podle poctu cest za rok. S ohledem na ucel cesty jsou prumérnd odpovéd i jeji
smerodatna odchylka pomérné vyrovnané ve viech nabidnutych moZnostech ucelu cesty. U
rozdeleni podle poc¢tu cest za rok je mozno vysledovat pii cestovani 100krat ro¢né a méné
nutné zkraceni cestovni doby za ptestup navic o pramérné 24 % a pti intenzité cestovani vice
nez 100krat za rok pak o 35 %.

Teoretické piedpoklady pro analyzu zavislosti tolerance zpozdéni

Jak je uvedeno v zavéru kapitoly ,, Teoreticka vychodiska®, hlavnim cilem ankety mezi
cestujicimi je uréeni konstant logistické funkce (2), kterd by m¢la uréovat miru tolerance
zpozdéni cestujicimi. ProtoZe logisticka funkce neni linearni v parametrech, neni mozné pri
obecném urcovani vSech tii jejich konstant g, by a by regresni analyzou pouzit jednozna¢nou
metodu nejmensich c¢tverct. JelikoZz vSak v naSem konkrétnim ptipadé mame piedem
nadefinovanu hodnotu g =1 (viz vyse), vytvorili ¢lenové reSitelského tymu substituci (4),
kterou se logisticka funkce transformuje na linedrni funkci C* = By + By-teei. Standardné se
tedy nejprve metodou nejmensich ¢tverca uréi hodnoty parametri By a By a zpétnou substituci
se zjisti hodnoty konstant by a b;.

C'= Iog[%—l}; B, =logh,; B, =logbh, 4

Kvalita zjisténé regresni logistické funkce byla hodnocena piedevSim indexem
determinace 1%, ktery maZe nabyvat hodnot <0; 1>, resp. <0; 100> %, a jeho zvysujici se
hodnota ukazuje na vice vystiznou regresni funkci (udava podil rozptylu zavislé proménné,
ktery byl regresi vysvétlen). Drobnym problémem pii vypoctu indexu determinace
v uvedeném piipad¢, kdy je pouZito substituce, a tak neni regresni funkce pocitana ptimo
metodou nejmensich ¢tvercu, je fakt, Ze aritmeticky pramér skute¢né zjisténych hodnot se
nemusi shodovat s pramérem vyrovnanych hodnot, zjisténych regresni analyzou. Proto je
vhodné (byt’ rozdily proti klasickému vypoétu indexu determinace nejsou velké) pouzit vztah
(5), ktery predstavuje podil teoretického a empirického rozptylu.

DalSim pouzitym parametrem pro uréeni vypovidaci hodnoty regresni funkce je
sttedni ¢tvercové chyba odhadu (MSE)®, ktera doklada tim lepsi regresni funkci, &m vice
klesd k nule. Také byl pro kazdou regresi proveden tzv. celkovy F-test analyzy rozptylu o
vhodnosti vytvoreného modelu (kvalitativni test vyrovnani bodu regresni kiivkou). Nulova
hypotéza testu tvrdi, Ze vypoctend regresni funkce nema Zadnou vypovidaci schopnost.

:]-'i(Yi _Y_)2 i(Yi _Y_)2
|2 — 1 |:1 — |:1 (5)
;;(y. -y) ;(yi -y)

> Stiedni &tvercova chyba odhadu (MSE) se pouZiva piedevsim pii analyze ¢asovych fad a pi regresni analyze
v podstaté odpovida rezidudlnimu rozptylu, tj. praméru ¢tverct odchylek skuteénych hodnot od hodnot na
regresni kiivce.
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kde: 1> —index determinace [-]
n — pocet hodnot regresniho souboru [-]
yi  —i-t& skute¢né zjistena hodnota
Y; - i-td vyrovnana hodnota zjisténa regresni analyzou

Aby bylo mozné prevest odpovédi respondenti na otazky ¢.7-9 na veli¢inu
odpovidajici mite tolerance zpozdéni C, ktera musi mimo jiné splnit poZadavek na svij rozsah
v intervalu (0; 1), navrhli autoti vztah (6). Ve jmenovateli tohoto vyrazu je nejvyssi celkova
doba zpoZdéni, kterou nabizi dana otadzka v dotazniku (60 min pro otdzku ¢.7 a 9 a 90 min
pro otazku ¢&. 8), za ¢asovou jednotku, kterd vychazi z odpovédi respondenta na otazku ¢. 4
(tyden, mésic, rok). Jinymi slovy, je to soucet zpozdéni pti vSech cestach za zvolenou ¢asovou
jednotku, kdyZ bude pii kazdé cesté zpozdéni nejvyssi v nabidnuté odpovedi. V citateli vztahu
(6) je v podstaté uveden skalarni soucin vektoru pevné stanovenych péti hodnot zpozdéni ,t
v prislusné otdzce a vektoru nejvySe tolerovanych pocta vyskytu daného zpozdéni n za
vybranou jednotku c¢asu. Jinak feceno, jde o celkovy soucet mezniho akceptovatelného
zpozdéni, zadaného respondentem, za danou ¢asovou jednotku.

Cely vyraz (6) tedy vyjadiuje podil celkového zpozdéni snesitelného pro
dotazovaného ku nejvy$Simu zpozdéni nabidnutému v odpovédi na piislusnou otazku za
zvolenou ¢asovou jednotku. V nékterych odpoveédich maZe nastat situace, kdy soucet ¢etnosti
vyskytu jednotlivych nabidnutych zpozdéni prekroc¢i piedtim cestujicim zadany pocet jeho
cest za vybranou casovou jednotku. Pro tento piipad (tedy pouze tehdy, kdyz > n,; > N;),

jsou pavodné zadané cetnosti akceptovatelneho zpozdéni n‘i; nahrazeny hodnotami ze vztahu
(7), ktery zachova cestujicim zadany pomér vyskytu jednotlivych délek zpozdéni, ale soucet
cetnosti vyskytt zpozdéni bude roven poctu cest cestujiciho N; za danou ¢asovou jednotku.
Do vypoétu podilu jsou zamérné vneseny malé prirazky ¢ a 2-¢, které zajisti pti jakeékoli
kombinaci ¢etnosti n;; pozadovany vysledny interval velic¢iny C; (bez krajnich hodnot 0 a 1) a
nedéleni nulou, aniz by vyrazn¢ zkreslily vysledek. Pro kazdeho cestujiciho je hodnota C;
spoctena zvIast’ trikrat, tedy samostatné z odpoveédi na otazky ¢. 7,8 a 9.

k
5+Zztj N
j=1

C, = k ©)
2-2+N,-max(.t;)
j=1
n; |
Ni; =« —-N;
' : ()
2N
j=1
kde: Ci —miratolerance zpozdeéni i-tym cestujicim [-]: 0< Cj< 1
e — zamérné vloZena chyba (vysvétleni viz vyse) [min]: ¢ = 107 min
Aj  —j-ta doba zpozdeéni ve skupiné k moznosti odpovedi [min]
Ni - kolikrat i-ty cestujici absolvuje danou cestu za zvolenou ¢asovou jednotku [-]
n‘j —max. akceptovatelna cetnost j-té doby zpozdéni i-tym cestujicim z dotazniku [-]
nij —upravena max. akceptovatelna cetnost j-té doby zpozdéni i-tym cestujicim [-]
k — pocet nabizenych moZnosti délky zpoZzdeni v kazdeé odpoveédi [-]: k=5

Vysledky regrese tolerance zpozdéni na cestovni dobé

Na zékladé poznatki uvedenych v piedchozim textu byla provedena regresni analyza
logistické zavislosti miry tolerance zpozdéni cestujicim na celkové cestovni dobé na jim
vybrané trase. Vysledky této regresni analyzy, vcetné charakteristiky jeji kvality, jsou
uvedeny v tab. 3 a v grafech 14, 15 a 16. Oznaceni v tab. 3 odpovida vzorci (2) a udajam v
piedchozi kapitole. Kvantil F-rozdéleni pro porovnani s hodnotou testové statistiky F s 1 a
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314-1-1 =312 stupni volnosti Foes[1; 312] =3,871. Testovani nulové hypotézy (Hg) o
nevhodném modelu regrese bylo provadéno na hlading vyznamnosti 5%. Cim je hodnota
statistiky F® v&t$i neZ kvantit F-rozdgleni, tim je proloZeni skute¢nych hodnot posuzovanou
regresni kirivkou vhodnéjsi. V grafech 14, 15 a 16 barevné body znazornuji spo¢tené hodnoty
Ci podle vztahu (6), silna barevna kiivka predstavuje zjisténou regresni logistickou kiivku
s parametry podle tab. 3 a ¢ernd plna Gara reprezentuje regresni primku pro porovnani
s ktivkou logistickou.

ot. charakteristika 2 hodnota | zamitnuti
& zpozdeni o by ! MSE statistiky F Ho
7 | zpozdéni v cili cesty 16,604 | 0,993 | 36,09 % | 0,014 103,539 ano
8 | ujeti ptipojného vlaku 337,950 | 0,990 | 0,93% | 0,038 1,472 ne
9 | ¢ekéni na pripojny vlak | 30,022 | 0,993 | 19,50 % | 0,015 40,991 ano

tab. 3 — charakteristiky regresni logistické funkce miry tolerance zpozdéni na celkové cestovni dobé

Pti celkovém hodnoceni kvality regresni logistické funkce je nutné konstatovat, Ze
index determinace v Zadném ze tti piipadu nepiresahuje velikost 0,5, resp. 50 %, tedy zjisténa
data maji pro tyto regresni kiivky snizenou vystiznost. Vypovidaci hodnota logistické kiivky
hodnotici miru tolerance cestujiciho na ujeti ptipojného vlaku (otdzka ¢.8) je nadto
minimalizovana nezamitnutim nulové hypotézy o vhodnosti regresni funkce. V tomto ptipadé
dokonce dosahl ¢tverec koeficientu korelace linearni regrese velikosti 5,26 %, a je tedy
vhodnéjSi nez logistickd kiivka. V ostatnich dvou prtipadech je kvalita linearni regrese
vyrazné horsi neZ logisticka.

ZAVER

Redeni piipojovych vazeb ve VHD pti zpozdénich jednotlivych spoji je v sougasnosti
v CR ¢&im dal vice aktualni, a to v souvislosti s rozvojem IDS a taktové dalkové Zelezniéni
dopravy, kdy se casy na prestup minimalizuji a jednotlive linky VHD jsou mezi sebou uzce
provazany. Pii rozhodovani o tom, zda pii zpozdéném ptipoji na n¢j cekat ¢i nikoli maze
pomoci v piispévku naznacend metodika, kterou hodlaji autori dale rozvijet, zpiesnovat a
upravit pro praktické pouZiti. M¢lo by jit totiZz piedevSim o minimalizaci ¢asové Ujmy vSech
cestujicich, kterych se to v kazdém konkrétnim piipadé dotyka.

K urceni velikosti konstant v teoretickém vztahu bylo zapotiebi vytvofit anketu pro
cestujici verejnost a z jejich vysledka se pokusit regresni analyzou tyto Gdaje urcit. Kvalita
ziskanych regresnich funkci v8ak zatim neni takova, aby je bylo mozno prakticky vyuZit. |
kdyZ byla moznost vyplnéni dotazniku pro cestujici na internetu oficialné ukoncena, feSitelé
projektu se pokusi v roce 2009 usporadat anketu mezi cestujicimi osobnim dotazovanim, ¢imz
by se mimo jiné jednak mélo zabranit nékterym nelogickym odpovédim, a jednak ma tazatel
moZnost vysvétlit respondentam piipadné nejasnosti. Déle tento zptisob ziskavani odpoveédi
umozni cilen¢ se soustiedit na skupiny cestujicich, které jsou v prazkumu malo zastoupeny
(Zeny, cestujici ve veéku nad tricet let), aby byl vzorek dotazovanych reprezentativni.
V neposledni fadé bude dale zkoumana moznost pouZiti jinych tvara regresnich kiivek a
piipadné i dalSich nezavislych proménnych ¢i jejich kombinaci.

® Statistika F se ur¢i jako podil pramérného regresniho soudtu ¢tverca ku pramérnému rezidudlnimu souctu
Stverci. Praimérny regresni soucet ¢tverct se spoéte tak, Ze se regresni soucet ¢tverci (soucet druhych mocnin
rozdili regresi zjiSténych hodnot od praméru namétenych hodnot) vydéli poétem parametrii regrese. Primérny
rezidudlni soucet ¢tverct je definovan tak, Ze se rezidudlni soucet ¢tverct (soudet druhych mocnin rozdila
regresi zjiSténych hodnot od namétenych hodnot) vydéli poétem zméienych hodnot (velikosti souboru), od ngjz
se jeSte odecte pocet parametra regrese a ¢islo jedna.
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