TEDRIE, VEDA A VYZKUM =2

Poiadavky na zafizeni pro osobni prepravu na Zeleznici

Zafizeni pro osobni piepravu na Zeleznici (ndstupisté, pfistupové komunikace na nastupisté, podchody/nadchody, pfistresky a prostory
pro vyckavani) predstavuji pro cestujici vefejnost rozhrani mezi cestou vlakem a okolnim svétem. Patii k jedném z nejcitlivéji vnimanych
soucasti felezniéni trati a i podle jejich stavu hodnoti vefejnost Zeleznicni dopravu jako systém. Z tohoto divodu je pfi rekonstrukcich
a modernizacnich pracich zapotiebi vénovat jejich podobé naleZitou pozornost.

Na podobu Zelezninich zastavek, stanic a pfestupnich uzll vefej-
né hromadné dopravy (VHD) existuje nékolik pohled.

PROVOZNE-TECHNICKE A DISPOZICNi POZADAVKY
Pozadavky na zafizeni pro osobni piepravu z provozniho pohledu

vychdzeji zejména od provozovatell drahy, provozovatel draini do-

pravy a objednatelt VHD. Jednd se predevsim o nasledujici hlediska:
Provozovatel drahy: jeho poiadavky cilené sméfuji k minimaliza-
ci ndkladu z provozovani dopravni cesty pfi maximalizaci rozsahu
a spolehlivosti provozu na ni. Jeho snahou je odstranéni zbytné
infrastruktury, zvyseni bezpecnosti a propustnosti tratovych Gsekd
a minimalizace persondlnich ndkladd v oblasti fizeni i organizace
provozu.

+ Provozovatel draini dopravy (dopravce): jeho pozadavky vychd-
zeji ze spolupusobeni infrastruktury a naleZitosti dopravce. Jedna
se napfiklad o provazanost mezi délkou nastupnich hran a vlaka,
efektivni vyuiiti vsech néleZitosti (obéhy vozidel, smény perso-
nalu) a o zajisténi zazemi pro odstavovani, udribu a zbrojeni vo-
zidel v obratovych bodech.

- Objednavatelé VHD: jejich poiadavky vychdzeji z pravnich nafi-
zeni a vlastnich predstav o optimadlni obsluze jimi spravovaného
zemi a ze snahy o minimalizaci Ghrady prokazatelné ztraty.

1 nich nasledné plyne jizdni fad a naroky mista pro kfizovani,
piedjizdéni vlaku a koncovych bodu linek, z ¢ehoz vychdzi po-
trebny rozsah infrastruktury.

- Mezi dalsi obecné pozadavky vyplyvajici z potieb provozu a do-
pravni technologie v uzlu patii predevsim:

- Takové umisténi nastupist, aby nedochazelo na hlavni doprav-
ni koleji, tj. na staniéni koleji bezprostiedné navazujici na tra-
fovou kolej, ke snizeni rychlosti. Toho Ize dosdhnout bud'jejim
pfimym vedenim, nebo odklonem osy pomoci kolejového ,S".

- U pripojnych, odbocnych a kfizovatkovych stanic by rozmisténi
nastupnich hran mélo byt co nejvice provdzano se zadsténim
tratovych koleji, aby nedochézelo ke zbyteénému kfizeni vla-
kovych cest.

- Existuji-li v Zeleznicni stanici pravidelné silné pfestupni proudy,
pak je vhodné upravit kolejisté a polohu nastupist tak, aby co
nejvétsi mnozstvi téchto pfestupnich vazeb se odehravalo zpu-
sobem ,hrana - hrana”.

- Uprava dispozice kolejisté (rozsah a druh stanicnich koleji, sché-
ma rozvétveni) musi odpovidat nejen soucasnym, ale i pfedpo-
kladanym vyhledovym potfebam Zeleznicni dopravy a prepravy.
Odstranéni zbytné infrastruktury se musi provddét obezfetné
s ohledem na moiné mimoradnosti, tj. zachovani moznosti pre-
kladani kfizovani vlaks. Bezmyslenkovitd redukce kolejisté stanic,
jejich ruseni a nahrazovani pouhou zastavkou muze v budoucnos-
ti znamenat velky problém pfi zvySovani intenzity provozu.

POZADAVKY CESTUJiCiCH
Daji se vyjadrit vystiznym heslem: ,Chci cestovat pohodiné, bez-
pecné, rychle, spolehlivé a bezbariérové!” Mezi zakladni pozadavky
uzwatelu VHD patfi tedy:
Prostorové uspoiadani nastupist - jejich plocha musi odpovidat
$pickové frekvenci, aby nedochazelo ke zbytecnému ovliviiovani
prijezdovych a odjezdovych proudu a celkova dispozice nastupist
nevyvoldvala v uZivatelich VHD stisnény pocit. Zarovef je cestuji-
cim (byt toto norma striktné nepoiaduje) vyzadovana rovnost
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mezi délkou nejdel3iho vlaku a délkou nastupni hrany, tzn. nem4
dochazet k situacim, kdy €ast vlaku zastavi mimo ndstupni hranu.

« Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice - tento faktor ces-
tujici nevnima jako vysku nad jizdni drahou, ale jako horizontaini
a vertikalni rozdil mezi nastupistém a nastupni plochou vozidla.

- Ipusob piistupu na nastupisté - pristup na ndstupisté musi byt
bezbariérovy a pokud mozno co nejkratsi a bez ztracenych spadu.
Pokud se nachazi vypravni budova (resp. pristupova cesta s pfi-
streskem u zastavek) ve stejné vyskové arovni jako kolejisté, pak
piistup na ostrovni (pfip. vnéjsi) nastupisté je cestujicimu znepfi-
jemnén nutnosti dvakrat prekonat vyskovy rozdil mezi podcho-
dem nebo ldvkou a terénem.

+ Podoba vyckavacich prostor - jejich umisténi muze byt ve vy-
pravni budoveé, pred vypravni budovou nebo na nastupistich.

V rdmci Uspor se nastupisté casto nedopliuji o mobiliaf, coz vede
k hromadeéni cestujicich v zakrytém prostoru u pristupove cesty
na nastupisté a jejich davovy presun v okamziku prijezdu viaku.
vyhodnéjsi z pohledu Zeleznicniho provozu i z pohledu kultury
cestovéni je doplnéni ndstupisté zastiesenim a lavickami (samo-
statnou stiesni konstrukci nebo pristieskem) a umoznit cestujicim
vyckat na pfijezd vlaku jiz v prostoru nastupisté.

» Rozsah a urovei poskytovanych sluzeb (nejen téch, které pfimo
souviseji s dopravou) - poadavky na poskytované sluiby se vy-
razné odlisuji ruku v ruce s charakterem cest prevaiujicich v kon-
krétnim tarifnim bodé. Cestujici pravidelné dojizdéjici na kratkou
vzdalenost obvykle nendrokuji zadné sluzby souvisejici s Zeleznic-
ni piepravou, spise pozaduji doplikové sluzby v podobé prodeje
drobného obéerstveni a tisku. Naopak cestujici na dlouhé vzdale-
nosti, nepravidelni cestujici a rekreacni cestujici vyzaduji jak moi-
nost ndkupu pred vlastni jizdou, tak komunikaci s komerénim za-
méstnancem Zeleznice pii odbaveni.

POZIADAVKY BEZPECNOSTI

Jednim ze zakladnich pozadavkli na veskerd zafizeni pro osobni
prepravu je jejich takova podoba, kterd zaruci maximalni bezpecnost
Zelezni¢niho provozu. Z tohoto pohledu je optimalni naprosté vylou-
¢eni koliznich bodd mezi pésimi proudy a jizdami vlaku po stanicnich
kolejich. Z toho plyne, Ze z hlediska bezpetnosti jsou nejvhodnejsi
mimouroviiové pristupy na nastupisté, tj. lavky a podchody. Na tra-
tich mimo vybranou Zelezni¢ni sit a na regiondlnich tratich nelze, ze-
jména s ohledem na nejvy3si moiné prijatelné naklady (investicni
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i provozni), pocitat s vétsim rozsifenim mimouroviové piistupnych
nastupist. Proto je tieba hledat u Groviiovych néstupiét takovou Upra-
vu, jeZ spinf co nejvyssi bezpecnostni kritéria. Ke zvy3eni bezpecnos-
ti jednoznacné pfispivad odstranéni stavajicich Groviiovych ndstupist
s vice prechody, s nimiz je spojen (a jimi umoZnén) plosny neusmér-
nény pohyb cestujicich (rozptyl pésiho proudu do kolejisté). Jejich
nahrada poloostrovnimi ndstupisti s centrdlnim pfechodem ma za
dusledek soustredéni pésich proudd do jednoho, coi umoiiuje snazsi
zohlednéni pohybu cestujicich v kolejisti, ktefi se pohybuji vyhradné
ve vymezeném prostoru. Nevyhodou vsak je, Ze cestujici na tstfed-
nim prechodu ziskavaji, diky vymezené a siroké pfistupové cestg, po-
cit bezpeci, a proto se snizuje jejich ostraZitost a obezietnost. Aby byl
tento negativni jev minimalizovén, plati, Ze centraini prechod smi byt
pouze jeden a nesmi vést pies koleje s rychlosti pfesahujici 50 km/h,
nesmi byt pojizdén odjizdéjicimi vlaky a u vstupu do kolejisté je nut-
né dodrzet rozhledové poméry (stanovené rozhledové trojuhelniky).
Tyto podminky predstavuji omezujici prvek, ktery u nékterych 7e-

leznitnich stanic omezuje, ¢i naprosto vylutuje, pouiiti poloostrov-
nich nastupist. Autofi jsou toho nzoru, e zminénd omezeni Ize od-
stranit pomoci zabezpeceni prechodu, a to ndsledujicim zpisobem:
+ signaliza¢nim zafizenim:

- obdobou signalizace na prechodech pro chodce

(Cerveny a zeleny panacek),
- signalizaci akustickou a vizudlni ,pozor vlak”,
- svételnym pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim
(pfip. doplnénym mechanickou zabranou).
- zaméstnancem obsluhujicim kupf. pevnou zdbranu nebo zajistuji-
cim bezpecnost v kolejisti osobné

Iabezpeteni centrélnich prechodl se setkava u odpovédnych slo-
zek s tvrdym odporem, ktery je pochopitelny z ohledu na jeho slozi-
tost a nutné zapojeni do stanicniho zabezpecovaciho zafizeni, ale ne-
omluvitelny vzhledem k moZnostem dal3iho uplatnéni centrdlnich
pfechodu. Zabezpecené piechody, dle nazoru zpracovatell, umoini
bezpecné:

dispozici a v mistech zhorsenych rozhledovych poméra.

+ Vést prechod i pres koleje s rychlosti vy3si nez 50 km/h, pies néi
doposud prechody k Groviiovym néstupistim vedou. U téchto precho-
du by v3ak bylo nutné dbét na zabrénéni vstupu do kolejisté pred
zastavenim vlaku a nevybavovat ndstupisté pobytovym mobilidiem.

MOBILIAR

K intenzivné vnimanym detailim patii také mobilia a drobnd ar-
chitektura dopravnich staveb a prostor(. Zakladnimi prvky mobiliaie
a drobné architektury dopravnich staveb jsou drobné objekty a kon-
strukce ndstupistnich pristieskd, cekaren na zastavkach Zeleznice
a subkonstrukce v rdmci vétsich budov jako kiosky, mensi komeréni
prostory a informacni stiediska. K nim se pridavaji drobné stavebni
prvky, stoiarky osvétleni, zabradli, a dalsi detaily jako prvky infor-
macniho a orientacniho systému, komunikacni zafizeni a jizdenkové
automaty. Jejich provedeni pak mize svoji kvalitou a eleganci podtr-
hovat celkovy moderni vyraz dopravniho systému. K mobiliafi, se
kterym se cestujici dostavé do bezprostedniho kontaktu, patii pre-
devsim lavicky, odpadkové kose, stojany na kola, zabradli na vefej-
nych castech vypravni budovy, informaéni panely, apod. Tento mobi-
liaf musi spliiovat pozadavky na celkovou odolnost v mimoiadné na-
rotném provozu, véetné ,antivandalského” provedeni. Pi vysoké 7i-
votnosti musi byt nendroény na tdrzbu. Mél by svym designem od-
povidat celkovému pojeti stavby a komfortem navazovat na ostatni
casti dopravniho systému véetné vozidel.

V zasadé muzeme rozlisit tfi zékladni pristupy k feseni: Pfednosti
individudlniho ndvrhu se specifickym designem je jeho jedineénost,
toto fedeni viak byva ndkladnéjsi a vyrobné i projektové narocnéjsi.
Vybér vhodného typizovaného katalogového prvku, ktery se hodi do

daného prostiedi, poskytuje ekonomicky raciondini feseni, pricemi
prednosti je komplexnost systému, nevyhodou pak jistd neosobnost
instalovanych prvkd. Kombinaci obou predchozich pfistupd je vytvo-
fenf vlastniho typizovaného systému pro danou lokalitu nebo do-
pravni systém, které je sice projekiné narocngjsi, ale piindsi Uspory
v pozdéjsim uplatnéni typizovanych prvka.

V- mnoha pfipadech, vinou snahy o co nejvétsi unifikaci a z toho
plynoucich nizkych naklad na tdribu, z nezdjmu a také bezmyslen-
kovitym Setienim za kaidou cenu, se objevuji zejména na zastav-
kéch feseni nedostatecnd i nevhodna. Prikladem budii instalovani
prosklenych pristreskd z typového méstského mobiliare, které se ho-
di na zastavky MHD, nikoli v3ak na odlehlé zeleznitni zastavky. Jejich
Zivotnost se leckdy pocitd jen v fadu tydnd od umisténi na ndstupis-
té. 0bdobnym problémem znepiijemiujicim éekani na spoj je absen-
ce kdysi standardniho mobiliare viech nastupist - lavicek.

ZAVER

Pfi ndvrhu a Gpravéch zafizeni pro osobni prepravu je potieba se
na dané objekty divat komplexnim pohledem tak, aby odpovidala
nejen technickym parametriim (s ohledem na prujezdny priiez kole-
ji @ vy3ku ndstupnich prostor osobnich vozl), ale také potiebam ces-
tujicich pfi minimalnich omezenich zelezni¢niho provozu. Celé feseni
Zelezni¢nich stanic a zastavek a terminélu vefejné hromadné dopra-
vy musi byt atraktivni a pidtelské vici cestujicim a zaroveri bezpeé-
né, levné na vystavbu i provoz a piiméfené nadcasove.
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Requirements for facility for personal transport on the railway
Facility for personal transportation on the railway (platforms, ac-
cess road for platforms, underpasses/pedestrian bridges, sheds and
waiting premises) represent an interface between the train travel
and the surrounding world for the travelling public. It belongs to
one of the most sensitively perceived parts of railway track and
even based on the condition the public assesses the railway trans-
port as a system. As a result, during reconstruction and modernisa-
tion works, it is necessary to pay attention to their design.
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