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Modernizaéni ¢innost na Zelezniéni siti Ceské republiky v poslednich patnacti letech cilend
sméiuje predevSim na ndrodni tranzitni zelezni¢ni koridory, piipadné na dalsi trati tzv.
vybrané evropské Zelezni¢ni sité. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahy, ziistava vétSinou
stranou zdjmu investicnich akci. A to i pfes to, ze s pomérné nizkymi vynalozenymi
prostitedky je mozné odstranit lokalni propady rychlosti, nevyhovujici dopravné-
technologické parametry Zelezni¢nich stanic a zvysit jak komfort pro cestujici, tak bezpecnost
zelezni¢niho provozu.

Pro celkovy dojem z

investicnich akci je stézZejni
ot zejména kvalitativni posun v
zafizenich pro piepravu osob,
ktery byva vSak zfidka
zohlednény. Piikladem jsou
racionalizacni  projekty na
celostatnich drahach mimo
vybranou zelezni¢ni sit), které
se zamé&fuji vyhradné na
snizeni  poCtu  personalu
zajistujiciho provozovani
drahy a upravy v dopravnach
spocivaji nejvyse \4
odstranéni zbytné
infrastruktury.

Vychézi-li se z predpokladu, ze do téchto tratovych usekl nebudou v nejblizsich desetiletich
smefovat dal$i investice, pak opomenuti Uprav zafizeni pro osobni pifepravu je doslova
promarnénou Sanci. Je tfeba si uvédomit, Ze nastupiSté jsou nejcitlivéji vnimanou soucasti
zelezni¢niho svrsku i1 spodku z pohledu vefejnosti. Cestujici se chce rychle, pohoding,
distojné a bezpecné prepravit z vychoziho do cilového bodu své cesty.

A pravé k vysSimu komfortu ptepravy, stejné tak jako k bezpecnosti provozu, pfispivaji
vhodné zvolena a umisténa nastupisté. Jejich upravy napomahaji zejména u laické vefejnosti,
tj. u uzivatelii Zeleznice, ke kladnému vniméni vynalozenych investic.



KONCEPCE UPRAV

Koncepce uprav zelezni¢nich stanic a zastdvek je rozdilnd podle kategorie trati. Na tratich
zatazenych do transevropské zelezniCni sité musi byt vSechna nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice, bezbariérovym mimouroviiovym piistupem a vodicimi
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Realizuji se tak dvé varianty, bud’ plna
peronizace, nebo predsunutd nastupisté, tzn. vysunuti nastupist’ pred zhlavi stanice.

Z dopravniho pohledu tak dochazi ve druhém piipad¢ k rozdéleni na vlastni Zelezni¢ni stanici
(dopravnu s kolejovym rozvétvenim), které se ponechavd pouze dopravni funkce, a na
zastavku (pfepravni stanovisté) slouzici pouze komerénim potfebam. Na tratich celostatnich,
ale nezatazenych do evropského Zelezni¢niho systému, jsou pozadovany totozné parametry
jako u predchozi kategorie, ovSem s tim rozdilem, Ze ve stanicich na jednokolejnych tratich
1ze ztidit oboustranna, jednostranna nebo bocni nastupisté s troviiovym piistupem pies koleje,
jez nejsou pojizdény vyssi rychlosti nez 50 km/h. Na regionalnich drahach je povoleno ziidit
oboustrannad, jednostranna nebo bo¢ni nastupisté s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice a
uroviiovym piistupem pies koleje, ve stisnénych pomeérech, ptip. neni-li mozno redukovat
rozsah kolejisté, mohou byt zachovana stavajici nastupisté aroviiova.

STAVEBNE-KONSTRUKCNI POHLED

Ze stavebné-konstrukéniho pohledu se nejéastéji ziizuji nastupisté konstrukce SUDOP, kdy
plochu nastupisté 1 nastupni hranu tvoii konzolova deska ulozena z jedné strany na zhutnéné
vrstvé nenamrzavého materidlu a na druhé strané (prilehlé ke koleji) podeptend uloznym
blokem a tvarnici Tischer. Déle se, byt v malé mife, uzivaji nastupist¢ z konstrukce
prefabrikatu L, v tomto pfipad€ tvoii plochu néstupisté¢ bud’ konzolovéa deska, nebo je cely
prostor zadlazdén.

Na zastavkach Pisek-Dobesice a Zeleznd Ruda centrum se zkousi konstrukce nastupisté
UMSTEIGER PLUS 2000, jejiz nejvyznamngj$i piednosti je niz8i plocha zaboru pozemku.
Nastupisté této konstrukce, na rozdil od konstrukce SUDOP, nepotiebuje podporu na konci
odvraceném od koleje. Vybaveni néstupist’ mobilidfem je rizné a vychazi ze tfi faktori: sila
nastupujici prepravni frekvence, predpokladana doba vyckéavani cestujicich na nejblizsi
vlakovy spoj a urceni plochy néstupisté bud’ jen k vyméné cestujicich, nebo 1 pro pobytovou
funkei (tj. vyckavani na vlak). Obvyklou soucasti jsou lavicky, pristieSek (v soucasnosti
nejcastéji v podobé prosklené cekarny zastavek verejné hromadné dopravy), odpadkové kose
a prostor pro vyvéSovani informacnich materidll, jako je seznam pfijezdi, odjezdi a fazeni
vlakl vyssich kategorii.

V ramci praci na projektu Ministerstva dopravy CR, jehoz cilem je vydani metodickych zasad
pro zafizeni pro prepravu osob na tratich mimo evropsky Zzelezni¢ni systém, dochazi k
mapovani vybranych v posledni dob¢ upravenych zastavek, stanic a ptestupnich uzli. Daraz
se klade zvlasté na parametry nastupist’ (vySka nastupni hrany, Sitka, pfistup), zafizeni pro
vyckéavani cestujicich a poskytované sluzby. Zakladni popis nékterych ze zkoumanych lokalit
je uveden dale.

POPIS ZKOUMANYCH LOKALIT

Breznice — ptipojnd Zelezni¢ni stanice, ktera prosla ¢asteCnou Upravou uspoiadani nastupist’.
Byla zde ponechéana dvé uroviova nastupisté s vyskou nastupni hrany 200 mm nad temenem



kolejnice a zfizeno jedno jednostranné a jedno oboustranné s troviiovym pristupem a vyskou
570 mm nad temenem kolejnice. Aby tato nastupisté mohla byt vytvorena, doslo ke zkraceni
manipulaéni koleje pouze na délku boc¢ni rampy (nyni je tedy kolej kusd) a do jeji ptivodni
polohy je pomoci kolejového S prevedena dopravni kolej u oboustranného nastupisté ¢. II,
ktera na opacné stran¢ stejnym zptisobem uhyba nové kusé dopravni koleji, u niz se nachazi
jednostranné nastupisté 1. a slouzi vyhradné osobnim vlakiim smér Blatna. Od vypravni
budovy vede ustfedni troviiovy prechod Sife 3,5 m. Ve vypravni budové se kromé osobni
pokladny nachazi komercni prostory (prodej obcerstveni), k vyckavani na piijezd vlaku slouzi
vestibul a kryta veranda. Jak nastupisté, tak vypravni budova z prednadrazi jsou bezbariérove
ptistupné. K informovani cestujicich slouZi stani¢ni rozhlas, avSak s ohledem na pfehlednost
usporadani nastupist’ a vedeni prechodu stiedem kolejisté 1ze toto povazovat za postacujici.
Negativem je nepfimétend vzdalenost mezi vypravni budovou a néstupisti, ktera ¢ini 20 m od
I. nastupisté, a ponechdni dvou trovnovych nastupist’ s vyskou nastupni hrany 200 mm nad
temenem kolejnice. Celkové hodnoceni tUpravy je kladné, doslo ke zvySeni bezpe¢nosti zel.
provozu a zvysSeni komfortu pro cestujici.

Jablonecké Paseky — zastavka se ziizenym pfestupem na linky MHD Jablonec nad Nisou. V
zastavce je vnéjsi nastupisté s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice a min. Sitkou 3,3 m. K
nastupisti priléha obratist¢ autobusti linek ¢. 9 a 14 MHD s vystupni a nastupni zastavkou. Pro
cestujici slouzi budova zavorarského stanovisté s cekarnou a osobni pokladnou, pristfesek vné
budovy zfizen neni. Pfestup mezi autobusy a vlaky je tzv. systémem hrana — hrana, kdy
cestujici nemusi mezi jednotlivymi druhy dopravy piekonavat zddné bariéry. Prestupni bod
postrada jakykoli informacni systém, a to vcéetné planku sit¢ MHD. Celkové hodnoceni tprav
je sporné. Na jednu stranu predstavuji Jablonecké Paseky pritkopnické feseni regionalniho
pfestupniho bodu, ¢imz bezesporu ukédzaly jednu z moznych cest zvySovani atraktivity
hromadné dopravy.

Na druhou stranu neni feSeni prosté zjevnych nedod€lkd: néstupisté pouze 300 mm nad
temenem kolejnice bez vodicich prvki pro osoby se snizenou schopnosti orientace, polomér
zaobleni obratisté autobusi neumoziuje jejich ptijezd az k obrubé. Stejné tak informacni
systtm s odjezdy MHD a vlakli by zvysil celkovy ptinos provedenych opatfeni. Pro
vyckavani cestujicich na ptijezd spoje slouzi ¢ekarna u vydejny jizdenek, jez je s neptetrzitym
provozem (odbaveni zajiStuje dopravni zaméstnanec Zeleznice). V piipadé racionalizacnich
opatieni na zeleznici dojde nesporné¢ ke zruSeni mistniho zavorarského stanovisté, a tak
nejpozdéji v tu chvili nastane otdzka zfizeni nového spolecného vyckavaciho prostoru. Vyse
uvedenému konstatovani navzdory zistavaji Jablonecké Paseky pilotnim projektem
optimalniho ptestupniho bodu, jenz je predevsim koncepcné hodny nésledovani.

Tanvaldsky Spi¢ak — zastavka na trati Smrzovka — Josefiiv Dl ma vngjsi nastupisté site 3,0
m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. Nastupni hrana je
zpevnénd, tvorend obrubniky typu Tischer, plochu nastupisté tvoii zamkova dlazba. Vodici
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace jsou ziizeny z prefabrikati v zdmkové
dlazbé, ptistup na nastupisté je bezbariérovy — Sikmou rampou 1 : 13. Na zastavce je ziizen
dievény pfistfesek s rozméry 4,1 x 2,1 m, ktery vhodné zapada do mistni krajiny a oproti
prosklenym c¢ekarnam je zjevné odoln€j$i vici projevim vandalismu. Hlavni vyznam
zastavky spociva ve vytvoreni prestupni vazby mezi vlakem a lanovou drahou na Tanvaldsky
Spicak, jejiz dolni stanice je v dosahu 5 min. volné chiize.

Turnov — do uzlové zelezni¢ni stanice Turnov, lezici na trati Pardubice — Liberec, jsou
zaustény dale trati Praha — Turnov a Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov. Z historickych divodi



prijizdi vlaky od Ji¢ina na kolej ¢. 22, odkud jsou k nastupistim pfistavovany jako posun s
uvrati na zhlavi. Dal§im specifikem popisované stanice je proménliva sila frekvence, jez
kolisa podle ro¢nich obdobi a aktudlnich povétrnostnich podminek. Nejvyssi obrat cestujicich
probihd v letni a zimni turistické sezong, v 1ét¢ tvoti vyznamné procento cestujici s jizdnimi
koly. Pravé v Zst. Turnov byla poprvé na uzemi Ceské republiky s tGspéchem pouzita
nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a uroviiovym pfistupem,
stanice prosla rekonstrukci v letech 2002 az 2004. Proto se leckdy tento typ nastupisté
oznacuje jako ,nastupiSté vzor Turnov®. Instalovana byla tfi ndstupiSté s péti nastupnimi
hranami.

Nastupisté €. I u dopravni koleje €. 2 je jednostranné, nastupisté €. I lezici mezi kolejemi €. 1
a 5 a nastupisté €. III lezici mezi kolejemi €. 7 a 11 jsou oboustranna. Konstrukce néstupist’ je
typu SUDOP, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. VSechna néstupisté
jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Nastupisté €. I je
pfechodem rozdéleno na dv€ ndstupni hrany, ndstupisté¢ ¢. III méa jednu nastupni hranu
celistvou, na stran¢ k vypravni budové rozdéluje nastupistni hranu piechod ve dvé hrany
nastupni.

Ptistup pro cestujici na nastupiste je pomoci Sikmé rampy 1 : 12 doplnéné zabradlim, ptistup
od vypravni budovy zabezpecuje uroviiovy piechod sitky 9,05 m umistény proti vychodu z
vestibulu. Na néstupisté €. [ vedou téz kratké schodisté z prostoru od zakryté verandy v poctu
12 ks. Nastupisté nejsou vybavena pfistfeSkem a lavickami, a to z divodu nedostatku

finan¢nich prostfedkll vy¢clenénych na prestavbu stanice.

Nastupisté tak nyni pobytovou funkci neplni, byt’ se v budoucnosti se zastieSenim pocitd. K
vyckavani cestujicich na pfijezd vlaku v soucasnosti slouzi kryta veranda vypravni budovy o
rozmérech 4,3 x 71 m. Ze sluzeb pro cestujici verejnost je zde osobni pokladna, restaurace,
obcerstveni, prodejna tisku a WC. V ptednddrazi jsou umisténa stanovisté autobusovych linek
piedev§im regionalniho vyznamu vcetné turistickych linek obsluhujici atraktivni lokality
Ceského raje. Celkovy dojem z provedené Gpravy je nesporné kladny, jeho uZitnou hodnotu
zvysila instalace vizudlniho informacniho systému u jednotlivych koleji.

PIn¢ se osvédcCilo svedeni silnych péSich proudi do jednoho ustiedniho piechodu, ¢imz
vzrostla bezpecnost zeleznicniho provozu 1 samotnych cestujicich. Nedostatkem je
neexistence pobytového prostoru pro cestujici na nastupiStich a upravami nedotéené
pfednddrazi. OvSem i1 za souCasného stavu lze Zst. Turnov oznalit za vzorovou upravu
regionalniho ptfestupniho uzlu.

Bodenmais (SRN) — dopravna Bodenmais je koncovou stanici na trati Zwiesel — Bodenmais.
Lze zde vypozorovat nékolik prvkid, prozatim netradi¢nich na Zelezniéni siti v Ceské
republice. Jednak jde o naprostou minimalizaci kolejisté, kdy dopravnu tvoti jedna kusa kolej
(relikt objizdné koleje se k provozu nepouziva). U ni je zfizeno vnéjsi nastupisté celkové
délky 263 a sitky 6,2 m, jeho vyska nad temenem kolejnice je 400 mm. Nastupistni hrana je
rozdelena dvéma uroviiovymi pfechody, které neslouzi jako pfistup k dalSimu nastupisti, ale
vytvaii jednak propojeni dvou casti meésta, jednak snizuji bariérovy efekt Zeleznice v
méstském parku.

Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.
Pfistup na nastupis$té je bezbariérovy z parku, ktery stanici obklopuje z obou stran. P&si
komunikace kon¢i v prednadrazi, kde se nachazeji zastdvky regionalnich autobust a



parkovisté. Kromé nastupu a vystupu cestujicich ma nastupiste jesté dvé dominantni funkce, a
to pobytovou a rekreacni. Zfizeny jsou Ctyii architektonicky zdafilé ptistfesky o rozmérech
3,5 x 15,0 m, prostor pravidelného zastavovani vlaki je zastieSen v délce 40 m. Z tohoto
prostoru je smérem k radnici provedeno také zastfeSeni piistupovych komunikaci. Na
nastupisti nechybi mobilia (lavicky, odpadkové koSe atp.) se statickymi informacnimi
tabulemi o odjezdech vlaku.

V prostoru stanice se neposkytuji zadné sluzby pro cestujici, nebot’ ndmeésti s obchody a WC
je v dochédzkové vzdalenosti 2 min. Uvedena rekreacni funkce plochy nastupisté vychazi z
jeho zaclenéni do parkového parteru. Ze strany parku je odd€leno umélym potokem s
fontdnami a kvétinovymi zahony, prolinani parku a plochy néstupis$t umocnuji stromy
vysazen¢ na ndastupiSti tak, aby nezasahovaly do normou pozadovaného volného
bezpecnostniho pasu. Dopravna neni ruS§ivym prvkem centra mésta a nevytvari, jak je jindy u
liniovych staveb obvyklé, bariérovy efekt ani pro obCany, ani pro faunu zijici v prostorach
parku. Pfi mistnim Setfeni bylo ovéfeno, Ze ndstupiSté a zvlaste jeho pobytovy prostor
neslouzi pouze cestujicim, nybrz je vyuzivan i nadvstévniky parku k odpocinku a posezeni v
pfijemném stinném prostiedi. Dopravna Bodenmais, piedevs§im jeji architektonické ztvarnéni,
soulad mezi estetikou a funk¢nosti a zaclenéni do prostoru mésta, je naprosto vyjimecna a
nasledovanihodna nejen v podminkach Ceské republiky.

Zwiesel (SRN) — Zelezni¢ni stanice v SRN lezi na trati Bayerische Eisenstein — Plattling, z niZ
jsou vedeny dvé pripojné trati Zwiesel — Grafenau a Zwiesel — Bodenmais. Pii nedavné
rekonstrukci Zelezni¢ni stanice bylo vybudovano nové oboustranné néstupiSté se dvéma
asymetricky umisténymi prabéznymi nastupnimi hranami a jednou jazykovou nastupni
hranou, vyska nast. hran je 550 mm nad temenem kolejnice.

Ptfed vypravni budovou je zachovano vnéjs$i nastupisSté s nastupni hranou vysokou 250 mm
nad temenem kolejnice. Uprostied oboustranného nastupisté je ziizen zastfeSeny vyckavaci
prostor s informacnimi tabulemi, jehoz celkové provedeni je jak ucelné, tak architektonicky
vhodné ztvarnéné. Pristup cestujicich na ptechod Sife 5,0 m je usmérnén Sikanou, kteréd
zéaroven piinuti cestujici rozhlédnout se na ob¢ strany pied vstupem do kolejisté. Ve vypravni
budové je vestibul, informacni centrum DB a obcerstveni, informace jsou cestujicim
poskytovany z vyvések piijezdi-odjezdii a rozhlasem. Celkové hodnoceni je jednoznacné
kladné, inspiraci pro obdobné stanice v CR piedstavuje piedeviim asymetrie nastupnich hran,
jelikoz toto usporadani umoznilo vytvofit na oboustranném néstupisti odpovidajici vyckavaci
prostor.

Ve vysSe popisovanych zastdvkach, zeleznicnich stanicich a pfestupnich uzlech byla
provedena mistni Setfeni v pribéhu roku 2008. Pfi nich se zjistovaly parametry noveé
ziizenych zafizeni pro osobni pfepravu, jejich ucelnost a funkcénost. Ve zkoumanych
lokalitach na tizemi Ceské republiky byly zjistény tyto nedostatky: chybgjici zabradli u
Sikmych ramp na ndastupiste, chybéjici informacni systém a obvyklé popteni pobytové funkce
nastupist’, tj. jejich nevybaveni mobilidfem pro vyckavani cestujicich na piijezd vlaku.
Opomenuto byva provedeni vystrahy u troviilového piechodu upozorujici cestujici na zékaz
vstupu do kolejisté pred zastavenim vlaku. Vhodnym piikladem tprav jsou piedevsim Turnov
(pro stanice s charakterem ,regionalniho uzlu“), Cerny Kiiz (pro stanice na tratich
regionalnich) a Jablonecké Paseky (pfestupni terminal hrana — hrana). Méfeni provedena v
uvedenych zastavkach a dopravnach poukazuji i na opomijeni platnych technickych norem,
byt ve vSech pripadech doslo k nepopiratelnému zvySeni pohodli pro cestujici. Mezi
nejCastéj$i prohfesky patii zfizovani nastupist’ s nizsi vyskou nastupni hrany nez 550 mm nad



temenem kolejnice, ponechdvani sypanych nastupist’ a absence vodicich prvka pro osoby se
snizenou schopnosti orientace. Déle byly zjiStény téZ odchylky zplsobené pii stavbé, a to
vysky nastupnich hran 560 mm nad temenem kolejnice a Sikmé rampy se sklonem 1 : 13. Pro
ideové zaméry a nésledné projekty je poucné Cerpat ze zkuSenosti zahranicnich sousedi.
Ptedevsim ve Spolkové republice Némecko se nachdzeji mnoha feSeni bez vyraznéjSich potizi
aplikovatelna i na Zelezniéni siti Ceské republiky.

Zahrani¢ni Gpravy se vyznacuji zejména vyraznou redukci kolejist¢ na nezbytné minimum,
pravidelnym planem urceni jednotlivych dopravnich koleji, prostory pro cestujici byvaji
»pratelské®, tzn. vybavené mobiliafem pro jejich vyckavani na pfijezd vlaku. Veskera
popsana feseni ukazuji moznost ti€elného vyuziti prostor Zelezni¢nich stanic, kde pii redukci
kolejiste 1ze ztidit kvalitativné vyssi zatizeni pro osobni piepravu.

ZAVER

V soucasnosti, kdy Groviiova nastupisté a poloperonizace nevyhovuji stavajicim pozadavkim
na kulturu a bezpecnost cestovani, je na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém a zejména
na regionalnich tratich nejprogresivnéjsi Upravou zfizeni jednostrannych a oboustrannych
nastupist’ s vysSkou ndstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a tstfednim Groviiovym
pristupem. Tam, kde dochdzi k pfestupim na dalsi druhy vefejné dopravy, ma byt v co
nejvy§§i  mozné mife  uplatiovana  filosofie  pfestupu  hrana-hrana.  Pouze
vetejnd doprava pratelska ke svym uzivatelim ma Sanci obstat ve tvrdé konkurenci s
individualni automobilovou dopravou. Jelikoz vyrazny podil hromadné dopravy na celkové
hybnosti obyvatelstva je podminkou zasad trvale udrzitelného rozvoje, maji investice do
zelezni¢nich stanic a ptestupnich terminélii vysokou miru celospolecenského uzitku.

Be. Ondiej Havlena absolvoval v roce 2007 bakalaiské studium na
CVUT FD a nyni je studentem magisterského studia téze fakulty. Pii
studiu pracoval jako projektant u firem GJW Praha, s. r. 0., a Projekt
servis s. r. 0. V soucasnosti je odbornym spolupracovnikem na projektu
MD ¢. 1E82A/029/190.

Ing. Martin Jacura je absolventem CVUT FD (2003). Nyni dokonéuje

studium v doktorském programu téze fakulty. V létech 1997 —2004

pracoval v provozni funkci u CD, a. s., v roce 2003 nastoupil jako odborny

-~ S asistent na CVUT FD. Od roku 2005 externé spolupracuje s Univerzitou
-~ Pardubice DFJP. V oblasti vefejné dopravy se zabyvd Upravami
Wl zelezni¢nich stanic a prestupnich uzld, infrastrukturou kolejové dopravy,
"*"{i upravami zatizeni pro cestujici. V soucasnosti je feSitelem projektu MD ¢.

" 1E82A/029/190.

Be. Marian Svetlik absolvoval bakalaiské studium na CVUT v Praze
Fakulté¢ dopravni (2007), kde v soucCasné dobé dokoncuje navazujici
studium magisterské. Od roku 2003 pracoval ve Znaleckém ustavu R.A.C.
y s. 1. 0., nejprve jako technik, poté jako vedouci laboratofe. Nyni pracuje ve



spolecnosti TESLA ElectronTubes s. r. 0. V soucasnosti je odbornym
spolupracovnikem na projektu MD ¢. 1E82A/029/190.

Bc. Martin Vanék absolvoval v r. 2007 bakalafské studium na CVUT v
Praze Fakulté¢ dopravni. Nyni je studentem magisterského studia téze
fakulty. Od roku 2006 spolupracuje se spolecnosti SUDOP PRAHA a. s. a
Ustavem dopravnich systémii CVUT FD. V soudasnosti je odbornym
spolupracovnikem na projektu MD €. 1E82A/029/190.

Clinek vznikl za podpory projektu MD ¢ 1F82A4/029/190.
Examples of modifications of railway stations, stops and junctions in the public transport

At present when the level platforms and half-plat forming do not conform to the existing
requirements for travel culture and safety, the most progressive modification on the tracks
outside the European railway system and mainly on the regional tracks is the construction of
one-sided and double-sided platforms with the height of departure edge of 550 mm above the
top of rail and central level access. Where there is a transfer to other types of public
transport, the philosophy of transfer from edge to edge shall be applied as much as possible.
Within the works on the project by the Ministry of Transport of the Czech Republic aiming at
the publishing of methodology principles for the facilities for passenger transport on the
tracks outside the European Railway system, there is a mapping done on selected stops,
stations and junctions which have been reconstructed recently. The emphasis is put on the
platform parameters (height of departure edge, width, assess), facilities for passengers
waiting and provided services.

FOTOGALERIE:
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