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Nastupisté na zeleznicnich tratich v Némecku

V teské ieleznicni siti byla problematika néstupist opomijena jesté v neddvné dobé, a tak lze nalézt piipady, kdy nové vybudovani i
rekonstruovana nastupisté nedosahuji vysky potiebné pro bezbariérovy nastup do nizkopodlainich souprav, piestoie takové soupravy jii
v dobé rekonstrukce byly k dispozici. Na zdpad od nasich hranic - v Némecku - je naopak zdlefitost vazby ndstupisté-vlak fesena déle
a dukladnéji, a tyto poznatky proto mohou byt dnes zdrojem vhodnych piikladu pro nasi Zelezniéni sit.

Nastupisté predstavuje jeden ze zdkladnich prvka Zeleznicni infra-
struktury, nebot umoinuje cestujicimu ndstup do drdznich vozidel,
resp. vystup z nich. Jako spojnice mezi statickou a dynamickou casti
dopravniho systému je tedy vyznamnym faktorem pro hodnoceni
kvality a bezpecnosti celého prepravniho procesu.

VITAH NASTUPISTE A PROSTORU DVERI ZELEZNICNiCH vOZU

Prevaiujici pocet nastupist v Némecku ma i dnes jesté pavodni niz-
kou vysku. To je historicky zdivodnéno stanovenim vyskové miry z ro-
ku 1865 na 0,21 m (tj. 8 % palce) a 0,38 m (tj. 1 stopa a 3 palce) nad
ternenem kolejnice (TK), kterd byla po desetileti nezbytnd kvli nafize-
ni o prechodech pro zavazadlové voziky, existenci Groviiovych precho-
di mezi nastupisti a lavky vné vozu urcené pro persondl a nutnosti za-
chovani moznosti mazat loZiskové skiiné z nastupisté.

Nafizeni o stavbé a provozu Zeleznic z roku 1904 sice povoluji
s ohledem na ulehceni nastupovani do vozl s vysokou podlahou
a opatienych odpovidajicimi tfemi ¢i ctyfmi schidky také hrany na-
stupisté o vysce 0,76 m (tj. 2 stopy a 6 palcu), ale teprve s noveliza-
ci tohoto nafizeni v roce 1928 byla zavedena tato vyska (spolu s vys-
kou 0,38 m) jako predpisova. Od roku 1991 se md u novych staveb
a modernizaci pocitat pravé s mirou 0,76 m. Pro definované pfipady
pouiiti se ve stanicich regiondIni dopravy zfizuji také ndstupisté
s mezindrodné rozsifenou, a vedle vysky 0,76 m rovnéi piipustnou,
vyskou 0,55 m (podle TSI), kterd umoiiuje pfi nasazeni vozidel se
zhruba 0,6 m vysokou néstupni plodinou leh¢i nastupovani nei z na-
stupist o vysce 0,21 m aZ 0,38 m.

vyska nastupist 0,55 m nad TK nachazi kromé toho vyuiiti i ve
zvlastnich pripadech, aby se umoinil prijezd zasilek prekracujicich
loznou miru v dolni oblasti prijezdného prifezu posunutim nakladu,
a stejné tak na tratich, na nichz jsou jiz nastupisté s touto vyskou pre-
vainé vystavéna.

Existence stéle velkého poctu nizsich nastupist z pocatki Zeleznice
(vice nei polovina hran ndstupist mé v SRN jesté vysku 0,38 m a nii-
$i) je divodem, proc se podminky pro nastup do novych vozidel i na-
déale musi fidit starymi podminkami, pokud se vozidla nepouiivaji
jen na tratich, v nichi jsou sladéna s vyskami nastupist (napf. mést-

Tab. 1 - Systémové vysky nastupist v SRN

ska draha na 0,96 m nebo 0,76 m, jednotky ICE na 0,76 m, nizkopod-
lazni na 0,55 m). h

Vychézi-li se ze skutecnosti, Ze vy3ka podlahy osobnich vozi provo-
zovanych v dalkové preshranicni dopravé a motorovych vozd ¢ini zpra-
vidla 1,25 m az 1,35 m nad TK a nejniz3i stupatko nemuize byt kvili ob-
rysu vozidla osazeno niZe nez 0,55 m nad TK, plyne z toho, 7e z nastu-
pist 0 vysce 0,38 m a niZsi neni dosazitelné optimalni nastupovéni
s plochym ahlem naklopeni a nizkou vy3kou stupdtka/schodu ve vozi-
dlech s vysokou podlahou. Ani optimalizace na tfi rizné vysky néstu-
pist (0,76 m, 0,55 m a 0,38 m) nevylouti nékladné a komplikované po-
micky pro nastupovani (rampy), af ui jsou instalovany ve vozidle nebo
jsou k dispozici na nastupisti jako mobilni zafizeni. Tyto pomucky rov-
néi predstavuji prekazku, a mohou byt proto pouze vypomoci.

Vozy osobni dalkové dopravy s vyskou podlahy v oblasti néstupu
ku zavedeny. Dokonce ani vozidla skupiny ICE nespliiuji se dvéma stup-
ni pro zdolani vystupu u 0,76 m vysokych nastupist a tfemi stupni
u néstupist o vySce 0,55 m pozadavky na bezbariérovost a nemohou
obsluhovat nastupisté s vyskou 0,38 m a nize v predpisovém provozu
- a to i pfes skutetnost, Ze se optimalizovala vodorovna sitka mezery
ve vysce sklopnych stupdtek, protoze se ustoupilo od hluboko leZicich
stupatek. Nizsi urovné podlahy ve vozidlech - a tim hloubéji poloze-
nych néstupnich plosin - se da v osobni délkové dopravé dosdhnout
pomoci élankové soupravy (Jakobsovy podvozky v TGV, popf. jednotlive
podvozky v Talgu) nebo vyuzitim mensich promeérd kol v kombinaci
s malymi ndstupnimi plosinami (pfechodovymi rampami) smérem ke
vstupu do vozidla (koncept pro nemotorové jednotlivé vozy).

Souhrnny prehled zakladnich vysek nastupist na zeleznicnich tra-
tich v Némecku pfedstavuje tab. 1.

DISPOZICE NASTUPIST VE STANICI

V pfipadé provozu vozidel s dvefmi po obou strandch, jak je u Ze-
leznice zvykem, se zpravidla umistuje jen jedno ndstupisté po jedné
strané koleje. ,Dvojita ndstupisté” (hrany ndstupisté po obou stra-
nach koleje) se uiivaji vyjimetné v silné vytizenych stanicich pfi-
méstské dopravy (tzv. 3panélské feseni - napf. méstska draha Mni-
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chov v méstské tunelové oblasti). Pro fizeni proudi cestujicich pomi-
ie v tomto pfipadé otevirat dvefe na vystupni strané o néco dfive
nei nastupni dvefe. U vozidel s dvefmi pouze na jedné strané (béiné
u tramvaji) se musi najizdét k ostrovnim nastupistim zleva, u koleji
v obousmérném provozu je tieba dvojitych nastupist.

Pokud to dovoluje obsazeni trati, mélo by nastupisté lezet na pru-
béiné hlavni koleji, protoie pak mohou zastavujici vlaky vjizdét a od-
jizdét po vyhybkach bez omezeni rychlosti. Zvlgstni predjizdné koleje
pro osobni vlaky s nastupistém se ve stanicich navrhuji v pripadé silné-
ho provozu na trati, pfi pozadavku vice ne dvou nastupnich hran, pro
pohodIné prestupovani mezi dvéma vlaky na témie ndstupisti (tzv.
prestup hrana - hrana) nebo pfi prijezdu rychlosti pres 200 km/h.

Pfi prijezdu rychlosti vice nei 200 km/h nevyiaduji ovsem pred-
pisy explicitné koleje bez néstupist, nybrz zadaji ,uinit opatieni, aby
se zadni cestujici nezdriovali v nebezpecném dseku.” Zda to lze na
nastupistich s prijezdy rychlosti 230 km/h po néstupistni koleji zajis-
tit také napriklad pomoci uzaviraciho zabradli s prichody na hranici
nebezpeéného Useku, oznaceni tabulemi, znacenim nebo automatic-
kymi hlasenimi z reproduktord, se nyni zjistuje pfi zkudebnim provo-
zu na trati Hamburk - Berlin.
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Platforms on railway tracks in Germany

Pokud nejsou k dispozici 74dné prujezdné koleje bez ndstupist, ne-
mély by byt hrany nastupist vy3si nez 0,55 m z davodu snadnéjii
prepravy zasilek piekracujicich loZnou miru.

S-BAHN V NEMECKU

Vyska ndstupisté se fidi tim, jaké vozidlo k nému zajiidi. V provo-
zu souprav vozu/jednotek cisté jen pro S-Bahn cini vy3ka ndstupisté
v Berling 0,96 m (u starych nastupist priméstské oblasti byla vy3ka
0,76 m). S vyloucenim nasazeni motorovych vozU BR 420 je vy3ka
nastupisté u hlavnich trati S-Bahn 0,95 m a na tratich mimo souvis-
lou zdstavbu (smiseny provoz) minimalné 0,76 m, pficemzZ v prvnim
pfipadé vznikd rozdil mezi ndstupistém a stupatkem pouze 5 cm,
v druhém pripadé nanejvys 24 cm.

ZAVER

Uvedené informace piedstavuji pouze velmi struny ndstin vyvoje
a provozu nastupist na némecké Zeleznicni siti. Lze je chdpat i jako
cenny poznatek v tom smyslu, Ze specializace a pfizpisobovani prv-
ki Zelezni¢ni infrastruktury vybranym vozidlum je tieba provddét
promyslené a uvaiovat pii tom v dlouhych casovych horizontech.
V budoucnu mohou byt inspiraci zkusenosti s umistovanim nastupist

pii rychlostech 200 km/h a vyssich.
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In the Czech railway network, the issue of platforms has been neglected recently, and so cases may be found when the newly built or recon-
structed platforms do not have heights necessary for barrier-free access to low-platform vehicles despite that fact that such vehicles were avail-
able in the time of reconstruction. West of our borders - in Germany - on the other hand, is the issue of the platform-train connection has been
solved longer and in more details, and this knowledge may nowadays be the source of suitable examples for our railway network.
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