Nedostatky v Upravach grestupnich uzii
Lukas$ Tyfa a spal, CVUT v Praze Fakulta dopravni

Uvod

Moderniz&ni ¢innost na Zelezaini siti Ceské republiky v poslednich patnacti letech
cileré smeifuje predevSim na narodni tranzitni Zelemikoridory, gipadré na dalSi trati
tzv. vybrané evropské Zelezni si€. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahjstava
powtSinou stranou zajmu inve&tich akci. A to i pes to, Ze s po#nné nizkymi
vynalozenymi prosedky je mozné odstranit lokalni propady rychlostevyhovujici
dopravri-technologické parametry Zeleznich stanic a zvysit komfort i bezprest pro
cestujici. Pra¥ posledni body, tedy kvalitativni posun wizanich pro pepravu osob, jsou
pro celkovy dojem z investiich akci stZejni, avSak ddka zohled#né. Rikladem jsou
racionaliz&ni projekty na celostatnich drahach mimo vybraneleznéni st, které se
zan®iuji vyhradré na snizeni ptiu personalu pro provozovani drahy a Upravy v
dopravnach spivaji nejvySe v odstrami zbytné infrastruktury.

Vychazi-li se z pedpokladu, Ze doéthto tra’ovych Usek nebudou v nejblizSich
desetiletich sifovat dalSi investice, pak opomenuti Uprakizeni pro osobniigpravu je
doslova promarnou Sanci. Je zagebi si u¢domit, Ze nastupi8tjsou nejcitlivgji
vnimanou sotésti konstrukce Zelezmii trati z pohledu v@jnosti. Radového cestujiciho
vibec nezajimd, jaky typ upesmi je pouZzit, jaké prazce t¥iopodporu kolejnicovym
pagsim nebo zda se mezi zemni plani &rl&@vym loZzem naléza konstréki vrstva.
Cestujici se chce rychle, pohodlmiistojnt a bezpéné prepravit z vychoziho do cilového
bodu své cesty. A préwk vysSimu komfortu fepravy, stejé jako k bezpénosti provozu,
prispivaji vhodi zvolena a umigha nastupista gistupy na a.

Presto v poslednich letech doSlo r@ské Zelezwni siti k rekolika Upravam
regionalnich pestupnich ufl hodnych nésledovani. ZlepSeni komfortu pro cedtiyylo
dosazeno vystavbou novych nastdpisvySkou nastupni hrany 550 milimetnad
temenem kolejnice (TK), jez umidji pohodI#jSi nastup do Zelezfiich vozidel —
v prfipacdt vozidel s nizkopodlazntasti (v regionalni doprav zejména jednotky 814
.Regionova“, gipadreé jednotkyiady 471) pak umaije pistup bezbariérovy. Zvyseni
bezpénosti provozu bylo docileno redukci o Groviovych gechodi k nastupistim
zpravidla na jeden centralnicghledny pechod.

V ramci praci na projektuédy a vyzkumu MD, jehoz cilem je vydani metodickych
zasad pro Zdézeni pro pepravu osob na tratich mimo evropsky Zel&aingystém, doslo ke
zmapovani vybranych v posledni @alppravenych zastavek, stanic igiupnich uzi na
Uzemi CR i jinych zemich, zejm. v blizkémiipranti. Daraz byl kladen zvlast na
parametry nastupis (vySka nastupni hrany, &, p@istup), za@izeni pro vgkavani
cestujicich a poskytované sluzby. Pro kazdou zkowonéokalitu byl vytvden katalogovy
list sestavajici z tabulky se zakladnimi informagem dispozéniho schématu, popisu
Uprav a z fotodokumentace.

V ramci tohoto plizkumu byla téZz zdokumentovana ddilinevhodnaieSeni, ktera
mnohdy sniZzovala hodnotu jinak zdé Upravy stanicei zastavky. V zasad nebyla
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podchycena zadna celkova Uprava, ktera by se daktibza nevhodnou, spiSe se jednalo
0 opomenuti witych prvki, které by pi nepilis vysokych nakladech vyrazrevysily
pohodli cestujicich a kvalitu ZeleZni dopravy, resp. jejich vazeb na okoli. Jakipady
nevhodnych uUprav, kdy sice doSlo oprotegchozimu stavu k vyraznému zlepSeni, ale
piesto v ramci rekonstrukce nebylo dosazeno optimidlpiarametr piestupniho uzlu,
byly pro tentoclanek vybrany zastavka Jablonecké Paseky a sthl@@govice a Turnov.
V kazdém mist se vyskytuje jiny nedostatek, jehoz jelda se p budoucich Upravach
prestupnich uzi vyvarovat.

Clanek vznikl za podpory projektu vyzkumu a vyvojenidtérstva dopravy

¢. 1IF82A-029-190 ,Navrh standafduspadadani Zelezihnich stanic, zastavek agstupnich
terminaki na tratich mimo evropsky Zeleamii systém* (http://stanice.fd.cvut.cz).

Obr. 3 — Neratovice
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Jablonecké Paseky

Zastavka se nachazi na vychodnim okraji Jablonak Migou ve stejnojmenné
mestskécasti. Lezi na trati Liberec — Harrachov a z doptfawrhlediska je zde zarowe
zavor&ské stanovist a zausini vlecky. P upraw bylo vybudovano nastup&tse
zpevrénou hranou o délce 60 metrSiice 3,3 metru a vySce 300 mm nad TK. Nastupni
hrana je zpewna, tvdena tvarnicemi Fischer. Plochu nastupi§tyje zamkova dlazba.
Nastupi& bezprostedre navazuje na zastavku autobusistské hromadné dopravy
s obratis&¥m, ¢imz je vytvden takka vzorovy piklad pro gestupni uzel sipstupem
.-hrana—hrana“, tedy takovy, kdy cestujictiie mezi dopravnimi pragtdky gestupovat
bez gekonavani jakéhokoli vyskového rozdilu. V tomtiippct je nejkratSi vzdalenost
mezi vlakem a autobusem zhrulis metit.

Koncept pestupu je vSak devalvovartkolika nedostatky, které neumagi vyhody
tohoto feSeni pla vyuZzit. Zaprvé je to vySka néstupni hrany Zel&zinzastavky, kterd
nedosahuje 550 mm nad TK, coz je podminka pro bEzbay nastup do snizenyd¢asti
vozidel. Druhym problémem je podoba obr&tettobud, kde vigjSi polongr komunikace
je pouze 12 m a neumije autobusm standardni délky (tj. 12 m — namejrozstergjsi
vozy zn. Karosa) zajet vSemi vstupyimo k hrag nastupidt. Cestujici tak musiip
nastupu nejprve vkeit do vozovky. Tento stav je pra¥oodobré zpisoben stistnymi
prostorovymi pordry, kdy do lokality nebylo moZzné umistit obra&i&t vétSim polongru.
Kvuli témto dwma bodim nelze absolvovat spra&ymavrzeny pestup bez fekonani
vySkovych rozdik vlak—nastupi&t, nastupidi-vozovka a vozovka—autobusiigemz [Fi
vyuziti nizkopodlaznich vozidel na Zeleznici i pore komunikaci by mohly vSechny tyto
rozdily byt odstraény.

Pro gipadné budouci Upravy podobnydestupnich boil ve stisgnych pongrech je
tieba zvazit (paklize by obratiSinesSlo vybudovat s dostateym polongrem), zda by
nebylo lepsi pla vyuzit vyhody pestupu ,hrana—hrana“ i za cenu nutnosti couvani
autobus.

Obr. 4 — Schémaipstupniho uzlu Jablonecké Paseky
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Turnov

Stanice lezi na jiznim okraji #ata Turnov a fedstavuje uzlovou stanici pro tat
Jarongi — Liberec, Hradec Kralové — Turnov a Praha — TurrStanice disponuje 12
dopravnimi a 17 manipulaimi kolejemi. Ri rekonstrukci byla vybudovanaé nastupist
(dvé oboustranna s uréevym pistupem — tzv. poloostrovni — a jednogjd) o vyskach
550 mm nad TK. Konstrukce vSech nastipe typu SUDOP; s vypravni budovou jsou
spojena ugednim droviovym prechodem o $fe 9,05 metru, ktery vede k vestibulu
stanice. Nastupi§tjsou vybavena infornt@mim systémem pro cestujici. Na odvracené
strart vypravni budovy se nachaztkolik zastdvek rsstské a regionalni autobusové
dopravy.

Turnovska stanice ifpdstavovala jednu z prvnich podobnych rekonstruecéeské
Zeleznéni siti, a proto je také koncepce oboustrannychup&s s vySkou nastupni hrany
550 milimeti nad TK a drotiovym pistupemcasto oznéovana jako tzv. vzor Turnov. |
v této vzorové stanici Ize objevit jisté nedostatipyedevsSim absencitistieSki pro
cestujici na nastupistich. Vzhledem k velikosthgta, délce nastupijcca 100 metr na
ob¢ strany od urokového pechodu) a silnym nastupnim, vystupnim fiegiupnim
proudim by bylo vhodné na nastupistich vybudovatizzni pro moZnost Ukrytuied
negiznivym paasim. RistreSky nebyly vystasny kvili nedostatku finaénich prostedki
a s jejich instalaci se ve vyhleducfta.

Do budoucna by bylo vhodné, obzvkaste srovnatelér velkych a vyznamnych
stanicich, aby fistteSky pattily mezi jednu z priorit, nehibjejich absence vyrazrsniZzuje
arover pohodli cestujicich. | fies vySe uvedené jde o vzorovou Upravu, jeZz byla
pomysinou prvni vlastovkou a ukazala jednu z motingest Uprav stanic mimo tzv.
tranzitni koridory.

(Zetezny Brod, Jicin Turnov (zst.) - detail Praha, Liberec )
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iéslové komunikace CD a Ceské podty
/@ ul. UNadrazi

Obr. 5 — Schéma stanice Turnov
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Neratovice

Stanice je situovana na rozhraniésta a rozsahlého {myslového arealu v jeho
severni¢asti. Jsou do ni zadsly Zeleznini trag Praha — Turnow eléakovice — Neratovice
a Neratovice — Kralupy nad Vltavou. Stanice disperiil dopravnimi a 12 manipatami
kolejemi. V rdmci Uprav bylo vpravo od vypravni lowg postaveno jedno jazykové
nastupist s délkou nastupni hrany 150 a 35 mefickou max. 6 mefr a vySkou nastupni
hrany 550 milimetk nad TK. Zbytek stanice nebyl Upravam podrobernistéaxa na &m
trojice pivodnich uUroviovych nastupis s vyskou nastupni hrany cca 200 milinietad
TK. V pfednadrazi se nachazi zastavka autbBuwazské integrované dopravy.

Vysledkem dprav je zvySeni komfortu pouze pro matdst cestujicich, protoze
k jedné z hran nového nastupidhohou pijizdét pouze vlaky ze s#nu Brandys nad
Labem, jenz je vzhledem k celkovému obratu cestljianalo vyznamny. Pro vlaky
pravidelném kizovani rychliki v této relaci musi jedna ze souprav zastavovastupi$
puvodnich. Je tedy sporné, zda pfedky na modernizaci byly vyuzity vhodla jestli by
nebylo efektivijSi bul” zrekonstruovat stanici celou (rfagodle vzoru Turnov), nebo
finance vyuZzit vjiné lokalt Obdobr zistava otazkou, zda nebylo mozné vlozit
nastupit do vyhodgjSi polohy, kup. mezi kolejes. 1 a 4. Pokud by v Neratovicich doSlo
k dalSi fazi aprav, bylo by nezbytné zkultivovakéeoblast pednédrazi, jez nesplje ani
minimalni pozadavky na modernigstupni uzel.

<Kraluw n/V, Praha Neratovice (zst.) - detail Vsetaty
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Obr. 6 — Schéma stanice Neratovice
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