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Ústav dopravních systémů K612

SOU ASNOSTČ
- podoba elezničních stanic na tratích regionálního

významu je mnohdy neměnná od doby jejich

vzniku, tzn. odpovídá normáliím uvedeným v tzv.

lokálkových zákonech z konce 19. století:

ž

- malý nákladový obvod (jedna kolej, rampa, skladi tě)

- dvě a tři dopravní koleje

- tzv. vodní stanice vybavené vodárnou

- úrovňová (nej astěji sypaná) nástupi tě

- neuspořádaný pohyb cestujících v koleji ti

- předimenzované koleji tě

- nevyu ívané nákladové obvody a drá ní objekty

- vlaková cesta stavěna obsluhou vlaku

- zabezpe ení výměnovými zámky

- chybí informa ní systém
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NAVRHOVANÁ ŘE ENÍŠ
- nástupní hrany ve vý ce nad temenem kolejnice

-

-

- pro realizaci obvykle nezbytná redukce koleji tě

- zvolené výhybky se samovratnými přestavníky

- bezbariérový přístup na nástupi tě

- nástupi tě s vodicími prvky pro nevidomé a slabozraké

- bezpe nost cestujících - varovná signalizace

- usměrnění pě ích proudů (jeden ústřední přechod)

- mo ná integrace s okolním urbanizovaným prostorem

- minimalizace přestupních vzdáleností mezi systémy

hromadné dopravy

- vybavení informa ním systémem

- v atraktivních lokalitách pronájem prostor („mini ivá

nádra í“ - informa ní centra, restaurace, půj ovny kol atp.)
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550 mm
jednostranná nástupi tě
oboustranná nástupi tě s úrovňovým přístupem
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Způsob realizace úpravy nástupišť:

ZATRAKTIVNĚNÍ KOLEJOVÉ DOPRAVY V REGIONECH

Míra tolerance zpoždění v cíli cesty
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Výsledky terénních průzkumů:

úrovňový přechod
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Původní situace:

Původní situace:

Možná úprava:

nebo:

Možná úprava:

Zpracování anket

Katalogové listy

šikmá rampa se zábradlím,
přestup hrana - hrana

Turnov Turnov

bezprostřední vazba vlak - bus

Jablonecké Paseky Bodenmais (SRN)

vnější nástupiště
plynule navazuje
na park

Zwiesel (SRN)

Březnice

Březnice

Lichkov

Stará Paka

Černý Kříž

oboustranné nástupiště

vnější nástupiště

úrovňový
přechod

stávající stav:
sypaná
nástupiště

výška hrany 550mm nad TK

uvolnění prostoru pro
oboustranné nástupiště
pomocí zkrácení manipulační
koleje a “kolejového S” v
hlavní koleji

zastřešení centrálního prostoru
a “prstové nástupiště”

oboustranné nástupiště spojené s
původním úrovňovým nástupištěm
pomocí přechodu

České vysoké učení technické v Praze
Fakulta dopravní


