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Abstrakt

Prispévek shrnuje klicové standardy moderniho, bezpeéného, pfivétivého a pfitom investi¢né
nenakladného feSeni zafizeni pro osobni pfepravu (zejm. nastupisté, vypravni budovy / pfistfesky
a spojovaci komunikace) na zelezni¢nich stanicich a zastavkach, které tak budou aktivni a
atraktivni soucasti uzld vefejné hromadné dopravy. Popsané zasady jsou uvadény
v kontextu aplikace predevsim na tratich Ceské republiky mimo tzv. vybranou Zelezniéni sit.

Abstract

This paper summarizes the key standards of modern, safe, amiable and at the same time
inexpensive solution of facilities for personal transport (especially platforms, station buildings and
canopies and connecting paths) at railway stations and halts, which will then become an active and
attractive part of public transport nodes. The principles described in the paper are presented in the
context of their application especially on those railways in the Czech Republic, which are not
included in the European Railway System.

1. Vyznam tématu prispévku

Z davodl bezpec€nostnich, spoleCenskych i ekologickych je v Evropé vyjadfovana podpora verejné
hromadné dopravé a v ramci ni pfedevsim doprave kolejové. Vychazi-li se ze zasady, ze je zapotiebi podil cest
uskuteénénych individualni automobilovou a vefejnou hromadnou dopravou (VHD) — tzv. modal-split — udrZet na
stavajici urovni, resp. zvysit podil cest VHD, pak se do popfedi dostava otazka podoby Zelezni¢nich zastavek,
stanic a prestupnich uzll, na néz se soustfedi prave tento ¢lanek.

Zejména na celostatnich drahach ,nizSiho vyznamu“ (mimo tzv. vybranou sit) a téméfF na vSech
drahach regionalnich na uzemi Ceské republiky je stav Zelezniénich stanic a zastavek poplatny dobé& posledni
vyrazné stavebni Upravy, v horSim pfipadé dokonce nedoslo k Zadné vyznamnéjSi zméné od doby jejich vzniku,
tzn. nejCastéji od druhé poloviny 19. stoleti. Charakteristickym rysem jsou Urovnova nastupisté s nizkou a €asto
nezpevnénou nastupni hranou, rozsah kolejist¢ neodpovidajici sou¢asnému rozsahu a kvalité Zelezniéni
dopravy a pfepravy, pfistupy s vySkovymi stupni a chybéjici vodici prvky pro nevidomé a slabozraké. Rovnéz
informacni systém byva technicky i moralné zastaraly, v nékterych pfipadech zadny. Celkové neutéSenou
situaci na mnoha tratich podtrhuji opusténé budovy, jez se staly pro organizovani drazni dopravy i pro komeréni
odbaveni nadbyte¢né a nenaslo se pro né nové vyuziti (haopak nasledovanihodné pfiklady Ize v tomto sméru
nalézt na tratich v majetku Jindfichohradeckych mistnich drah).

Pfispévek si klade za cil shrnout z&kladni pozadavky na moderni, pFivétivé, bezpe&né a pfitom
investicné nenakladné Zeleznini stanice a zastavky, které se stanou souclasti atraktivni vefejné hromadné
dopravy.

2. Pozadavky na zelezni¢ni infrastrukturu z pohledu vefejné hromadné
dopravy
Na podobu Zelezni¢nich zastavek, stanic a prestupnich uzlll VHD existuje nékolik pohledl, které by
meély byt vSechny v co nejvétsi mife zohlednény pfi Upravach zminénych prvkd dopravni infrastruktury:

e provozovatel drahy: Jeho pozadavky cilené sméfuji k minimalizaci nakladd na provozovani dopravni cesty
pfi maximalizaci rozsahu a spolehlivosti provozu na ni. Proto jsou jeho snahou odstranéni zbytné
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infrastruktury, zvySeni bezpecnosti a propustnosti tratovych Usekl a nahrazeni lidské prace v oblasti Fizeni i
organizace provozu moderni technikou (racionalizani opatfeni).

e provozovatel drazni dopravy (dopravce): Jeho pozadavky vychazeji ze spoluplsobeni infrastruktury a
nalezitosti dopravce. Jedna se napfiklad o provazanost mezi délkou nastupnich hran a délkou vlaka,
efektivni vyuziti vSech nalezitosti (obéhy vozidel, smény persondlu), zajisténi zazemi pro odstavovani,
provozni udrZzbu a zbrojeni vozidel v obratovych bodech a o zajisténi zazemi pro jeho personal.

e objednatelé VHD: Jejich pozadavky vychazeji z pravnich nafizeni a vlastnich pfedstav o optimalni obsluze
jimi spravovaného uzemi a ze snahy o minimalizaci Uhrady prokazatelné ztraty. Z nich nasledné plyne jizdni
fad a naroky na kvalitu dopravy a pfepravy. S ohledem na zamérfeni tohoto ¢lanku jde pfedevSim o uréeni
mist pro kfizovani, predjizdéni vlakl a koncovych bodech linek, z ¢ehoz vychazi potfebny rozsah dopravni
infrastruktury.

e cestujici: Jejich pozadavky se daji vyjadfit vystiznym heslem: ,Chci cestovat pohoding, bezpec¢né, rychle,
spolehlivé a bezbariérové!“ Uzivatelé VHD maji tedy naroky na uspofadani nastupist, vySku nastupni hrany
nad temenem kolejnice (cestujici vS8ak nevnima tento faktor jako vySku nad jizdni drahou, ale jako
horizontalni a vertikalni rozdil mezi nastupistém a nastupni plochou vozidla), zpusob pfistupu na nastupisté,
podobu vyCkavacich prostor a rozsah a Uroven poskytovanych sluzeb (nejen téch, které pfimo souviseji
s dopravou).

e Drazni urad a Drazni inspekce: Pozadavky téchto spravnich ufadu vychazeji z jejich poslani, kterym je
bdéni nad dodrzovanim bezpec&nostnich a technickych predpisu.

3. Ceska norma o zelezniénich nastupistich

V roce 2009 vstoupilo v uginnost nové vydani ceské normy CSN 73 4959 ,Nastupi$té a nastupistni
pristfeS8ky na drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach®, jejiz ustanoveni udavaji podobu zafizeni pro
prepravu cestujicich na Zelezniéni siti CR. Tato norma je v porovnani s predchozi verzi z roku 1997
progresivnéjsi a respektuje aktualni evropské trendy. Cilem tohoto ¢lanku neni citace normativnich ustanoveni,
avSak uvedeni nejvyznamnéjsich novinek nelze opomenout.

Jednoznacny trend byl jesSté pfed par lety ve zfizovani nebo rekonstrukci nastupist vyhradné na
nastupisté mimourovnova. Tlak na snizovani investi¢nich nakladd, resp. moznost zlepSeni parametru nastupist
(zvySeni bezpec&nosti i komfortu pro cestujici) i na mimokoridorovych tratich, vedl ke zkuSebnimu provozu a
nasledné béznému rozsifeni tzv. nastupist’ poloostrovnich. Jednd se o nastupisté umisténa mezi kolejemi
(jednostranna nebo oboustranné\)1 s jednim drovhovym pfistupem po Sikmé rampé, lemovanym po obou
stranach zabradlim, z ustfedni pfistupové cesty po tzv. centralnim pfechodu. Nastupisté poloostrovni vykazuji
tedy v zasadé shodné parametry jako nastupisté ostrovni, aviak bez mimouroviiového pfistupu. Centralni
pfechod usmériuje vSechny pési proudy do jednoho prostoru, a musi byt tedy dimenzovan na 3pic¢kovou
frekvenci.

Pfi budovani poloostrovniho nastupisté musi byt dodrZzeny nasledujici podminky:

e Prechazené koleje jsou pojizdény nejvyse rychlosti 50 km/h (v pfipadé vybaveni centralniho pfechodu
vystraznym zafizenim rychlostni omezeni neplati — zatim v CR nepouzito).

e Musi byt dodrzeny normou stanovené rozhledové poméry, a to za vSech provoznich okolnosti (do
rozhledovych trojuhelnikd tedy nesmi zasahovat ani stojici drazni vozidlo).

e Pfechod nepferusuje nastupni hranu.
e Vlaky maji pfednostné zastavovat pfed pfechodem.

e Prfechod je nezbytné doplnit varovnou tabulkou s napisem ,Pozor vlak® a vSeobecné pochopitelnym
vystraznym piktogramem.

Novinkou v normé je také vysSi limitni hodnota prevyseni u nastupist v oblouku (110 mm) a nejmensi
polomér oblouku u hrany nastupis$té (300 m). Ve stisnénych pomérech je povolena rekonstrukce a ponechani
stavajicich Uroviiovych nastupist. Nova norma pocita s provozem vilak{l u nastupni hrany rychlosti az do
200 km/h, pfiéemz v rychlostnim pasmu 160-200 km/h je vysokd& rychlost zohlednéna v rozSifeni
bezpelnostniho pasu.

4. Zarizeni pro osobni prepravu

Mezi zafizeni pro osobni Zelezniéni pfepravu nalezi nastupidté, pozemni objekt slouZici pro potieby
osobni Zelezni¢ni pfepravy (vypravni budova, pfistfeSek) a spojovaci komunikace mezi nimi. Tato kapitola je
zaméfena na nastupisté a pfistup k nim.

Jako nejdulezitéjSi pozadavek na zafizeni pro osobni pfepravu se v soucCasnosti jevi zajisténi
bezbariérového nastupu do vozidel, ktery je splnén v pfipadé, kdy mezi nastupni hranou a nastupni plochou

' Jednostranné poloostrovni nastupisté je nékdy oznaCované jako boc¢ni, coz neni ekvivalent pro nastupisté
vnéjsi, které se vzdy nachazi na vnéjsi strané koleje.
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vozidla nepfekro€i vySkovy rozdil hodnotu 150 mm a vodorovna vzdalenost dosahuje nejvySe 100 mm. Témto
pozadavkim na nasi zZelezni¢ni siti vyhovuje pouze nastupisté o vySce nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice (netyka se vozidel kombinovaného systému vilak — tramvaj, tzv. Tram-Train). V kombinaci s vozidly se
snizenou nastupni plochou (tzn. vozidly bez schodt) je tak cestujicimu nabizen ideal v komfortu vstupu do a
vystupu z dopravniho prostfedku.

Délka nastupnich hran ma odpovidat nejdelSimu pravidelné zastavujicimu vlaku, byt norma umoznuje
zfidit i nastupisté kratSi a zajisténi bezpecného nastupu a vystupu ponechava na provozovateli drazni dopravy. |
v této oblasti se projevuje snaha o sniZeni investic a délky nastupist odpovidaji délkam vlakd typickych pro
konkrétni stanici nebo zastavku. Problémy nastavaji pfi ofekavané zvySené frekvenci a z toho plynoucim
posileni obsaditelnosti vliaku, jehoz dusledkem je vétsi délka soupravy. Zejména na regionalnich trati by proto
bylo vhodné navrhovat délky nastupnich hran s odpovidajici rezervou. Pfikladem je napf. Zst. Svor, kde délka
rekonstruovanych uroviovych nastupist odpovida délce dvou vozu klasické stavby a jakékoli posileni soupravy
znamena nejen vystup mimo zpevnénou nastupni hranu, ale zarovefi dochazi k zakryti uroviiového pfechodu
za koncem vlaku. Podobny problém vznika rovnéz na zastavkach vyznamnych trati, na nichz zastavuji pouze
kratké vlaky kategorie osobni vlak, v pfipadé mimoradnosti, kdy nelze nahradit vlak kategorie osobni vlak
zastavujicim dlouhym rychlikem.

Pfistup na nastupisté musi byt bezbariérovy a pokud mozno co nejkratSi a bez ztracenych spadu.
Pokud se nachazi vypravni budova (resp. pfistupova cesta s pfistfeSkem u zastavek) ve stejné vySkové arovni
jako kolejisté, pak pfistup na ostrovni (pfip. vnéjsi) nastupisté je cestujicimu znepfijemnén nutnosti dvakrat
prekonat vyskovy rozdil mezi podchodem (lavkou) a terénem. Uvedené zjisténi opét hovofi pro poloostrovni
(pFip. boéni) nastupisté, doplnéna pfipadné zabezpelenim centralniho pfechodu, ktera jsou tam, kde je
zaru¢ena bezpecnost cestujicich, optimalnim feSenim s vynaloZzenim nizSich investi¢nich prostfedkd nez pfi
zfizovani ostrovnich nebo vnéjSich nastupist.

Nastupisté musi byt vybaveno audiovizualnim informacnim systémem, ktery dnes predstavuje standard
oCekavany cestujicim. Stani¢ni (zastavkovy) rozhlas jako jediny informacni prostfedek pro cestujici je
nedostateény, nebot nepodava informace kontinualné, muze byt pfeslechnut a pro cizince je vétSinou
bezcenny.

V mnoha pfipadech je opomijeno vytvoreni dostateCnych vyckavacich ploch pro cestujici. Jejich
umisténi mize byt ve vypravni budové, pfed vypravni budovou nebo na nastupistich. V ramci Uspor se
nastupisté Casto nedoplnuji o mobiliaF, coz vede k hromadéni cestujicich v zakrytém prostoru u pfistupové cesty
na nastupisté a jejich davovy pfesun v okamziku pfijezdu vlaku. Vyhodnéjsi z pohledu Zelezni¢niho provozu i z
pohledu kultury cestovani je doplnéni nastupisté zastieSenim a laviCkami (samostatnou stfeSni konstrukci nebo
pFistfeSkem) a umoznit cestujicim vyckat na pfijezd vlaku jiZ v prostoru nastupisté.

5. Architektonické zasady podoby zarizeni pro osobni prepravu

Na souasném diferencovaném trhu dopravy je tfeba, aby i tradi¢ni dopravci, mezi které drazni
spole€nosti vétSinou patfi, upevinovali svoji pozici na trhu a ve vztahu k cestujicim neustale aktivhé prosazovali
a zlep3ovali svoji ,image®. Z hlediska hospodarnosti provozu sméfuji modernizace nejCastéji ke sjednoceni
vyrazu, automatizaci provozu, standardizaci, systematizaci a racionalizaci Zelezni¢ni dopravy. Pravé kvalitni
architektonické a designérské feSeni moderni staveb a mobiliafe mlze u regionalnich stanic a zastavek
vyraznym zplsobem pfispét k novému atraktivnimu vzhledu, ktery podtrhuje pfehlednost, mobilitu, komunikaci a
v obecné roviné ,pratelskost® vici cestujicim.

Hlavnimi mys$lenkami koncepéniho feSeni podoby prostor( pro cestujici by mély byt intuitivni orientace
v prostoru, viditelnost dllezitych informaci na prvni pohled, podpofena kvalitnim orientaénim systémem,
koncentrace funkci, souvisejicich s zelezni€nim provozem ,pod jednu stfechu®, a v neposledni fadé vysoka
uzitnd hodnota a technicka kvalita prvkl, se kterymi cestujici pfichazeji do kontaktu. Pohodli a zvySeny pocit
pasivni bezpecnosti jsou pak pozitivni subjektivni pocity cestujicich, které pfispivaji k atraktivit¢ VHD. Zaroveri
je tfeba, aby nové navrhy svym nad€asovym designem pfispivaly ke zlepSeni vnimani dopravniho systému jako
celku, a to pfi respektovani kvalit okoli, at uz stavebnich, pfirodnich nebo kulturnich.

MobiliaF nastupist’ ZelezniCnich stanic a zastavek je nejcastéji reprezentovan drobnymi stavbami, které
kromé zakladni funkce poskytovani ochrany pfed povétrnostnimi vlivy spoluvytvafi charakter a jedinecnost
daného mista. Proto je vhodné vénovat témto stavbam dostatenou pozornost. Soucasti mobiliafe a jeho
nejCastéjSimi prvky jsou zejména nastupistni pristfesky a ¢ekarny, dale pak navazujici funkce jako orientaéni a
informacni systémy, reklamni plochy, lavicky a mista k sezeni, odpadkové kose, stojany na jizdni kola, systémy
vefejného osvétleni apod.

V zasadé muzeme rozlisit tfi zakladni pfistupy k feSeni architektonické podoby zafizeni pro osobni
pfepravu, pfiemz kazdy z nich ma své vyhody i nevyhody:

e individualni navrh se specifickym designem: Mezi hlavni pfednosti individualniho feSeni patfi jeho
jedine€nost, nezaménitelnost a do jisté miry neopakovatelnost designu prvki, ktery mize vytvofit nebo
doplnit ,duch mista“, stat se typickym poznavacim znamenim a orientanim bodem. Toto feSeni vSak byva

kde je kladen velky dlraz na jedine¢nost feSeni ve vztahu k okoli.
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e vybér vhodného typizovaného katalogového prvku: Typizované prvky, které se hodi do daného prostredi,
naproti tomu poskytuji racionalnéjsi a ekonomické fesSeni. NejjednodussSi moznost predstavuje prosty vybér
vhodného prvku z katalogu, dnes jiz Sirokého vybéru firem, zabyvajicich se produkci méstského mobiliare. |
v tomto pfipadé je vétSinou mozno vybrat jednotlivé prvky z vice typovych fad. Vyhodou je obvykle
komplexnost systéma, které kromé zakladnich prvka (pfistfeSky) nabizeji vétSinou také dal$i mobiliafové
prvky (lavicky, odpadkové koSe atd.). Jde Casto o ovéfena feSeni, ktera mohou pfi respektovani
elementarnich estetickych zasad velmi dobfe slouZit a obohatit feSeny prostor o kvalitni design. Nevyhodou
muze byt jista neosobnost prvkl, kieré mizeme v pfipadé vétsSich vyrobcl najit v fadé mist ve shodné
podobé. Tyto prvky tedy pfFili§ nepfispivaji k vytvofeni jedineCnosti a nezaménitelnosti mista. Vzhledem
k tomu, Ze se ale vybrané prvky stavaji nedilnou soucasti realizované stavby, nelze zcela opominout jejich
volbu ve vztahu k existujicimu okoli.

e navrh typizovaného systému: Kombinaci obou vySe uvedenych pfistupd muaze byt vytvofeni vlastniho
typizovaného systému pro danou lokalitu, mésto, dopravni systém apod. Toto feSeni je sice projekéné
nezaménitelné identity systému a zaroven navrh prvku, které splnuji jeho specifické technické a provozni
pozadavky. Cilem navrhu je potom definovani systému po strance jednotného designu, funkénosti,
variability a flexibility vSech souvisejicich prvkd tak, aby je bylo mozné aplikovat v riznych podminkach
podle typu lokality. Napfiklad nastupistni pristfesky, které pfi zachovani jednotné koncepce umi zastresit
nastupisté rizné Siroka, oboustranna i jednostranna, volné stojici i pfiléhajici k budové apod.

Moderni design mobiliafe by mél vést k nalezeni vhodné alternativy dosud uzivanych, fyzicky a zejména
moralné zastaralych prvkd. Kvalitativné vhodnéjSi feSeni v soudobém designu musi vykazovat vysSi uzitné
vlastnosti. Dosavadni snahy se ¢asto bohuzel zuzuji na pouhé hledani elegantnéjSich tvart pro klasicky pojaté
konstrukce. U vétSiny realizaci vSak Casto citelné chybi systémové feseni doplrikovych prvku a konstrukci, mezi
néz patfi pfedevsSim osvétleni a informacni a orientacni systémy. NedofeSena Casto zUstava vzajemna vazba
mezi vlastnimi nosnymi konstrukcemi zastfeSeni a vybavenim parteru nastupisté ostatnim mobiliafem pro
cestujici. Dodate€na nesystémova feSeni pak vyrazné ubiraji realizacim na eleganci a vzletnosti, ktera by
odpovidala jejich vyznamu a napomahala Uspésné propagaci moderni Zelezni¢ni dopravy.

6. Zavér

Nejlepsi doprava je Z2adna doprava. Ale i v dnedni dobé modernich elektronickych komunikaénich
prostfedkd ma pfeprava osob stale vysokou dulezitost. Ta navic jesté roste s tim, jak se bofi bariéry mezi staty
a narody — jak se roz8ifuji obzory do mist, kde by bylo mozné travit dovolenou nebo najit obchodniho partnera.

Moderni evropska spole¢nost klade klicovy diraz na svobodu jednotlivce — volnost pohybu a otevieny
pfistup k majetku a pfileZitostem, coz se v dopravé projevuje jednoznacnym pfiklonem k individudlni
automobilové dopravé. Jeji externi naklady jsou ze vSech pohledl velmi vysoké, a tak podle zasady, ze
svoboda jednoho ¢&lovéka konéi tam, kde zacdina svoboda Clovéka druhého, se rozumni a proziravy lidé a
zakonodarné i vykonné sbory snazi o ur€itou regulaci dopravy, ktera by méla spocivat v preferenci vefejné
hromadné dopravy tam, kde je to efektivni a ucelné.

Zpusobl, jak prilakat vice cestujicich od IAD k VHD, je cela fada — od represivnich po motivujici.
Jednim z motivujicich opatfeni pro atraktivni kolejovou VHD jsou pohodiné a bezpecné stanice a zastavky, a to
nejen na ZelezniCnich magistralach, ale i na tratich méné zatizenych. | na nich totiz mohou byt v provozu
nadraZzi pfivétivd pro cestujiciho, levna na vystavbu, udrzbu i provoz pro provozovatele drahy a co nejvice
zapadajici do provozni koncepce dopravcu a objednatelll VHD v ramci zavazku vefejné sluzby.
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