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Abstrakt

In this paper is presented some lay out appropriate examples of the railway
station and the train stops reconstruction (eventually new work) on the tracks out
of the European railway system from the passenger view in the Czech Republic,
Germany and Austria. We want to show that the safety and comfort for
passengers can be high-rise and changing times can be shorten by little costs of
investments. Main ideas rest on elimination of the level platforms and build new
platforms with the edge 550 mm above the top of rail.

1. Uvod

Moderniza&ni éinnost na Zelezniéni siti Ceské republiky v poslednich 15 letech
cilené sméfuje pfedevsim na narodni tranzitni Zelezni¢ni koridory, pfipadné na dalSi
trati tzv. vybrané Zeleznicni sité. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahy, zUstava
povétSinou stranou zajmu investi€nich akci. Ato ipfes to, Zze s pomérné nizkymi
vynaloZzenymi prostfedky je mozné odstranit lokalni propady rychlosti, nevyhovujici
dopravné-technologické parametry Zelezni¢nich stanic a zvySit komfort pro cestujici.
Pravé posledni bod, tedy kvalitativni posun v zafizenich pro pfepravu osob, je dle
minéni autorl prfispévku stézejni, avsSak zfidka zohlednény. PFikladem jsou
racionalizacni projekty na celostatnich drahach mimo vybranou zelezniéni sit, které
se zaméfuji vyhradné na snizeni personalu pro provozovani drahy a upravy
v dopravnach spocivaji nejvySe v odstranéni zbytné infrastruktury.

Vychazi-li se zpfedpokladu, Ze do téchto tratovych uUsekl nebudou
v nejblizSich desetiletich sméfovat dalSi investice, pak opomenuti Uprav zafizeni pro
osobni pfepravu je doslova promarnénou Sanci. Je zapotfebi si uvédomit, ze
nastupisté jsou nejcitlivéji vnimanou soucasti zelezni¢niho svrsku i spodku z pohledu
vefejnosti. Radového cestujiciho vibec nezajima, jaky typ upevnéni je pouZit, jaké
prazce tvofi podporu kolejnicovym pasim nebo zda se mezi zemni plani a $térkovym
lozZem naléza konstrukéni vrstva. Cestujici se chce rychle a pohodiné prepravit
z vychoziho do cilového bodu své cesty. A pravé k vysSimu komfortu prepravy,
stejné tak jako k bezpelnosti provozu, pfispivaji vhodné zvolena a umisténa
nastupiste.

2. Parametry nové budovanych nastupist’ na zelezniéni siti v CR

Koncepce uprav Zelezni¢nich stanic a zastavek je rozdilna podle kategorie
trati. Na koridorovych ftratich a tratich zafazenych do transevropské zZelezni¢ni sité
nakladni dopravy (TERFN) musi byt v8echna nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice (dale TK), bezbariérovym pfistupem a vodicimi
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Realizuji se tak dvé varianty, bud
plna peronizace, nebo predsunuta nastupisté, tj. vysunuti nastupist pred zhlavi
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stanice. Na tratich celostatnich, ale nezarazenych do evropského Zzeleznicniho
systému, jsou pozadovany totozné parametry jako u pfedchozi kategorie, ovSem
s tim rozdilem, Ze ve stanicich na jednokolejnych tratich Ize zfidit oboustranna,
jednostranna nebo vnéjsi nastupisté s uroviiovym pfistupem pres koleje, jez nejsou
pojizdény vySsi rychlosti nez 50 km/h. Na regionalnich drahach je povoleno zfidit
oboustranna, jednostrannd nebo vnéjSi nastupisté s vyskou 550 mm nad TK
a uroviiovym pfistupem pres koleje, ve stisnénych pomérech, pfip. neni-li mozno
redukovat rozsah kolejisté, mohou byt zachovana stavajici nastupisdté urovnova.

Na zakladé provedenych uprav nékolika ZelezniCnich stanic a prestupnich
terminall hromadné dopravy se jako varianta s nejvy$Si mirou uzitku pro trati mimo
evropsky zZel. systém pfi minimalizaci nakladl osvédcila nastupisté oboustranna
a jednostranna s urovhovym prechodem. Pro tuto metodu se Ize setkat
i s oznaCenim ,nastupisté vzor Turnov® podle lokality, kde byla poprvé ve vétsi mife
s uspéchem pouzita.

3. Priklady vhodnych uprav

Na CVUT FD probihaji studijni prace na projektu Ministerstva dopravy, jehoz
cilem je vydani metodickych zésad pro zafizeni pro pfepravu osob na tratich mimo
evropsky zel. systém. Toho Casu vrcholi prvni etapa, v niz dochazi k mapovani
vybranych v posledni dobé& upravenych zastavek, stanic a pfestupnich uzl. Daraz se
klade zvlasté na parametry nastupist (vySka nast. hrany, Sitka, pfistup), zafizeni pro
vyCkavani a poskytované sluzby. Pro kaZdou zkoumanou lokalitu je vytvofen
katalogovy list sestavajici ztabulky se zakladnimi informacemi, dispozi¢niho
schématu, popisu uprav a fotodokumetace. Pfiklad katalogového listu se nachazi na
konci pfispévku. Dale je uveden namatkovy vybér nékolika z mnoha zkoumanych
lokalit.

Cerny Kriz — dopravna D3, ze stavebné provozniho hlediska odbo&na stanice.
Vyznacuje se silnou rekreacni frekvenci v letnim obdobi v€. pfepravy jizdnich kol. Po
odstranéni manipulacni koleje mohla byt plvodni tfi drovhiova nastupisté nahrazena
jednim jednostrannym a jednim oboustrannym nastupistém s ustfednim pfechodem
pres koleje. Pfinosem pro cestujici je bezbariérovy pfistup pfes rampu 1:12, vySka
nastupni hrany 550 mm nad TK a 3,1 m Siroky pfistup, ktery je zaustén na okraji
verandy vypravni budovy. Dnes jiz nevyuzivané sluzebni prostory jsou komeréné
vyuzity pro obgerstveni. Upravy stanice bohuzel nebyly doplnény vizualnim
informacnim systémem, zejména pro zahrani¢ni cestujici se hlaseni rozhlasu pfi
sjezdu skupiny vlakl ukazuje jako nedostate¢né. Ke zkraceni provoznich intervall
pfispélo osazeni samovratnych vyhybek. Celkové hodnoceni upravy je kladné, doslo
ke zvySeni bezpecnosti Zel. provozu a zvySeni komfortu pro cestujici.

Breznice — pfipojna Zelezni¢ni stanice, ktera proSla casteCnou Upravou
usporadani nastupist. Byla ponechana dvé urovriova nastupisté s vySkou nastupni
hrany 200 mm nad TK azfizeno jedno jednostranné a jedno oboustranné
s urovilovym pfistupem 570 mm nad TK. Aby tato nastupisté mohla byt vytvorena,
doSlo ke zkraceni manipulaéni koleje pouze na délku boéni rampy (nyni kusa)
ado jeji pavodni polohy je pomoci kolejového ,S* pfevedena dopravni kolej
u oboustranného nastupisté Il. a posléze kusa dopravni kolej, uniz se nachazi
jednostranné nastupisté |. a slouzi vyhradné osobnim vlakim smér Blatna. Od
vypravni budovy vede ustfedni urovniovy pfechod Sife 3,5 m. Ve vypravni budoveé se
kromé osobni pokladny nachazi komercni prostory (prodej obCerstveni), k vyCkavani
na pfijezd vlaku slouzi vestibul a kryta veranda. Jak nastupisté, tak vypravni budova
z prfednadrazi jsou bezbariérové pfistupné. K informovani cestujicich slouzi stanicni
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rozhlas, avSak s ohledem na pfehlednost uspofadani nastupist a vedeni pfechodu
stfedem kolejisté Ize toto povazovat za postacujici. Negativem je nepfiméfena
vzdalenost mezi vypravni budovou, ktera je od |. nastupisté vzdalena 20 m
a ponechani dvou uroviiovych nastupist. Celkové hodnoceni upravy je kladné, doslo
ke zvySeni bezpeclnosti Zel. provozu a zvSeni komfortu pro cestuijici.

Jablonecké Paseky — zastavka se zfizenym pfestupem na linky MHD
Jablonec nad Nisou. V zastavce je vnéjSi nastupisté s vySkou 300 mm nad TK a
min. Sitkou 3,3 m. K nastupisti pfiléha obrati§té autobusl linek. ¢. 9 a 14 MHD
s vystupni a nastupni zastavkou. Pro cestujici slouzi budova zavorarského
stanovisté s Cekarnou a osobni pokladnou, pfistfeSek vné budovy zfizen neni.
Pfestup mezi autobusy avlaky je tzv. systémem ,hrana — hrana“, kdy cestujici
nemusi mezi jednotlivymi druhy dopravy pfekonavat jakékoli bariéry. Pfestupni bod
postrada jakykoli informaéni systém, a to vcetné planku sit¢ MHD. Celkové
hodnoceni uprav je sporné. Na jednu stranu pfedstavuji Jablonecké Paseky
prikopnické feSeni regionalniho pfestupniho bodu, ¢imz bezesporu ukazaly jednu
z moznych cest zvySovani atraktivity hromadné dopravy. Na druhou stranu neni
feSeni prosté zjevnych nedodélkl(: nastupisté pouze 300 mm nad TK, polomér
zaobleni obratisté autobusl neumoziuje jejich pfijezd az k obrubé. Stejné tak
informacni systém s odjezdy MHD a vlak( by zvySil celkovy pfinos provedenych
opatfeni. VySe uvedenému konstatovani navzdory zuUstavaji Jablonecké Paseky
pilotnim projektem optimalniho pfestupniho bodu, jenz je pfedevSim koncepcné
hodny nasledovani.

Zwiesel — Zelezni¢ni stanice v SRN leZici na trati Bayerische Eisenstein —
Plattling, z niz jsou vedeny dvé pfipojné trati Zwiesel — Grafenau a Zwiesel —
Bodenmais. Pfi nedavné rekonstrukci Zelezni¢ni stanice bylo vybudovano nové
oboustranné nastupisté se dvéma asymetricky umisténymi prab&znymi nastupnimi
hranami a jednou jazykovou nastupni hranou, vySka nast. hran 550 mm nad TK.
Pfed vypravni budovou je zachovano vnéjSi nastupisté s nastupni hranou 250 mm
nad TK. Uprostfed oboustranného nastupisté je zfizen zastfeSeny vyCkavaci prostor
s informacnimi tabulemi. Pfistup cestujicich na prfechod Sife 5,0 m je usmérnén
Sikanou, ktera zaroven pfinuti cestujici rozhlédnout se na obé strany pfed vstupem
do kolejisté. Ve vypravni budové je vestibul, informacni centrum DB a obcCerstveni,
informace jsou cestujicimi poskytovany z vyvések pfijezdu-odjezdli a rozhlasem.
Celkové hodnoceni je jednoznaéné kladné, inspiraci pro obdobné stanice v CR
predstavuje pfedevsSim asymetrie nast. hran, jelikoz toto uspofadani umoznilo vytvorit
na oboustranném nastupisti odpovidajici vyCkavaci prostor.

4. Zaver

Clanek nemohl svym rozsahem obsahnout celou $ifi problematiky, pouze
nastinil trendy v upravach zafizeni pro pfepravu osob, klady a zapory realizovanych
feSeni. Je prvotnim vysledkem cinnosti na projektu MD &. 1F82A/029/190 Navrh
standardd usporadani Zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich trati mimo
strankach http://stanice.fd.cvut.cz). Za textem pfFispévku nasleduje ukazka casti
katalogového listu a dispozi¢nich schémat, podrobné;jsi informace a fotodokumentaci
uvadeéji autofi v prezentaci.

Clanek vznikl za podpory projektu MD &. 1F82A/029/190.
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KATALOGOVY LIST ¢&. 1

Cerny Kriz

poloha Jihocesky kraj, zapadné od Ceského Krumlova
stanideni km 83,800 = 61,866 ¢. 707 Aa ¢. 707 B dle TTP

zel. trat' ¢. 194 Ceske Budéjovice — Volary dle KJR
druh odbocna stanice — dopravna D3

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaven cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek
ndkladni pieprava — bez vypravniho opravneni

dopravni koleje

3 (z toho kusych: ()

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho
urceni

0 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2 ...dl 120 m, §irka 3,3 m, vyska nast. hrany 560 mm nad TK
II. mezikol. 1 a 3 ... dl. 120 m, §itka 6,1 m, vyska nast. hrany 560 mm
nad TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace:

na nastupistich, vodici prvky postrada uroviiovy prechod

ptistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 1, sirka prechodu 3,1 m

vzdalenost od piistieSku na ndstupisté:

L ..101m

1I. ...18,0m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: neni
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

zafizeni pro nakladni
piepravu

neni

zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 14x3,7 m, WC, restaurace

informacni systém

dalkove oviadany stanicni rozhlas z Zst. Volary
vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

usporddani: prijezdné — pozemni komunikace s omezenim vjezdu
parkovisté: neni
zastavky VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednadrazi

pocet zastavujicich
vlakt os. dopravy —
smer

prac. den sobota nedele
RL RZ RL RZ RL RZ
C. Budéjovice 9 6 9 6 9 6
Volary 11 12 12 10 12 10
Nové Udoli 8 8 9 5 8 5

RL — rekreacni léto (17.5. — 14.9.), RZ — rekreacni zima
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Nové Udoli

mistni komunikace

Cerny Kiiz (zst.)

= km 83,800

km 61,866 =

Obr. 1 — dispoziéni schéma zst. Cerny Kfiz
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Obr. 2 — Dispozi¢ni schéma zast. Jablonecké Paseky
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