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Shrnuti FfeSeni projektu

Prace na projektu se soustiedily na dvé hlavni oblasti, kterymi bylo feSeni uzlu verejné
hromadné dopravy (VHD) na tratich mimo evropskou Zelezni¢ni sit’ a problematika piipoji
mezi spoji VHD (zejm. vlaki) pii provoznich mimotédnostech (zpoZdéni spoje).

Okruh piestupnich uzla VHD, jejichz jadrem jsou Zelezni¢ni stanice a zastdvky mimo
tzv. vybranou sit’ trati, byl zpracovan nejprve reSerSi dostupnych informa¢nich prament,
analyzou vhodnych piiklada z CR i ze zahrani¢i a rozborem soucasné situace v CR.
Néasledovalo vytvoieni obecnych zésad a pravidel pro Gpravu uzla VHD s cilem dosazZeni co
nejvyssi atraktivity a bezpecnosti pii minimalnich investi¢nich i provoznich néakladech.
Priklady dprav uzli hodné nasledovani a navrhy rekonstrukci jsou zpracovany formou
katalogovych listt pro kazdou lokalitu, pricemz nékteré jsou vyhotoveny jako vykresy situaci.

Oblast pripoji VHD se soustiedila na zodpovézeni otazky, kdy je z hlediska
minimalizace Ujmy cestujiciho vhodneé ¢ekat navazujicim spojem VHD na jiny spoj pii vzniku
zpozdéni. Ktomu byla vytvorena a matematicky popséna teorie subjektivniho vnimani
zpozdéni cestujicimi predevSim ve vlacich. Pro ziskani potiebnych parametra k vycisleni
tohoto modelu byla uskute¢néna anketa mezi cestujici vefejnosti. Po zpracovani vysledku
prazkumu bylo vyuziti metodiky demonstrovano na ptikladu a k jejimu praktickému pouZiti
byla naprogramovana internetova aplikace.

Nad ramec schvaleného navrhu projektu bylo zapocato s mérenim skute¢né doby
vystupu cestujicich z / nastupu do Zelezni¢nich voza a doby prestupu cestujicich mezi vlaky,
nebot’ v prabéhu feSeni projektu bylo zjisténo, Ze tento faktor ovliviiuje podobu uzlt VHD.

Vysledky treSeni obou hlavnich témat projektu jsou dale piedstaveny v této redakené
upravené zavérecna zprave. Vystupy projektu by tak mély prispét k zatraktivnéni verejné
hromadné dopravy jako optimalniho dopravniho systému pro trvale udrZitelny rozvoj nejen
uzemi Ceské republiky.

Prezentace projektu

Prezentace dil¢ich vysledka projektu i zavéreénych vystupa probihala / probiha
nasledujicimi zpusoby:
e internetové stranky projektu — obsahuji obecné Udaje o projektu, vSechny publikace,
vzniklé v ramci projektu, a internetovou aplikaci na podporu rozhodovani pii reSeni
piipojovych vazeb mezi spoji VHD

e ¢lanky v odbornych recenzovanych neimpaktovanych casopisech (Silnice a Zeleznice,
Védeckotechnicky sbornik Ceskych drah, Doprava)

e piednasky na mezinarodnich odbornych konferencich (Verejna osobna doprava —
Bratislava, Zeleznice — Praha, Forum kol'ajovej dopravy — Bratislava)

e metodickd pFiruc¢ka — vystupy projektu zpracované pro prakticke vyuZziti (k dispozici také
v digitalni podobé na internetovych strankéach projektu)

V Praze dne 29. ledna 2010

Ing. Lukas Tyfa, Ph.D.

odpoveédny resitel
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1. ZAHRANICNi ZKUSENOSTI

V této kapitole je uveden vystup zreSerSe zahrani¢ni literatury. Predstaveny jsou
zkuSenosti, zasady a nazory na témata, kterd souvisi s oblastmi feSeni projektu, k némuz
nalezi tento dokument, a které je mozné vyuZzit k aplikaci v CR.

Jednd se nejprve o problematiku optimalniho navrhu jizdniho fadu vlaka osobni
dopravy a teSeni zpozdéni vlakt a na to navazujici zachovani nebo nezachovani ptipoja.
Néasleduje podkapitola vénovana obecnym zasadam smeiujicim ke zvySeni atraktivity
Zelezni¢nich trati. DalSi ¢ast je zaméiena na stavebni a konstrukeni prvky Zelezni¢nich stanic
a zastavek — nastupiste, dispozic¢ni usporadani, poskytovane sluzby cestujicim a propojeni
s infrastrukturou ostatnich druhu dopravy.

1.1 Dopravni nabidka v osobni zelezniéni dopravé

1.1.1 Pozadavky trhu na sestaveni nabidky

Poptavka po osobni piepravé vznikd sohledem na davody, které nuti clovéka
k vykonani cesty, a od nich odvozené potieby raznych cilovych skupin. Planovani nabidky
vlaku ovliviuji poZzadavky zakazniki, z nichz mezi nejduleZitéjsi patii:
o kratké cestovni doby
e vyhodné ceny
e (asy piijezdn a odjezdt odpovidajici poptavce
e piimé spoje
e vysoka mira presnosti
e komfort, nabizené sluzby béhem cestovani

Cestovni doba se neomezuje na dobu jizdy mezi uzly, nybrZ zahrnuje navazny ¢as, tzn.
cestu na nadrazi nebo zastavku, piipadné dekani pii piestupu a dobu &ekani na spoj. Uginek
zkracovani cestovni doby na trh se liSi podle cestovni vzdalenosti. U velmi kratkych
vzdalenosti ma osobni vaz oproti Zeleznici tu vyhodu, Ze odpada ¢as presunu na nadrazi
a z néj. Podil jizdni doby na cestovni dob¢ po Zeleznici od domu k domu je pomérné maly.
Tomu odpovida maly uc¢inek zkraceni jizdni doby vlaku. Velmi dlouhé cestovni doby
dominuji cestam na dovolenou, u kterych je rozhodovani o dopravé ovlivnéno dobou jizdy
mén¢ nez ostatnimi vyhodami dopravnich prostiedku (preprava zavazadel, moznost pohybu v
misté dovolené, cena). Obchodni cestujici davaji u dlouhych tras stale prednost leteckému
spojeni.

Toho, aby c¢asy piijezdi a odjezda odpovidaly poptavce, doséhneme tim, Ze nabidku
piizpusobime prubéhu kiivky poptavky. U taktovych grafikont s velkou ¢etnosti obsluhy to
znamena ,,automaticky“ idealni ¢asy jizdnich radu podle piani vSech zékaznika.

Vyznam &etnosti obsluhy zavisi na Ucelu cesty a vzdalenosti:

vvvvvv

lidem cestujicim na dovolenou staci jedna moznost jizdy denné ve vhodny ¢as.

e U velkych vzdalenosti se ¢ekaci doba projevi jen jako pomérné nepatrna cast celkové
cestovni doby, zatimco u kratSich vzdalenosti muZe jeji podil prevaZovat.
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Obr. 1.1 - Cekaci doby

V ptiméstské dopravé je pro cestujiciho do zaméstnani s pevnou pracovni dobou
rozhodujici to, Ze pro svou potiebu najde optimalni spojeni. V ptipadé lidi s pruznou pracovni
dobou jsou rozhodujici ¢asté odjezdy v dob¢ prepravy do zaméstnani, pevny takt neni tak
dulezity, protoZe cestujici do zaméstnani zna ,,své“ vlaky. Pro ptileZitostné cestujici, jedouci
za nakupy apod., jsou oproti tomu dulezité casté odjezdy s lehce zapamatovatelnym taktem.

Vyjdeme-li z nahodného pozadovaného ¢asu odjezdu, resp. ptijezdu, musi se cestujici
prizpasobit ¢asu jizdniho fadu o pramérné ¢tvrtinu stiedni hodnoty linkového intervalu (Obr.
1.1). ProdlouZzeni cestovni doby o ¢as na ptizpusobeni se taktovému jizdnimu tadu (stredni
hodnota doby ¢ekéni na spoj) v poméru k jeho celkové dobé cesty ma tyto dusledky (Obr.
1.2):

Zmena cetnosti obsluhy z dvouhodinové na jednohodinovou ptinese ve vzdalenosti do
100 km jesté cca 14 % ziskaného casu, ve vzdalenosti nad 200 km jesté 9 % a nad 400 km cca
5 %. Prechod od hodinové k pulhodinove cetnosti obsluhy ptinese ve vzdalenosti do 100 km
jesté 7 % casove Uspory. Jiz u 200 km lezi pod prahem piijatelnosti 5%, a proto neni
z hlediska trhu dualezity. V ptiméstské dopravé muze oproti tomu doba ¢ekani na nejbliZsi

o > 40 %

35 % —
30 %

25 % -

ho celkové doby cest

20 % —

na spoj z je

15 %

Podil stfedni doby &ekani cestujicih

10 %

5% —

I ] ] | ] }

50 100 200 300 400 500 km
Cestovni vzdalenost

Obr. 1.2 — Vliv ¢etnosti obsluhy
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spoj zaujmout nejvetsi cast celkové doby cesty, husté takty jsou proto pro poptavku dilezité.
Velky vyznam ma také propojeni raznych piiméstskych dopravnich prostiedku a systému.

Pohodli zahrnuje vedle nabidky mist k sezeni, komfortu sezeni a sluzeb také piimé
dopravni spojeni (bez prestupti). Piestupovani piedstavuje dalSi dalezitou nevyhodu cestovani
veiejnymi dopravnimi prostiedky. Velikost této nevyhody je zavisla na divodu cesty a také
pievazenych zavazadlech. Piestup u systémovych piipojia na témZe nastupisti je pfijiman
pomérné dobie. Mnohocetné piestupovani je vnimano jako obzvlasté nevyhodné.

1.1.2  Kroky planovani

Planovani dopravni nabidky zahrnuje planovani sité, linek, grafikoni a kapacity a
probiha v nasledujicich krocich:

e namodelovani poptavky po prepravé a sestaveni progndzy

e prozkoumani struktury dopravni sité a vybér jeji odpovidajici ¢asti pro vyuziti VHD (tzv.
faze redukce sité a tvorby sité pro nabidku)

e piidéleni dopravni poptavky na sité dopravni nabidky

¢ naplanovani linek

e sestaveni grafikonu

e simulace zatéZe — vyzkouseni sité linek a grafikonu s ptipadnym iteraktivnim zlepSovanim

¢ naplanovani piesnosti a kapacity (dopInéni celého postupu)

1.1.3  Jizdni ¥ady pro p¥iméstské linky

Zakladem pro tvorbu grafikonu ve veiejné osobni priméstské doprave pro jednu linku je
priblizné znalost ocekavané poptavky a jeji rozdeleni béhem dne. Objem denni piepravy maze
byt zjistén pomoci prognostickych modelt. Rozdéleni piepravy v prubéhu dne se vSak takto
ziskat neda. Pro zjisténi nabidky dopravni obsluhy béhem jednotlivych ¢asti provozni doby
(hlavni dopravni doba — 3picka, normalni dopravni doba — sedlo, slabd dopravni doba —
vecerni a noéni provoz), ktera bude odpovidat poptévce, jsou nutné znalosti objemu piepravy
béhem rozhodné hodiny daného druhu provozni doby. S poukazem na maximalni nasazeni
vozidel je zajimavy tzv. podil v hodinach Spicky, tedy podil vyskytu piepravy v nejvytizengjsi
hodinu na celkové piedpovézené denni hodnoté: Podil ve Spickach ve vytizeném sméru zde
leZi u celodenné obsluhovanych linek zpravidla mezi 10 % v centrech mést s hustou nabidkou
verejné osobni priméstské dopravy a 25 % na okrajich mést a v piiméstskych oblastech, kde
veiejné dopravni prostredky vyuZivaji pievazné Zaci a studenti a lidé dojizdejici do
zameéstnani.

Vedle dat z poptavky maji vyznamny vliv na tvorbu grafikonu jesté trasa linky vcetné
polohy zastavek, druh a kapacita mist ve vozidlech uréenych k nasazeni, délka pobytu vlaku
na zastavce nebo ve stanici (doba stanicovani) a na tom zavisla jizdni a cestovni doba pro
trasu linky stejn¢ jako casové vazby (napt. zacatek a konec vyucovani ve Skolach, casy
piipoju u piestupnich dopravnich prostiedk), jeZ je tieba zohlednit.

1.1.4  Systematicke a nesystematické obsluzné systémy
| kdyZ se planovani linek fidi kritériem co nejmensiho poctu prestupi, je zna¢na cast

cestujicich odkazana na prestupni spojeni. Proto je nutné sestavit grafikon tak, aby v siti
vznikaly co moZna nejkratsi casy prestupa. Cilem je vstoupit s rychlou dopravou také na trhy
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v regionu. Z toho davodu je tieba utvorit primarni sit’ tak, aby pod ni spadajici sit¢ mohly
v uzlech dobie navazovat.

»Nesystematické*“ nebo také ,,na poptavku orientované“ nabidky osobni dopravy
piedstavuji tradicni formy podminek:

e Doby odjezda se uskute¢nuji v nepravidelnych odstupech a fidi se ktivkou pribéhu
poptavky, jednotlive vlaky maji individualni jizdni fady.

e Pro jednotlivé vlaky existuji individualni cesty s rozdilnymi zastavkami.
U individualniho grafikonu, ozna¢ovaného také jako nesystémovy jizdni fad, se nabidka

orientuje na nejsilngjsi prepravni proudy. Urcité vlaky jsou podle kiivky poptavky piednostné
zameiené na sluzebni cesty, jiné na soukromé cestujici a pravidelné dojizd¢jici. Tato forma
nabidky se osvédcuje obzvlasté v monocentrickych sitich. Z centra Ize do regionu dojet v
nejkratSi cestovni dobé. ZvIast’ intenzivné provozuji tento systém i v souc¢asnosti francouzske
drahy. Pozoruhodne je, ze se mnoho vlaki zaméfuje na zvlastni piepravni potieby jen
v nékteré dny v tydnu. V perifernich vztazich jsou ¢asto velké mezery v nabidce, ptipoje pro
okrajova spojeni bézn¢ chybi.

Aby zlepSily svou situaci v soutézi vaci osobnim automobilam, pirechazi ¢im dal tim
vice drah k systémovym, taktovym nebo také linkovym obsluznym formam — mluvi rovnéz o
vlakovych systémech jako o produktech s vlastnostmi znackového zbozi. Tento vyvoj vedl k
tomu, Ze se tvori do sebe uzaviené sité, které se dopliuji ve své Uloze — pokryti dopravni
potieby.

Systematické linkové sité, které jsou provozovany v taktu, sjednocuji prednosti pro
zakaznika (lehkéd zapamatovatelnost, vysoka dostupnost) s vyhodami v produkénim aparatu
(pravidelny prabeh, cileny rozvoj infrastruktury sladény s jizdnim fadem, dobré vyuZziti
vozového parku atd.) a prispivaji tim ke zlepSeni hospodaiského vysledku drah jako celku.
Maji-li taktové grafikony z hlediska poptavky vyznamné vyhody piedevsim pro cestujici na
kratkych a strednich vzdalenostech a prilezitostné cestujici, maji pro cestujici na dlouhych
vzdalenostech a pro dojizdéjici zanedbatelny vyznam. Dulezité je ale sladéni mezi dalkovou
a priméstskou dopravou, aby bylo dosazeno nepieruSeného piepravniho tetézce také
v pristupu k uzlaim dalkové dopravy. Z taktového uspoiadani ptiméstské dopravy vychazi
poZadavek vytvorit zakladni nabidku v taktu také pro dalkovou dopravu.

U taktového grafikonu nasleduji vlaky urc¢itého vlakového typu na jedné trati s (témer)
konstantnim c¢asovym odstupem — dobou taktu (taktovy interval), ptipadné v dopravné
slabych hodinach s celoc¢iselnym nédsobkem téchto ¢asovych rozestupu. U ,,pravidelnych
(rovnobéznych) grafikont” jsou odjezdy piiblizné v odstupu doby taktu (urcité vyjimky jsou
mozné napi. kvili riznym dopravnim zastavenim nebo zastavkam kviili piedjizdéni na tratich
se smiSenym provozem). Meznim piipadem takoveého grafikonu je takzvany pevny grafikon,
u kterého se v8echny vlaky jednoho druhu dopravuji stejnou rychlosti a se stejnymi odstupy
mezi sebou. LiSi-li se doby taktu podle objemu dopravy v raznych dennich dobach, mluvi se o
stiidavém nebo pruzném grafikonu.

JestliZe se provazi vice druha vlaka s rozdilnymi rychlostmi a zastdvkami na jedné trati,
vznika schéma grafikonu s nerovnobéznymi vlakovymi trasami. Doba, za kterou se zopakuje
cely taktovy grafikon, se nazyva ,taktova perioda“ nebo ,,doba taktové tolerance®. Je
nejmensim spolecnym nasobkem vsech taktovych dob. ,,Zakladni doba taktu* je nejvétSim
spole¢nym délitelem jednotlivych dob taktu.
taktu. Jsou-li stanice, v nichZ se maji vlaky piedjizdét, systémovymi nacestnymi stanicemi pro
oba vlakové systémy, mohou pomalejsi vlaky piivazZet cestujici pro vlaky rychlejsi. Zavislost
odstupd mezi témito stanicemi a rychlostmi vychazi z rozdilu rychlosti.
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Taktovy grafikon obsahuje dalSi symetrické vlastnosti (Obr. 1.3): Ma dvé casové
symetrické osy v odstupu poloviny taktové periody a veSkerd mijeni mezi smérem a
protismérem se uskutecnuji vyhradné v symetrickych ¢asech. Sestaveni taktového grafikonu
v uzlech musi sladit poZadavek co mozna nejvyhodnéjSich piipoji s vykonnosti néstupist,
koliznimi body jizdnich cest a s ptipojnymi tratémi. Z pohledu zakaznika, jenz ocekava dobré

(]
O -
T

< >
———— o0sasymetrie
T- doba taktu (taktovy interval)
B- kiizovani vlaka; stanice vhodna pro piipoje v obou smérech bez ¢ekaci doby
C- nevhodné misto pro piipoje

Obr. 1.3 — Taktovy grafikon se symetrickou osou

........

piipoje, je vyhodné, kdyz vSechny vlaky piijizdeji pokud mozno soucasné a o n¢kolik minut
pozdéji soucasné odjizdéji. Z provoznich davodu je Zadouci rovnomeérné ¢asove zatizeni uzl.

Integrélni taktové grafikony

Integralni taktove grafikony (ITG) jsou definovana jako celositova, na dopravcich
nezavisla propojeni vSech Zelezni¢nich a autobusovych linek, jakoZ i nabidka sluzeb
postavena na dobrych piipojich v hlavnich poptavkovych relacich za predpokladu jednotného
zakladniho taktu v pokud moZno velkych ¢asovych Usecich, ktery muze byt podle skute¢né
poptavky pro urcitou oblast a nebo popt. take pro urcitou dobu zhustén. VétSinou se ITG
uskute¢nuji v 60minutovém taktu, a to prevazné v piiméstskych oblastech a dalkové doprave.

ProtoZe ale podminky nelze splnit bez vyjimky, zavedlo se rozliSovani pojmui:
e idealni ITG: uskute¢néni vSech piipoju
e modifikovany ITG: propojeni vSech Zelezni¢nich a autobusovych linek neni mozné ve
vSech uzlovych stanicich a ¢asech
o [TG v sirsim slova smyslu: souhrn opatieni pro zvyseni atraktivity v (Zelezni¢ni) osobni
piiméstské doprave
Nesmi se zapomenout na principialni nevyhody ITG:
e JiZ pti malych zpozdénich nelze ¢ekat na piipoje, aby nebyly ohrozeny dalSi planované
piipoje v dalSich uzlech.

¢ Nelze zohlednit ¢asové vazané cestovni pozadavky (napt. pti piepravé do zaméstnani a do
Skoly), které se odchyluji od povahy jizdniho fadu.
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e Opatieni zkracujici jizdni doby se nedaji vyuZit bez presunuti hlavnich uzla.

ProtoZe se na sestavovani ITG podili vice dopravca, museji byt zmény v navrhu
(zékladniho) GVD znamy osm az deset mésicu pied zménou jizdniho tadu, aby mohli
dopravci zajiStujici pipoje v ndvaznosti na to sestavit své grafikony a rozvrhy sluzeb.

1.1.5 Planovani kapacity

Kvili vysokym nakladam na vozidla a poplatkim za pouZzivani infrastruktury a také
z davodu efektivniho vyuziti energie je nutné dosédhnout vysokého vytiZeni. Je tieba vyuZzit
moznosti, jak se prizpusobit kiivce kolisajici poptavky a tim piani zakazniki, a to nasledovné:

e orientaci nabidky na zakladni zatéz, ne na Spickovou zatéz
e Upravou delky viakta
e u taktovych grafikond zhusténim taktu v dobach Spicky

e doplnkovymi vlaky orientovanymi na cilové skupiny v dobach 3pi¢ky (napt. zrychlené
vlaky nebo turistické vlaky se zastavkami jenom ve zdrojové a cilové oblasti)

¢ rozvolnénim linek v okrajovych dennich dobéch a o vikendu

Diky tomuto postupnému zvySovani nabidky vlaka a prizpasobeni se poptavce bude na
tratich s velmi vysokou poptavkou dosazeno lepSiho vytizeni nez u trati s pouze jednou
linkou. Narast objemu cestujicich vede k ne zcela odpovidajicimu narastu vykonnosti vlakii.
Velky hospodaisky vyznam ma také poZadavek na sniZzeni rezervy vozidel o vikendech a ve
dnech absolutnich Spicek.

Aby bylo mozno prizpuasobit délku vlakové jednotky poptavce, musi byt nasazeny
kratké jednotky, které mohou byt spfazeny v delSi vlaky. S tim ale souvisi vétSi pocet
potiebnych vlakovych jednotek a odpovidajicich dalSich nélezitosti. Zaklad tvoii data
o linkéch, grafikony, intenzita (frekvence) v profilu a zakladni charakteristiky objemu.
Z dennich a tydennich ktivek a progndz propoctenych na Spicky musi byt vypracovana data
grafikonti na kazdy den a provedeno odpovidajici naplanovani obéhti souprav a turnusa
personalu.

Popsana opatieni pro piizpasobeni nabidky poptadvce vak k ziskani spokojenych
zakaznika a co nejvysSi hospodarnosti nestaci. Kvali kolisani poptavky bude dochazet ke
znacnym 8pickovym vytizenim. Nabidka vSak nemaZe kvuli vysokym skokovym nékladum
uspokojit vSechny vrcholy poptavky. Aby se piedeSlo pieplinovani vozidel pii vysokém
vytiZeni, je mozné nasadit obzvl&st¢ vyhodné ceny jizdného v dobé nizkého vytiZeni a
v dalkové pieprave stanovit kvoty.

Mimo 3picky Ize s pomérné malymi naklady poskytovat doplikové vykony s vyuzitim
stivajicich kapacit. Praizkumy trhu ukézaly, Ze 10 aZ 20 procent cestujicich na Zeleznici si
pruzné vybira svuj den cesty a az 50 % hodinu cesty. Cenovy systém by proto mél obsahovat
spolu s rezerva¢nim systémem dalkové dopravy ovladaci prvky s pobidkami pro jizdy mimo
dopravni Spicky. Také v piiméstské dopravé se nabizeji diferencované ceny jizdného.
Cestujici, ktefi nejsou ¢asoveé vazani, jsou vedeni do dob mimo Spi¢ku nebo lze cestujici
motivovat ¢asovymi kartami, napi. o vikendech mohou vzit spolucestujiciho. Sdruzeni
némeckych prepravcu (Verband Deutscher Verkehrsunternehmer) doporucéuje stanovit ¢etnost
obsluhy podle rozhodného profilu tak, Ze vyuziti mist nepiekro¢i v hoding Spicky 65 %.
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1.2 Zpozdeéni

Jakékoliv mimoradnost v provozu verejné hromadné dopravy (zejm. Zelezni¢ni), kterd
vede k nedodrzeni jizdniho f¥adu, zpasobuje komplikace, a to jak na strané uZivatela sluzby
VHD, tak na stran¢ dopravce a fizeni provozu. Cestujicim se nabourava jejich denni program,
dopravci se rozvazuji piipoje a obéhy vozidel a fizeni provozu se nedostadva kapacity
infrastruktury. ZvIast¢ opakujici se zpozdéni velmi naruSuje duavéru cestujicich ve
spolehlivost systému VHD, a proto je potieba se co nejvice snazit, aby jednak ke zpozdéni
nedoslo (preventivni opatieni), a jednak aby pti jeho vzniku bylo eliminovano co nejdiive s co
nejmensimi dasledky. Toho Ize docilit opatienimi k zabezpeceni co nejvyssi spolehlivosti
jednotlivych soucasti Zelezni¢ni dopravy (vozidla, dopravni cesta apod.), vlozenim urcitych
rezerv do grafikonu (doba obratu, pobyt ve stanicich, prestupni doby), vytvoirenim provoznich
i technickych zaloh (vozidla, napajeni trolejového vedeni z obou jeho koncti) a zpracovanim

e

krizovych plana pro feSeni nejéastéjSich nebo nejzavaznéjSich mimoradnosti.
1.2.1  P¥i¢iny a druhy zpozdéni

Obycejné se povaZzuje odchylka od jizdniho fadu do tiéi minut za piesnost, vSe co tuto
hranici prekracuje za zpozdéni. Prvnim piedpokladem pro piesnou obsluhu jsou realistické
jizdni t&dy, tzn. Ze obsahuji jizdni doby s dostate¢nymi ¢asovymi rezervami, aby bylo mozné
vyrovnat urc¢ité nevyhnutelné vykyvy, a nenechaji se rozkolisat nepatrnymi odchylkami od
teoretického jizdniho radu.

Zpozdeéni mohou néahle vzniknout:

e na stran¢ dopravce: prodlouzené doby na vyménu cestujicich (napt. neocekdvané silny
napor cestujicich, nastup a vystup cestujicich s jizdnimi koly nebo vozic¢kaii), poSkozena
vozidla (napf. nedostate¢nou UdrZzbou nebo nedostatecnym otestovanim nové porizenée
techniky), cekani na ptipoje;

e na strané podniku provozujiciho infrastrukturu: poruchy vyhybek nebo zabezpecovaciho
zarizeni, poSkozeni koleji a trakéniho vedeni — spojeno s Useky trati s pomalou jizdou;

e u tretich osob: pfipady sebevraZzd, ohroZeni bombovym dtokem a zejm. u tramvaji
a mestské drahy prekazky zpusobené silniénim provozem obecng;
e 7 vy3Si moci: dasledky nepiizné pocasi, olejovy film na kolejich.

Zpozdéni lze ale také delSi dobu predvidat, zpravidla kvili velkym stavebnim pracim,
které vedou k uzavieni celych usekt koleji, resp. trati (vyluky) a kvali nimz museji byt
ztizeny bud’ vétsi objizdné trasy nebo nahradni autobusova doprava (nékdy se mluvi o
pozastaveném provozu). Stoji za zminku také vyiazeni z provozu vozidel celé konstrukeni
fady, napiiklad kvali nahle zjisténému bezpecnostnimi nedostatku. Jestlize mohou jet
nasazena nahradni vozidla jen niZsi rychlosti, nuti to k sestaveni novych jizdnich fadua, aniz by
se daly zajistit vechny dosavadni pFipoje.

Néahle vzniklé zpozdeni bez nutnych protiopatieni se fadi podle némeckych pramena
vzestupné:

e do 10 minut: cestujici nemohou byt informovani
e do 15 minut: cestujici budou zpraveni o piedpokladané dob¢ ¢ekani
e 0 néco malo déle: k dispozici je misto pro kraceni ¢asu (obchody apod.)

V jiném ptipadé je tieba nabidnout prostiredky k dalSi dopravé (odkaz na existujici
spojeni také jinych dopravcu, nasazeni ndhradnich vozidel, nabidka operativné zavedenych
vlaka) nebo dalsi sluzby (napt. poukdzky na vyuZiti urcitych sluzeb — stravovani — ptip.




Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zdvérecnd zprdva 1. ZAHRANICNI ZKUSENOSTI

alespon na slevu na takovéto sluzby). Kombinace zmirnéni Gjmy (napi. piidana nabidka jako
pienocovani a poukazka) jsou vhodné tam, kde zajisténi ndhradniho vozidla nebo operativné
zavedenych vlaku vyZaduje delSi ¢as. Podobné to plati pro pripady velkych zbyvajicich Gseka
cesty, pokud z provozné-ekonomickych davoda namisto operativné zavedenych vlaka
poukaZzeme na nasledujici nabidku linkové dopravy, a to i pies piekroceni meznich hodnot
¢ekani. Od popsanych povinnosti by se mélo ustoupit jen za okolnosti, které byly vyvolany
tietimi osobami nebo vyssi moci, a i to jen omezené.

1.2.2  Ztrata pripoja

Znac¢né mnoZzstvi piepravy ve veiejné hromadné dopravé je vlastné ¢ast piepravniho
fetézce, takZe je spojeno s prestupovanim. Piitom zpozdéni ¢asto zpuasobuji ztratu pripoje se
ztetelnym prodlouZenim cestovni doby, coz muZe byt hlavnim kritériem pro vybér
dopravniho prostiedku Gc¢astnika dopravy.

Je proto potieba nejprve vytvorit definici o tom, co se rozumi pod pravidelnymi /
planovanymi piipoji: ,,Pripoje jsou prostorové a ¢asove vzajemné se uréujici spojeni vice jizd,
u kterych cestujici mohou pokracovat ve své cesté¢ po zdolani nutnych piestupnich cest
a odpovidajicich prestupnich ¢ast v ramci piiméienych cekacich dob podminénych
pifpojem.“ [7] *

Déle je pro ptipad poruchy tieba ujasnit, co Ize vibec obh4jit s ohledem na tranzitni
cestujici (ve vozidle pripoje) a pristupujici po cesté u ¢ekacich dob vozidel, resp. dohod o
¢ekacich dobach, a kdo pak nese zodpovédnost za dalSi dopravu piestupujicich, kdyz nemohl
byt zajistén piipoj. Doporuceni z tohoto pohledu uvadi [7]:

e Ve prospéch vlastniho image se v podniku, ktery zajistuje pripoj, upifednostni piesnost
pred zajistenim piipoje.

e Za dalSi prepravu piestupujicich je odpoveédny zpozdény subjekt zajistujici odvoz.

Mezi témito ,,poZadavky* se ¢isté z pravnich duvoda nabizi kategorizovat ptipoje a toto
zretelné uvést ve veiejnych jizdnich fadech:

e Kategorie 1. zajistény pripoj (pfipoj bude pozdrzen nebo zajisténa dalSi doprava
prostrednictvim pridanych spojt nebo jinym zptisobem — napt. vozy taxi)

e Kategorie 2: limitovany ptipoj (ptipoj bude zajistén jen do uvedené doby zpoZzdéni spoje
privazejiciho cestujici, aniz by byla nabidnuta dalSi doprava jinymi zpasoby)

e Kategorie 3. predpokladany ptipoj (ptipoj se uskute¢ni jen pfti pravidelném provozu —
dodrZovani jizdniho tadu, protoze kvali povinnym provoznim podminkam - napf.
prodlouZené obsazeni koleje je moZné jen omezené — nemuZe byt piipoj zdrZzovan)

e Kategorie 4. nepiedpokladany piipoj (¢as na piestup je tak kratky, Ze se ptipoj da stihnout
jen pii zpozdéni vozidla piipoje)

Pokud by se plodn¢ pouzivalo toto rozdéleni, mohli by se podle toho jednak cestujici

piesné zaridit, a jednak by si dopravci mohli zcela jisté uSetiit nemilé konfrontace se svymi
zakazniky.

! Predevsim starsi cestujici si nepieji prilis tésné prestupni casy.
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1.2.3  Vyznam informovani cestujicich

MOwve

V ptipadé¢ poruchy ocekava cestujici véasné a vycerpavajici informace o pficing a trvani
zpozdéni a také pokyny, které mu v konkrétnim ptipadé pomohou dostat se blize k cili své
cesty. Stale znovu ale kvali tomuto dochazi ke stiznostem dotéenych osob. Zpusoby pienosu
informaci k cestujicim jsou rozli¢né, ale v pripadé mimoradnosti je nutné zajistit, aby se
piislusna zprava dostala opravdu ke kazdé dotcené osobé. Nelze proto spoléhat na to, Ze
cestujici si bude sdm a automaticky shanét informace. Proto je nejspolehlivéjsi vliakovy nebo
stani¢ni rozhlas a piedevsim osobni kontakt personalu dopravce s jeho zakazniky — vlakova

Ceta v takovychto pripadech hraje nezastupitelnou roli.

Jen 53 % Némcu nad 14 let pouzivalo podle Spolkového statistického uradu v roce
2004 internet, mezi nimi ve skupin¢ lidi nad 65 let dokonce jen 11 %, protoZe vétSinou nemaji
k dispozici pogcita¢ nebo jim chybi nutné znalosti pro zachazeni s nim. Tato cestovni klientela
je tedy porad odkazéna na linkové a knizni jizdni tady a informace v papirové — hmotné
podobg.

1.2.4 Garance a omezeni rizik

Principialné je nejlepsi ochranou ptred nadmérnymi garancemi cestujicim obsluha
spolehliva za vSech okolnosti, za kterou nejsou spoluzodpovédni jen p¥imi partnefi cestujicich
— dopravci, nybrz také provozovatelé infrastruktury.

Nové jsou tedy podle [7] dva poZadavky:

e Dopravcim musi byt pii zptisnéni ochrany spotiebitele prdvné umoznéno prevést
poskytnuté zaruky na ptivodce zpozdéni.

e Do budoucna nechat vyssi provozni naklady, napt. kvali delSim objizd’kdm a NAD, uhradit
investora stavebnich praci. To piedpoklada uz od poc¢atku zahrnout o¢ekavané ¢astky do
stavebnich nékladu, coZ by zase mohlo ptimét investora, resp. projektanta a stavebni firmu,
ke kratSim vylukam.

1.3 ZvysSeni atraktivity regionalnich zelezniénich trati

Nema smysl udrZovat v provozu Zelezni¢ni traté (tratové Useky), které nejsou
plnohodnotnou soucasti systému VHD, piip. nemaji jiny daleZzity vyznam (strategicky,
néakladni doprava) — to je pak ekonomicky i celospolecensky vyhodnéjsi takovou trat’ nahradit
cyklostezkou. Fakt, Ze v soucasnosti nejsou na ur¢itém Useku vyuZivany ani fidce nasazené
vlaky, jeSté neznamend, Ze trat’ je jednozna¢né urcena k zaniku. V této podkapitole jsou proto
naznaceny navrhy a zkusenosti se zvySenim atraktivity trati predevsim z Némecka podle [7].

1.3.1  MozZnosti zvySeni atraktivity regionalnich trati

Klademe-li nejprve daraz na sniZeni nakladt na provoz trati, je treba uvazit zavedeni
piedevsim nasledujicich opatieni:

e Zakladni sanaci Zelezni¢niho svrsku a spodku a nasledné nasazeni moderni techniky pro
zabezpeceni Urovnovych piejezda alespon tam, kde by s ohledem na vedeni trasy byly
mozné vyssi rychlosti.

e Zavedeni zjednoduseného provozniho postupu a ekonomicky vyhodngjsi techniky pro
snizeni vysokych personalnich nakladt. Ukoly v dopravni oblasti, doposud plnéné
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moderni zabezpecovaci a sdélovaci technikou (s minimalnimi naroky na jeji stacionarni
¢ast na trati) a modernimi prostiedky pro komunikaci s cestujicimi (automaty apod.).

e Univerzalni nasazeni zaméstnanci, obzvlasté strojviadcu, analogicky podle nestéatnich
Zeleznic, napt. v nakladni dopravé a opravarenském Useku.

e PouZiti motorovych jednotek vyvinutych pro specidlni provozni poZadavky regionalnich
trati.

Pristupy pro daldi zachovani regionalnich trati, které zde byly hrub¢é nastinény, se
zameiuji hlavné na osobni dopravu.

U vsech snah o sniZeni naklada se nesmi ztracet ze zietele potieby zakazniku, aby se
poptavka dala stabilizovat a pokud mozno zvysit. K atraktivnimu a vaci zékaznikam
piatelskému provozu patii:

e Integrace sluzeb Zelezni¢ni prepravy s ohledem na strukturu nabidky a tarif do jednoho
regionalniho obsluzného systému zahrnujiciho vSechny druhy vetejné dopravy
(diferencovany model obsluhy). Na zé&kladé ztrat, jeZz vznikaji v duasledku propojeni
tarifem, existuji vaci zakladani celoplosnych dopravnich spojeni ve venkovskych oblastech
— zvlaste v novych spolkovych zemich — stale jeSté pomérné velké vyhrady.

e DalSsi zvySovani dostupnosti dopravniho systému na regionalnich drahach prostiednictvim
dostate¢né hustoty nabizenych spoju ve slabych dopravnich ¢asech (vecer a o vikendech).
Zavedeni odpovidajicich struktur nabidky ve vybranych oblastech (napi. ,,rynsko-falcky-
takt) a systému ptipoja pokud mozno s plosnou obsluhou (sbérnd taxi na zavolani,
piiméstské autobusy atd.) mélo pozitivni G¢inky.

e ZlepSeni sluzeb uvniti a vn¢ vlaku, napt-.:

= renovace stani¢nich budov a jejich okoli, napf. na néklady komundlnich Uzemng-
spravnich celku (partnerské financovani)

= zjednoduSeni vstupu na nastupisté pomoci stavebnich doplnka (rampy, vytahy) nejen
pro cestujici s omezenou pohyblivosti

» podstatné zlepSeni podavani informaci cestujicim na lehce srozumitelnych letacich
s jizdnim radem zdarma rozdavanych v kaZzdé zastavce a ztizeni oblastnich dopravnich
informacnich stredisek

= zabezpecéeni kompletni nabidky sluzeb Zeleznice (prodej jizdenek, pieprava zavazadel,
informace) také na venkové alespon prostiednictvim odpovidajicich organizaci (posta,
cestovni kancelare, komunalni spravy)

= profesionalné provadény marketing zaméieny na Zivotni prostiedi, obzvIasté osobni

Zelezni¢ni prepravu

Pti planovani novych obytnych a primyslovych oblasti je naprosto zasadni zohlednit
vyhodnou polohu s jiZ existujicimi Zelezni¢nimi stanicemi, resp. atraktivnimi linkami veiejné
hromadné dopravy. Tam, kde se lze k jiZz existujicim stanicim z hlavnich sidelnich oblasti
dostat jen po delSich pé&Sich cestach, je treba provéfit, zda by s vyhlidkou na vice cestujicich
nestadlo za to stavajici stanice posunout, nebo dokonce zfidit navic novou stanici, pokud
nenabizeji hospodarnéjsi reSeni specialni dopravni napajeci systémy (aZz po sbérna taxi na
zavolani).

Za zminku stoji: Regiondlni trat’ Kaarst — Dusseldorf hl. n. — Mettmann, obsluhovana od
26.09.1999 firmou Regiobahn Kaarst — Mettmann GmbH, vykazovala az k 28.05.2000
u 30minutového taktu 4 000 cestujicich denné. Od té doby, co piepravuje cestujici ve
20minutovém taktu, bylo napoc¢itdno koncem roku 2003 denn¢ 18 000 cestujicich!
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V prvni poloviné roku 2004 bylo v regionalni dopravé Némeckych drah dosazeno
piepravniho vykonu 18,5 mld. oskm. To bylo 54,5 % celkového piepravniho vykonu osobni
dopravy Némeckych drah.

V nakladni dopravé privazeji vedlejSi traté, provozovane mnohdy Zelezni¢nimi
spole¢nostmi nevlastnénymi spolkovou drahou, naklad pro dalkovou nakladni dopravu a také
distribuuji, popt. shiraji zboZi piepravované od zakaznikovi k zékaznikovi. Zde plni vedlejsi
traté dileZitou Ulohu, a to diky adekvatni nabidce Zelezni¢ni dopravy nenechat bez alternativy
bujné rast okruh dopravca s nakladnimi automobily, ktefi upiednostiuji dopravu z domu do
domu. K tomu je tieba Uzka spoluprace statnich a ostatnich dopravca.

1.3.2  Kategorizace regionalnich trati v Némecku pro potieby jejich modernizace

Rozdé&leni regiondlnich trati v Némecku

V modernizaéni koncepci Zelezni¢ni sit¢ DB AG se rozdéluji regiondlni traté do
raznych typa a jsou jim piitazeny nutné fidici a zabezpecovaci techniky. Rozdéleni trati
vychazi ptitom z raznych provoznich zatiZeni a druht vlaka na nich provozovanych:

o Vyznamné regiondlni trate: Hlavni trat¢ s nejvysSimi rychlostmi mezi 100 km/h a

160 km/h. Regiondlni traté a regiondlni rychliky s raiznymi rychlostmi. N&kladni doprava a
projizdéjici (tranzitni) vlaky jsou mozné. Technika elektronickych stavédel.

o Traté regionalni / hlavni neviastnéné Nemeckymi drahami. Rychlosti do 120 km/h. Jen
jeden druh vlaka (napt. regionalni linka, jejiz spoje stavi na kazdé zastavce). Obsluha
nakladni dopravou v malém rozsahu mozna. ZjednoduSené technické poZadavky na
konstrukci koleje a zabezpecovaci systém. HI&Seni volné koleje nebo kontrola celistvosti
vlaku nutné. Elektronicka stavédla pro fizeni provozu vlakt nebo zjednodusena technika
elektronickych stavédel.

e Regionalni traté s provoznim dispecinkem: Rychlosti do 80 km/h. VSechny vlaky zastavuji
na vsech zastavkach. K dispozici neni Zadne automaticke trat'ové zabezpecovaci zaiizeni.
Signalizovany provoz s fizenim vlaka je k dispozici nebo je tieba o n¢j usilovat.

e Pripojnd trat jednostranné zausténa do Zeleznicni site. Jednostranné pripojené traté, na
kterych je provozovan vzdy jen jeden vlak. Je tieba technicky vylougit jizdu dal3iho viaku.

Profil zatizeni jednokolejnych Zelezni¢nich trati

K posouzeni Zelezni¢niho provozu na jednokolejnych Zelezni¢nich tratich a pro vybér
vhodného zpusobu provozu piedlozil Vybor pro Zelezni¢ni provoz Spolku némeckych
dopravci navrh na vypocet tzv. zatizeni trati v urcitém misté (fezu). Bodové hodnoceni
vychazi z Chyba! Nenalezen zdroj odkazii. a provadi se tak, Ze se v ni vyplni pocet mérnych
jednotek u kazdé polozky, ten se nasledné vynasobi piislusnym ocenovacim faktorem a tyto
souciny se na zavér sectou za vSechny polozky. Tim lze pro kazdou trat’ — tj. Usek, ktery
spravuje jeden dispecer nebo dozor¢i dopravy — hodnoticimi faktory zjistit skuteény stav a
trat’ prifadit jedné ze tii Grovni zatiZeni v fezu vcetné nejvhodnéjsiho zpiasobu provozu:
¢ slabé zatiZzeni (do 10 000 bodu): taktovy grafikon s pevnymi body ktizeni (dva vlaky)

e mirné zatiZzeni (8 000 az 20 000 bodu): signalizovany provoz s fizenim vlaka

e silné zatiZeni (nad 18 000 bodu): automatické tratové zabezpecovaci zatizeni
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Tab. 1.1 — Ohodnoceni zatizeni traté

1. ZAHRANICNI ZKUSENOSTI

pol. | nazev polozky jednotka | ocenovaci
¢. faktor za
jednotku
Infrastruktura a vozovy park
1 | Zelezni¢ni stanice pocet 100
2 | brzdici procenta 2 000
3 | podil useku s nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenosti % 20
Provoz
4 | denni pocet provozovanych vlaka dle GVD vl/den 20
5 | pocet provozovanych vlakt dle GVD ve Spi¢kové hodiné vi/h 500
6 | pocet mimoradnych vlaki v primérném roce vl/den 100
7 | pocet kriZzovani a piedjizdeni vlaku pocet/den 40
8 | pocet kiiZzovani a piedjizdéni vlaku ve Spi¢kove hodiné pocet/h 200
9 | pocet preloZeni kiiZzovani v praimérném roce pocet/den 40
10 | kiiZovani vzniklé navic kvali mimoiadnym vlakam pocet/den 80
V pramérném roce
Personalni vytizeni
11 | pocet hlaSeni dispecera nebo vypraveiho ve Spickové pocet/h 40
hodiné
12 | pocet hlaSeni od nejvice zatiZzenych strojvedoucich ve pocet/h 40
Spickové hoding
13 | podil ostatnich ¢innosti dispecera nebo vypraveich, které %
nejsou primo nezbytné k provedeni ¢innosti popsanych v 24
bodech 4 az 10 béhem jizdy vlaku pii sledovani trati a
piitom slouZi k zabezpedéeni provozu
14 | podil prace u nejvice zatizenych strojvedoucich béhem % 48
doby vykonu sluzby, které ptimo nesouvisi s provozem

1.4 Dispoziéni usporfadani kolejisté zelezniénich stanic

Tato podkapitola obsahuje neékolik postiehi z [1] k dispoziénimu uspoiadani kolejiste
téi hlavnich typa Zelezni¢nich stanic s ohledem na osobni dopravu podle zkuSenosti predevsim
z Velké Britanie.

141

Hlavové osobni Zelezniéni stanice

Nekolik zékladnich uréujicich prvka:

e Pocet nastupist’ je urcen poctem vlakd, které ma nadrazi odbavit a zpisobem obratu
souprav. Nejvetsi efektivity se dosahne, pokud po piijezdu vlaku druhy strojvidce ihned
pievezme soupravu na jejim druhém konci, ¢imZ lze odbavit az 30 vlakt za hodinu ve
stanici se dvéma nastupisti (uvazovano i s rezervou na nepravidelnosti, ale ne na udrzbu).

e Cas potiebny k obratu kazdého vlaku, stejné tak i pocet nastupist, stoupa s kazdou &innosti
na odstavené soupravé (CiSténi, udrzba). Je nutné také zohlednit ¢as nutny Kk prejiti
strojvedouciho z jednoho konce vlaku na druhy (napt. u vlaku se Sesti vozy délky 20 m
zabere chuze 1,5 min pfi rychlosti 1,34 m/s).
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DelSi pobyt muZe byt v koncovych stanicich poZzadovén k eliminaci ptipadnych zpozdéni.
Jakmile je vlak zpozdén, v pripadé omezené kapacity nastupist zacnou ostatni vlaky
nabirat zpozdéni také. Pti kratkych pobytovych ¢asech vlak pfijizdi zpoZzdény a ¢ast
zpozdeni se piendsi také na odjezdu téZe soupravy na spoj zpét.

V piipadé potieby odpojovani a piipojovani lokomotiv je nutné dalsi vybaveni kolejiste —
manipulacni  koleje nebo vyckadvaci koleje. Deldi vyuziti nastupisteé (manipulace
s lokomotivami musi byt povaZzovano za vlaky navic) ma za nasledek poZadavek na veétsi
pocet nastupist’ k zajisténi nezbytnych provoznich oSetieni.

Néstupist¢ mohou byt ve velkych hlavovych (koncovych) stanicich vyhrazena pro
jednotlive traté, sméry nebo podle povahy provozu (se specifickymi poZadavky na provoz).
To umoZnuje vice usporadané vyckavani cestujicich v hale. Jednou z nevyhod je, Ze
stanice s vice vyhrazenymi nastupisti byvaji rozlehlejsi, nez stanice s flexibilnim
usporadanim. Na druhé stran¢ spojovani trati do skupin néstupist minimalizuje konflikty
pii pohybu vlaka, zjednoduSuje operace, zvysuje kapacitu a redukuje lavinovity efekt, kdy
zpozdeéni z jedné traté jsou pienasena na jiné.

1.4.2  Prajezdné osobni Zelezniéni stanice

VétSina stanic je prajezdného typu. Nékolik zakladnich uréujicich prvka:
Nejjednodussi usporadani je sjednim nastupistém a jednou koleji. Osobni doprava
a doprava zboZzi je na moderni Zeleznici oddélena, usporadani takoveé stanice je v podstaté
jednoduché.
V piipadé vicekolejnych trati jsou vyZadovana vnéjSi nebo ostrovni néstupisté. Vnéjsi
nastupisté umoznuji budovy, mostni pilite atd. odsunout z provoznich ploch. Ostrovni
nastupiste redukuji pocet ¢ekéren a dalSich pozadovanych vybaveni.

Neékteré ¢tyikolejné traté, kde prostiedni koleje jsou pouzivany rychlymi dalkovymi viaky,
byvaji vybaveny pouze parem vn¢jSich nastupist’ u vnéjsSich koleji uréenych pro provoz
zastavkovych vlakad.

Jsou-li Uzké nastupisté vloZzena mezi koleje urcené pro provoz rychlych dalkovych vilaki a
zastavkovych vlaki, miaZe to zpiasobit nebezpeci. V téchto pripadech by méla byt hrana u
koleje s provozem nezastavujicich vlaka oddélena oplocenim nebo jinym vhodnym
zpusobem. DalSim komplikaci u Uzkych nastupist’ je vybaveni modernimi prvky (zejména
rozmérne zatizeni jako je vytah).

PrileZitostné jsou koleje s provozem zastdvkovych vilaka umistény uprostied s ostrovnim
nastupistém mezi nimi. Toto usporddani umoZziuje vloZeni stiednich vratnych koleji.

Jednosmérné koleje se mohou vétvit, a obsluhovat tak obé strany ostrovniho néstupiste.
Toto usporadani je uZite¢né v piipadech, kdy se délka odbavovani cestujicich blizi
intervalu provozu (napt. kde jsou v provozu patrové jednotky na piimeéstskych tratich) a
kdy je potieba zvySit propustnost traté. Usporadani je také uzite¢né, pokud prevladaji
zpozdeni, protoZze umoziuje dalSimu vlaku pobyt ve stanici, aniZz by musel byt drzen pied
ni, a lavinovy efekt prend3eni zpozdéni je tak minimalizovan.

1.4.3 Péasmové stanice

Dispozice kolejiste stanic — pocet nastupist’, koleji a vyhybek — se s postupem ¢asu

sniZuje a zjednoduSuje a od zbylych casti je pak vyZadovana vyssi produktivita.

Jednokolejné traté vétSinou nevyZzaduji jakékoli nové vybaveni — strojvedouci jednoduse
piejde na druhy konec vlaku. Nékteré vyhybky mohou byt ovladany posadkou vlaku.
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e Dvoukolejné trate¢ s malym provozem vétSinou vystaci s jednou kolejovou spojkou pro
zmeénu sméru jizdy.

e Traté s hustym provozem vyZaduji budovani specialnich vratnych koleji, aby soupravy
¢ekajici na dalsi vykon nebranily v provozu na hlavnich kolejich. Vratné koleje mohou byt
umistény vné hlavnich koleji (obvyklé usporadani pro vnéjsi nastupisté z davodu nizSich
néklada, kdy neni potreba meénit polohu hlavnich koleji) nebo mezi hlavnimi kolejemi
(usporédéani typické pro stanice s ostrovnim nastupistém, které eliminuje kolizni pohyby
vlakt). Uzivani vratnych koleji zajistuje pravidelné jizdy vlaka v daném sméru ke
stejnému nastupisti a zjednodusuje piestupovani.

e Pokud je provoz velmi husty (napi. pokud se obratova doba blizZi intervalu), je nutné
budovat oddé¢lena nastupisté pro koncici vlaky, aby nebyla narudena prajezdna doprava.

e Jako vyhodné se jevi tiikolejné usporadani s dvéma ostrovnimi nastupisti, kdy prostredni
kolej sousedi s obéma nastupisti. Toto flexibilni usporddani umoziuje obracet vlakam
z kteréhokoli sméru bez koliznich pohybu. Stiedni kolej s dvéma nastupnimi hranami
nabizi snadné piestupovani na vlaky do jinych sméri. Toto uspoiadani je mozné pouze pii
sloZeni vlaka vyhradné z voza s centralné ovladanymi dveimi a tomu odpovidajicimu
vybaveni nastupist’ informacnim systémem pro cestujici i pro personal vlaki.

1.5 Nastupisté na zelezniénich tratich

Z hlediska osobni dopravy jsou klicovou soucasti Zelezniéni spodku ve stanicich a na
zastavkach néstupiste, tj. plochy uréené pro nastup do vlaka a pro vystup z vlaka. Jejich
parametry (Sitka, vySka nastupni hrany nad TK), pristup na né (bezbariérovost) a vybaveni
jsou dulezité pro atraktivitu osobni Zelezni¢ni dopravy z hlediska cestujiciho. Zéaroven jsou
jejich charakteristiky a dispozice v kolejisti stanice vyznamné pro provozovatele trati
(investi¢ni a provozni néklady, organizace provozu) i dopravce (rychlost vymeny cestujicich).

Nésledujici ¢ast dokumentu predklada postiehy a doporuceni pro umisténi a parametry
nastupist’ na Zelezni¢nich tratich v Némecku (dle [6] a [8]) a Velké Britanii (dle [3]).

1.5.1  Nastupisté na Zelezniénich tratich v Némecku

Vychozi situace ve vztahu néstupisté a prostoru dvefi vozu

Na hrandch nastupiste¢ se nejzietelngji stietavaji Zelezni¢ni subsystémy vozidlo a
dopravni cesta.

Prevazujici pocet néstupist ma i dnes jesté puvodni nizkou vysku. To je historicky
zduvodnéno stanovenim vyskové miry z roku 1865 na 0,21 m (tj. 8 % palce) a 0,38 m (t.
1 stopa a 3 palce) nad TK, ktera byla po desetileti nezbytna kvuli:

e naiizeni o piechodech pro zavazadlové voziky a Uroviiovych piechodech mezi nastupisti

e existenci lavky vné vozu urcené pro personal (slouzila k prechazeni vlakové cety béhem
jizdy od kupé ke kupé)

e nutnosti zachovani moznosti mazat loziskové skiiné z nastupisté

Natizeni o stavbé a provozu Zeleznic z roku 1904 sice povoluji s ohledem na uleh¢eni
nastupovani do vozu s vysokou podlahou a opatienych odpovidajicimi tiemi ¢i Gtyrmi
schudky nyni také hrany nastupisté ¢itajici 0,76 m (tj. 2 stopy a 6 palcu), ale teprve s
novelizaci tohoto natizeni v roce 1928 byla zavedena tato vyska (spolu s vySkou 0,38 m) jako
piedpisovd; od roku 1991 se ma u novych staveb a vétSich piestaveb pocitat zpravidla s mirou
0,76 m. Pro definované pripady pouZziti se ve stanicich regionalni dopravy ztizuji také
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nastupisté s mezinarodné rozsitenou, a vedle vysky 0,76 m rovnéz piipustnou, vyskou 0,55 m
(TSI Infrastruktura), ktera umoziuje pfi nasazeni vozidel se zhruba 0,6 m vysokou nastupni
ploSinou leh¢i nastupovani nez z nastupist’ o vysce 0,21 m az 0,38 m.

Vyska 0,55 m nachazi kromé toho vyuZiti i ve zvlastnich ptipadech, aby se umoznil
prajezd zésilek prekracujicich loZznou miru v dolni oblasti prajezdného prarezu posunutim
nakladu, a stejn¢ tak na tratich, které jsou jiz pievazné v této vysce vystavény (Tab. 1.2).

v

Existence stale velkého poctu nizSich nastupist’ z pocatka Zeleznice (vice nez polovina
hran nastupist ma v SRN jeste¢ vySku 0,38 m a nizsi) je divodem, pro¢ se podminky pro
nastup do novych vozidel i nadale musi fidit starymi podminkami, pokud se vozidla
nepouZzivaji jen na tratich, v nichZ jsou sladéna s vySkami nastupist’ (napi. méstska draha na
0,96 m nebo 0,76 m, motorové vlaky ICE na 0,76 m, nizkopodlazni na 0,55 m).

Vychazi-li se ze skute¢nosti, Ze vySka podlahy osobnich voza provozovanych v dalkové

v v

stupatko nemuze byt kvali omezeni vozidla osazeno nize nez 0,55 m nad TK, vychéazi ndm, ze
z nastupist’ o vysce 0,38 m a niZsi neni dosazitelné optimalni nastupovani s plochym thlem
naklopeni a nizkou vySkou stupatka / schodu ve vozidlech s vysokou podlahou. Ani
optimalizace na tfi razné vysky nastupist’ (0,76 m, 0,55 m a 0,38 m) nevylou¢i nékladné a
komplikované pomucky pro nastupovani (rampy), at’ uz jsou instalovany ve vozidle nebo jsou
k dispozici na nastupisti jako mobilni zafizeni. Tyto pomucky rovnéz piedstavuji prekazku, a
mohou byt proto pouze vypomoci.

Tab. 1.2 — Systémové vysky nastupist’ v SRN

Zakladni Pripustnost dle Bezbariérova Podminéné
vySka Nafizeni o stavbé a optimalizovana vozidla bezbariérova
nastupni provozu zeleznic (jen (podlaha vozu jako vozidla (stupéatko
hrany nad | pro novostavby a nastupni plosina, pro jako nastupni
TK [m] modernizace) invalidni voziky) ploSina)
0,96 nejvetsi pripustna vysSka | vozy méstské rychlodrahy

(jen pro trate (S-Bahn) s vyskou podlahy

piizpusobené provozu vozidla cca 1 m v oblasti

vyhradn¢ voza S-Bahn) | néstupu
0,76 piedpisova vyska vozidla dalkove a regionalni | nejnizsi stupatko

dopravy a take vozidla nacca0,8m

meéstské drahy s vySkou
podlahy vozidla cca 0,8 m v
oblasti nastupu

0,55 stiedni vyska nizkopodlazni vozidla nejniZzsi stupatko
regionalni a dalkové nacca 0,6 m
dopravy s vyskou podlahy
vozidla cca 0,6 m v oblasti

nastupu
0,38 nejniZsi piipustna vySka | nizkopodlazni vozidla nejniZsi stupatko
vhodna pro méstskou nacca0,4 m

dopravu s vyskou podlahy
vozidla cca 0,35 m v oblasti
nastupu

Vozidla osobni dalkové dopravy s vySkou podlahy v oblasti nastupu 0,80 m vhodnou

pro 0,76 m vysoka nastupiste jesté nebyla v Némecku zavedena. Dokonce ani vozidla skupiny
ICE nespliuji se dvéma stupni pro zdolani vystupu u 0,76 m vysokych nastupist’ a tremi
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stupni u nastupist o vysSce 0,55 m poZzadavky na bezbariérovost a nemohou obsluhovat
nastupisté s vysSkou 0,38 m a nize v predpisovém provozu — a to i pies to, Ze se optimalizovala
horizontalni Sitka mezery ve vysce sklopnych stupatek, protoZze se ustoupilo od hluboko
hloubé&ji poloZzenych nastupnich ploSin — se da v osobni dalkové dopravé dosahnout pomoci
¢lankové soupravy (Jakobiho podvozky v TGV, popi. jednotlivé podvozky v Talgu) -
nakupem kratSich skiini — nebo vyuZitim mensich praméra kol (cca 880 mm) v kombinaci
s malymi néastupnimi ploSinami (pfechodovymi rampami) smérem ke vstupu do vozidla

(koncept pro nemotorové jednotlivé vozy).

Technické moZnosti usnadnéni ndstupu a vystupu cestujicich

Nastupovani a vystupovani se podstatné zjednodusi a urychli, kdyZ budou nastupisté
a podlaha vozidla v oblasti nastupu na stejné nebo témér stejné drovni, jako je tomu zpravidla
u mestské rychlodrahy s vlastnim draznim télesem. S ohledem na cestujici s omezenou
mobilitou by méla byt ovSem také spara mezi nastupni ploSinou a hranou néstupidté —
s prihlednutim k ptipustné mite pro obrys vozidla a prajezdny prifez — co mozna nejmensi,
aby bezbariérovost vyZadovana draznimi piedpisy EBO byla skute¢né spInéna, zvIaste kdyz
rychlé a bezpec¢né stridani cestujicich podstatnym zptisobem piispéje k vykonnosti Zeleznice.

Z geometrie koleje a vozidla vyplyva, Ze mezera mezi hranami nastupisté poloZeného
v oblouku koleje a nastupni ploSinou je o to mensi, o co bliZze lezi nastupni zény v oblasti
dvojkoli, resp. oto¢né ¢epy podvozku od podvozku, a naopak. Podle polohy nastupist ve
vnitinim nebo vnéjSim oblouku vznikaji proto nejvétsi Sitky mezer na koncich vozidel, resp.
V jejich stiedu. S predpisy 0 nastupovani asi ve tretiné vozu se vSak da tento problém zmirnit.
Velké Sitky mezer mohou vylougit pouZiti automatizovanych procesu vypraveni.

Redenim pro zlep3eni situace ve stavajici Zeleznicni siti je premosténi horizontalni
mezery k hran¢ nastupisté nastupni listou pripevnénou ve vysce nastupni ploSiny venku na
vozidle nebo ztizenim pohyblivych vysouvacich nebo sklapécich stupnu, cozZ je efektivngjsi.
Ty museji byt béhem jizdy zavieny a sm¢ji presdhnout obrys vozidla pouze v klidovém stavu
vozidla na hranach nastupisté schvalenych pro dany typ vozidla, ale nesméji se dotknout
hrany nastupisté. Naproti tomu sméji pomucky pro nastup a vystup umisténé ve vozidlech
doléhat na nastupisteé, pokud je zajisténo, Ze s vozidlem nebude pohybovano.

Kviili dlouhé Zivotnosti néstupist’ a vysokym nakladim na opatieni pro infrastrukturu se
bezbariérovosti poZzadovane EBO dosahuje Upravou stavajicich nastupist’ na urcité vyskové
miry jen po velmi dlouhé dobé. Néstupiste s rizn¢ vysokymi rampami spojenymi dil¢imi
oblastmi tomu mohou sice u nepiili§ dlouhych vlakovych souprav a u vhodnych vozidel
napomoci, predstavuji ale trvalé faktory ovlivaujici provoz. Onéco lepSi ieSeni
bezbariérovosti spociva v Upravé vozidel dodatecnou montazi razné vysokych nastupnich
ploSin, jez mohou bezbariérové obsluhovat vice nastupist. Nastupnim dverim bez stupnt by
meéla byt dana piednost pied prichodem do vozu, kde jsou dveie bez stupnu, protoZe stupné
nebo rampy ve vnitinim prostoru vozidel omezuji pohyblivost télesné postizenych osob

M ORYP4

mnohem méng neZ stupné ve vn¢jsi ¢asti vozidla.

Idedlnim piipadem s ohledem na pohybové postizene cestujici je vSak prechod beze
stupnt mezi nastupistém a vstupnim prostorem vozidel s vySkovym rozdilem vhodnym pro
cestujici na voziku a Sitkou mezery zhruba 5cm. Tento minimalni rozestup je nutny
u povolenych odchylek vozidel a zatfizeni kvali bezpe¢nému prajezdu podél nastupisté. Co se
tyce novych vozidel a zafizeni v oblasti pasobnosti evropského Zelezni¢niho systému, jsou
minimalni poZadavky stanoveny v TSI se zietelem k osobam s omezenou pohyblivosti a
orientaci (TSI PRM). Tato pravidla stanovuji pro vozickaie u 0,55 m a 0,76 m vysokych
nastupist’ ndstup bez pomocnych zafizeni s maximalni horizontalni mezerou 7,5cm a
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nejvyssim vyskovym rozdilem 5cm. V jiném ptipadé musi byt pro vozickaie na nastupisti
nebo ve vlaku k dispozici pomucka pro néstup, ktera zajisti ptistupnost navzdory riznym
vysSkam nastupist’ a rozdilnym druhtm vlaka z hlediska vstupu do nich.

Pro piedpisovy bezbariérovy nastup u nastupist vysokych 0,55 m a 0,76 m udava TSI
PRM vétsi horni hranici pro mezeru a vyskovy rozdil pro polohovéani prvniho stupné
(nastupni plosina) vech dvefi.

Bezbariérového teSeni, které pokryje potieby vSech cestujicich, lze ovSsem doséhnout
pouze Vv ¢asti site, v niZ jsou vSechna vozidla prizpasobena jednotné vysce nastupist’ a rovnéz
prabéhu hran nastupist, popt. prabéhu koleji u nastupist’, nebo pokud jsou vozidla vybavena
tak selektivnimi c¢idly, ktera zajisti, Ze pii Zddném néastupu nezbude Sitka mezery ve vysce
posuvného nebo sklopného stupatka vétsi nez piedpisova hodnota.

Vyska nastupni plodiny u pravidelné nasazovanych vozidel by méla lezet priblizné v
urovni hrany nastupisté, nebot’ v pripadé Spatné vysky vstupu:

¢ se zmenSi podchodna vyska v prostoru nastupu (nebezpeci Urazu),

e sestup do vozidla, resp. vystup z vozidla muZe vést k tomu, Ze osoby znejisti (nebezpeci
klopytnuti), a

e prodlouZi se tim doba pro vymeénu cestujicich.

Pritom je tieba zohlednit, Ze se da nastavit vySkovy rozdil az asi do 5cm uz jen
odpruzenim vozidel, opotiebenim kol a hlavy kolejnice, vinou odchylek ve vySce hran
nastupidté od montéZnich rozméra a rovnéz v dusledku nepravidelnosti vertikalni polohy
koleje.

Pti provozu vozidel s rozdilnymi nastupnimi ploSinami a razné velkymi vzdalenostmi
od hran nastupist’ jsou kvuli vySce nastupisté a horizontalni Sifce mezer mozné jen
kompromisy. Tak se daji zajistit s ohledem na vozickare napt. riazné vysoké vstupy v prvnim
voze, popi. v fidicim voze (blizkost personalu dopravce), z nichZz alespon jeden vzdy
odpovida vysce nastupisté 0,76 m nebo 0,55 m. Takoveto feSeni spocivajici v Uprave vozidel
by umoznilo pruzné nasazeni, mohlo by byt ekonomicky vyhodngjsi nez zvySovani
konkrétnich useku vSech nastupist’ na trati a také by nebylo zavislé na delce vozi viaku.

Podle vyvoje v Némecku se da ocekavat, Ze bezbariérovost vzroste nejrychleji, kdyz se
bude u novych stavebnich Gprav jak v regionalni, tak v dalkové dopravé i nadale dasledné
provadét vyska nastupist’ 0,76 m, ktera jiz dominuje u dopravné silnych uzlovych stanic. Jen
tak 1ze ve stiednédobém vyhledu uskutecnit jednotnou vySku néastupist’ v hlavni siti. Provoz
bez stupatek vyzaduje tudiz také vozovy park s vozidly upravenymi na vySku néastupisté
0,76 m.

V oblastech, kde jiz pievladaji 0,55 m vysoka nastupist¢ — primérené k objemu
cestujicich — by se méla provozovat rovnéz piedpisova nastupisté o vysce 0,55 m. Na tratich,
u nichZz je tieba se z hospodaiského hlediska jeSt¢ na dlouhou dobu smifit s nizkymi
nastupisti, je vyhodné zlepSit bezbariérovost pomoci nizkopodlaznich vozidel (s vyskou
vstupu upravenou na 0,55 m). Zde musi cestujici zpravidla piekonat vySku jednoho stupné
k nizkemu nastupisti, coZz je u stanic s nizkym objemem cestujicich se zietelem
k bezbariérovosti prijatelné. V pripojnych stanicich by mély tyto traté disponovat vlastnimi
hranami néastupist’ s vhodnou vySkou nastupist 0,55 m (oddéleni od dalkove dopravy).
VétSina pramyslem nabizenych ploSin do vozidel je k dostani jak pro vySku nastupisté
0,55 m, tak 0,76 m.

Rozdilna natizeni a usporadani pro prostory nastupu ve vozidlech, jejichZz rozmanitost
roste v hospodaiské soutézi mezi Zelezni¢nimi podniky, jimZz byl povolen vstup do téze
infrastruktury, vSak bude udrzovat tento systémovy problém s hranami nastupist’ tak dlouho,
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dokud se nedosahne jednoty ve vétSich spolu souvisejicich dil¢ich sitich nebo alespon na
delSich tratich.

Rozmisténi nastupist’ ve stanici

V piipadé provozu vozidel s oboustrannymi dvermi, jak je zvykem u Zeleznice, se
zpravidla umistuje jen jedno nastupisté po jedné strané koleje. ,,Dvojitd nastupiste” (hrany
nastupist¢ po obou strandch koleje) se uZivaji vyjimeéné v silné vytiZzenych stanicich
piiméstské dopravy (,,Spanélské reSeni — napt. méstska draha Mnichov v méstské tunelové
oblasti). Pro fizeni prouda cestujicich pomtize v tomto piipadé otevirat dvere na vystupni
strané 0 néco diive neZ nastupni dvere. U vozidel s dveimi pouze na jedné strané (bézné
u tramvaji) se musi najizdét k ostrovnim nastupistim zleva, u koleji v obousmérném provozu
je tieba dvojitych nastupist.

Ptistup na nastupiste

Vstup na nastupisté je v drovni koleje (Grovnoveé) nebo pres podchod ¢i nadchod
(mimouroviovy). Vyhodami Uroviiového piistupu jsou mald technick& néaroc¢nost ziizeni
nastupisté, Zadna ztrata vysky a — u poloostrovnich nastupist’ (Grovnovy pristup, ale vyska
nastupni hrany jako u mimoudroviiového nastupisté) — snadné uziti pohybové postizenymi
osobami; nevyhodou je — kromé hlavovych (Gvratovych) stanic — prechéazeni koleji.
Mimourovniové vstupy po schodech nejsou vhodné pro osoby se snizenou schopni pohybu.
Proto musi byt u novostaveb nebo rozsahlejSich piestaveb zpravidla doplnény rampou nebo
vytahem; dveie vytahu na nastupisti by mély byt situovany po sméru koleje.

Pokud lezi Groven vstupu do podchodu nebo nadchodu ve vysce koleji, je ztracena
vysSka, jiZ je nutno piekonat, u nadchodua vétsi neZ u podchodi. Ochrana proti povétrnostnim
vlivim je u nadchodu obtizngjsi, jeji ztizeni je ale spojeno s mensimi provoznimi prekdZzkami.
K pevnym schodtim u nadchodi a podchodi je navic tieba zajistit v zavislosti na intenzité
pésich proudt a vySkovému rozdilu eskalatory. VySka podchodu by méla byt alespon 2,50 m,
jeho minimalni Sitka by méla zahrnovat tii pési pruhy (2,40 m) — posledni podminka plati také
pro pevné schody. Jinak se vyméra Sitky provadi podle intenzity péSich proudi a pro pripad
evakuace (viz nize — Siika nastupiste).

Za predpokladu, Ze budou-li stavajici zatizeni silni¢ni a drazni infrastruktury spole¢né
uzivana, mohou byt nastupidté zptistupnéna z blizko poloZeného Zelezni¢niho piejezdu
Groviiové? nebo z blizkého silni¢niho nadjezdu nebo podjezdu mimouroviové. Pritom se jists
Ize smifit s urcitou oklikou; také je treba u rozsahlejsiho opatieni vzit v Gvahu pieloZeni
nastupist’ na Zelezni¢ni piejezd nebo mostni konstrukci. Pro zpiistupnéni smérem od piejezdu
se hodi nastupisté vné koleje Iépe neZ ostrovni nastupisté, protoZe vstup na ostrovni nastupisté
usti do nebezpecného Useku piejezdu a musi proto byt zabezpecen.

Nadzemni vzdalena nastupisté by méla mit jen jeden vstup (jednoznac¢nost) a ten by mé¢l
byt umistén pokud mozno ve stiedu, pokud to dana lokalita umoznuje. Pti silném objemu
piepravy lze ale poskytnout také zafizeni s vice vstupy. Vice vstupia muze zkrétit piistupovou
cestu, coz je vyznamné hlavné v priméstské dopravé.

ProtipoZarni ochrana a ochrana pred ostatnimi katastrofami vyZaduje, aby se cestujici
mohli v ptipad¢ nestésti zachranit na bezpeéném misté nebo tam byt evakuovani. Uplatnéni
tohoto principu na nastupistich véetné budov (néastupistni haly, tunely) vede k poZadavku, aby
me¢la takovato nastupisté alespon dva vstupy.

2 Problémy puisobi fakt, Ze vstup pies prechod je pravé kratce pied pifjezdem ¢&i odjezdem vlaku uzavien.
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Sitka a délka nastupist’

Sitka nastupist’ se stanovuje podle objemu prepravy — intenzity p&sich prouda, piipadu
evakuace a také — nezavisle na poctu osob — podle minimalnich rozméra, které nesméji byt
piekroceny.

Nutny minimalni rozmér uzitné Sitky nastupisté se uréuje podle nebezpe¢ného Useku
nastupistni koleje a podle minimalni vyZadovane Sitky nastupisté, v niZ se cestujici mohou
zdrZovat také béhem jizd na néstupistni koleji. Posledni jmenovany faktor zavisi také na tom,
zda tzv. rozhodné stavby® omezuji $itku nastupisté leZiciho mimo nebezpecny dsek, &i
nikoliv. Ke koleji ptiléhajici hranice vodiciho (slepeckého) pruhu znaci hranici nebezpecné
oblasti.

Bez rozhodnych staveb ¢ini minimalni Sitka mimo nebezpec¢né oblasti dva pési pruhy.
V oblasti rozhodnych staveb je naproti tomu tieba zohlednit pouze minimalni poZadavky na
bezbariérové prachody. BéZné rozméry jsou 0,8 m pro Sitku péSiho pruhu a 1,20 m pro
bezbariérové prachody vedle delSich vestaveb, jako jsou napt. schodisté.

Minimalni délka nastupisté se ur¢i podle nejdelSiho pravidelné zastavujiciho osobniho
vlaku. Minimalni délka je nutnd délka mezi vngjSimi hranami dveti vozu pouZivanymi
cestujicimi plus nepiesnost pti brzdéni 5m. Klasickd délka nastupist pro vlaky dalkove
dopravy, ktera je stanovena na 400 m, je vypoctena jako /,;,, = 26,4 m:15-2.05m+5m =
400 m (15 standardnich vozi osobni dopravy, odecteni piesahu a piipocteni 5 m nepresnosti
pii brzdeéni).

ProtoZze viz osobniho vlaku s délkou 26,4 m pies narazniky uz dnes netvoii zaklad
vlakové dopravy a Zelezni¢ni dopravci ¢im dal tim vice nasazuji vozidla rozdilnych délek,
byly definovany normalni délky. Stavebni délka nastupist¢ vychézi z normalni délky
sohledem na mistni zvlaStnosti, jako napf. poloha vstupi na nastupisté, dvojitd trakce,
umisténi navéstidla atd.; v hlavovych stanicich jesté navic hraje roli ukonceni koleje a popf.
zahrnuti délky lokomotivy.

Koleje u nastupnich hran

Koleje u nastupnich hran maji mit takovou polohu, aby byl mozny pohodlny nastup a
vystup, byl volny pohled podél stojiciho vlaku® a nebyly omezeny prajezdy po prab&znych
hlavnich kolejich. Tyto poZzadavky se daji optimalné splnit pouze na rovné koleji. Nelze-li se
vyhnout poloze v oblouku koleje, mél by byt zvolen co nejvétsi polomér oblouku a co mozna
nejmensi pievyseni koleje, obzvlasté ve vnéjSim oblouku.

Pokud to dovoluje obsazeni trati, mélo by néstupisté leZet na prabézné hlavni koleji,
protoze pak mohou stojici vlaky vjizdét a odjizdét po vyhybkach bez omezeni rychlosti.
Zv1astni piedjizdné koleje pro osobni vlaky s nastupistém se vkladaji:

e U silného provozu na trati

e pii poZadavku vice neZ dvou hran nastupiste

e pro pohodIné piestupovani mezi dvéma vlaky na témZe nastupisti
e pii prajezdu rychlosti pies 200 km/h

Pti prajezdu rychlosti vice nez 200 km/h nevyZaduje ovsem EBO explicitné koleje bez
nastupist, nybrz Zada ,,ucinit opatieni, aby se Zadni cestujici nezdrzovali v nebezpec¢ném

¥ Konstrukce mensich rozméri, jako napi. sloupy osvétlent, nejsou rozhodujici.
* Se zavedenim technicky podporovaného vypravovani vlaka s kontrolou dveti se sniZuje vyznam tohoto
hlediska.
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Useku.* Zda to Ize na nastupistich s prajezdy rychlosti 230 km/h po nastupistni koleji zajistit
také napiiklad pomoci uzaviraciho zéabradli s prichody na hranici nebezpec¢ného Useku,
oznaceni tabulemi, znacenim nebo automatickymi hlasenimi z reproduktord, se nyni zkouma
ve zkuSebnim provozu na trati Hamburk — Berlin.

Pokud nejsou k dispozici Z&dné prijezdné koleje bez nastupist, nemély by byt hrany
nastupist’ kvali snadngjsi prepraveé loznou miru piekracujicich zasilek vyssi nez 0,55 m.

Podelny sklon nastupisté odpovida podélnému sklonu néastupistni koleje, ktera muze na
volnych tratich se zastavkami ¢init aZz 40 %o, za urcitych okolnosti i vice. Pro nastupisté
u koleji s podélnym sklonem vice nez 2,5 %o je tieba ucinit bezpe¢nostni opatieni, jeZ zabrani
zvySenému riziku samovolného odjeti soupravy nebo nedobrzdéni zastavujiciho viaku.

1.5.2  Nastupisté na Zzelezni¢nich tratich ve Velké Britanii

Kazdé nastupisté musi byt dost dlouhé, aby pojalo vSechny vlaky zastavujici v dané
stanici. Pokud tomu tak neni, cestujici musi nastupovat a vystupovat pouze z prednich voza.
Je také nutné pocitat s malou rezervou pro presnost, se kterou je strojvedouci schopen
u nastupiste zastavit.

Obvykle je u nastupist’ s vysokou nastupni hranou jejich konec opatien rampou pro
piistup zaméstnancia. K zabranéni vstupu cestujicich do kolejist¢ mohou byt pouzity
pohyblivé z&brany. PrileZitostné lze ukonc¢eni provést droviiovym piechodem, pokud rychlosti
vlakt nepiekracuji bezpecnostni hranice a nelze vytvorit lepsi alternativu. Zde lze pak
zabezpedeni provest vystraznymi svétly.

Z hlediska vzdalenosti mezi zastavujicim vozidlem a nastupni hranou v piicném fezu
musi byt dodrZena priméiend vzdalenost z divodu prizpusobeni pohybovym momentam
vSech projizdgjicich vlaka podél nastupisté (Obr. 1.4). Tyto momenty jsou zpiasobeny pohyby
vozové skiiné pii nastupovani a vystupovani cestujicich, aerodynamickymi faktory
a dynamickou odezvou na stav trati. S pouZitim nejnevhodnéjSiho ptipadu jsou pak pocitany
vertikalni a horizontalni odchylky po celé délce néstupiste, kdy je brano v Uvahu takeé
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zakiiveni a sklon trat¢ v kazdém bod¢. Tyto odchylky pak umoznuji umistit hranu nastupisté
co nejblize ke schodtim nebo podlaze vozu v prostoru dveii (za predpokladu, Ze vysSka
podlahy vozu je standardizovana). Odchylky jsou vétSinou kompromisem zaloZzenym na
nejkratsi diagonalni vzdalenosti (predstavovana mezerou, kdy by mohl cestujici propadnout).
Pro vétSinu voza je mozné eliminovat pouze horizontalni mezery na Ukor vétSich vyskovych
rozdila a naopak.

Obloukova nastupisté zvySuji mezery, které museji cestujici prekonavat a v horsich
piipadech znemoznuji pristup pro osoby s omezenymi pohybovymi schopnostmi (Obr. 1.5).
Duvodem je rozdil uprostied a na krajich vozu (zalezi na sméru oblouku), ktery vyZaduje
snizeni horizontalni vzdalenosti hrany nastupisté. Oblouky také zptisobuji problémy
personalu, ktery jen stéZi maze zkontrolovat pfipravenost vlaku k odjezdu (zavieni dveti nebo
to, Ze nikdo neni ve dvetich privieny). Z tohoto davodu se umist'uji zrcadla nebo pramyslové
kamery pro sledovani plochy nastupisté, piipadné je pritomen pomocny personal.
U novostaveb je pak budovani nastupist’ v obloucich omezeno nebo zakéazano.

Tradiéni trat’ na Stérkovém loZi je konstruovana s jistou toleranci a postupem c¢asu
nachylna knaruSeni své geometrie. EXistuje zde nebezpeci, Ze pohyb koleje muze
v kone¢ném dusledku vést ke kolizi vozidla s nastupistém. Jisté rezerva je zahrnuta v odsazeni
koleje od néastupisté. Alternativou mutZe byt pevna jizdni draha s témét nulovymi odchylkami
polohy v prabéhu své Zivotnosti. Dalsi moZnosti je pripevnit kolej k nastupisti pomoci
napojovacich prazca pripevnénych k zakladam néastupisté (tyto jsou relativné levné, ale
zvySuji néklady na udrzbu). Posledni popsand Uprava je UspéSné pouZita na London’s
Docklands Light Railway. Podbijeni mé také vliv na geometrickou polohu koleje, zejména na
jeji vySku. Opakované podbijeni béhem ¢asu mize mit vazny negativni efekt az do doby, kdy
nakonec nastupisté budou muset byt zvysena.

Koleje ve stanicich by mély byt vodorovné. To sniZuje riziko ujeti vozu vlivem
gravitace. Z tohoto diavodu by meéla nastupisteé byt také vodorovna nebo mirné sklonéna
smérem k zarazedlam. Mohou byt povoleny limity maximalniho sklonu, ackoliv eliminace
ujeti ndkladnich voza a vybaveni modernich vozia pruzinovymi parkovacimi brzdami sniZilo
nebezpeci spojené s operacemi na tratich ve velkém sklonu. Z historickych divodu se maze
sklon ménit podél nastupisté, kde byl prodlouzen z vodorovné trati do trati ve sklonu.

Plocha, kde dochéazi
k hromadéni  cestujicich,
musi byt dimenzovana
pro Spickové hodiny,
jinak muze dojit
k nebezpe¢i padu do
kolejiste v dobé¢
Spickovych intenzit
cestujicich. Dokonce i
kdyZz ktémto situacim
nemusi dojit, piepInéna
nastupisté maji vliv na
délku pobytu vlaku ve
stanici, ktera  sniZuje
| cestovni  rychlost i

. frekvenci obsluhy

(zejména  je-li  vlak

zpozden, pocet

Obr. 1.5 — Vlak u nastupisté v oblouku cestujicich v dalSich
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stanicich je vyssSi nez obvykle z davodu delSiho intervalu, ¢imz se spousti zacarovany kruh
zvySovani zpozdéni). Tato plocha musi umét pojmout v nejzatizengjSich obdobich kombinaci
cestujicich, ktefi nastupuji a vystupuji z vlaku a téch kteii ¢ekaji na vlak dalsi. Jelikoz
vystupovani piedchazi nastupovani, dochazi k miseni dvou proudu nastupujicich.

Jsou-li pouzita ostrovni nastupisté (se dvéma hranami), celkovy pocet cestujicich je
odvozen ze dvou sméra prijezda vlaka. Jestlize jsou Spickové proudy casto vyrazne,
umoznuje to usporu mista (za piedpokladu stridavého vyuziti hran nastupiste). Na novych
tratich je poZadovana spoluprace mezi planovaci dopravy a architekty stanic. Na soucasnych
tratich musi byt zavedeno vice komplexnich modela zaloZenych na analyzach ujistujicich, Ze
nastupisté pojmou dany pocet cestujicich. Je to dano tim, Ze nekteré traté se vétvi, a praveé
v odbo¢nych stanicich je potieba pojmout na nastupistich vétsi pocet cestujicich. Zjisténi
dopadt zpozdéni na jedné vétvi na odbocénou stanici (napk. z davodu uzavieni jedné trati pii
poruse vlaku) je tieba prakticky provéfit.

1.5.3  Nastupisté na priméstskych tratich v Némecku (S-Bahn)

U nejrozsitenéjSiho ostrovniho nastupiste se jeho velikost tidi vedle mistnich podminek
(schéma kolejisté a okolni zastavba) predevSim ocekdvanym objemem cestujicich v dobach
Spicky. Pritom existuji také stanice, ve kterych se v ptepravni Spicce vyskytuje na obou
kolejich stejné velky objem piepravy, takZe nastupisté musi byt postaveno do Sirky az 8 m.
Pro urychleni nastupu a vystupu je téZ mozne ziidit ostrovni nastupisté pro nastupovani a
nastupidté vné koleje pro vystupovani (Mnichov hl. n.) nebo, u samostatné (jedné) koleje,
postavit dvé nastupist¢ vné koleje (Mnichov-Marienplatz), coz ovSem predpoklada
odpovidajici hlaSeni ve vlacich a dozor po obou stranach vlaku. Ostrovni nastupisté na
piimeéstskych tratich jsou v praméru Siroka 6 m.

Nastupisté¢ vné koleje jsou vyhodnd v tom smyslu, Ze maji pojmout pouze proud
cestujicich jedné koleje, Ze se nemusi ménit vedeni tratovych koleji a nastupisté mohou
piechazet bez vétSich pozemnich Gprav a pristupovych staveb do okolniho terénu. Tam, kde je
to nutné, mohou byt poloZeny také piedsazené, takze staci centralni tunel, a tim se usnadni
planovani dopravnich pfipoja a parkovacich ploch. Piedevsim u jednokolejného provozu
muze byt nastupisté vné koleje u S-Bahn postaveno jednoduse tak, Ze je Ize pozdgji uzivat
jako ostrovni nastupisté (Mnichov-Malching).

Vyska nastupisté se tidi tim, jaké vozidlo k nému zajizdi. V provozu souprav vozu /
jednotek cisté jen pro S-Bahn ¢ini vySka nastupisté v Berling 0,96 m (u starych nastupist
piiméstské oblasti byla vySka 0,76 m). S vylou¢enim nasazeni motorovych voza BR 420 je
vySka nastupisté u hlavnich trati S-Bahn 0,95 m a na tratich mimo souvislou zastavbu
(smiseny provoz) minimélné¢ 0,76 m, pticemZz v prvnim piipadé vznika rozdil mezi
nastupistém a stupdtkem pouze 5cm, v druhém piipadé nanejvys 24 cm. U nastupist
v oblouku koleje se polomér oblouku tidi také podle vozidel, protoZe odstup hrany nastupisté
od vozu nesmi byt navzdory béznému prajezdnému prarezu, ktery uz prekracuje obrys
vozidel, pilis velky.

Jestlize byla diive nastupisté na svych hranach vyzdivana a ve stiedni casti opatiena
malou kamennou dlazbou nebo cementovym hladkym natérem, sestavaji dnesni hrany
nastupisté z betonovych Uhlovych nosnika a povrchu z kamennych desek, coZz usnadnuje
opravy a Upravy. Pokud se zastreSeni opira o vypravni budovu — stavebni typ rozSiteny
obzvlasté v Rakousku a jiznim Némecku — je nutna vlastni stieSni konstrukce pro ochranu
cestujicich pred vétrem a nepiiznivym pocasim. Soucasné zastieSeni nastupist’ se sklada
vétSinou z pouhych ocelovych nebo ocelobetonovych konstrukci, na nichZ je polozena plocha
stiecha hranatych okraja.
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Pristupy k ostrovnim nastupiStim vyZzaduji zastieSené prechody, jejichz nejznam¢jsi
piiklady ve sklenikovém stylu nalezneme v Berlin¢ v Gesundbrunnen nebo v Hamburku
v Blankenese. Jiné teSeni predstavuji spojovaci tunely, které vSak obnaSeji vétsi stavebni
naklady a svou povést dlouhych tmavych péSich tuneli ztraceji az ve spojeni s oZivujicimi
mezipatry s fadami vykladnich skiini obchodu.

Schodisté jsou u S-Bahn zvlast Siroka, neziidka zde totiZ proudi davy v obou smérech.
Sitka schodi je vétsi nez obvykle, vyska nizsi. Elektricky pohanéné pohyblivé schody se u S-
Bahn vyskytly zacatkem 30. let 20. stoleti (Berlin-Schoneberg).

Vybaveni nastupist prispiva podstatnou meérou k rychlé vymeéné cestujicich. Pravé
u VHD ve velkoméstech hraji nastupisté velkou roli tim, Ze udavaji rozvrZeni prostoru pro
vozidla stejné jako stavebni rozélenéni na piestupni zatizeni, vypravni budovu a prostor pied
stanici, nebot’ proud cestujicich tak maZe byt veden co nejrychleji a pokud mozno piimo
k cili.

Stavby na néstupistich se dnes omezily jen na to nejnutnéjsi, tzn. na kancelé&r dozor¢iho
piepravy, popi. stavby pro zabezpecovaci zafizeni a oteviené cekarny s jizdenkovymi
automaty. Jak rozmanity v3ak byl komfort pro cestujici na nastupistich starych berlinskych
nebo hamburskych meéstskych drah: Vedle staveb pro dozor a hlidace, objektu pro
zabezpecovaci zatizeni a stankua s ¢asopisy a obcerstvenim zde byla vytopena ¢ekarna, mnoho
venkovnich lavi¢ek, zdroj s pitnou vodou a zpravidla také obligatni (a dnes nemén¢ potiebné)
toalety.

1.6 Sluzby a vybaveni tarifnich bodd v Némecku

Inspirace v omezovani obsazeni tarifnich boda na ¢eské Zeleznici zaméstnanci pochazi
mimo jiné z Némecka, kde jsou stanice rozdéleny do Sesti kategorii [1], jez vychézeji z
praniku poZadavki cestujicich a ekonomickych nakladi némecké drahy (DB AG). Ze
zarazeni stanice do urcité kategorie pak plyne rozsah poskytovanych sluzeb (Tab. 1.3). Déleni
bylo provedeno dle téchto kritérii:

e pocet cestujicich a jejich pomér mezi mistni a dalkovou dopravou (rozdilna doba pobytu
cestujicich v prostoru Zeleznice)

e pocet zastaveni vlaka a pomer jejich kategorii (¢lenéni jen na vliaky mistni a dalkové)

e funkce piipoji mezi mistni a dalkovou dopravou, popi. v ramci mistni nebo dalkové
dopravy

e ptitomnost raznych druhu vlaka ve stanici — napi. stanice s vysokou frekvenci regionalni ¢i
meéstské dopravy

e pocet obyvatel prilehlého sidla a mistni specifika — napi. turisticky vyznamné misto,
univerzitni nebo lazenské mésto
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Tab. 1.3 — Rozdéleni stanic ve spravé DB AG podle rozsahu poskytovanych sluzeb pro cestujici

Kate- |Oznaéeni tarifniho bodu
9Or€ | charakteristika tarifniho bodu

1 |Uzel dalkové dopravy

Vybaveni 21 némeckych stanic této kategorie je srovnatelné s mezinarodnim
letiStém. V reprezentativnich budovéach lezicich v centru velkych mést najdou
cestujici a navstévnici nadrazi veSkeré sluzby spojené s Zeleznici. Nabidka je
doplnéna atraktivnimi obchody, pricemZ je kladen dtraz na osobni zékaznicky
servis. Piijemné prostiedi je zajiStovano kvalitnimi materialy interiéru a dekoracemi.

2 | Dulezita stanice dalkove dopravy

Pres 60 stanic této kategorie je vyznamnym nastupnim mistem pro dalkovou
dopravu nebo piipojeni velkych letist. Jsou zde k dispozici vSechny vyznamné
funkce a sluzby pro cestujici. V dobé piepravni Spicky je zajiStovana péce o cestujici
pracovniky DB AG. Vybaveni a servis maji podobnou Uroven jako ve stanicich
kategorie 1.

3 |Regionalni uzel s moznym zastavenim vlaka dalkové dopravy

Do této kategorie patii predevsim hlavni nadrazi stredné velkych mést. Ve vypravni
budové naleznou cestujici uspokojeni svych béznych potieb az do pozdnich no¢nich
hodin. Z finan¢nich davoda se na 250 stanicich kategorie 3 neprovozuje péce
0 zékazniky pracovniky DB AG.

4  |Frekventovana stanice (uzel) mistni dopravy

Do této kategorie nalezi zhruba 600 stanic s frekventovanou regionalni a méstskou
dopravou. ProtoZe se stanice nachézeji vétSinou ve velkych méstech a jejich
spadovych oblastech, je zde velky podil pravideln¢ a casto dojizdgjicich (tzv.
pendlert), ktefi ve stanici pobyvaji jen kratkou dobu. Vybaveni je srovnatelne
s vybavenim autobusovych nadrazi. Je kladen velky duraz na ¢istotu a bezpe¢nost.

5 |Dulezita stanice mistni dopravy

Tato kategorie obsahuje stanice menSich mést nebo meéstskych ¢asti, které jsou
vétSinou vyuZivany tzv. pendlery. Téchto zhruba 1300 stanic je méné rusnych,
u vybaveni je dbano na odolnost proti vandalismu. Méné zde ¢asto znamena vice, a
proto je spiSe neZ investovani do nepotiebného vybaveni davéana piednost vydajum
na ¢isténi a udrzbu.

6 |Stanice mistni dopravy

Pres 3200 menSich stanic lezi vétSinou v fidce osidlenych oblastech na mistech
s malym poctem cestujicich a predstavuji zékladni obsluhu v mistni kolejové
dopravé. Vybaveni se omezuje jen na to nejnutnéjsi, coz odpovida ocekavani
cestujicich. V mnoha nejmensich stanicich je vybaveni srovnatelné s autobusovymi
zastavkami.
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1.7 Dimenzovani prostord pro cestujici

Pti navrhu novostavby nebo modernizaci prostort pro cestujici ve stanicich a na
zastavkach se vzdy hleda optimalni pomér mezi dostateénou velikosti prostor z hlediska
intenzity péSich prouda a psychologické pohody cestujicich a minimalnimi investicnimi a
provoznimi naklady; k tomu jesté pristupuje pohled architekta na celkové ztvarnéni uzlu
VHD. V této podkapitole jsou piedstaveny zkuSenosti sice z londynského metra [4], které Ize
vSak primérené aplikovat i na Zelezni¢ni stanice.

1.7.1  Obecna filozofie

Existuji tfi hlavni cile pti planovani prostoru uvnitt stanic:
e vyvarovani se tlacenicim a frontam lidi

e pruznost reagovani na aktualni potieby mnozstvi lidi v jednotlivych prostorach, véetné
mimotadnosti v provozu (odolnost viaé¢i nahodilym situacim)

e zajiSteni priméiené kapacity pro evakuaci
Dobré pocatecni prostorove planovani pomaha stanicim fungovat efektivné v prabéhu
jejich provozu, tj.:

e volny pohyb cestujicich ve verejnych prostorach a rozumny komfort v prostorach pro
vyckavani (samoziejmé také zachovani subjektivniho pocitu bezpeci)

e optimalni vyuZziti prostoru (napi. sdileni cest k raiznym cilim a ostrovnim néstupistim)

e poskytnuti primereného prostoru pro vSechny aktivity bez kolizi, tj. zachovani prostoru
v okoli kazdého vybaveni (lavi¢ky, jizdenkové automaty, vytahy) ve vztahu k pohybu
cestujicich

e prirozené (intuitivni) vedeni cestujicich podél zatizeni a vybaveni (tabule s jizdnimi fady,
pokladny) v logické posloupnosti; jasné a piimé cesty s minimalni p&si vzdalenosti

e o nejvice jednotné kapacity cest po celé jejich délce, p&si cesty bez omezeni a prekézek

e koncept otevieného prostoru, umoznujici dobré viditelné linie a minimalizujici dlouhé
chodby a skrytd mista

e existence plana k dalSimu rozSirovani prostor a zvySovani kapacity

Zatimco tyto ukoly primarn¢ souvisi s kapacitou stanic urcenych cestujicim, kvalita
prostoru je také duleZitd. Projektanti proto musi spolupracovat s architekty, aby byla zajisténa
spravna prostorova funkénost.

1.7.2  Kapacita prvki pro pohyb

Je nezbytné vycislit prijatelné hustoty a rychlosti péSich proudt s ohledem na spravné
fungovani, nebot’ to umozni konstruktéram vypocitat rozméry vSech prvka pohybu (nadrazni
haly, prachodd, schodist, vytahi, eskalatori). Tyto navrhy by mély byt ovéreny modelem.

Kvantitativni vyjadireni zaplInéni plochy lidmi je zaloZzeno na praci amerického védce
J. J. Friuna. Jako vysledek studovani péSich proudu Fruin stanovil Sest arovni zapInéni (LOS
— Level of Service), kazdy s pramérnou hodnotou hustoty a rychlosti proudu (Obr. 1.6). Toto
rozdeleni od LOS A (velmi nizkad hustota — volny pohyb) az k LOS F (extrémni naval —
pomaly, Souravy pohyb) je uvedeno v Tab. 1.4. Pii dimenzovani prostor by mély byt pouzity
piedpovézené Spickové hodnoty v obdobi, na néZz se piedpoklada Zivotnost obejktu bez
zasadni rekonstrukce. Aplikace téchto standardu predstavuje nejucinngjsi vyuZiti vSech ploch.
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U existujicich stanic mohou byt hodnoty proudu ziskany vyzkumem. Pokud jsou cas
nebo finance omezeny, posta¢i ziskani hodnot z ranni Spi¢ky. Pokud se objevuji vysoké
hodnoty i v jinych obdobich (napi. vikendové odpoledne a vecery), je nutné ziskat i tato data.
Idealn¢ by mél byt meien cely den. Proudy v pétiminutovych intervalech by mély byt méteny
na vSech hlavnich trasach péSich proudu.

Tab. 1.4 — Prostorové pozadavky na ur¢ité prostory podle Grovné zaplnéni cestujicimi
v londynském metru

prostor arovern zaplnéni kvantitativni vyjadieni
nastupisteé LOS C pro vyckavaci plochy 0,8 m“/os

hala (v¢. odbavovaci haly) | LOS C pro vyékavaci plochy 0,8 m°/0s

chodby (pé&si koridory) — LOS D pro pési cesty 50 os/min na 1 m Sirky
jednosmérné

chodby (pé&si koridory) — LOS C pro pési cesty 40 os/min na 1 m Sitky
obousmeérné

schodiste — jednosmérné LOS D pro pési cesty 35 0s/min na 1 m Sirky
schodisté — obousmérné LOS C pro péSi cesty 28 0s/min na 1 m Sirky

Byla stanoveny normalni Spickové hodnoty jako pramér jednominutové hodnoty ve
Spickové c¢tvrthoding. Tyto hodnoty jsou nasobeny planovanymi intervaly nastupujicich a
vystupujicich. V ptipadé pouziti turniketd je stanovena pétiminutova hodnota proudu, ktera je
vétsi, nebot turnikety maji mensi zbytkovou kapacitu nez volné plochy.

Na zakladé hrubych dat byl stanoven nasledujici souhrn:
¢ Spickova tithodinova hodnota nasobena 0,55 udava hodnotu v jedné Spickové hoding
¢ 3pickova hodinova hodnota nasoben 0,3 udava hodnotu ve Spickové ¢tvrthoding
e S3pickova ¢tvrthodina ndsobend 0,4 udava hodnotu ve Spickoveé pétiminuté

Level of service C

Level of service F

Obr. 1.6 — Urovné zaplnéni (LOS — Level of Service)
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Byly pouzity dva citlivé testy pro navrhy stanic:

navrh stanice odvozeny od Spickové patndctiminuty testované proti Spickové pétiminuté
z davodu ujisténi, Ze nebude dochazet k nebezpecnym situacim béhem vrchola Spi¢kovych
obdobi (nebezpec¢né situace v této souvislosti predstavuji piecpana nastupisté, jez mohou
vést k padu ¢lovéka do kolejiste, blokovani eskalatora frontami atd.)

navrhovana data a hodnoty pé&Sich proudi jsou testovany pouzitim modelu PEDROUTE
(viz dale). Pruznost a odolnost stanic je ovérovana simulaci preruseni Zelezni¢niho
provozu, mimotadnych proudut cestujicich, selhani techniky (vytahy, eskalatory, turnikety)
atd.

1.7.3  Charakteristiky pésiho pohybu

Pti analyze péSiho pohybu vznikéa tendence ke srovnani s provozem na silnici (zejm.

v terminologii), coZ vsak plati jen do urcité miry (souhlasi napi. definovani rychlosti, hustoty
a proudu). Mezi vyznamné rozdily mezi popisem automobilového a péSiho provozu nalezi
piedevsim:

chodci se nechovaji podle pravidel silni¢niho provozu
kolize chodcti nejsou tak vazné — nevznikaji pfi nich tak velké Skody

pesi sit’ sestdva z rozdilnych forem tras (schodisté, chodba atd.), které vyZaduji razné
druhy pohybu

rozsah péSich pohybu a moznost jejich pouZiti prevySuje moznosti automobila v méstskem
provozu

silnice nezahrnuji oteviena prostranstvi, kde mohou vozidla nalézt vlastni cestu napiic
proudam vozidel

Obr. 1.7 — Rychlost pohybu péSich ve vztahu ke kapacité
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Existuji dva zakladni druhy pohybu — chize a pohyb na schodisti. Kli¢ k popisu jejich
rozdilu spociva ve zpasobu chize, pouzivanych smyslovych zénach, vysledném kroku a
piizpusobeni rovnovahy. Pohyby vraznych typech prostora jsou stale kontrolovany
motorickymi schopnostmi ¢lovéka, tzn. jsou ovlivnény specialnimi podminkami.

Obr. 1.7 ukazuje zdrZeni na zakladé Urovné naplnéni kapacity — miry uZziti prostoru.
V grafu je mozné demonstrovat typicky prachod dvou protismérnych proudu, kdy dochazi
pouze k malym zdrZzenim aZz do hodnoty mezi 70 % a 80 % vyuZiti kapacity, poté nasleduje
strmy pokles. Na druhou stranu, nadrazni haly a mista kiiZeni, ve kterych se objevuje vice
pohybovych moZnosti, vykazuji témér linedrni pokles k vy$sim hodnotdm kongesci pfi
vyssich hodnotach vyuZiti.

1.7.4  Modelovani stanic

Pro potieby modelovani pohybu ve stanici byl London Underground vytvoien program
PEDROUTE. Znazoriuje jak pohyby cestujicich, tak vlaki ve stanici, a poskytuje informace
primarné zaméiené na vlastnosti, velikost a cenu kongesci a zpozdéni, které umozni zkoumat
nasledujici temata:

e dopad na stanici pii zvySovani poctu cestujicich
e provedeni a ovéreni navrZzenych feSeni
e vyhovéni bezpe¢nostnim standardam pii evakuacich

Model byl Gsp&dné pouzit nejen v padesati stanicich londynského metra, ale také pfi
navrhu mezinarodniho terminalu Waterloo a dalSich mistech zZelezniéni sité v Britanii.

Program je zaloZen na definovani jednotlivych bloka predstavujicich razné ¢asti stanice,
(eskalatory, pruchody, mista kiiZeni atd.). Kazdy blok je definovan vlastnostmi, které v ném
charakterizuji pési proudy (kapacita, nachylnost ke zpoZdénim, rychlost chtize, rovné front a
navalu apod.), které byly ziskany prazkumy péSich pohyba ve stanici.

1.8 Provazani zeleznice s ostatnimi druhy dopravy

Aby byla VHD skute¢nou alternativou k IAD, je nezbytné vSechny druhy VHD
integrovat do jednoho dopravniho a pirepravniho systému. Jedna ¢ast integrace VHD spociva
ve vytvoieni takové dispozice a vybaveni termindla VHD, aby byl nejen piestup mezi
jednotlivymi prostredky VHD co nejsnadnéjsi, ale také aby piesednuti z jizdniho kola, taxi,
motocyklu nebo automobilu a pé&Si pristup byly pro cestujiciho atraktivni. Dale jsou uvedena
nekterd pravidla zminéna v zahrani¢ni literatuie a vztahujici se zejména k navrhu prednédrazi.

1.8.1 Obecné zasady

Podminky pro optimalni usporadani prednadraZi jsou:
e dostate¢nd orientacni plocha pro prichozi cestujici
o krétkeé, piimé, pokud mozno pred povétrnosti chranéné cesty pro pési

e cesty dopravnich proudu raznych dopravnich prostiedkii s co nejméné kiiZzovatkami, resp.
bez nich

Cilem dispozice piednadrazi by mélo byt, aby chodci a cyklisté dosahli osobnich
automobila, vozu taxi a zastdvky MHD, aniZz by museli piechazet vozovku. Aby se Setfilo
misto, je vyhodné, kdyZ linky MHD nekon¢i u n&drazi. Z provoznich davoda tu budou spise
ukon¢eny regionalni a dalkové autobusove linky, takZze je pro n¢ tieba pocitat
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s odpovidajicimi plochami pro obraceni a ¢ekani. Cesty k termindlum regionalni a dalkoveé
autobusové dopravy mohou byt o néco del$i nez u zastdvek MHD.> Napojeni na méstskou
silni¢ni sit by mélo byt kapacitni, ale pokud moZno bez tranzitni dopravy.

Stale vyznamnéjSimi se na nadrazich stavaji vedle bezpe¢nych a zastieSenych stojant
pro jizdni kola také mista dlouhodobého parkovani pro osobni vozy, pokud Zelezni¢ni stanice
disponuje dostatecné vyhodnym silniénim napojenim. KdyZz timto zptasobem odpadne
hektické prestupovani ve verejné méstské a regionalni doprave, klesne tim pro zdkazniky
citlivé na ¢as, naroc¢né a ochotné platit bariéra vyuzivani dalkové verejné hromadné dopravy.

1.8.2  Stanice S-Bahn

U dneSnich piestupnich stanic uvniti mestskych oblasti jsou tramvaje, metro a méstska
drédha podle moznosti vedeny tunely rovnobézné, tangecialné nebo v Ghlu k S-Bahn tratim,
takZe jsou to pak mezipatra, ktera od sebe oddéluji nastupiste, resp. tvoii prechod k povrchové
dopravé nebo k obchodnim pasazim; soucasn¢ je zajiSténa souvisld ochrana pied
povétrnostnimi vlivy. Nevyhodou je mnoho schodist’ a vytahd.

Rozsahlé plochy typu Park&Ride se nachazeji zpravidla pod Sirym nebem, jen v husté
zastavénych mestskych zénach nebo v nakupnich stiediscich se daji postavit parkovaci domy
nebo podzemni gardZe. Jako pozemKy se nabizeji také hranicni rezervni plochy v majetku
Zeleznice, odstavena skladisté zboZi nebo vysece volnych ploch u vétveni trati. Pravé na
vn¢jSich tratich sit¢ S-Bahn zvétsuji parkovisté Park&Ride oblast pasobnosti. U mnichovské
S-Bahn bylo v roce 1972 k dispozici 1 500 parkovacich mist pro osobni automobily (2 500
zaparkovanych vozi), v roce 1991 ale uZz 15 200 parkovacich mist (19 800 zaparkovanych
vozu)! Navzdory vytvareni dalSich parkovacich mist bude kvuali rostoucim registracim
osobnich aut i v budoucnosti nabidka zastvat pozadu za poptavkou. Stavajici infrastruktura
v podobé parkovist P&R zajistuje VHD na jedne strané stalé zakazniky, na druhé stran¢ je
ale divodem pro — zdmérny — narast dopravy u stanic S-Bahn.

VyuZiti prostor se raznymi Setrenimi pravidelné zkouma, protoZe objem dopravy kolisa.
V zimé a obdobich rostouci dopravy za nakupy jsou plochy pteplnéné pramérné o 10 % az
20 %, zatimco v léte leZi tato ¢isla pod pramérnymi hodnotami.
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2. PRIPOJOVE VAZBY PRI ZPOZDENI

V této kapitole je popsana teoreticky i na praktickém piikladu metodika stanoveni
optimalni doby cekéani ptipojnych vilaka (Ize ptiméiené aplikovat i na ostatni prostredky
VHD) pti vzniku zpozdéni u vlaku, ktery do mista prestupu ptijede, z pohledu minimalizace
¢asoveé Ujmy cestujicich v obou ptipojnych vlacich.

2.1 Souvislosti a vyznam tématu

Vyraznou zvlastnosti verejné hromadné dopravy (VHD) je zajisténi piestupnich vazeb
mezi jejimi jednotlivymi linkami (stejnych nebo odlisnych druhi dopravy nebo dopravcu).
Problematika provazanosti linek VHD je ve fazi ptipravy jizdnich fada v CR jiz dostatedng
zvlddnuta. Zasady operativniho feSeni navaznosti na zpozdéné spoje pii provoznich
mimoradnostech vsak jednoznacné nejsou.

Pro kazdy predpokladany piestup muaze pii zpozdéni spoje nastat jedna z nasledujicich
situaci:

1) Bude striktné dodrZovéan jizdni t&d ndvaznych spoji. To znamend, Ze se zpozdéni nebude
pienaSet na dalsSi spoje s pozitivnim dopadem jak pro cestujici v navaznych spojich, tak pro
dopravce. Na druhou stranu vSak dojde kujeti piipoje, a tedy Kk delSimu cekani
piestupujicich cestujicich.

2) Bude dodrZena stanovena cekaci doba ndvaznych spoji. To povede ke vzniku zpozdéni
v ndvaznych spojich s moznosti lavinovitého Sireni po siti VHD, ale cestujici budou
povazovat systém VHD (resp. IDS) za spolehlivy — budou piedpokladat, Ze se ve vétSing
piipada dostanou do svého cile jen s nepatrnym zpozdénim.

Ob¢ vySe popsané moznosti maji své vyhody i nevyhody a vzdy je urcita skupina
cestujicich poSkozena. Univerzélni rozhodnuti o spravnosti té které varianty (at’ pii sestavé
jizdnich fadt nebo operativnim fizeni provozu) neexistuje — zalezi na konkrétnich ptipadech.
BohuZel ze strany objednatela VHD (Ministerstvo dopravy, kraje), resp. organizatora IDS, je
stale vice plosn¢ pozadovano necekani na zpozdéne piipoje. V dusledku snahy o zvySeni
atraktivity VHD, a tedy mimo jiné o minimalizaci celkoveé cestovni doby v prostredcich
VHD, se objednatelée VHD snaZi o zkraceni doby potiebné na piestup mezi linkami VHD.
KdyZ vSak nastane zpozdéni, tak to automaticky vede ke zvySeni pravdépodobnosti vzniku
negativnich dasledku této situace.

Proto je navrzena metodika pro optimalni teSeni provoznich mimofadnosti pfi
piestupech mezi prostiedky VHD, zejména mezi vlaky, kterd je popséna v kap. 2.3 aZ 2.6.
Soucasny pohled na ptipojové vazby mezi vlaky osobni dopravy na ceské Zeleznici a zejména
na jejich zachovani pii mimoradnostech uvadi kap 2.2.

2.2 PFipojové vazby na Zeleznici v CR v souéasnosti

Ve veiejné osobni Zelezni¢ni dopravé na Gzemi Ceské republiky je mezi vlaky pevné
stanoven systém piipojovych vazeb. Léta provéieny a zazity model, ktery se vyznacoval
pomeérné dlouhymi ¢ekacimi dobami valné vétSiny spoji, byl od prosince 2008 pozménén, a
to zejména diky tlakim objednateli dopravy na minimalizaci piendSeni zpozdéni. Ustanoveni,
jimiz se tidi délka ¢ekaci doby vlaka hlavniho tuzemského dopravce v osobni Zelezni¢ni
dopravé Ceskych drah, a.s., jsou uvedena ve sluZzebni pomicce pro piislusny jizdni fad
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.Cekaci doby a opatieni pii zpozdéni vlaka osobni dopravy“. S ohledem na zafazeni témé
vSech vlaki osobni dopravy ostatnich dopravca do zavazku verejné sluzby jsou pravidla pro
¢ekani mezi ptipoji v podstaté vSech dopravct obdobna.

vvvvvv

e Piipojnymi vlaky jsou vlaky, kdy mezi ptijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého
vlaku, tj. vlaku piipojného, existuje ¢asovy odstup nejvyse 60 min.

e Piipojnymi vlaky nejsou vlaky:
= opac¢neho sméru na téZe trati (neni-li vyjime¢né stanoveno jinak)
» vlaky zastavujici v riznych stanicich nebo zastavkach téZe obce

= vlaky, u nichZ neni dodrZena doba potiebna na piestup z prvniho vlaku a prestupni doba
je uvedena v kniznim jizdnim fadu

= vlaky, u nichZ je v kniznim jizdnim fadu poznamka ,,neni piipoj mezi vlaky*

e Zakladni vyméra cekaci doby je stanovena pro vlaky kategorie EC, IC, SC, EN a Ex na
0 min, pro vlaky Os, Sp a R na 5 min. Zakladni ¢ekaci doba plati vZdy, neni-li pfislusnou
sluzebni pomutickou stanoveno jinak. Odchylna ¢ekaci doba maze byt bud’ delsi (u silnych
piestupnich vazeb s dlouhym intervalem na ptipojovém rameni, u poslednich spoju daného
dne), nebo naopak kratsi. V tomto piipadé prichazi v Uvahu varianta ,,vlak ne¢eka na zadné
piipoje” nebo ,vlak ¢eka na zpozdéné vlaky, které dojedou do ¢asu jeho pravidelného
odjezdu“®. Do hodnoty &ekaci doby neni zahrnuta prestupni doba, kterd zagina plynout
v okamziku zastaveni prvniho vlaku. Druhy (pfipojny) vlak muze odjet teprve po uplynuti
piestupni doby, drive jen tehdy, je-li bezpecné zjisténo, Ze byl prestup ukoncen.

e O zménach ve stanovené cekaci dob¢, tj. o jejim zkraceni, neni-li prestupni frekvence,
nebo vyjimec¢ném prodlouZeni, rozhoduje vyhradn¢ dispecersky aparat.

2.3 Objektivni Ujma cestujicich pA zpozdéni spoje

Pri kazdé prestupni vazbé, jejiz zachovani je ohroZzeno zpozdénim spoje, od néhoz je
piestup naplanovan, se stietavaji zajmy dvou skupin cestujicich: Na jedné strané budou
vyrazné¢ poskozeni cestujici vyckavajici v piestupnim bodé v dopravnim prostredku na
opozdény spoj a nastupujici v nacestnych zastdvkach do zpozdéného spoje (skupina
»odjezdova“). Na druhé stran¢ je zpasobena Ujma cestujicim, ktefi pfijizdeji do piestupni
stanice v opozdéném spoji (skupina ,ptijezdova“) a ztrata piipoje pro né znamena dalsi
(vétSinou vyrazny — dle intervalu a poctu dalSich piestupt) nariast zpozdeéni v cilové zastavce.

Pro porovnani obou naznacenych krajnich piipada byla navrZzena veli¢ina, ktera
v podstaté piedstavuje souhrnny ztratovy cas cestujicich z jedné nebo z druhé skupiny. Spocte
se pro obé skupiny cestujicich jako soucin doby jejich ¢ekani a souctu soucini poctu osob,
cestujicich stejnou celkovou cestovni dobu, a koeficientu citlivosti cestujiciho na zpozdéni —
viz vyraz (1).

F:tcek'ZOj'cj (1)
()
kde: F  —0jma vznikla cestujicim zpozdénim [os-min]

® Prestup je umoZnén pouze z vlaka, které dojedou nejpozdgji v dase pravidelného odjezdu piipojného vlaku.
Ten nésledné vycka uplynuti piestupni doby, tzn. nejvyssi hodnota zpozdéni zapricinénd prestupni vazbou
odpovida prestupni dobé.
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O; —pocet osob ve skupiné j, cestujicich stejnou celkovou cestovni dobu [o0s]
ter  — doba ¢ekani (podrobnéji vysvétlena dale) [min]
¢;  —koeficient citlivosti cestujiciho skupiny j na zpozdéni [-]: 0 <¢;< 1

Koeficient citlivosti na zpozdeéni ¢ byl do vyrazu zafazen proto, Ze subjektivni negativni
vnimani zpozdéni cestujicim zavisi predevsim na jeho celkové cestovni dobé. Pii praktickém
pouZiti popsaneho matematickeho aparatu se da predpokladat, Ze bude pii vzniku
mimoiadnosti personalem dopravce mozné odhadnout dobu ¢ekani, pocty cestujicich i jejich
trasu cesty (tedy rovnéz cestovni dobu), ovsem koeficient ¢ musi byt znamy jiz pied vznikem
takovéto situace. Byla vytvoiena hypotéza, Ze tolerance cestujiciho na délku zpozdéni C roste
s dobou prepravy podle tzv. logistické funkce’ — viz vyraz (2).

Aby dosazeni miry tolerance do funkce Gjmy cestujicich ze zpozdéni F odpovidalo
logice skutec¢nosti (funkce F nabyva tim vétSich hodnot, ¢im je vétSi negativni vliv ze
zpozdéni na cestujici), je nutné provést pievod z veliciny mira tolerance na proménnou
koeficient citlivosti cestujiciho podle vztahu (3).

q
- W (2)

c=1-C (3)
kde: C  —miratolerance zpozdéni cestujicim[-]:0<C<1

c — koeficient citlivosti cestujiciho na zpozdéni [-]: 0<c <1

q — horni asymptota logistickeé funkce [-]: ¢ = 1

bo  — parametr logistické funkce [-]: bo > 1

by — parametr logistické funkce [-]: 0< b; <1

te  — Celkova cestovni doba cestujiciho [min]

Urceni obou nezndmych parametra logistické funkce by a b1 je mozné pouze na zakladé
regresni analyzy vysledka prizkumu mezi cestujicimi. Proto byla v rdmci feSeni projektu
vyzkumu a vyvoje MD, jehoZ jednim z vystupd je tato metodika, vytvorena anketa pro
cestujici vlakem v CR a na Slovensku, jejimz hlavnim vysledkem jsou pribghy regresnich
logistickych funkci pro tfi razné piipady zpoZzdéni. Se zavéry hledani parametrt b a b; budou
¢tenati seznameni v kap. 2.4.

2.3.1  Mezni éekaci doba

Pti uceni mezni doby zpozdéni, pti které se z hlediska Ujmy cestujicich vyplati jesté
¢ekat v prestupnim bodé na zpozdény spoj, se vychazi z porovnani funkce F ve dvou
extrémnich pripadech. Prvni krajni situace nastane tehdy, kdyZ v piestupnim bodé nebude
piipojny spoj nikdy éekat. V tom ptipadé budou cestujici ve spoji, ktery do piestupniho bodu
ptijel (skupina ,piijezdova®“), cekat na dalSi spoj ndvazneé linky dobu f., kterd je rovna
linkovému (ptip. tratovému) intervalu navazujici linky VHD zkradcenému o zpozdéni, tj. ¢as
zbyvajici do pravidelného odjezdu navazujiciho spoje. K druhému meznimu ptipadu dojde
tehdy, kdyZ naopak piipojny spoj ¢ekad vzdy na prijezd spoje, pro néjz je piipojem. Pak je
postizena skupina ,,0djezdova“ a dobou cekani z. je pro ni pravé doba zpoZzdéni spoje, na

" Logisticka funkce se pouziva pro popis vykonnosti technického systému nebo poptévky po drahém spotiebnim
zboZi v ¢ase. Jde o dvé exponencialy spojené v inflexnim bodé v hladkou kfivku ve tvaru pismene ,,S*, kterd ma
dvé vodorovné asymptoty. Funkéni hodnoty logistické kiivky se zvySuji nejprve pozvolna, v okoli inflexniho
bodu rostou velmi vyrazng, poté vyznamné na rastu ubiraji a pomalu se ptiblizuji k horni asymptoté.
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n¢jz se ¢eka v prestupnim bod¢, protozZe o tento ¢as déle musi cestujici této skupiny setrvat
v dopravnim prostredku VHD.

Uptesnéna podoba vyrazu (1) tedy odpovida vztahtim (4) a (5).
Foy=(i-1.)-20;¢ 4)

()

Fodjztz-ZOk-ck (5)
(k)
kde: Fp,.; —Ujma vznikla ,piijezdové” skuping cestujicich [os-min]

F,qy —Ujmavznikla ,,odjezdové* skupiné cestujicich [os-min]

i — linkovy interval ptipojné linky (piip. tratovy interval) [min]

t,  —doba zpozdéni [min]: £, <i

Mezni doba zpozdéni se tedy spocte z rovnosti pravych stran vyraza (4) a (5), a ziska
tak podobu vztahu (6):

(Z):O; €
[z im = J l (6)
A ZOj c; +ZOk “Cp
() (%)
kde: ., —mezni doba zpozdeéni [min]

Vyraz (6) lze interpretovat tak, Ze mezni doba zpoZdéni je takovym dilem intervalu
piipojné linky, ktery je roven podilu redukovaného poctu cestujicich (pocet cestujicich
nasobeny koeficientem citlivosti cestujicich na zpozdéeni) ,,prijezdovych® na celkovém poétu
cestujicich v obou spojich (tj. ,,ptijezdovém* i ,,odjezdovém®).

2.4 Anketa pro cestujici

Anketa pro cestujici probihala jednak od 2.7.2008 do 11.1.2009 pies formulai na
internetové strance projektu, a jednak v cervnu a cervenci 2009 Gstnim dotazovanim
v Zeleznié¢nich stanicich a zastavkach v Praze a okoli.

2.4.1  Anketni otazky

Dotaznik (viz kap. 2.11) byl sloZen ze tti ¢asti; elektronicka verze a ustni se mirng liSily
z davodu rozdilnych ¢asovych moznosti respondenti a kvili nemozZnosti pfimého kontaktu
kvalifikované osoby, ktera maze otazky dovysvétlit, v elektronicke verzi ankety.

V prvni ¢asti ankety jsou od respondenta zjisStovany udaje o jedné jim vybrane trase,
kterou absolvuje (s raznou pravidelnosti) vliakem. Data ziskana z této ¢asti dotazniku jsou
vétSinou pouzita jako vysvétlujici proménné pro regresni a korelacni analyzu. V odpovédi na
prvni otdzku by mél cestujici popsat trasu své nejcastéjsi cesty vlakem a v druhé odpovedi pak
napsat jeji cestovni dobu vcetné prestupt podle jizdniho fadu. Zaznamy s nevyplinénou
cestovni dobou jsou nasledné doplnény podle platného knizniho jizdniho fadu a obdobné jsou
kontrolovany i hodnoty vyplnéné. Pokud je na nékteré trase dosazitelna znacné rozdilna
cestovni doba (napt. v dusledku pouZziti raznych kategorii vliaka nebo poctu prestupt), byla
jako relevantni pro dalSi Usudky stanovena hodnota nejbéznéjsSi nebo pro cestujiciho
nejvyhodnéjSi. Uzaviena treti otdzka s moznostmi odpovédi uvedenych v Tab. 2.1 zjiStuje
ucel cesty dotazovaného a obdobn¢ otazka ¢tvrta zkouma cetnost této cesty (mozné odpoveédi
viz Tab. 2.2). Podle vybéru slovné¢ popsané moznosti cetnosti cesty v otdzce ¢.4 pak
respondent svoji odpoveéd upiesni ciselnym Udajem o tom, kolikrat jede danou trasu za
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stanovenou jednotku ¢asu (tyden, mésic, rok). Takto druhotné vybrana jednotka casu se pak
zobrazuje v druhé c¢asti dotazniku. Otazka pata zjistuje pocet piestupu, které musi cestujici na
zvolené trase za béZzného provozu uskutecnit.

Tab. 2.1 — Mozné odpovédi na U¢el cesty  Tab. 2.2 — MoZné odpovédi na éetnost cesty

a)  zameéstnani, Skola a) kazdy pracovni den (napi. do zaméstnani)

b)  sluzebni cesta, pracovni schizka, | b)  témér kazdy tyden (napi. na chalupu)
Urad, lekar c)  casto, ale nepravideln¢ (napt. na smeny)

c)  nékupy, volnocasové aktivity d) malo (napi. na pracovni schizky)

d)  ostatni e)  vyjimecng, ziidka (napt. na dovolenou)

Druhd ¢ast dotazniku povétSinou zkoumd nézor, resp. predpokladané chovani,
cestujiciho na jim popsané cesté¢ z prvni c¢asti dotazniku pti provoznich mimoradnostech.
Sest4 otazka se pta respondenta na potiebnou velikost zkraceni ¢asu piepravy na jeho cests,
aby byl ochoten pravidelné kvili tomu jednou navic piestupovat. Sedma otdzka sonduje
cetnosti péti razn¢ dlouhych zpoZzdéni na dané trase, které jsou jeSté pro cestujiciho
akceptovatelne, aby ho neodradily od dalsi jizdy na této relaci. Otdzka osma obdobné hleda
nejvyssi tolerované zpozdéni prijezdu do cilové stanice nebo zastavky z divodu ujeti
piipojného vlaku. Dotaz devaty se obdobné snaZzi vysledovat miru akceptace zpozdéni
v piipadé, Ze cestujici sedi ve vlaku, ktery ¢eka na zpozdény piipoj. Odpovedi na otazky ¢. 7
az 9 jsou postaveny tak, Ze je pevné vymezeno pét casovych Udaju o délce zpozdeni a
dotazovany méa vyplnit max. pocet vyskytu stanovené délky zpozdéni za danou ¢asovou
jednotku, vychazejici z odpovedi na otazku ¢. 4.

Posledni, treti ¢ast ankety se soustiedi pouze na dva osobni Udaje o respondentovi (rok
narozeni a pohlavi), pokud je chce v ramci odpovidani uvest. V ptipad¢, Ze ma dotazovany
zajem se dozvedét vysledky celé ankety, muze dale zadat adresu elektronické posty, na niz
mu autofi po uzavieni a vyhodnoceni ankety zaSlou odkaz na vyslednou zpravu. Tento
kontaktni e-mail se ukladd do samostatné databdze a neni provéazan s Zadnou z piedchozich
odpovédi, ¢imz je zajisténa anonymita respondentt.

2.4.2  Z&Kladni prehled o respondentech

Ankety se zUcastnilo celkem 404 cestujicich, z nichz 78 % vyplnilo internetovou verzi
dotazniku. Ze vech dotazovanych jich 98 % uvedlo svoje pohlavi a z nich bylo 64 % muZa.
V¢ék na sebe prozradilo 95 % respondentt, z nichZ bylo 57 % ve véku 21 az 30 let (nejcastéjsi
hodnota byla 24 let). Aritmeticky pramér véku dosahl velikosti 31 let, 20% useknuty primer®
29 let, median (prostiedni hodnota) 26 let a variacni koeficient® 42 %. Prehled o podilu muza
a Zen v jednotlivych veékovych kategoriich cestujicich, kteti odpovédéli na prislusné otazky,
podava graf 1 (v kap. 2.10).

NejcastejSi relevantni cestovni doba jedné cesty vybrané dotazovanymi se pohybuje

vrozmezi 20-99 min (46 % cest), modem (nejc¢etn&jSi hodnotou) je pak c¢as 80 min.

8 Protoze aritmeticky pramér neni rezistentni vici extrémnim hodnotdm v souboru, je moZné kromé& kupt.
medianu pouzit k hledani typické hodnoty a% useknuty pramér, ktery se spocte jako prosty aritmeticky pramer
% Variacni koeficient je nejvyznamngj$i mirou relativni variability (proménlivosti) hodnoceného statistického
souboru a je definovan jako podil smérodatné odchylky a aritmetického praméru. Vysledkem je vzdy
bezrozmérné ¢islo, resp. po vynasobeni stem vychazi v procentech. Obecné mutize tato veli¢ina nabyvat vSech
redlnych ¢isel a Ize ji srovnavat proménlivost hodnot v riznych souborech.
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Aritmeticky prameér cestovni doby dosahl velikosti 131 min, 20% useknuty pramér 115 min a
median 97 min. Detailni rozdéleni cetnosti cestovni doby je mozné nalézt v grafu 2.

Cetnost zadané cesty byla na zékladé odpovédi na otazku &. 4 prepocitana na mnozstvi
uskuteénénych cest za rok. Pokud dotazovany zapsal pocet cest za mésic, pro piepocet na rok
se pouZil nasobek 11 (piedpoklada se jeden mésic v roce bez cest v této relaci), a vyplnény
pocet cest za tyden se ze stejného dtvodu pro ziskani udaje za rok vynasobil 45. Tato velicina
obsahuje data nejvice nesourodd (dosahuje viak také nejvyssiho variacniho rozpéti'®) —
nejcastéji respondenti cestuji danou relaci méné nez 60kréat za rok (tj. nékolikrat do mésice —
56 % piipadu), vyrazna je také ro¢ni cetnost 81-100 jizd (24 % — cesty témér kazdy tyden tam
i zpét) a nad 440 cest za rok (14 % zéznamu — cesty témér kazdy pracovni den tam i zpét).
Aritmeticky pramér ¢etnosti cestovani dosahl velikosti 109 cest/rok, 20% useknuty pramér 80
cest a median 45 cest. Podrobné relativni ¢etnosti poctu cest za rok uvadi graf 3.

V Gvodu ankety byli cestujici dotazovéani na ucel své cesty — nejcastéji (51 %) se
piepravuji vlakem do zaméstnani nebo do Skoly. Podil zbyvajicich moznosti Gc¢elu cesty
prezentuje graf 4.

2.4.3  Rozbor skupin odpovédi respondenti

Z podilu 33 % respondentt, ktefi viakem cestuji 20krat za rok a méng, jich v ramci této
skupiny 30 % cestuje za nakupy a volnocasovymi aktivitami, 27 % na sluZebni cestu (pfip. na
jednéni nebo k Iékaii) a 24 % vyjizdi z jinych davodu, nez byly v nabidce moZnosti popsany.
Naopak u skupiny cestujicich absolvujicich zvolenou trasu 81krat az 100krat za rok (tj.
vétSinou kazdy tyden tam a zpét), respektive 441krat aZz 460krat ro¢né (tedy témér kazdy
pracovni den tam a zpét), je nejcastéjSim duvodem cesta za praci a do Skoly — piesngji vzdy
z dané skupiny cetnosti dosahuje podilu 75 %, resp. 86 %. Respondenti s tydennim
dojizdénim v dané relaci jsou vétSinou studenti, ktefi cestuji ze svého bydlisté do
stiedoSkolskych internata a vysokoSkolskych koleji a naopak. Zevrubny rozbor podilu
cestujicich podle jejich ro¢niho poétu cest, rozdéleny dale v kazdé skupiné podle ucelu jejich
cesty, predstavuje graf 5.

Jestlize se provede rozbor relativni cetnosti ziskanych odpovédi podle relevantni
cestovni doby vybrané relace a zaroven podle ucelu cesty, ve vSech statistickych tiidach
varia¢niho rozpéti této veli¢iny jednoznaéné pievazuji cesty za praci a do Skoly — nejcastéji
pii cestach méng nez 30x ro¢né (65 %). O tom se lze piesveédEit pohledem na graf 6.

V otéazce ankety ¢. 6 byl respondent tdzan na potiebnou velikost zkraceni ¢asu piepravy
na jeho cesté, aby byl ochoten pravidelné kvuli tomu jednou navic prestupovat. Aby bylo
mozné porovnavat mezi sebou rizné ¢asoveé narocné cesty, byla spocétena ke kazdé odpovedi
ankety veli¢ina relativni zkréaceni relevantni cestovni doby nutné pro ochotu cestujiciho
béhem jeho cesty jednou navic piestupovat (dale jen zkracené ,relativni zkraceni cestovni
doby za prestup navic*) jako podil odpovédi na otazku ¢. 6 ku prislusné relevantni cestovni
dob¢ a nasledné byla prevedena na procenta. Pokud relativni zkraceni cestovni doby za
piestup bylo nulové (nevyplnéna poloZka v dotazniku nebo zkraceni cestovni doby nema pro
daného cestujiciho vliv na pocet piestupt na jeho trase), nebyla tato odpovéd’ brana v tvahu —
takto bylo vyiazeno 26 % odpovédi na otazku zkraceni cestovni doby za piestup navic.
Jestlize naopak relativni zkréaceni cestovni doby vychazelo rovné nebo vétsi nez 100 %

0 varia¢ni rozpéti je nejjednodussi mirou absolutni variability (proménlivosti) hodnoceného statistického
souboru, kterd je definovana jako rozdil mezi nejvétsi a nejmensi hodnotou sledovaného znaku v souboru.
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(poZadované zkraceni bylo stejné nebo dokonce vétsi nez vlastni relevantni cestovni doba),
byla tato hodnota upravena na nejvyssi moznou logickou miru, tedy 99 %.

Z déle zpracovatelnych vysledka relativniho zkraceni cestovni doby za piestup navic
bylo zjisténo (jak doklada graf 7), Ze 58 % cestujicich staci zkraceni o 10 % az 29 %, aby byli
ochotni jednou navic prestupovat. Z této skupiny cestujicich 54 % cestuje za praci nebo do
Skoly.

Pti rozboru poctu prestuptt mezi vlaky v relacich, které si dotazovani zvolili, se ukazuje,
Ze vétSinou nepiestupuji vibec (63 %) nebo jednou (29 %). Pfi ro¢nim poctu cest do dvaceti
62 % cestujicich nepiestupuje a 30 % piestupuje jednou, pii absolvovani 81-100 cest za rok
57 % cestujicich pouZzije jen jeden vlak a 33 % musi pouZit vlaky dva a pii ¢astém dojizdéni
(441krat az 460krat ro¢ne) je 84 % tras vyplnénych v anketé absolvovano pouze v jednom
vlaku a 12 % tras ve dvou. DalSi Gdaje je mozné vygist z grafu 8.

Posuzovani poctu prestupt v zavislosti na relevantni cestovni dobé jednotlivych
cestujicich Ize provést z grafu 9. Z ng&j vyplyva, Ze pti cesté vlaky v délce do 180 min, tj. do
tiéi hodin (% vSech cestujicich) 72 % respondenti viibec nepiestupuje a 23 % piestupuje
jednou.

Jiny pohled na rozdeleni relativnino zkraceni cestovni doby za prestup navic
piedstavuje graf 10. Ten napiiklad ukazuje na to, Ze pii roénim poctu cest do dvaceti je 46 %
dotazanych z této skupiny ochotno jednou navic piestoupit, pokud se jim jejich cesta zkréati
jen 0 19 % a méng, a 33 % za piedpokladu, Ze dojde ke zkraceni jejich cesty o 20-39 %. Pii
absolvovani 81-100 cest za rok stac¢i z této skupiny 48 % respondentam zkréceni cestovni
doby do 19 % vcetn¢ a 34 % cestujicim o 20-39 %. JeSté je zajimavé se zminit o skupiné
odpovedi, ktera spada do statisticke tridy 441-460 cest za rok, nebot’ z nich plyne, Ze pouze
10 % respondenti staci zkraceni o 19 % a mén¢, zatimco pro 40 % dotazovanych je nutné
zkraceni o 20-39 %. Pri této prileZitosti je vSak nutno zdaraznit, Ze z hodnoceni byly
vyiazeny odpovédi o nulové velikosti.

Dalsi rozbor poZadovaného relativniho zkraceni cestovni doby za prestup navic je
mozno shlédnout na grafu 11. Z n¢j Ize kuptikladu vycist, Ze pti relevantni cestovni dobé 30—
90 min poZaduje polovina cestujicich v této skupiné zkraceni o 20-39 %, aby byli ochotni
jednou navic z vlaku do vlaku piestoupit. Od 150 min cestovni doby jednozna¢né postacuje
relativni zkraceni do 20 %.

Grafy 12 a 13 charakterizuji skupiny odpoveédi cestujicich o relativnim zkréaceni
cestovni doby za piestup navic v jednotlivych kategoriich — graf 12 podle Ucelu cesty a
graf 13 podle poctu cest za rok. Sohledem na ucel cesty jsou praimérnd odpoved i jeji
smérodatna odchylka pomérné vyrovnané ve vSech nabidnutych moZnostech Gcelu cesty.
U rozdéleni podle poctu cest za rok je mozno vysledovat pii cestovani 100krat roéné a meng
nutné zkraceni cestovni doby za prestup navic o pramérné 27 % a pti intenzité cestovani vice
nez 100krat za rok pak o 38 %.

2.5 Analyza zavislosti tolerance zpozdéni

2.5.1  Vypocet regresni logistické funkce

Jak je uvedeno v kapitole 2.3, hlavnim cilem ankety mezi cestujicimi je uréeni konstant
logistické funkce (2), ktera by méla uréovat miru tolerance zpozdéni cestujicimi. Protoze
logisticka funkce neni linearni v parametrech, neni mozné pii obecném uréovani vsech tii
jejich konstant ¢, by a b; regresni analyzou pouzit jednozna¢nou metodu nejmensich ¢tverca.
JelikoZ v8ak v naSem konkrétnim piipadé médme piedem nadefinovanu hodnotu ¢ =1 (viz
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kap. 2.3), dosli teSitelé projektu postupnou Upravou vyrazu (7)-(9), jejiz klicovou casti je
linearizujici logaritmizace, k substituci (10), kterou se logistickd funkce transformuje na
linearni funkci (11). Standardné se tedy nejprve metodou nejmenSich ¢tverca urci hodnoty
parametr By a B; a zpétnou substituci se zjisti hodnoty konstant 5, a b;.

1
€= by "
Chyba!
Objekty
nemohou byt, ., 8

vytvoreny °
Upravami
kédi poli.
Chybal
Objekty
nemohou byt
vytvoreny
Upravami
kédi poli.

log by +1,, <109 By 9)

subst.: C'=Iog(%—1j; B, =logb,; B, =logh, (10)
C’ = Bg + B1teelk (11)
Kvalita zjisténé regresni logistické funkce byla hodnocena piredevsim indexem
determinace I, ktery mize nabyvat hodnot <0; 1>, resp. <0; 100> %, a jeho zvy3ujici se
hodnota ukazuje na vice vystiznou regresni funkci (udava podil rozptylu zavislé proménné,
ktery byl regresi vysvétlen). Drobnym problémem pii vypoctu indexu determinace
v uvedeném piipadé, kdy je pouzito substituce, a tak neni regresni funkce pocitana piimo
metodou nejmensich ¢tvercu, je fakt, Ze aritmeticky pramér skutecné zjisténych hodnot se
nemusi shodovat s pramérem vyrovnanych hodnot, zjiSténych regresni analyzou. Proto je
vhodné (byt rozdily proti klasickému vypoétu indexu determinace nejsou velké) pouzit vztah
(12), ktery ptedstavuje podil teoretického a empirického rozptylu.

DalSim pouzitym parametrem pro uréeni vypovidaci hodnoty regresni funkce je stiedni
&tvercova chyba odhadu (MSE)", ktera doklada tim lepsi regresni funkci, &im vice klesa
k nule. Také byl pro kazdou regresi proveden tzv. celkovy F-test analyzy rozptylu o vhodnosti
vytvoieného modelu (kvalitativni test vyrovnani bodu regresni ktivkou). Nulova hypotéza
testu tvrdi, Ze vypoctend regresni funkce neméa Zadnou vypovidaci schopnost.

n

LS o) 30—

72 = ’:Z B = i (12)
;.Z(yi—f)z Z(yi—f)z
i=1 i=1
kde: ¥ —index determinace [-]

11 Stiedni ¢tvercova chyba odhadu (MSE) se pouZiva predevsim pi analyze ¢asovych fad a pii regresni analyze
v podstaté odpovida rezidudlnimu rozptylu, tj. praméru ¢tverct odchylek skutec¢nych hodnot od hodnot na
regresni kiivce.
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n — pocet hodnot regresniho souboru [-]
yi  —i-t& skute¢né zjisténa hodnota
Y;  —i-td vyrovnana hodnota zjisténa regresni analyzou

2.5.2  Princip zpracovani odpovédi o toleranci zpozdéni

Aby bylo mozné pievest odpovédi respondenti na otazky ¢.7-9 na veli¢inu
odpovidajici mite tolerance zpozdéni C, kterd musi mimo jiné splnit poZadavek na svij rozsah
vintervalu (0; 1), navrhli teSitelé vztah (13). Ve jmenovateli tohoto vyrazu je nejvyssi
celkova doba zpoZdéni, kterou nabizi dana otazka v dotazniku (60 min pro otazku ¢.7 a 9 a
90 min pro otazku ¢. 8), za ¢asovou jednotku, kterd vychazi z odpovédi respondenta na otazku
¢. 4 (tyden, meésic, rok). Jinymi slovy, je to soucet zpozdeéni pii vSech cestach za zvolenou
¢asovou jednotku, kdyZz bude pii kazdé cesté zpozdéni nejvysSi v nabidnuté odpovedi.
V citateli vztahu (13) je v podstaté uveden skalarni soucin vektoru pevné stanovenych péti
hodnot zpozdéni .z v piislusné otazce a vektoru nejvyse tolerovanych poétia vyskytu daného
zpozdéni n za vybranou jednotku casu. Jinak feceno, jde o celkovy soucet mezniho
akceptovatelného zpozdéni, zadaného respondentem, za zvolenou ¢asovou jednotku. Cely
vyraz (13) tedy vyjadiuje podil celkového zpozdéni snesitelného pro dotazovaného ku
nejvysSimu zpozdéni nabidnutému v odpovédi na prislusnou otdzku za zvolenou ¢asovou
jednotku.

V nékterych odpovédich miZe nastat situace, kdy soucet ¢etnosti vyskytu jednotlivych
nabidnutych zpozdéni piekro¢i predtim cestujicim zadany pocet jeho cest za vybranou
¢asovou jednotku. Pro tento pripad (tedy pouze tehdy, kdyz Son, > N,), jsou puvodné¢ zadané

cetnosti akceptovatelného zpozdéni » ‘;; nahrazeny hodnotami ze vztahu (14), ktery zachova
cestujicim zadany pomeér vyskytu jednotlivych délek zpozdéni, ale soucet ¢etnosti vyskyta
zpozdéni bude roven poctu cest cestujiciho N; za danou ¢asovou jednotku.

Do vypoctu podilu jsou zamérné vneseny malé prirazky ¢ a 2-¢, které zajisti pii jakékoli
kombinaci ¢etnosti »;; pozadovany vysledny interval velic¢iny C; (bez krajnich hodnot 0 a 1) a
nedéleni nulou, aniz by vyrazn¢ zkreslily vysledek. Pro kazdeho cestujiciho je hodnota C;
spoctena zvIast’ trikrat, tedy samostatné z odpoveédi na otazky ¢. 7,8 a 9.

k

g+zztj n,

1

Ci = ! k (13)
2-¢+N, 'max(zfj)
Jj=1
M=% —-N, (14)
ij
=
kde: C; —miratolerance zpozdéni i-tym cestujicim[-]: 0< C;< 1
e — zamérné vlozena chyba (vysvétleni viz vyse) [min]: & = 107 min
1, —j-ta doba zpozdéni ve skupiné £ moznosti odpovedi [min]
N;  —Kkolikrat i-ty cestujici absolvuje danou cestu za danou ¢asovou jednotku [-]

n‘; —max. akceptovatelna cetnost j-té doby zpozdéni i-tym cestujicim [-]
n;; —upravena max. akcept. ¢etnost j-té doby zpozdéni i-tym cestujicim [-]
k  —pocet nabizenych moznosti délky zpozdéni v kazdé odpovedi [-]: £ =5
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2.5.3  Vysledky regrese tolerance zpozdéni na cestovni dobé

Na zéklad¢ poznatka uvedenych v predchozim textu byla provedena regresni analyza
logistické zavislosti miry tolerance zpozdéni cestujicim na celkové cestovni dobé na jim
vybrané trase. Vysledky této regresni analyzy, véetné charakteristiky jeji kvality, jsou
uvedeny v Tab. 2.3 a v grafech 14, 15 a 16 (v kap. 2.10). Oznac¢eni v Tab. 2.3 odpovida vzorci
(2) a udajum v kapitole 2.5.1. Kvantil F-rozdéleni pro porovnani s hodnotou testove statistiky
F s 1 a 404-1-1=402 stupni volnosti Foges[1; 402] = 3,865. Testovani nulové hypotézy (Hp) o
nevhodném modelu regrese bylo provadéno na hlading vyznamnosti 5 %. Cim je hodnota
statistiky £ % v&tsi nez kvantit F-rozdgleni, tim je proloZeni skutegnych hodnot posuzovanou
regresni krivkou vhodnéjsi. V grafech 14, 15 a 16 barevné body znazornuji spoctené hodnoty
C; podle vztahu (13), silna barevna ktivka piedstavuje zjisténou regresni logistickou kiivku
s parametry podle Tab. 2.3.

Jako nejlépe vysvétlend se jevi citlivost pti cekani na ptipojny vlak, i kdyZ jeji index
determinace presahuje mez 50 % jen mirné. Ve zbylych dvou piipadech je nutné konstatovat,
Ze index determinace neptesahuje velikost 0,5, resp. 50 %, tedy zjisténa data maji pro tyto
regresni kiivky sniZzenou vystiznost. Zavislosti ve zbyvajicich dvou piipadech nebyly regresi
vysvétleny tak kvalitng, i piesto davaji alespon hrubou piedstavu o trendu zavislosti.

Tab. 2.3 — Charakteristiky regresni logistické funkce miry tolerance zpozdéni na
celkové cestovni dobé

%t' charakteristika zpozdéni bo b1 F[%] | MSE Stat';t'ka zaml_lltonutl
7 | zpozdéni v cili cesty 11,530 | 0,993 | 39,68 | 0,032 | 204,587 ano
8 | ujeti pripojneho vlaku 236,592 | 0,987 | 35,03 | 0,060 | 121,640 ano
9 | ¢ekani na ptipojny vlak 31,912 | 0,989 | 54,99 | 0,030 | 365,680 ano

V ramci regresni analyzy byly testovany i dalsi z&vislosti (napt. linearni), ale jejich
vypovidaci hodnota byla na zakladé vySe uvedenych kritérii mnohem horSi nez regrese
logisticka. | kdyZ oproti zhodnoceni struktury respondenta pro dotaznikové Setfeni za rok
2008 se zejm. vekové slozeni a ucel cesty mirng zlepSily, piesto stale zna¢né pievazuji
studenti vysokych (ptip. strednich) Skol, kteti téméi kazdy tyden cestujici z mista svého
bydlisté na vysokoskolské koleje (piip. internaty) a zpét. Proto pro dalSi zpiesnéni a zlepSeni
vypovidaci hodnoty je Zadouci ziskat pro vyhodnoceni odpovédi také ostatnich skupin
cestujicich VHD, zejm. vlakem.

2.6 Praktické pouziti metodiky

V této podkapitole bude na konkrétnim piipadu demonstrovano praktické pouZiti vyse
popsané metodiky pro rozhodovani o optiméalni dob¢ ¢ekani na zpozdény piipoj v prestupnim
uzlu VHD. Nésledujici situace vychazi z Gdaju platnych pro GVD 2008/2009 po 2. zméné.

12 statistika F se uréi jako podil pramérného regresniho souctu ¢tverci ku pramérnému rezidudlnimu souctu
¢tverci. Primérny regresni soucet &tverct se spoéte tak, Ze se regresni soucet ¢tverci (soucet druhych mocnin
rozdili regresi zjiSténych hodnot od praméru naméfenych hodnot) vydéli poétem parametrii regrese. Primérny
rezidudlni soucet ¢tverch je definovan tak, Ze se rezidualni soucet Gtverct (soucet druhych mocnin rozdili
regresi zjisténych hodnot od namétenych hodnot) vydéli poétem zméienych hodnot (velikosti souboru), od néjz
se jeSté odecte pocet parametrd regrese a ¢islo jedna.
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Byla vybréana Zel. stanice Ceska Lipa hl. n. v severnich Cechéch, do niZ jsou zalstény
jednokolejné traté Liberec — Ceska Lipa hl. n. — D&in vychod a Bakov nad Jizerou — Ceska
Lipa hl. n. — Jedlova a ktera je ptipojnou stanici pro trat’ do Lovosic. Podle jizdniho fadu ma
do této stanice kazdy den v 16:21 prijet rychlik R 1163 dalkové Zelezniéni linky Usti nad
Labem hl. n. — D&¢in hl. n. — Ceska Lipa hl. n. — Liberec. Ptipojem je pro tento vlak rychlik
R 1117 linky Rumburk — Ceska Lipa hl. n. — Nymburk hl. n. — Kolin s pravidelnym odjezdem
v 16:24. Piestupni doba mezi zminénymi dvéma vlaky &ini podle sluzebni pomicky Ceskych
drah 3 min.

Pokud ma moznost vypravéi nebo dispecer ovlivnit dobu ¢ekani R 1117 (tzv. druhy,
piipojny vlak) v ptipadé zpozdéni R 1163 (tzv. prvni vlak) a chce (nebo musi) piihlédnout
k ¢asoveé Ujmé cestujicich obou vlaki, necha si od vlakového doprovodu obou vlaku zjistit
trasu jizdy cestujicich obou vlaka, pricemZz z vlaku R 1163 ho zajimaji pouze cestujici
piestupujici na R 1117. Piiklad ziskanych udaju ukazuje Tab. 2.4. Pii praktickém pouZziti by
v mnoha piipadech bylo zdlouhavé zadavat do dalSiho vypoctu piesnou trasu kazdého
cestujiciho, a tak je samoziejmé mozné pti minimalnim zkresleni vysledku podobné relace
sdruzit do jednoho zdznamu. Ziskéavani Udajt o cilove stanici cestujicich a jejich predavani
dispecerovi osobni dopravy v piipadé rozhodovani o ¢ekani ndvazného spoje pii piestupu
probiha i v soucasnosti.

Nésledné odpovédny zaméstnanec (vypravci, dispecer) s vyuzitim softwaru (IDOS)
nebo na zéklad¢ vlastnich znalosti pfifadi jednotlivym trasdm cestujicich jejich celkovou
cestovni dobu (tzn. cestovni dobu nikoli z mista piestupu do cile cesty, ale celé cesty) podle
jizdniho radu. Pocet cestujicich a jejich celkovou cestovni dobu ze zpoZzdéného vlaku (tzv.
skupina ,,piijezdova“ — konkrétné R 1163) i vlaku navazného (tzv. skupina ,,0djezdova“ —
konkrétné R 1117) poté piislusny pracovnik vloZi do internetového formulaie umisténého na
webovych strdnkach projektu vyzkumu a vyvoje, jehoZz vystupem je tato metodika
(http://stanice.fd.cvut.cz). Doplni také interval (linkovy, piip. tratovy — viz dale) navazujiciho
piipoje, tzn. za jak dlouho podle jizdniho fadu pojede ve stejné trase a stejnymi misty
zastaveni nejbliz$i vhodny vlak.™

Tab. 2.4 — Podet cestujicich a trasa jejich cesty ve vlacich R 1163 a R 1117 v modelovém
prikladu, uréeném pro demonstraci popisované metodiky

R 1163 R 1117
pocet - celk. pocet _— celk.
trasa jejich cesty cest. trasa jejich cesty cest.

cest. cest.

doba doba
5 | Ustin. Lab. hl. n. — Doksy 1:12 | 10 | C. Lipahl. n.—Doksy 0:19
4 | Degin hl. n. - Mgeno 2:25 | 14 fﬂ'lf‘ép;eh;iar\‘/' n 0:56
2 Dégin hl. n. — Podébrady 2:10 4 Svor — Nymburk hl. n. 2:00
4 Beneov n. Pl. — C. Tiebovd | 3:10 | 12 | N. Bor— Ml. Boleslav hl. n. | 1:24
6 | ;;;;'r'll‘. N 120 | 4 | Rybnits - Kolin 2:42
3 Krasna Lipa— Brno hl. n. 4:59
2 Rumburk — Pardubice hl. n. | 3:25

13 Pti rutinnim pouzivani popisované metodiky je vhodné, aby byla piimo propojena s aplikaci na vyhledavani
spojeni pro cestujici, resp. pocitajici celkové cestovni doby, protoZe v opa¢ném ptipadé manuélni uréovani
cestovnich dob zabird ptili§ mnoho ¢asu.
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Formular zhruba koresponduje s Tab. 2.5 a je vném pochopitelné mozné zadat
libovolny pocet skupin cestujicich se stejnou celkovou cestovni dobou v obou vlacich.
Oznaceni veli¢in se shoduje se vztahy v podkapitole 2.3. Hodnoty parametru logistickych
funkci by a b1 jsou predvyplnény, ale je mozné je zménit — napt. podle vlastnich prazkumd.
Po stisknuti tlacitka ,,Vypocitat* ziska uZivatel on-line aplikace mezni dobu zpoZdéni prvniho
vlaku ., (v podobé podilu z intervalu druhého vlaku — piipoje i absolutni hodnoty) a, jestlize
zada pravidelny piijezd prvniho vlaku do stanice i odjezd piipojného (druhého) vilaku a
piestupni dobu mezi témito vlaky, presny ¢as, ktery této mezni dobé zpozdéni odpovida.

Pro Udaje ve vy3e popsaném piikladu vyslo, Ze v Zst. Ceska Lipa hl. n. ¢ini mezni doba
zpozdéni tzv. prvniho vlaku R 1163, po kterou se jeSté na né&j vyplati ¢ekat tzv. druhym,
piipojnym vliakem R 1117, 32 % z linkového intervalu (rychliky Rumburk — Ceska Lipa hl. n.
— Nymburk hl. n. — Kolin) dvé hodiny, tj. 38 min. Tato doba se zda byt na prvni pohled
dlouhd, ale nutno poukézat na ¢tyii skute¢nosti:

1) PakliZe 21 cestujicich z R 1163 ptestoupi do R 1117, zvysi jeho obsazenost o 43 %, co? je
velky podil.

2) Byt je ve vlaku R 1117 vice cestujicich nez v R 1163, jejich tzv. redukovany pocet (soucin
poc¢tu cestujicich a koeficientu citlivosti cestujiciho na zpozdéni) tvoii pouze 90 %
fyzického poctu cestujicich, zatimco u R 1163 je to 98 %. Nizka hodnota redukovaného
poctu cestujicich u R 1117 je zpasobena cestujicimi, ktefi cestuji dlouhou dobu, a tudiz je
jejich citlivost na zpozdéni niZsi nez u cestujicich, ktefi se vydavaji na cestu kratkou.
Problém nastava u cestujicich, ktefi se vydali v R 1117 do Pardubic a Brna a v R 1163 do
Ceské Trebové, protozZe ty ¢eka jesté piestup do EC 177 v Zst. Kolin, kde by se musel také
ieSit problém ¢ekani pripojného vlaku jedouciho z Berlina do Vidné. Obdobné &tyfi
cestujici z R 1163 do MSena musi piestoupit v zst. Mlada Boleslav hl. n. Z toho plyne, Ze
problematiku ¢ekacich dob v prestupnich uzlech nelze v redlném provozu teSit pouze jako
situaci v konkrétnim bodg, ale je na ni nutno pohliZet jako na systémovou zalezitost majici
vliv na provoz na celé Zelezni¢ni siti véetné zohlednéni hrozby rozvazani ptipojovych
vazeb v dalSich ptestupnich uzlech.
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3)

4)

Cestujici, kteti hodlaji vystoupit v useku Ceska Lipa hl.n. — Bakov nad Jizerou (tj.
v naSem piipadé do Doks pét lidi z R 1163 a deset z R 1117), mohou misto R 1117 pouZzit
vlaku Os 6013, ktery jede pouze v uvedeném useku, zastavuje ve vSech stanicich a
zastavkach, jeho pravidelny odjezd ze Zst. Ceska Lipa hl. n. je v 16:38 (tj. 0 14 min pozdgji
nez R 1117) a pravidelny piijezd do Doks je v 17:03, cozZ je ,,jen* 0 23 min pozd¢ji nez
nacas jedoucim R 1117. Takto lze tedy zadani vypoétu mezni doby zpoZdéni Upravou
poc¢tu cestujicich jednotlivych relaci zménit jak tak, Ze pét cestujicich z R 1163 vyuZije
Os 6013 do Doks v piipadé, Ze by piipojny R 1117 na R 1163 necekal, tak také tak, ze
R 1117 se necha zpozdit tak, Ze vyjede az po Os 6013, Ze Os 6013 vyjede podle svého
jizdniho fadu i s deseti cestujicimi do Doks z R 1117 a Ze nésledné¢ R 1117 piedjede
Os 6013 napt. v zst. Doksy nebo Okna.

Jestlize se bude na teSeny priklad pohlizZet tak, Ze misto R 1117 mutZe vétSina cestujicich
z R 1163 vyuzit osobni vlak Os 6013 (viz bod 3), pak je moZzné zamenit linkovy interval za
tratovy, dosadit tedy za i hodnotu 14 min. Pak mezni doba zpozdéni vlaku R 1163 vyjde
32 % ze 14 min, tj. 4 min. Aby tato zména pohledu na popisovany piiklad piesngji
odrazela realitu, bylo by nutné rozdélit priklad v podstaté na ptipady dva: V prvnim
piipadé vybrat do skupiny ,piijezdové* ty cestujici, ktefi mohou po piestupu vyuZzit
navazny vlak jiné linky (kategorie), prepocitat pro né celkovou cestovni dobu pti pouZiti
tohoto a navaznych jinych vlakia, do skupiny ,,odjezdové” zafadit cestujici piislusného
vlaku a zmeénit interval linkovy na tratovy. Do druhého piipadu pouZit do ,,prijezdové
skupiny zbyvajici cestujici ze zpozdéného vlaku a ponechat interval linkovy. Ze dvou
vyslednych hodnot mezni doby zpoZzdéni pak vybrat tu, kterd bude vyhodnégjsi podle
dalSich hledisek (zejm. s ohledem na pienaseni zpozdéni dale po Zelezni¢ni siti).

Tab. 2.5 — Zpracovani a vysledek prikladu uréeni mezniho zpozdéni prvniho vlaku v pripadé
pripojove vazby s vlakem druhym (p¥ipojnym)

c.ot. g8 bo= 236,592 c.ot. 9 bo= 31,912
ankety: b= 0,987 ankety: by= 0,989
Skupina "pFijezdova": Skupina "odjezdova":
viak: R 1163 prav. pfij.: 16:21 viak: R 1117 prav. odj.: 16:24
poF. &. celkova | koef. reduk. pofF. &. celkova | koef. reduk.
sku- | poget |cestovnif citlivosti| Pocet sku- | poget |cestovnif citlivosti| PoCet
piny [cest.ve| doba | cest. na| cest. piny [cest.ve| doba | cest. na| cest.
cest. [skuping| Tceki [zpozds-| O;C; cest. [skuping| fcekk |zpozdé-|Ok-Ck
J[F] 1O fos]| [min] | nic;[]| [os] K[-] [Oy[os]| [min] |nic,[]] los]
1 5 72 0,989 4,946 1 10 19 0,963 9,628
2 4 145 0,973 3,890 2 14 56 0,945 | 13,230
3 2 130 0,977 1,955 3 4 120 0,894 3,577
4 4 190 0,952 3,807 4 12 84 0,926 | 11,118
5 6 80 0,988 5,929 5 4 162 0,842 3,367
suma 21 20,527 6 3 299 0,539 1,617
7 2 205 0,768 1,535
linkovy interval i: 120 min suma 49 44,072
tyim = 0,318 -i = 38 min nejpozdéjsi odjezd R 1117 v: 16:59
=
prestupni doba: 3 min c¢ekat na prijezd R 1163 do: 16:56
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2.7 Zhodnoceni kapitoly

Redeni pripojovych vazeb ve VHD pii zpozdénich jednotlivych spojii nabyva v CR
v souvislosti s rozvojem IDS a taktové dalkové Zelezni¢ni dopravy ¢im dal vice na vyznamu.
P#i rozhodovani o tom, zda pti zpoZdeni ptipoje na n¢j ¢ekat ¢i nikoli, mize pomoci v této
kapitole popsané metodika.

VySe uvedeny postup zohlediuje pouze subjektivni pocity cestujicich z pohledu jejich
¢asové Ujmy a pouze ve dvou vlacich, které maji v dané stanici mezi sebou piipojovou vazbu.
Pri praktickém pouZiti je tedy nutné zohlednit také pienaSeni zpozdéni po Zelezni¢ni siti
a provozni zéleZitosti (obéhy néleZitosti apod.), a tudiZ je zminény algoritmus nutné chépat
pouze jako jedno z rozhodovacich kritérii. Proto musi do hry téZ vstoupit omezeni nejvyssi
prijatelnou ¢ekaci dobou stanovenou v pomickach GVD, jeZ ur¢i horni hranici, za nizZ jiz
nebude bran ohled na hledisko citlivosti cestujicich na zpozdéni. Avsak stavajici standardni
¢ekaci doby povazuji pro tento ucel feSitelé za piilis malé.

Metodiku lze vyuZit i pfi ndvrhu GVD, kdy lze na z&kladé pravidelného s¢itani
cestujicich dopravcem odhadnout piepravni proudy pti piestupech a na zakladé toho v ramci
optimalni obsluhy Uzemi a provazanosti jednotlivych linek VHD stanovit ¢ekaci doby mezi
piipoji. | kdyZ vypovidaci schopnost vytvoienych regresnich funkci ani vzorek respondenti
neni ideélni, nebot’ se index determinace neblizi 100 %, je mozné vysledky prizkumu vyuZit
a pripadn¢ v budoucnu pii jinych prilezitostech upiesnovat.
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2.9 Podékovani

Na tvorbé dotazniku pro anketni priazkum mezi cestujicimi spolupracovala Mgr. Olga
Nesporova z VVyzkumneho Ustavu prace a socidlnich véci v Praze a pti jeho zpracovani byl
napomocen doc. Ing. Ivan Nagy, CSc., z Ustavu aplikované matematiky CVUT v Praze
Fakulty dopravni. Obéma kolegum patii podékovani za jejich ochotu a vénovany cas.
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2.10 Grafy
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Podil uéelu cesty cestujicich rozdéleny podle pozadovaného relativniho zkraceni
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Podil po&tu piestupti cestujicich podle jejich relevantni cestovni doby
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Podil pozadovaného relativniho zkraceni relevantni cestovni doby cestujicich za prestup
navic rozdéleny podle jejich relevantni cestovni doby
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Relativni zkraceni cesty pfi pfestupu navic podle poc&tu cest za rok - charakter odpovédi
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2.11 Dotaznik pro cestujici —internetova verze
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3. TEORIE UPRAV UZLU VHD

3.1 Soudéasny stav na zelezniéni siti v CR

Moderniza¢ni ¢innost na Zelezniéni siti Ceské republiky v poslednich patnacti letech
cilené smétuje predevSim na narodni tranzitni Zelezniéni koridory, ptipadné na dalsi trati tzv.
vybrané evropské Zelezni¢ni sité. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahy, ztstava
povétsSinou stranou zajmu investiénich akci. Ato
i pres to, Ze spomérné nizkymi vynaloZzenymi
prostredky je mozné odstranit lokalni propady
rychlosti, nevyhovujici  dopravné-technologické
parametry Zelezni¢nich stanic a zvySit komfort a
bezpecénost pro cestujici. Pravé posledni bod, tedy
kvalitativni posun v zatizenich pro piepravu osob, je
pro celkovy dojem z investi¢nich akci stéZejni, avSak
ziidka zohlednény. Prikladem jsou racionalizacni |
projekty na celostatnich drahach mimo vybranou = _ :
Zelezniéni sit, které se zamétuji vyhradng nasnizeni = o .4
persondlu pro provozovani drahy a Upravy
v dopravnach spocivaji nejvyse v odstranéni zbytné
infrastruktury.

Vychazi-li se z predpokladu, Ze do téchto tratovych Useka nebudou v nejbliZSich
desetiletich smérovat dalSi investice, pak opomenuti Uprav zatizeni pro osobni piepravu je
doslova promarnénou Sanci. Je zapotiebi si uvédomit, Ze néstupisté jsou nejcitlivéji vnimanou
soucasti konstrukce Zelezniéni trati z pohledu vefejnosti. Radového cestujiciho vabec
nezajima, jaky typ upevnéni je pouZit, jaké praZce tvoii podporu kolejnicovym pasim nebo
zda se mezi zemni plani aStérkovym loZzem naléza konstrukéni vrstva. Cestujici se chce
rychle, pohodIng, dustojné a bezpec¢né piepravit z vychoziho do cilového bodu své cesty.
A pravé kvysSimu komfortu prepravy, stejné tak jako k bezpecnosti provozu, piispivaji
vhodné zvolena a umisténa nastupisteé.

.

Obr. 3.1 — Uroviiové sypané nastupisté
(silné podudrzovane)

Mnohé Zelezni¢ni stanice
a zastavky neprodélaly
v poslednich desetiletich
vyrazn¢jSi  stavebni  Upravy,
jejich stav tak odpovida dobé
posledni vyznamngjsi investi¢ni
akce. Ta casto probehla pfi
elektrifikaci  trati, v horSim
piipadé  dokonce  nedoslo
k Z&dné vyznamngjsi Upravé od
doby jejich  vzniku, tzn.
nejcastéji ve druhé poloving
19. stoleti. Druhy pripad je
béZny piedevSim na tratich
nizsiho dopravniho vyznamu,
tedy na tratich v soucasnosti

Obr. 3.2 — Uroviiova nastupisté z konzolovych desek nezarazenych do  evropske
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vev s

Zelezni¢ni sit¢ a na regionalnich tratich. Optimalni podobé nejvzdalengjSi jsou stanice a
zastavky s uroviovymi néstupisti. K nejméné vyhovujicim patii nastupisté sypand, jejichz
stav. ma casto k normové podobé dosti daleko. Zejména dusledkem podudrzovanosti
nedosahuje nastupni hrana poZadované vy3ky 200 mm nad temenem kolejnice,
v nejkritictéjSich ptripadech jeji Uroven temér odpovidd temeni kolejnice. Zde cestujici
piekonavaji vyskovy rozdil az 500 mm pii nastupu do vozidel a Iékem na situaci neni ani
nasazeni nizkopodlaznich vozidel. O stupen vySe z pohledu komfortu cestovani jsou sypana
nastupisté se zpevnénou nastupni hranou (z tvarnic ,, Tischer”, prazcia vynatych z koleji), ktera
zarucuje normou pripustnou vysku nastupni hrany. Posledni z kategorii droviovych nastupist
jsou nastupisté se zpevnénou nastupistni plochou, a to dlazbou, Zivici nebo konzolovymi
deskami, tzv. nastupisté typu ,,SUDOP*“. Uroviiova nastupisté se vyznacuji nasledujicimi
nevyhodami: nelze zridit vysSi Groven nastupni hrany nez 250 mm nad temenem Kolejnice,
Sitka nastupisté je 1,45 m pri osoveé vzdalenosti 4,75 m nebo 2,70 m pti osové vzdalenosti
6,0 m, neuspoiadany pohyb cestujicich v kolejisti, neni mozné ztidit odpovidajici
bezbariérovy piistup ani vodici prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.
Z popsanych negativ vyplyvaji tyto dasledky:

e Nizky komfort p#i nastupu/vystupu
o Delsi doba vymeny cestujicich zpusobend prekonavanim vyskoveho rozdilu

o Uzka plocha néstupisté sniZuje bezpegnost cestujicich pii silné prepravni frekvenci, kdy se
na malé ploSe kiiZi nastupni a vystupni prepravni proudy, ohroZeni bezpecénosti cestujicich
pii stani vlaka v zakrytu na sousednich kolejich a vytvareni bariéry pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

e Nepfijemnosti vytvari pro cestujici i zastaveni vlaku dvermi vozu v misté Groviiového
piechodu, kde musi byt p#i nastupu a vystupu piekonavan vyskovy rozdil okolo 600 mm.
(viz Obr. 3.3)

Od 50. let 20. stoleti se v Zelezni¢nich stanicich zacal, zejména pii elektrizacnich
Upravéch, uplatiovat novy fenomén, a to poloperonizace. Zékladni filosofii je vybaveni
odvracené kolejové skupiny, tedy koleji lezicich za (pti pohledu od vypravni budovy)
hlavnimi dopravnimi kolejemi, nastupisti s mimodrovinovym pristupem, zatimco v kolejové
skupin¢ prilehlé k vypravni budové se nachdzeji Urovnova nastupidté. Poloperonizace
neodstranila jiz zminéné nevyhody droviiovych nastupist, avSak znamenala zvy3eni
propustnosti Zelezni¢nich stanic a zvySeni bezpecnosti provozu, protoZe se odstranil pohyb
cestujicich ptes hlavni dopravni koleje, ktery
podvazoval stavéni vlakovych cest pro vlaky
projizdejici po hlavni dopravni koleji blize
k vypravni  budove. Poloperonizace  se
s Uspéchem navrhovala az do konce 20. stoleti,
kdy duaraz na piepravu 0sob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace (a z n¢j plynouci
vySka nastupni hrany) a pozadavek odstranéni
veSkerého pohybu cestujicich v kolejisti jeji
aplikaci ukongily. Frekvenéné a provozné
vyznamné stanice se vybavovaly vyhradné
nastupisti s mimoudrovinovym pristupem — pro
toto usporadani se uziva pojem peronizace.
Mimourovnova nastupisté (ostrovni, jazykova a
vnéjsi) jsou svymi parametry poplatna dobé
vzniku. VySka nastupni hrany se pohybuje od
Obr. 3.3 — Nastup z droviiového prechodu 300 mm az po soucasnych standardnich 550 mm
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nad temenem Kolejnice, povrch je ; 2t
zdsadng zpevnény, a to bud ‘ T
dlazbou, Zivici nebo dnes nejcastéji
konzolovymi deskami a zamkovou
dlazbou  vyplnénym  strednim
prostorem. Pfistup na né je
podchodem (casteji), nebo
nadchodem, obvyklou soucasti se
stava bezbariérovy pristup zajistény
Sikmou rampou, vytahem, nebo
schodist'ovou plosinou.

Krom¢ prostor pro nastup a
vystup patii mezi casti zastavek a
stanic citlivé vnimanymi cestujici
verejnosti prostory pro vyckavani,
odbaveni a souvisejici sluzby. Jesté
v nedavné minulosti se ve vSech Zelezni¢nich stanicich a vyznamngjSich zastavkach nachazely
osobni pokladna, zavazadlova pokladna, Uschovna zavazadel, vytapéna c¢ekérna a v tarifnich
bodech s vyssim obratem cestujicich nechybély doplnkové sluzby, pocinaje trafikou a konce
kupt. kadetnictvim. V poslednich letech nastal v situaci obrat zptisobeny silicim tlakem na
sniZzovani naklada na personal. Takika vSechny zastavky véetné téch na pateinich trati jsou
dnes komeréné neobsazeny, odbaveni probiha az ve vlaku. Vyjimku tvoti bud’ zastdvky
s nadstandardnim obratem trzeb, kupf. Chvaletice, Tynec nad Labem, Srbsko, Vysoké Myto
mésto, nebo zastavky, kde dopravni sluzbu konajici zaméstnanec (hlasky, hradla, zavorarska
stanovi$t€) ma soucasné¢ Vv pracovnich povinnostech komeréni odbaveni, napi. zast.
Jablonecké Paseky, Ceperka. Trend ruseni vypravniho opravnéni v osobni prepravé postihl i
Zelezni¢ni stanice s nizkym obratem sluzeb, kde se nevyplati zaméstnani osobniho pokladnika
a vybaveni pokladny elektronickym vydejem jizdenek. Kdysi rozsitené propojeni dopravnich
a komer¢nich povinnosti u vypravcich menSich stanic se stdva minulosti, a to v souvislosti
s postupnym piechodem na tzv. Zivou dopravni cestu. V poslednich letech tak o osobni
pokladnu a rovnéz Uschovnu zavazadel prisly napt. Zelezni¢ni stanice Libun, Dlouha Tiebova.

Ruseni komercnich sluzeb miva v Zelezni¢énich stanicich spojitost se zavadénim
dispecerského ftizeni delSich tratovych Useka, kdy dopravny s kolejovym rozvétvenim
zustavaji komercéné neobsazeny, napt. Bezdéz, Obratan. V nejbliz8i dobé Ize, v souladu
s trendem u sousednich Zeleznic (DB AG), oc¢ekavat rozSirovani systému automatizovaného
odbaveni cestujicich sdarazem na bezhotovostni platebni styk. Popsana situace je
pochopitelnd z ekonomického pohledu, avSak pftinaSi cestujicim fadu negativ: uzaviené
budovy a vnich umisténé pobytové prostory (¢ekarna, vestibul), nemoZnost ziskani
informaci, neexistence Uschovny zavazadel, chybéjici WC apod. Zvlaste v turisticky
atraktivnich lokalitdch tak Zeleznice jako systém nastavuje cestujicim nepiivétivou tvar.
Rekreacni ptepravni proudy se vyznacuji svou nepravidelnosti, vysokym procentem
nahodnych nepravidelnych cestujicich a narazovym zvySovani poptavky po piepravé. A pravé
tato skupina cestujicich, jak bylo empiricky zjisténo, je velice citliva na nabizené sluzby, jako
jsou WC, informace, pobytovy prostor (hlavné pii ndhlé neptizni pocasi) a dschovna
zavazadel. Uzaviené a mnohdy i vybydlené budovy zastavek a stanic nejsou pak praveé
reprezentativni branou jak pro Zeleznici, tak piilehlou obec, ¢i mésto. V kontrastu s projektem
LZiVa nadrazi* se zvysuje pocet tarifnich boda, jeZ by se (fe¢eno s mirnou nadsézkou) mohly
bez problému zatadit do projektu ,,Nadrazi mrtva“.

Neni bezpochyby moZné a ekonomicky Gnosné platit komeréniho zaméstnance tam, kde
jej nelze odavodnit priméienou vysi trzeb. Ale v mnoha pfipadech se nabizi vyuziti budov,

Obr. 3.4 — Poloperonizace
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které se pro Zeleznici staly nadbytecnym, k dlouhodobym pronajmtm ¢i je odprodat do
soukromého vlastnictvi. V jejich prostorach pak mohou nalézt misto regionalni informacni
kancelat, obcerstveni nebo pension. Vhodnym prikladem je wvyuZiti vypravni budovy
v dopravné Cerny Kiiz, kde prostory nevyuZivané &ekarny a dopravni kancelaie nasly
uplatnéni jako bufet a infocentrum ,,Pohadkovéa dopravni kancelai*“. Takovy zpasob oZiveni se
nabizi i pro dalSi mista. Jinou moZnosti je pronajem prostor pro drobné obchody (kupt. trafika
nebo stanek s obcerstvenim) a provozovateli zanést do smlouvy povinnost doplikového
prodeje jizdnich dokladt. Lékave feSeni ma vSak velké uskali v odpovidajicim proskoleni
persondlu z tarifu Zelezni¢niho dopravce, jelikoZz v opa¢ném piipadé neni zaruceno spravné
odbaveni a dobry amysl se meéni v mnozstvi neptijemnosti zpusobenych cestujicim. ProtoZe
neni mozné zajistit prednost cestujicich pred ostatnimi zédkazniky obchodu, tak pro dobrou
poveést Zeleznice jako dopravniho systému nelze povaZzovat tarifni bod za komer¢né obsazeny
a pii ndkupu jizdnich doklada ve vlaku G¢tovat manipulaéni prirazku. DalSi obvyklou bolesti
mnoha stanic je predimenzovany rozsah kolejisté a léta nevyuZivané opusténé prostory pro
nakladku a vykladku zésilek.

Ceské drahy, a. s., jako vlastnik pozemnich objekta — vypravnich budov a souvisejicich
pozemku v Zelezni¢nich stanicich, které lezi na tratich v majetku statu, hledaji cestu k jejich
opravé a vyuziti. Jednou z cest byl projekt ,Ziva néadrazi“, jehoZ filosofie spocivala
v nabidnuti budov soukromému subjektu, ktery po rekonstrukci nemovitosti dostane objekty
bezuplatné k dalSimu pronajmuti na tiicet let (krom¢& prostor nezbytnych pro potieby
Zelezni¢ni dopravy a piepravy). Za ekonomicky zajimavé se povazovaly objekty s pruichodem
nejméné 4 000 osob denng. Cely projekt ,,Ziva nadrazi“ zahrnoval vice neZ Sedesét stanic a
spoluprace byla navdzana v 19 lokalitdch. Av8ak v n¢kolika z nich uz dochazi k rozvazani
smlouvy ze strany investora, kteti zjistili, Ze navratnost investice je v pfili§ dlouhém ¢asovém
horizontu. V souc¢asnosti probihaji ,,0Zivovaci projekty* kupi. ve stanicich Praha hl. n.,

Marianské Lazng, Karlovy Vary a Havlickav Brod.

Do opomijenych a nevhodné feSenych zélezZitosti spada i problematika prestupu mezi
jednotlivymi druhy dopravy. V nejhorSim pripadé jsou od sebe Zelezni¢ni stanice, zastavka a
zastavka navazujici autobusové dopravy vzdaleny stovky metra (pokud vtbec), lepsi
variantou je jejich umisténi v prostoru u vypravni budovy. MozZnosti piestupu ,,hrana — hrana“
nebo alespon co nejvétsi zkraceni délek pésiho piesunu bylo doposud, kromé vyjimek, zcela
opomijeno. V nejbliZsi budoucnosti se nabizi vyuZiti nepouzivanych ploch volnych skladek
pro autobusové stanovisté tak, jak to lze sledovat v zahrani¢i a na nékolika ojedinélych
piikladech v CR.

Souhrnn¢ teceno lze konstatovat, Ze v sou¢asnosti na regionalnich tratich a tratich mimo
evropsky Zelezni¢éni systém se rekonstrukce a drobné Upravy projevuji zejména redukci
kolejist¢ o tzv. zbytnou infrastrukturu, ruSeni dopraven a jejich nahrazeni pouhymi
zastavkami, uzaviranim prostor pro cestujici vefejnost a omezovanim sluzeb. Na druhou
stranu vznikla i fada kladnych piikladd, mezi néZz se pocitaji stanice s poloostrovnimi
nastupisti a vytvareni piestupnich terminalt hromadné dopravy. Mezi prikladné terminaly je
mozné zatadit kupt. uzly Castolovice, Hradek nad Nisou a Svoboda nad Upou.

3.2 Parametry nové budovanych nastupist’

3.2.1 Pozadavky platnych norem

V roce 2009 vstoupilo v G&innost nové vydani ¢eské normy CSN 73 4959 , Nastupists a
nastupistni piistieS8ky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach®, jejiz ustanoveni
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udavaji podobu zaiizeni pro prepravu cestujicich na Zelezni¢ni siti CR. Tato norma je
v porovnani s predchozi verzi z roku 1997 progresivnéjsi a respektuje aktuélni evropské
trendy. Neni cilem ocitovat vétsi ¢ast normy, avSak uvedeni nejvyznamnéjSich novinek prave
zde nelze opomenout. Jednoznac¢ny trend jeSté pied par lety predstavovalo zfizovani nebo
rekonstrukci nastupist’ vyhradn¢ na nastupisté mimourovnova.

Tlak na snizovani investicnich nakladd, resp. moznost zlepSeni parametri nastupist
(zvySeni bezpecnosti i komfortu pro cestujici) i na mimokoridorovych tratich, vedl ke
zkuSebnimu provozu a nésledné béznému rozsieni tzv. nastupist poloostrovnich. Jedna se
0 nastupiste umisténa mezi kolejemi (jednostrannd i oboustrannd) s jednim Udroviiovym
piistupem po Sikmé rampé se zabradlim z Ustiedni pristupové cesty, po tzv. centrélnim
piechodu, vykazujici tedy v zasadé shodné parametry jako nastupisté ostrovni nebo vnégjsi,
avSak bez mimouroviového pristupu. Centralni piechod usmériuje vSechny pési proudy do
jednoho prostoru, a musi byt tedy dimenzovan na Spickovou frekvenci.

Neue Fertigteilbauweise Umsteiger Plus 2000

Obr. 3.5 — Nastupistée UMSTEIGER PLUS 2000 — porovnani se standardni technologii

Pro budovani poloostrovniho nastupisté musi byt dodrZzeny nasledujici podminky:

e Piechazene koleje jsou pojizdeny nejvyse rychlosti 50 km/h (v piipade vybaveni
centralniho piechodu vystraznym zatizenim rychlostni omezeni neplati — zatim v CR
nepouzito).

e DodrZeni normou stanovenych rozhledovych poméra.
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e Ptechod nepieruSuje nastupni hranu.
e VIlaky maji prednostné zastavovat pied piechodem.
e Piechod je nezbytné doplnit varovnou tabulkou: ,,Pozor viak“.

Novinkou v normé je také vyssi
limitni hodnota pievyseni u nastupist
v oblouku 110 mm a nejmensi
polomér oblouku u hrany nastupisté
300m. Ve zvldst  stisnénych
pomérech na tratich mimo evropskou
sit je povolena rekonstrukce a
ponechani stavajicich droviovych
nastupist’ s vyskou nastupni hrany
200-250 mm nad temenem kolejnice.
Rovnéz se zavadi méné piisné
pozdavky na plosné parametry
nastupist’. Jejich Sitka musi odpovidat
Spickové frekvenci stim, Ze nesmi
klesnout pod tyto hodnoty: Obr. 3.6 — Nastupistée UMSTEIGER PLUS 2000

Oboustranna ostrovni ... 6,1 m
Oboustranna poloostrovni ... 4,3 m
Jazykova a konce oboustrannych nastupist’ ... 3,2 m
VnéjSi a jednostranna nastupisté ... 2,5m
Nova norma pocitd s provozem vlaka u nastupni hrany rychlosti az do 200 km/h,

piicemz v rychlostnim pasmu 160-200 km/h je vysok& rychlost zohlednéna v rozsiteni
bezpecénostniho pasu.

Ze stavebné konstrukéniho pohledu se nejcastéji ztizuji nastupisté konstrukce
,SUDOP*, kdy plochu nastupisté tvori konzolova deska uloZzena z jedné strany na zhutnéné
vrstvé nenamrzavého materidlu a na druhé stran¢ prilehlé ke koleji, tj. konzolova deska tvoii
nastupni hranu, podepiena uloZznym blokem a tvarnici , Tischer”. Déle se, byt v malé mite,
uzivaji nastupisté z konstrukce prefabrikatu ,,L“, v tomto pripadé tvoti plochu nastupisté bud’
konzolovéa deska, nebo je cely prostor zadlazdén. Na zastavkach Pisek-Dobesice a Zelezna
Ruda centrum se zkou$i konstrukce nastupisté ,L,UMSTEIGER PLUS 2000% jejiz
nejvyznamngjsi piednosti je niZ8i plocha z&boru pozemku. Néstupisteé této konstrukce,
narozdil od ,,SUDOP“, nepotiebuje podporu na konci odvraceném od koleje (viz Obr. 3.5,
Obr. 3.6).

3.2.2  Zéasady rekonstrukce zarizeni pro osobni piepravu mimo vybranou Zel. sit’

Pro traté souvisejici s timto projektem jsou vydany SZDC dvé smérnice. Jednak jde
o smérnici &. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezarazenych do
evropskeho Zelezni¢niho systemu, jednak o smérnici ¢. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich
drah. Obé vstoupily v platnost v roce 2008. Z téchto smérnic je zapotiebi zminit ustanoveni
pasazi tykajici se zatizeni pro piepravu osob.

Pro trat¢ nezafazené do evropského Zelezni¢niho systému (jinak tzv. traté mimo
vybranou Zelezni¢ni sit) plati:

e Rozsah nastupist’ musi byt doloZen dopravné-technologickym posouzenim.
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VSechna nova nastupisté se navrhuji s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pti rekonstrukci je treba sledovat, zvlaste u frekvenéné vyznamnych mist,
zvySeni nastupni hrany na tutéz vysku.

U Zelezni¢nich stanic na dvoukolejnych tratich musi byt ziizen mimouarovniovy piistup.

V Zelezni¢nich stanicich na jednokolejnych tratich 1ze navrhnout oboustrannd nastupisté a
jednostranna nastupisté nastupisté mezi kolejemi (tzn. poloostrovni nastupisté) nebo vnéjsi
nastupisté s pristupem pres Groviovy prechod umistény zasadné mimo nastupni hrany.

Vv

Prechod nesmi byt navrZen pies koleje pojizdéné rychlosti vyssi jak 50 km/h.
Poloha nastupist ma zajistovat minimalni dochazkové vzdalenosti, je-li to ucelné, pak je
Ize pfesunout i mimo obvod stanice.
Pro regionalni drahy plati tyto poZadavky:
Rozsah néastupist musi byt doloZzen dopravné-technologickym posouzenim.

V Zelezni¢nich stanicich lze navrhnout oboustranna (poloostrovni) nebo vnéjsi nastupiste
s pristupem pies Uroviovy piechod umistény zasadné mimo nastupni hrany.

V ptipadé velmi stisnénych prostorovych poméra, nebo nelze-li zredukovat stavajici
rozsah kolejiste, se pripousti téZ ponechani stavajicich trovnovych nastupist.

Poloha néstupist’ ma zajistovat minimalni dochazkové vzdalenosti, je-li to ucelné, pak je
Ize pfesunout i mimo obvod stanice.

3.3 Priklady provedenych Uprav na Zelezniéni siti

3.3.1  Popis jednotlivych piestupnich uzli

V nize popisovanych zastavkach, Zelezni¢nich stanicich a piestupnich uzlech byla
provedena mistni Setieni v prabéhu roku 2008. Pfi nich se zjistovaly parametry nové
ziizenych zatizeni pro osobni prepravu, jejich G¢elnost a funkenost. Vzhledem k tomu, Ze
modernizace zastvek a stanic mimo vybranou Zelezni¢ni sit’ probiha v tuzemsku v pomérné
malém rozsahu a z davodu co nejobjektivnéjSich podkladu pii sestavovani metodickych zasad
pro zafizeni pro prepravu osob na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém byla Setieni
provedena také v zahranici. PredevSim ve Spolkové republice Némecko se nachazeji mnohéa
tedeni bez vyrazngjSich potizi aplikovatelna i na Zelezni¢ni siti Ceské republiky. Dopravny a
zastavky v zahrani¢i maji obvykle mnoho ekvivalenti na naSem Gzemi a zkuSenosti jsou bez
vyraznéjSich potizi aplikovatelné. Zahrani¢ni Upravy se vyznacuji zejména vyraznou redukci
kolejiste na nezbytné minimum, pravidelnym planem urceni jednotlivych dopravnich koleji,
prostory pro cestujici byvaji ,,pratelské, tzn. vybavené mobiliatem pro jejich vyckavani na
piijezd vlaku. VeSkera popsana feSeni ukazuji moznost U¢elného vyuZiti prostor Zelezni¢nich
stanic, kde pti redukci kolejiste Ize zidit kvalitativné vyssi zatizeni pro osobni piepravu.

Popis provérovanych modernizovanych lokalit

e Bieznice — piipojna Zelezni¢ni stanice, kterd proSla ¢aste¢nou Upravou usporadani
nastupist. Byla zde ponechana dv¢ uroviova nastupisté s vyskou nastupni hrany 200 mm
nad temenem Kkolejnice a ztizeno jedno jednostranné a jedno oboustranné s droviiovym
pristupem 570 mm nad temenem kolejnice. Aby tato nastupisté¢ mohla byt vytvoiena, doslo
ke zkraceni manipula¢ni koleje pouze na délku bo¢ni rampy (nyni kusd) a do jeji puvodni
polohy je pomoci kolejového ,,S* pievedena dopravni kolej u oboustranného néastupiste
¢. 1. kterd na opacné strané stejnym zpasobem uhyba nové kusé dopravni koleji, u niz se
nachazi jednostranné néastupisté I. aslouzi vyhradn¢ osobnim vlakam smér Blatna. Od
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vypravni budovy vede Ustiedni
Grovnovy prechod Sire 3,5 m. Ve
vypravni budové se krom¢ osobni
pokladny nachazi komeréni
prostory  (prodej  obcerstveni),
k vyc¢kavani na prijezd vlaku
slouzi vestibul a kryta veranda. Jak
nastupisté, tak vypravni budova
z prednadrazi jsou bezbariéroveé
piistupne. K informovani
cestujicich slouZzi stani¢ni rozhlas,
avsak sohledem na prehlednost
uspoiadani  nastupist  a vedeni
piechodu stiedem kolejisté lze toto
povazovat za postacujici. Obr. 3.7 - Bieznice — centralni piechod
Negativem je neprimérena

vzdalenost mezi vypravni budovou a nastupisti, kterd ¢ini 20 m od I. néstupiste,
a ponechani dvou drovnovych nastupist’ s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem
kolejnice. Celkové hodnoceni Upravy je kladné, doslo ke zvySeni bezpecnosti Zel. provozu
a zvyseni komfortu pro cestujici.

e Cerny KiiZ — dopravna D3, ze stavebng-provozniho hlediska odbo¢na stanice. Vyznaduje
se silnou rekreacni frekvenci v letnim obdobi vé. piepravy jizdnich kol. Po odstranéni
manipulacni koleje mohla byt puavodni tfi Uroviiova nastupisté nahrazena jednim
jednostrannym a jednim oboustrannym nastupistém s Ustiednim pirechodem pies koleje.
Prinosem pro cestujici je bezbariérovy pristup pies rampu ve sklonu 1:12, vySka nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a 3,1 m Siroky ptistup, ktery je zadstén na okraji
verandy vypravni budovy. Dnes jiZ nevyuZivané sluzebni prostory jsou komeréné vyuzity
pro obgerstveni. Upravy stanice bohuZel nebyly doplnény vizualnim informa¢nim
systémem, zejména pro zahraniéni cestujici se hl&Seni rozhlasu pti sjezdu skupiny vlaka
ukazuje jako nedostatecné. Ke zkraceni provoznich intervali prispélo osazeni
samovratnych vyhybek. Celkové hodnoceni Gpravy je kladné, doslo ke zvySeni bezpe¢nosti
Zel. provozu a zvySeni komfortu pro cestujici.

e Hostinné mésto - Zelezni¢ni zastdvka v Hostinném na trati Chlumec nad Cidlinou —

Trutnov hl. n. vznikla v roce 2006 soubézné s vyménou blizkého mostu pies Labe, hlavnim
cilem sledovanym pii jejim
zbudovani  bylo  zkvalitnéni
dopravni obsluhy centralni ¢asti
mésta. Vlastni zastavku tvori
vnéjSi  nastupisté délky 100 m
konstrukce typu ,,.SUDOP“
s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK a volnou
Sitkou 3,0m. Kryt plochy
nastupiste je tvoren
konzolovymi deskami KS 230
S varovnym pasem a zamkovou
dlazbou. Hrana néastupisté na
strané odvracené od koleje je
osazena ocelovym zabradlim.
Pristup na néstupisté pro

Obr. 3.8 — Jablonecké Paseky — prestup ,,hrana-hrana“
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cestujici je zajisten dvéma rampami — z ¢ela nastupisté (u Zelezni¢niho piejezdu) a z boku
(od parkoviste). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po rampé vyrazné usnadiuje
dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli. Pied neptizni pocasi chrani
cestujici pristieSek obdélnikového prarezu dl. 7 m se zaoblenou stiechou, z jedné delSi
strany zcela otevieny, ze zbyvajicich stran z prahlednych stén svodorovnym bilym
varovnym pruhem. K zastavce priléha i parkovisté, jeZ lze povaZzovat za miniaturni podobu
parkovisté P&R. Jeho kapacita pét stani se jevi v soucasnosti jako postacujici, otazkou
zastava, zda tomu tak bude i nadale. Zastavka postrada stojan na jizdni kola a informacni
systém, jak akusticky, tak vizualni. Celkove je jeji ziizeni p¥inosem piedevsim pro obcany
mésta Hostinné, jeji podoba vyhovuje standardim a navic, na tzemi CR v zastavkach
tohoto typu prozatim celkem nezvykle, je doplnéna zachytnym parkovistem.

e Jablonecké Paseky — zastavka se ziizenym prestupem na linky MHD Jablonec nad Nisou.
V zastavce je vnéjSi nastupisté s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice a min. Sitkou 3,3
m. K nastupisti priléhd obratisté autobusa linek. ¢. 9 a14 MHD s vystupni a nastupni
zastdvkou. Pro cestujici slouzi budova zavoraiskeho stanovisté s c¢ekarnou a osobni
pokladnou, pristieSek vné budovy ziizen neni. Prestup mezi autobusy avlaky je tzv.
systtmem ,hrana — hrana“, kdy cestujici nemusi mezi jednotlivymi druhy dopravy
piekonavat jakékoli bariéry. Prestupni bod postrdda jakykoli informac¢ni systém, a to
véetné planku sit¢ MHD. Celkové hodnoceni Uprav je sporné. Na jednu stranu predstavuji
Jablonecké Paseky prikopnické ieSeni regionalniho prestupniho bodu, ¢imZz bezesporu
ukazaly jednu z moznych cest zvySovani atraktivity hromadné dopravy. Na druhou stranu
neni reSeni prosté zjevnych nedodélka: néstupisté pouze 300 mm nad temenem kolejnice,
polomér zaobleni obratiSt¢ autobusi neumoziuje jejich piijezd aZz k obrubé. Stejné tak
informacni systém s odjezdy MHD a vlaku by zvysil celkovy piinos provedenych opatieni.
Pro vyckavani cestujicich na prtijezd spoje slouzi ¢ekarna u vydejny jizdenek, jez je
s nepietrzitym provozem (odbaveni zajistuje dopravni zaméstnanec Zeleznice). V ptipadé
racionaliza¢nich opatieni na Zeleznici dojde nesporné ke zruSeni mistniho zavorairského
stanovisté, a tak nejpozd¢ji vtu chvili nastane otazka ziizeni nového spolec¢ného
vyckavaciho prostoru. Vy3e uvedenému konstatovani navzdory zustavaji Jablonecké
Paseky pilotnim projektem optimalniho piestupniho bodu, jenZ je piedevSim koncepcné
hodny nésledovani.

e Kraslice — Zelezni¢ni stanice Kraslice je pohrani¢ni stanici na trati Sokolov -
Kraslice/Klingenthal — Zwotental. Pti dpravach souvisejicich s pievzetim veSkerého
provozu na této trati spolecnosti Viamont, a. s., byla zkracena stani¢ni kolej ¢. 2 a na jejim
misté ziizeno oboustranné nastupisté a urovinovym piistupem. Nastupni hrany jsou ve
vySce 560 mm nad temenem kolejnice, konstrukce nastupisté je typu ,,Tischer”, plocha
nastupisté je vytvorena z nenamrzaveho materidlu. Nastupist¢é ma Sitku 6,2 m, Gstredni
urovnovy piechod je Site 3,2 m. Pristup na néstupisté i do budovy je bezbariérovy Sikmou
rampou o sklonu 1:12. U nastupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno
piistieSkem. Pro kratkodobé ¢ekani je ale vybaveno lavickami, nechybi odpadkové kose.
K vyckavani cestujicich slouzi kryta veranda okolo staré, jiz nevyuZivané, vypravni
budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,10x14,00 m, tj. o celkové plose 187,4 m% Ze sluzeb pro
cestujici verejnost je zde osobni pokladna, ¢ekarna, WC a obcerstveni. V pirednadraZi je
umisténo parkovisté a autobusové stanovisté. Upravy v Kraslicich predstavuji maximalni
mozné zvySeni komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich.
NejvyznamnéjSim prinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm nad temenem kolejnice
u oboustranného centralniho nastupisté a ziizeni jednoho Ustredniho Uroviiového piistupu
pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich provoznich intervali doSlo instalaci samovratnych
piestavniki. Nedostatkem je absence bezpecnostnich prvki pro osoby se snizenou
schopnosti orientace.
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e Lichkov — pohrani¢ni pfechodové Zelezni¢ni stanice Lichkov je odbo¢nou stanici na trati
Usti nad Orlici — Hanu3ovice, z niz v Lichkové odboduje trat’ do polského Miedzylesie
(historicky tomu bylo naopak). Jeji modernizace byla souc¢ésti elektrifikace useku Letohrad
— Miedzylesie ukoncené v roce 2008. V Zst. Lichkov vzniklo v misté zruSené dopravni
koleje ¢. 2 oboustranné nastupisté s droviiovym pristupem délky 175 m a vysky 550 mm
nad TK. Jako kryt tohoto nastupisté jsou pouZity konzolové nastupistni desky typu SUDOP
doplInéné zdmkovou dlazbou. Pro pristup cestujicich na Il. néstupisté je toto na svém
zapadnim cele opatieno Sikmou rampou, piechod pies koleje je zadlazdén a v Urovni
temene kolejnice v ¢astech bezprostiredné navazujici na piechod pres koleje ¢. 3 a 5 (nové
gislovani koleji) jej tvoii celopryzova konstrukce. Celni rampa i vyckéavaci plocha pred
piechodem jsou opatieny ze vSech stran zabradlim a tabulemi svarovnym napisem
,POZOR VLAKI!“, Povrch vn¢jSiho nastupisté ¢. | (pied vypravni budovou, u koleje ¢. 5)
byl pii rekonstrukci upraven tak, Ze az k pevné hrané z tvarnic ,, Tischer*, které ukoncuji
plochu mezi vypravni budovou a kolejistém (zakrytou c¢astecné verandou), byla poloZena
zamkova dlazba. Jeho délka je 76 m, vySka nastupni hrany 300 mm nad temenem
kolejnice. Dale bylo u nastupisté I.
zruSeno jedno pieruSeni nastupni hrany
k prechodu pies kolej, ale druhé pieruseni
hrany, slouZici pro pristup na prechod na
Il. nastupisté, bylo ponechano. Ob¢
nastupisté jsou vybavena vodicimi prvky
pro osoby se snizenou schopnosti
orientace, na nastupisti 1. se nachazeji
odpadkové kose a lavicky. K vyckavani
cestujicich je urceno zakryté nastupisté ¢.
I. Modernizace ukazuje moZnost vyuZiti
oboustrannych  nastupidt’ s Groviiovym
piistupem a vySkou nastupni hrany 550
mm nad temenem kolejnice i na tratich
zaclenénych do evropského Zelezni¢niho
systému.

e Neratovice — Zelezni¢ni stanice Neratovice, kterd lezi na trati Praha — Turnov a zaroven
jsou do ni zaustény trati Celakovice — Neratovice a Kralupy nad Vltavou — Neratovice,
proSla Upravami vroce 2008. Pii nich bylo zfizeno oboustranné nastupisteé ¢. |
s Urovinovym pristupem mezi dopravnimi kolejemi ¢. 2 a 10, ostatni Groviiova nastupisteé
zustala zachovana. Nastupisté ¢. I ma dvé nastupni hrany, jejichz délka je vzhledem
k planovanému vyuziti rozdilnd. Hrana priléhajici ke koleji ¢. 10 pro vlaky smér
Celakovice ma délku 35 m, hrana u koleje &. 10, k niz maji byt pistavovany vlaky relace
Praha — Mlad4 Boleslav — Turnov, je délky 150 m. Ob¢& néstupni hrany pIné vyhovuji
nejdelSim pravidelné nasazovanym soupravam na piislusnych ramenech. Vyska nastupni
hrany nad temenem kolejnice je 550 mm, Sitka néstupisté dosahuje hodnoty 6,0 m, v miste,
kde ma nastupisté nastupni hranu jiz pouze u koleje ¢. 2, je Siroké 2,8 m. Nastupisté vcetné
bezbariérového ptistupu v podobé Sikmé rampy 1:12 je vybaveno vodicimi prvky pro
osoby se sniZzenou schopnosti orientace, rampu dopliuje zabradli. U néastupisté neni
pocitdno s pobytovou funkci, k vyckéavani na piijezd vlaku mohou cestujici vyuZit krytou
verandu o rozmérech 25,7x3,0 m, tj. plochy 77,1 m? a &ekarnu u osobni pokladny. Ve
vypravni budové se nachazeji také toalety. V prednadraZi neni ziizeno parkoviste, je zde
umisténa zastdvka navazujici autobusové linky. Celkové pusobi jak prednédrazi, tak
vypravni budova véetné interiéru zanedbanym a nehostinnym dojmem. Z provedenych
Uprav je ziejma snaha o zvySeni kultury cestovani a bezpec¢nosti Zelezni¢niho provozu,

Obr. 3.9 — Lichkov — nulové sluzby
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vysledek vSak vyvolava sporné dojmy. Pfinos
pro cestujici v situaci, kdy ostatni nastupisté
zustala ponechéana v puvodni podobé a navic
na kolej ¢. 2 nejsou pravidelné pristavovany
vlaky (jak bylo zjisténo p#i mistnim Setteni,
zdopravnich  davoda  ktomu  vedou
pravdépodobné nutnost jizdy odbockou a
kiizeni prechodt k ostatnim nastupistim),
neodpovida vynalozZené investici a potencial
uzitého typu nastupisté neni zcela vyuZit.

e Spitak — dopravna D3 na trati Plzen hl. n. —
Zelezna Ruda-Alzbétin prosla Gpravami, které
se zamétily predevSim na problematiku fizeni
dopravy (piedpis D3) a zvySeni kultury cestovani. Jsou zde dvé nastupisté se tremi
nastupnimi hranami (l. nastupisté¢ je rozdéleno rampou k Uroviovéemu prechodu na dvé
hrany o raznych vySkach nad temenem kolejnice). Nastupiste ¢. | u dopravni koleje ¢. 3 je
jednostranné boc¢ni, nastupiste ¢. 11 u koleje ¢. 1 je droviové sypané bez zpevnéné nastupni
hrany. Konstrukce 1. nastupisté je typu ,,SUDOP*, vySka nastupni hrany nad temenem
kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech liSi — severni ¢ast o delce 139 m ma vysSku 550
mm nad temenem kolejnice, jizni ¢ast o delce 114 m ma vySku 300 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté ¢. I ma Sitku 3,0 m, je vybaveno vodicimi prvky a plynule prechazi
v prostor pred vypravni budovou. U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto
vybavena pristieSkem a lavickami. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim
vlaku neni zduaraznén. K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi krytd veranda
vypravni budovy o rozmérech 3,0x19,0 m, tj. plochy 57,0 m? Ze sluZeb pro cestujici
veiejnost je zde osobni pokladna, ¢ekarna, WC a restaurace. V dopravné Spi¢ak byly
instalovany vyhybky se samovratnymi piestavniky, které piedurcuji uziti jednotlivych
koleji, potazmo pravidelné ur¢eni nastupist. Kolej ¢. 1 s nastupistém ¢. 1l je urceno pro
jizdy vlaki Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin. Kolej ¢. 3 s nastupistém ¢&. | slouZi pro vlaky
Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy a zaroven pro vlaky vychozi relace Spi¢ak — Plattling.
V dopravné Spicak je ukazka minimalizace nakladi pii snaze o co nejvyssi piinos. Kladné
hodnoceni si zaslouZi jak nové nastupiste ¢. I, tak oprava vypravni budovy. Negativem
provedenych Uprav je zachovani sypaného (1!!) Groviiového nastupisteé u 1. koleje.

e Tanvaldsky Spi¢ak — zastavka na trati Smrzovka — Josefav Dal méa vngjsi nastupisté Siie

3,0 m s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. Nastupni

hrana je zpevnénd, tvoiena obrubniky typu ,, Tischer”, plochu néstupisté tvoii zdmkova

dlazba. Vodici prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace jsou ziizeny
z prefabrikata v zamkové dlazbé, pristup
na nastupist¢ je bezbariérovy Sikmou
rampou 1:13. Na zastdvce je ziizen
drevény pristieSek srozméry 4,1x2,1 m.
Celkova podoba dievéného pristieSku
harmonicky zapada do razu jizerskohorské
krajiny a jeho instalovani, oproti bé&znym
typizovanym sklenénym pristreSkam, lze
hodnotit jen kladné.

e Turnov — do uzlové Zelezni¢ni stanice
Turnov, lezici na trati Pardubice — Liberec,
jsou zaustény dale trati Praha — Turnov a

=

Obr. 3.11 — Spi¢ak — vnéjsi nastupisté

Obr. 3.10 - Tanvaldsky Spi¢ak — p¥istiesek
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Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov. Z historickych davodu piijizdi vlaky od Ji¢ina na kolej
¢. 22, odkud jsou k nastupiStim pristavovany jako posun s dvrati na zhlavi. DalSim
specifikem popisované stanice je proménliva sila frekvence, jez kolisd podle rocnich
obdobi a aktualnich povétrnostnich podminek. Nejvyssi obrat cestujicich probiha v letni a
zimni turistické sezon¢, v lété tvoti vyznamné procento cestujici s jizdnimi koly. Prave
v 7zst. Turnov byla poprvé na Gzemi Ceské republiky s Uspdchem pouZita nastupiste
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a uroviiovym pristupem, stanice
prosSla rekonstrukci letech 2002 az 2004. Proto se leckdy tento typ nastupisté oznacuje jako
»nastupisté vzor Turnov®. Instalovana byla t¥i nastupisté s péti nastupnimi hranami.
Nastupisteé ¢. | u dopravni koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupisté ¢. Il. lezici mezi kolejemi
¢. 1 a5 a nastupiste ¢. 11, lezici mezi kolejemi ¢. 7 a 11 jsou oboustranna. Konstrukce
nastupist’ je typu ,,SUDOP*, vySka nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm.
Nastupiste ¢. | ma Sitku 2,95 m, nastupisté ¢. Il a 1l1. jsou Siroka 6,1 m. VVSechna néstupisté
jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Nastupisté ¢. |
je prechodem rozdéleno na dvé nastupni hrany, nastupisté ¢. Il ma jednu nastupni hranu
celistvou, na strané k vypravni budové rozdéluje nastupistni hranu piechod ve dvé hrany
nastupni. Piistup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplnéné
zabradlim, pfistup od vypravni budovy zabezpecuje Groviovy piechod Siiky 9,05 m
umistény proti vychodu z vestibulu. Na néstupit¢ ¢. | vedou téZ kratka schodiste
z prostoru od zakryté verandy. Nastupisté nejsou vybavena pristieSky a lavickami, a to
z davodu nedostatku financnich prostredkia vyélenénych na piestavbu stanice. Nastupisté
tak nyni pobytovou funkci neplni, byt’ se v budoucnosti se zastreSenim pocita. K vyckavani
cestujicich na piijezd vlaku v soucasnosti slouZi kryt4d veranda vypravni budovy
o rozmérech 4,3x71 m?, tj. plochy 305,3 m?. Ze sluZeb pro cestujici veiejnost je zde osobni
pokladna, restaurace, obcerstveni, prodejna tisku a WC. V prednadrazi jsou umisténa
stanovisté autobusovych linek piedevsim regionalniho vyznamu véetné turistickych linek
obsluhujici atraktivni lokality Ceského raje. Celkovy dojem z provedené Upravy je
nesporné kladny, jeho uzitnou hodnotu zvysila instalace vizualniho informac¢niho systému
u jednotlivych koleji. PIn¢ se osvédcilo svedeni silnych pé&Sich prouda do jednoho
ustiedniho piechodu, ¢imz vzrostla bezpecnost Zelezni¢niho provozu i samotnych
cestujicich. Jedinym nedostatkem se jevi neztizeni pobytoveho prostoru na nastupistich,
coZz ma za nésledek, zejména pii nepiizni pocasi, vyc¢kavani cestujicich az do poslednich
minut pied piijezdem vlaku v prostoru verandy a jejich nasledny davovy presun na
piislusné nastupiste. ZlepSeni situace i v tomto aspektu snad na sebe nenecha dlouho cekat.

e Zeleznd Ruda centrum — zastavka Zeleznd Ruda centrum leZi na trati Plzen hl.n. —
Zelezna Ruda-Alzbétin. Vybudovana byla roku 2005 a rekonstruovéana hned v roce 2007.
Impulsem k ziizeni této zastavky bylo zkvalitnéni dopravni obsluhy jizni ¢asti Zelezné
Rudy a jejiho centra. Puvodni nastupisté svou délkou 70 m vyhovovalo pouze pro nejvyse
tiivozové soupravy motorovych a piivésnych vozi, proto zejména v dob¢ letni a zimni
sezony nemohly v této zastavce zastavovat vSechny vlaky. Jeji soucasna podoba plné
vyhovuje nejdelSim pravidelné nasazovanym soupravam. Bylo zde vybudovano nastupiste
délky 210 m a Sitrky 3,0 m vybavené vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace. Na obou koncich néstupisté, které se nachazi mezi dvéma piejezdy, jsou
bezbariérové piistupy. Zastavka svym umisténim zlep3uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy,
zejména jeji jizni casti, kde se nachéazi centrum mésta. Stavebné-technické provedeni
odpovida poZadovanym standardam, pouze vySka nastupisté¢ nad temenem kolejnice ma
kolisavou hodnotu 440 — 470 mm, coZ neni v souladu s platnou normou. Tuto skute¢nost
Ize pricist zkuSebni aplikaci nové konstrukce nastupist’ typu ,,UMSTEIGER PLUS 2000“.
Nastupisté tohoto systému se nachazi v soucasnosti ve zkuSebnim provozu na dvou
zastavkach v CR, jeho prednosti je piedevdim nizdi zabor pozemkd pii ziizovani
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nastupisté. Zminit je tieba téz pristieSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé zapada do
okolni zastavby s rysem Sumavské architektury.

e Zelezna Ruda mésto — zastavka Zeleznd Ruda mésto vznikla rekonstrukci ptvodni
zastavky a nékladisté, pii niz doSlo k vytrhani manipulaéni koleje a ztizeni nového,
dostatecné dlouhého néstupisté. Svymi (parametry délka 225 m, Siika 3,0 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice) vyhovuje jak sou¢asnym pozZadavkam, tak
nejdelSim pravidelné nasazovanym vlakovym soupravam. Samoziejmosti je bezbariérovy
piistup. Nastupisté je typu ,,SUDOP“, k vyckavani slouzi krytd veranda 38,6x2,5 m a
vestibul s osobni pokladnou. V budové zastavky je umisténo WC a restaurace. Celkové
provedeni Ize hodnotit pouze kladné, mezi nesporné vyhody v turisticky atraktivni lokalité
patii obsazenad osobni pokladna, kde lze ziskat téZ informace o pieshrani¢nim vlakovém
spojeni, a socialni zafizeni. O prijezdech vlaka cestujici informuje dalkové ovladany
rozhlas. V prednadraznim prostoru je ziizeno parkovisteé.

e Altenberg (SRN) — koncova stanice Altenberg je hlavového usporadani se tiemi kusymi
kolejemi. K nim priléhaji dvé jazykova nastupiste s témito parametry: 1. nastupisté — délka
200 m, vySka nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice, Sitka 5,0 m, Il. nastupisté -
délka 250 m, vySka nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice, Sitka 5,7 m. Obé
nastupidté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.
V piednadrazi je stanoviSté¢ autobusu, které p#imo navazuje na hranu nastupisté ¢. |I.
PristieSek pro cestujici zajistuje zastieSeni autobusového stanovisté plynule prechazejici
v zastieSeni |. nastupiSté. Stanice je ukazkou jedné ze zdatilych Uprav koncove stanice
regionalni trati, kde byl ztizen prestupni terminal veiejné hromadné dopravy s piestupem
tzv. hrana — hrana.

e Bodenmais (SRN) - dopravna Bodenmais je koncovou stanici na trati Zwiesel —
Bodenmais. Lze zde vypozorovat nékolik prvku, prozatim netradi¢nich na Zelezni¢ni siti
v Ceské republice. Jednak jde o naprostou minimalizaci kolejitg, kdy dopravnu tvoii jedna
kusa kolej (relikt objizdné koleje se k provozu nepouziva). U ni je ziizeno vnéjsi nastupiste
celkové délky 263 m a Sitky 6,2 m, jeho vySka nad temenem kolejnice je 400 mm.
Nastupistni hrana je rozdélena dvéma drovinovymi piechody, které neslouzi jako piistup
k dalSimu nastupisti, ale vytvaii jednak propojeni dvou casti meésta, jednak sniZuji
bariérovy efekt Zeleznice v méstském parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Pristup na nastupisté je bezbariérovy z parku,
ktery stanici obklopuje z obou stran. P&Si komunikace konc¢i v prednadrazi, kde se
nachazeji zastavky regionalnich autobusi a parkovisté. Kromé nastupu a vystupu
cestujicich méa nastupiste jesté dvé dominantni funkce, a to pobytovou a rekreacni. Ziizeny
jsou ¢tyti architektonicky zdarilé pristreSky o rozmérech 3,5x15,0 m, prostor pravidelného
zastavovani vlaka je zastieSen v délce 40 m. Ztohoto prostoru je smérem Kk radnici
provedeno také zastieSeni pristupovych komunikaci. Na nastupisti nechybi mobiliat
(lavicky, odpadkove kose atp.) se statickymi informacnimi tabulemi o odjezdech vlaka.
V prostoru stanice se neposkytuji Z&dné sluzby pro cestujici, nebot’” ndmeésti s obchody a
WC je v dochazkové vzdalenosti 2 min. Uvedena rekreacni funkce plochy nastupiste
vychazi z jeho zaclenéni do parkového parteru. Ze strany parku je oddéleno umélym
potokem s fontanami a kvétinovym zahony, na ploSe vlastniho nastupisté jsou vysazeny
stromy. Dopravna tak neni ruSivym prvkem centra mésta a nevytvaii, jak je jindy
u liniovych staveb obvykle, bariérovy efekt ani pro obcany, ani pro faunu Zijici
v prostorach parku. Pii mistnim Setéeni bylo ovéieno, Ze nastupisté a zvIasté jeho pobytovy
prostor neslouzi pouze cestujicim, nybrz je vyuZzivan i navstévniky parku k odpocinku a
posezeni v piijemném stinném prostiedi. Dopravna Bodenmais, predevsim jeji
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architektonické ztvarnéni a zaclenéni do
prostoru mésta, je naprosto vyjimeéna a
nasledovanihodna nejen v podminkach Ceské
republiky.

e Klingenthal (SRN) - puvodné Zelezni¢ni
stanice byla zménéna na zastavku. Nastupiste
méa délku 50 m a vySku nastupni hrany 550
mm nad temenem kolejnice a je vybaveno
vodicimi prvky. Honosna vypravni budova
neslouzi potiebam drahy a v soucasnosti je
uzaviena. V prostoru mezi nastupistém a
autobusovym stanovistém jsou ztizeny dva
pristieSky pro cestujici, znichZz jeden je
uzaviratelny. V piednadrazi hlavového typu se nachazi autobusové stanovisté a
obcerstveni. Soucasny stav je dobrym ptikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, ktera
vlivem historickych udélosti pozbyla svého vyznamu. NejvétSim prinosem je rozhodné
napojeni nastupisté piimo na piednadrazi, coz zjednoduSuje prestup na autobus. Navic je
cely prostor velmi dobie architektonicky vyieSen a pasobi jednotné. Pochvalu si zaslouzi
piedevsim kryty pristieS8ek nejblize vypravni budové a pristieSky pro jizdni kola. S
rekonstruovanou casti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné
strané vypravni budovy, tak vypravni budova samotna, nebot’ jsou na ni jasné patrné stopy
mnohaletého chatrani. AZ na posledni vytku Ize tedy Klingenthal povaZovat za vhodny
vzor pro rekonstrukci stanic, které se z riznych dtvodu staly predimenzovanymi.

e Simrishamm (Svédsko) - Stanice Simrishamn je koncovou stanici se dvéma dopravnimi
kolejemi, ale pavodné méla zhlavi v podstaté tii (smérem do Siré trati, stiedni a smérem ke
konci trati) a slouzila jak pro osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo sloZzeno
z jednoduché kolejove spojky mezi dopravnimi kolejemi, z vyhybky, do nakladového
obvodu a z napojeni vle¢ky. Zhlavi smérem ke konci trat¢ predstavovalo spojeni dvou
dopravnich koleji do kusé vytazné koleje a odboceni na dalsi vle¢ku. Prti elektrizaci
tratového Useku do této stanice, kdyZ tato zaroven ztratila vyznam pro nakladni dopravu,
doslo k apravam, pii kterych byla jednak odstranéna zbytna cast kolejisté slouZici pro
nékladni dopravu, a jednak provedeny Upravy pro zatraktivnéni dopravy osobni. Prostor po
manipulacnich kolejich mezi dopravnimi kolejemi a vypravni budovou byl vyuZit
k vybudovéani vn¢jSiho nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice
a ke ztizeni ucelové komunikace pro linkové autobusy VHD se zastavkami. Pristup na/z
nastupisté je zajistén jednak na jedné sveé strané celnim schodistém z chodniku podél
komunikace pro autobusy, a jednak ve své stredni ¢asti zvySenym piechodem piimo od
verandy vypravni budovy pres komunikaci pro autobusy. Plocha po zruseném zhlavi
smérem ke konci trati a po vytazné koleji se piestavéla na obratisté pro autobusy. Za
zminku stoji organizace dopravy v piestupnim uzlu Simrishamm: Autobus, ktery ptijede
do prostoru Zelezni¢ni stanice, zastavi ve vystupni zastavce, ktera je situovana na opacne
hrané nastupisteé pro vlaky u kol. ¢. 1, a cestujici, ktefi pokracuji ve své cesté vlakem,
piestoupi rychle a snadno do pristaveného vlaku s vyuzitim tzv. principu hrana — hrana.
Cestujici, ktery vystoupi z vlaku, piejde po prechodu pres komunikaci pro autobusy a pak
bud’ po schodisti, nebo po chodniku smétuje piimo do centra mésta, nebo jde na jednu ze
Ctyf nastupnich zastdvek autobusd. Druhad dopravni kolej slouZi pro odstavovani souprav
osobnich vlakt a mechanismta pro Gdrzbu trati — neptiléhd kni nastupni hrana. Ve
vypravni budové je pro verejnost k dispozici prostornd c¢ekarna, ktera slouzi nejen pro
cestujici vlaky i autobusy, ale rovnéz jako informac¢ni kancelar. P¥imo v ni se totiZz nachazi
piepazka s pracovnikem, ktery zajemcum poda informace o vlakovych i autobusovych

Obr. 3.12 — Bodenmais — néstupisté v parku
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spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci ve mésté a
okoli apod. a sougasné prodava i jizdenky mistniho IDS. Cekérna je oteviena jen v dobé
provozu informagniho centra (kazdy den v denni dobu). Re3eni terminalu VHD ve
Svédském mestd Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro vyuZiti v CR, a to jak ze
stavebniho uspofadani, tak provozniho feSeni. Pfi zruSeni casti kolejisté pred vypravni
budovou je moZno ziskany prostor s minimalnimi investiénimi naklady ptrebudovat na
kombinované nastupisté, zajisStujici prestup tzv. hrana — hrana mezi raznymi prostiedky
VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven nutny zabor novych
ploch nebo vyrazna piestavba prednadrazi — prednadrazi tak vlastn¢ vznikne ,,v nadrazi“,
tedy na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejisté. Rovnéz slouceni pokladni piepazky
pro Zelezni¢ni prepravu v malé stanici s mistem umoZnujicim nakup jizdniho dokladu na
autobus, resp. IDS, podavajicim vSeobecné informace a souc¢asné bdicim nad poradkem
v &ekarné je zatim v CR teprve v zéarodcich.

Zwiesel (SRN) — Zelezni¢ni stanice v SRN lezici na trati Bayerische Eisenstein — Plattling,
zniz jsou vedeny dvé piipojné trati Zwiesel — Grafenau a Zwiesel — Bodenmais. Pii
nedavné rekonstrukci Zelezni¢ni stanice bylo vybudovano nové oboustranné nastupisté se
dvéma asymetricky umisténymi prabéznymi nastupnimi hranami a jednou jazykovou
nastupni hranou, vySka néast. hran je 550 mm nad temenem kolejnice. Pred vypravni
budovou je zachovano vnéjSi nastupiste s nastupni hranou vysokou 250 mm nad temenem
kolejnice. Uprostied oboustranného nastupisté je ztfizen zastieSeny vyckavaci prostor
s informac¢nimi tabulemi. Pristup cestujicich na ptechod Site 5,0 m je usmérnén Sikanou,
ktera zaroven prinuti cestujici rozhlédnout se na obé strany pied vstupem do kolejisté. Ve
vypravni budov¢ je vestibul, informacni centrum DB AG a obcerstveni, informace jsou
cestujicim poskytovany z vyvések prijezdu/odjezda a rozhlasem. Celkové hodnoceni je
jednozna¢né kladné, inspiraci pro obdobné stanice v CR predstavuje predevsim asymetrie
nastupnich hran, jelikoZ toto usporadani umoznilo vytvoiit na oboustranném nastupisti
odpovidajici vyckavaci prostor.

Svoboda nad Upou - Stanice se nachazi v severnim cipu Kralovéhradeckého kraje,
nedaleko od meésta Trutnov. Jednd se o koncovou stanici regionalni drahy Trutnov —
Svoboda nad Upou, kde osobni dopravu zajistuje spole¢nost Viamont, a.s. Dopravna
disponuje tremi dopravnimi a n¢kolika manipula¢nimi kolejemi. V' poslednich letech
proSla dvéma stupni Uprav — v prvni bylo ztizeno Uroviiové nastupisté u koleje ¢. 2. Toto
nastupisté mirng zlepSilo pohodli nastupu pro cestujici, zcela vSak neodbouralo bariéry jak
pro pristup od vypravni budovy na néstupisté, tak pro samotny nastup do vlaku. Druhd
Uprava byla realizovana v druhé
poloving roku 2009, kdy byl ke
koleji ¢. 3 vlevo od vypravni
budovy pristavén zcela novy
terminal veiejné dopravy, ktery
zahrnuje nové nastupisté pro
vlaky, pét novych stani pro
autobusy a parkovisté pro osobni
automobily. Nastupisteé pro
Zeleznici ma nastupni hranu vysky
550 mm nad temenem kolejnice a
dosahuje délky 60 metra. VVSechny
nastupni prostory jsou zastieSené,
véetn¢ piestupni vazby vlak-bus
délky priblizn¢ 10 metra. Terminal
je vybaven vizualnim informacnim

Obr. 3.13 — Zwiesel — poloostrovni nastupisté
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systtmem a lavickami. Nebot' v dobé mistniho Setteni (podzim 2009) nebyla jeste
novostavba v provozu, nebylo mozné zjistit rozdéleni dalSich funkci mezi jim a pavodni
vypravni budovou.

3.3.2  Zhodnoceni provedenych Uprav

Setreni provedena v uvedenych lokalitach jednoznagné potvrdila, Ze na tratich mimo
vybranou Zelezniéni sit” jsou optimalni volbou nastupisté o vySce nastupni hrany 550 mm nad
temenem Kkolejnice dopInéna o droviiovy centrélni prechod. Na regionalnich tratich
piedstavuje tato Uprava, vzhledem k omezenym moznostem investi¢nich prostiedka, nejvyssi
mozné kvalitativni zlepSeni.

Obecné ptinosy provedenych Uprav

Zminéné Upravy maji tyto zasadni ptinosy:
e ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich, nebot’ dochazi k odstranéni

nekoordinovaného pohybu cestujicich v kolejisti, ktery je zaptic¢inén nizkou vyskou
nastupni hrany Groviovych néstupist, jiz lze bez obtizi piekonat, a vétSim poctem
uroviovych prechodu. P&Si proudy jsou nové svedeny do jediné Ustiedni pristupové cesty

pies stani¢ni koleje, tzv. centralni prechod.

e ZvySeni komfortu pfi nastupu a vystupu do soupravy, nebot’ vySka nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice témér odpovida vySce nastupni plochy vozidel se sniZzenou
nastupni plochou, piip. vysce dolniho nastupniho schodu.

e MozZnost vytvoreni vyckavacich ploch na nastupistich
e Pro cestujici dochazi ke zptehlednéni hledani konkrétniho vlaku
Obecné nevyhody popisovaného ieseni
U popisovaného feSeni Ize samoziejmé nalézt i zapory, mezi které kuptikladu patfi:

e Zustava neodstranén, byt v redukované podobé, pohyb cestujicich v kolejisti, coz vyvolava
VEtSi duraz na zajisténi jejich bezpec¢nosti a ¢astecné omezuje stavéni vlakovych cest, jez
musi zohlediovat o¢ekavany piesun osob mezi vypravni budovou a nastupisti

¢ Poloha centrélniho pfechodu ma vliv na stani¢ni provozni technologii, nebot’ obecné (a tato
ustanoveni uvadi i platnd norma) se poZaduje k¥iZzeni ptrechodu odjezdovou vlakovou
cestou, nikoli jeho piejizdéni prijizdgjicim vlakem. Tato skute¢nost nebyla vSak
v Upravéach provedenych do roku 2008 &asto respektovana (kupi. Cerny Kiiz). Bohuzel
splnéni této podminky se v nékterych dopravnach dostane do kolize s polohou vypravni
budovy, jejiz excentrické (tedy pobliZz jednoho zhlavi) miaZe znamenat bud’ nepitekonatelny
problém, nebo ve vysledku prodlouzZeni péSich tras 0 100 m a vice.

e Poloha pirechodu neumoziuje vyuZzit celé délky dopravni koleje pro nastupiste, protoze je
nezbytné odecist Sitku Urovinového piechodu a na né&j navazujici piistupové Sikmé rampy
na nastupiste.

Nedostatky v konkrétnich lokalitach

V rdmci prazkumu byla téZ zdokumentovana dil¢i nevhodnd teSeni, ktera mnohdy
sniZzovala hodnotu jinak zdafilé Upravy stanice ¢i zastavky. V zdsadé nebyla podchycena
Zadna celkovéa Uprava, kterd by se dala oznacit za nevhodnou, spiSe se jednalo o opomenuti
urcitych prvku, které by pii neptili§ vysokych nakladech vyrazné zvysily pohodli cestujicich a
kvalitu Zelezni¢ni dopravy, resp. jejich vazeb na okoli. Jako piipady nevhodnych Gprav, kdy
sice doslo oproti predchozimu stavu k vyraznému zlepSeni, ale piesto v ramci rekonstrukce
nebylo dosaZeno optimalnich parametra ptestupniho uzlu, je mozné uvést zastvku
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Jablonecké Paseky a stanice Neratovice a Turnov. V kazdém misté se vyskytuje jiny
nedostatek, jehoZ je tieba se pii budoucich Gpravéch piestupnich uzli vyvarovat.

e Jablonecké Paseky - koncept piestupu je devalvovan né¢kolika nedostatky, které
neumoznuji vyhody tohoto feSeni pIn¢ vyuZit. Zaprvé je to vyska nastupni hrany Zelezni¢ni
zastavky, ktera nedosahuje 550 mm nad TK, coZ je podminka pro bezbariérovy nastup do
snizenych casti vozidel. Druhym problémem je podoba obratisté autobusd, kde vnéjsi
polomér komunikace je pouze 12 m a neumoznuje autobusam standardni délky (tj. 12 m —
napi. nejrozSirenéjsi vozy zn. Karosa) zajet vSemi vstupy ptimo k hrané nastupiste.
Cestujici tak musi pfi nastupu nejprve vkrocit do vozovky. Tento stav je pravdépodobné
zpusoben stisnénymi prostorovymi poméry, kdy do lokality nebylo mozné umistit obratiste
0 veétSim poloméru. Kvali témto dvéma bodum nelze absolvovat spravné navrzeny piestup
bez piekonani vyskovych rozdilt vliak—nastupisté, nastupisté-vozovka a vozovka—autobus,
piicemzZ pii vyuZziti nizkopodlaznich vozidel na Zeleznici i pozemni komunikaci by mohly
vSechny tyto rozdily byt odstranény. Pro pfipadné budouci Upravy podobnych piestupnich
bodt ve stisnénych pomérech je treba zvazit (paklize by obratist¢ neSlo vybudovat
s dostatecnym polomérem), zda by nebylo lepsi pIné vyuzit vyhody piestupu ,,hrana—
hrana® i za cenu nutnosti couvani autobusda.

e Turnov - v této vzorové stanici lze objevit jisté nedostatky, piedevsim absenci pristiesSku
pro cestujici na nastupistich. VVzhledem k velikosti stanice, délce nastupist’ (cca 100 metra
na obé strany od Uroviioveho prechodu) a silnym nastupnim, vystupnim i piestupnim
proudam by bylo vhodné na nastupistich vybudovat zatizeni pro moznost ukrytu pied
nepiiznivym pocasim. PristieSky nebyly vystavény kvali nedostatku financnich prostredka
a s jejich instalaci se ve vyhledu pocita. Do budoucna by bylo vhodneé, obzvlasteé ve
srovnatelné velkych a vyznamnych stanicich, aby pristieSky patiily mezi jednu z priorit,
nebot’ jejich absence vyrazné snizuje uroven pohodli cestujicich.

e Neratovice - vysledkem Uprav je zvySeni komfortu pouze pro malou ¢ast cestujicich,

protoZe k jedné z hran nového nastupisté mohou piijizdét pouze vlaky ze sméru Brandys

pravidelném kiiZovani rychlika v této relaci musi jedna ze souprav zastavovat u nastupist
puvodnich. Je tedy sporné, zda prostiedky na modernizaci byly vyuzity vhodné a jestli by
nebylo efektivngjsi bud’ zrekonstruovat stanici celou (napi. podle vzoru Turnov), nebo
finance vyuzit v jine lokalité. Obdobné zustavd otazkou, zda nebylo mozné vlozZit
nastupisté do vyhodnéjsi polohy, kupi. mezi koleje ¢. 1 a 4. Pokud by v Neratovicich doslo
k dalSi fazi uprav, bylo by nezbytné zkultivovat take oblast prednadrazi, jez nespliuje ani
minimalni poZadavky na moderni piestupni uzel.

Déle byly zjistény i tyto nedostatky: Chybéjici zabradli u Sikmych ramp na néstupiste,
chybgjici informacni systém a obvyklé popieni pobytové funkce nastupist, tj. jejich
nevybaveni mobilid&fem pro vyckavani cestujicich na prijezd vlaku. Opomenuto byva
provedeni vystrahy u urovinového prechodu upozoriujici cestujici na zdkaz vstupu do
kolejiste pred zastavenim vlaku. Mnohé je zptisobeno pocate¢ni nezkuSenosti s realizaci
nastupist’ s centralnim prechodem a neexistenci opory pro takove reSeni v norm¢ z roku 1998

platné do roku 2009.

Zaver

| pies nékteré nedostatky, k jejichZz odstranéni, nebo co nejvyssi eliminaci, ma prispét
pravé tento projekt Ministerstva dopravy, lze konstatovat, Ze Setieni provedena v uvedenych
lokalitach jednozna¢né potvrdila, Ze na tratich mimo vybranou Zelezni¢ni sit’ jsou optimalni

volbou néstupisté o vySce nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice doplnénad o

-72 -



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprava 3. TEORIE UPRAV UZLU VHD

aroviovy centralni piechod. Jejich piinosy ptevazuji nad zapory a ve vSech piipadech
znamenaji zlepSeni soucasného stavu jak pro cestujici, tak pro bezpecénost Zelezni¢niho
provozu. Na regionalnich tratich predstavuje tato Uprava, vzhledem k omezenym moznostem
investicnich prostiedkt, nejvysSi mozné kvalitativni zlepSeni. Kromé vySe uvedenych
dopravnich uzla byla v poslednich letech (do konce roku 2009) uplatnéna poloostrovni

nastupiste také v Zelezni¢nich stanicich Borovany, Bludov, Ceska Kubice, Kroméiiz, Nové
Hrady, Nova Ves u Ceskych Budéjovic a Znojmo.

3.4 Rychlost péSich proudad

V ramci projektu prob¢hlo, jako doplinkova ¢innost, méteni rychlosti péSich proudd.
Konkrétn¢ se méfeni zamérovala na: rychlost péSiho presunu po vodorovné plose, rychlost
sestupnych a vzestupnych cest, propustnost profilu schodisté¢ a podchodu za jednotku ¢asu,
vliv Sitky dvefi vozidla na propustnost dveiniho profilu, tj. pocet cestujicich nastupujicich a
vystupujicich za ¢asovou jednotku. Vysledek se posléze porovnal s normou. Zaroven, opét
jako cinnost nad rdmec pavodniho planu, byly ve vybranych prestupnich uzlech provéreny
skute¢né a stanovené piestupni doby.

Vystupem provedenych méieni jsou konkrétni hodnoty, které lze pouZzit jako voditko
pro stanoveni metodiky nejvyhodnéjSiho piestupu, zéroven vzniklo srovnani teoretickych
hodnot s ¢asy zjisténymi pii mistnich Setienich.

Provéfeni piestupnich dob

Prizkum reélnych ptestupnich dob probihal za ideélnich klimatickych podminek a
»,zameéren® byl vZzdy jeden konkrétni prestupujici cestujici. Brana byla nejneptiznivejsi ¢asova
varianta, kdy piestupujici cestujici vystupoval z nejvzdalenéjsSiho vozu od pristupové cesty k
nastupistim (podchod, piechod). Na jedné stran¢ se potvrdilo celkem spravne stanoveni
piestupni doby ve vétSin¢ Zelezni¢nich stanic, na strané druhé, bohuZzel, byl ovéren problém
zst. Kolin. Zde v posledni dobé, po dokonéeni modernizace, dochazi k situacim, kdy cestujici
piestoupit ve stanovené dobé nestihnou. Jde zejména o prestup mezi vlaky ze smeéru
Pardubice (obvykle 3. nast.) a vlaky smér Nymburk (obvykle 5. nast.). Casové naro¢ngjsi je
piestup ze sméru Nymburk (obvykle 5. nast.) na vlaky smér Pardubice (obvykle 2. nést.).
M¢ienim se povedlo prokazat, Ze ¢as presunu je na hranici stanovené piestupni doby. Jestlize
se k casu presunu piipocitd vystup z vozidla (cestujici nestoji jako prvni u dveii), hledani
piipoje (cestujici neznaly mistnich poméra), pak skutecna doba piestupu je vysSSi nez
piestupni doba dle pomucek GVD. V tomto piipadé by bylo vhodné uvaZovat o zméné
stanovené vymery prestupni doby. Obdobné se skutecnd doba prestupu dotyka stanovené
piestupni doby v Zst. Lysa nad Labem, kde je ¢asové nejnaroc¢néjsi prestup od kongiciho
vlaku ze sméru Milovice (obvykle 1. nast. vlevo) na vlaky smér Praha nebo Nymburk
(obvykle 2. nast.). Oproti zst. Kolin se ale jedna o stanici dostatec¢né prehlednou a zjevné neni
diavod stanovenou piestupni dobu zpochybnovat. Po elektrizaci tratového Useku a z toho
vyplyvajici zmeény zazitého vyuzivani nastupnich hran pro jednotlive relace je siln¢ postrddan
informacni systém v podchodu (zejména pii piestupu mezi S20 Praha — Milovice a
rychlikovou linkou Usti n. L. — Kolin).

Meieni probihala v deseti uzlech, nejzajimavéjsi hodnoty jsou uvedeny v Tab. 3.1
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Tab. 3.1 — skuteéné piestupni doby

- ) HODNOTA
> Y NAMERENA DLE
= PRESUN HODNOTA POMUCEK

GVD
Kolin 2. nast. — 5. nast. 3min46s 4 min
Lysan. L. 1.nast. (L)—1.nast. | 2min03s 3 min
1. nast. — 2. nast. 1 min53s 2 min
Kolin 1. nast. — 3. nast. 2min40s 5 min

Rychlost p&Sich proudt

Rychlost péSich prouda ovliviiuje délku piesunu mezi navazujicimi spoji v ramci
jednoho prestupniho uzlu a mezi spojem veiejné dopravy a pobytovym, ¢i odbavovacim
prostorem. Jejich fadné stanoveni je predpokladem pro spravné uréeni piestupnich dob mezi
navazujicimi spoji, a to nejen mezi piipojnymi vlaky, ale vSemi druhy veiejné dopravy.
S rozvojem regionalnich prestupnich uzla, kde se napajeci tangencidlni linky obvykle
nekolejové dopravy vyznacuji delSimi intervaly, bude nabyvat doba uskute¢nitelného
piestupu na stale vétSim vyznamu. Hodnoty zjisténé opakovanym meéienim v terénu Tab. 3.2
piinesly tato zjisténi:

e Vodorovny pohyb cestujiciho po néstupisti, neni-li v cesté piekdzka, osciluje okolo
hodnoty 1,0 m/s, tj. 3,6 km/h.

e Vodorovny pohyb cestujicich na pristupove cesté, kupi. v podchodu, dosahuje obvykle
hodnoty mezi 1,2 — 1,8 m/s, tj. 4,32 — 6,48 km/h. Za podminky, Ze Sitka podchodu
odpovida Spickové vystupni, resp. piestupni frekvenci.

e Propustnost (resp. kapacita) podchodu, tzn. pocet cestujicich, kteti projdou profilem o Sitce
1 m za jednotku casu, vychazi z méteni na 27,3 osob/min. Na porovnani uvadime
normativni hodnotu 54,6 osob/min., kterd odpovida dvojnasobku (1'!) zjisténé kapacity.

Tab. 3.2 — propustnost 1 m Si¥ky pristupové cesty

y NAMERENA HODNOTA | HONDOTA DLE CSN
SMER . g
[osob/min] [osob/min]
Vystup 23,3 36,4
sestup 43,4 41,0
vodorovng 27,3 54,6

e Propustnost sestupného a vystupného schodisté se blizi normativnim hodnotam, byt i zde
cestujici stoupajici na nastupisté vykazovali urcitou lenost oproti predpokladim uvedenym

........

Propustnost profilu dveti Zelezni¢niho vozidla

DalSim faktorem, ktery ovliviiuje dobu vymeény (tzn. nastup, vystup) cestujicich do
Zelezni¢niho vozidla, je Sitka dvetniho prostoru a vyskovy rozdil mezi nastupistém a néastupni
plochou vozidla. Zjistovana byla propustnost dverniho profilu, tj. pocet cestujicich, ktefi
projdou otvorem dveti za 1 sekundu. Neni-li uvedeno jinak, pak se jednalo vZdy o zastaveni
vlaku u nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice. Namétrena
hodnota vypovida o rychlosti vymény cestujicich a lze ji pouZit i pro porovnani celkové doby
nastupu, nebo vystupu, je-li znamé vozidlo a piedpokladany relevantni objem cestujicich.
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Meieni potvrdila predpoklad, Ze nizkopodlazni vozidla se Sirokymi dvermi nejsou
vyhodna pouze pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, osoby s détskymi kocarky a
cestujici s jizdnimi koly, ale Ze dosahuji vyrazné vysSich hodnot nastupu a vystupu
cestujicich. Neptedpokladanym zjisténim je, Ze u nizkopodlaznich vozidel probiha rychleji
vystup cestujicich nez nastup. Tento fakt lze zdavodnit tim, Ze vystupujici cestujici jsou pred
zastavenim vlaku shromazdéni v nastupnim prostoru vozu a piilehlych chodbi¢kach. Stejné
tak ktomu prispivd i snaha vystupujiciho cestujiciho co nejrychleji opustit vozidlo a
pokrac¢ovat za svym cilem, ¢i navazujicim spojem. U vozidel klasické stavby bez snizené
nastupni plochy se prizkumem zjistily naopak nizsi hodnoty propustnosti profilu p#i vystupu
cestujicich. Zjisténa zkuSenost, potvrzena i osobnim dotazovanim, vyplyva ze skute¢nosti, Ze
vystupujici cestujici se v podstaté spousti z vozu na nastupisté (jakasi psychicka obdoba
slanovani se skaly do propasti) a tento pohyb se stava, zejména pro starsi cestujici a cestujici
s malymi détmi, velmi nepfijemnym. Prazkum dokézal, Ze vyména cestujicich u voza se
sniZzenou nastupni plochou probiha v praméru az 4kréat rychleji pti vystupu a 2kréat rychleji pfi
nastupu. Potvrzuje se tak vyhodnost souprav se sniZzenou nastupni plochou a Sirokymi dvermi
pro relace s vysokou ¢etnosti zastavek a velkym obratem cestujicich v jednotlivych mistech
zastaveni. Vozidlo se Sirokymi dvefmi, aviak bez snizené nastupni plochy, dosahuje pfi
vystupu cestujicich 2krat vysSich hodnot neZ vozidlo klasické stavby. Konkrétni hodnoty jsou
uvedeny v Tab. 3.3.

Tab. 3.3 — propustnost profilu dveri (vystup)

RADA MAXIMUM PRUMER Snf%’fgfém
VOZIDLA [osob/s] [osob/s] [m]
451 1,47 1,11 1,430
471 1,27 1,00 1,340
810 0,70 0,61 0,915
854 0,58 0,50 0,583
ABfbrdtn 0,73 0,65 1,340
Bdmtee 0,70 0,60 1,400
B 0,43 0,32 0,740

Zajimavym zjisténim je i ovlivnéni doby vystupu cestujicich ze soupravy poptavkovym
otevirdnim dveii. Problém neni v jejich pozdnim otevieni, jelikoZ cestujici si jiz zvykli na
ovladani pomoci tlacitek, ale v otevirani kazdého ktidla samostatné. Zde mnohdy cestujici
oteviou pouze jedno a do doby, nez dojde pies ovladaci tlacitka k otevieni druhého kridla,
probihd vystup polovi¢nim dvernim profilem. Takto zkreslend namétrena propustnost byla
opakované naméiena u fidiciho vozu t. 914 v Zst. D&cin hl. n. Negativni vliv poptavkoveho
otevirani se projevuje zjevné i u jednotek fady 471 pii jejich srovnani s fadou 451, zaroven
zde hraje urc¢itou roli i miseni prouda z dolniho a horniho oddilu v jednom prostoru u fady
471. Proverovane vozy fady Bdmtee, které maji vzdy dvé kiidla dveti s individualnim
otevirdnim a centrdlnim uzaviranim, dosahuji dvojnasobnych hodnot oproti vozam tady B,
viz Tab. 3.4. Zde zjevné vysledek ovliviiuje pouze svétla Sitka dvefi, cestujici pocitaji s tim,
Ze si kazdé kiidlo dvefi musi otevtit madlem individualné.
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Tab. 3.4 — pramérna propustnost profilu dveri (pomér vystup - nastup)
RADA VOZIDLA VYSTUP [osob/s] NASTUP [osob/s]

451 111 0,75
471 1,00 0,87
B 0,32 0,40

Na zéklad¢ naméfenych hodnot Ize teoreticky namodelovat nazorny piiklad vlivu
sloZeni soupravy na vymeénu cestujicich. Zadané podminky jsou nésledujici:

e Priklad 1: Do cilové stanice piijede v ranni Spickové hodiné vlak obsazeny 300 cestujicimi.
Za jak dlouho dojde k ukon¢eni vystupu vSech cestujicich? Predpokladame néastupisté o
vySce nastupni hrany 550 mm a rovnomérné obsazeni voza (u f. 471 téZ varianta se
zohlednénim rozdilné kapacity vozu jednotky, kde na vloZeny vuz #. 071 pripada témet
polovina cestujicich — 134 mista k sezeni). Vysledna hodnota je zaokrouhlena nahoru na

celé desitky sekund.

= Jednotkat. 451 ... 40 sekund

» Jednotkat. 471 ... 50 sekund (resp. 70 s pti zohlednéni kapacity jednotlivych vozi)
= 4vozyt. Bdt?” ... 120 sekund

e Priklad 2: K nastupisti je z odstavného kolejisté pristavena souprava z technickych davodu
az v ¢ase odjezdu, na nastupisti vyckava 300 cestujicich. Za jak dlouho dojde k ukonéeni
nastupu, tj. kdy bude mozné zacit s vypravou vlaku? Predpokladame co nejrovnomérné;si
rozmisténi cestujicich u nastupni hrany, vlak vybaveny piedepsanymi néleZitostmi.
Vysledna hodnota je zaokrouhlena nahoru na celé desitky sekund.
= Jednotka . 451 ... 50 sekund
= Jednotkat. 471 ... 60 sekund

= 4vozy i Bdt*” ... 100 sekund

Zhodnoceni prazkumu

Meteni rychlosti péSich proudi, provedené jako informativni zalezZitost nad rdmec
puvodné planovaného rozsahu ¢innosti na projektu, prokézala piedpokladany vliv usporadani
nastupniho prostoru vozidla na propustnost profilu dveii. Zaroven poukézala na nesoulad
skute¢nosti se souvisejici normou CSN 73 4959. Zjisténé hodnoty také upozoriuji na
nezbytnost provéreni stanovenych piestupnich dob a jejich dusledného stanoveni v nové
vznikajicich prestupnich terminalech.

V meéienich se bude pokracovat i po skonéeni tohoto projektu Ministerstva dopravy, aby
bylo moZné stanovit co nejobjektivnéjsi hodnoty.

3.5 Pozadavky na zafizeni pro osobni pfepravu

Na podobu Zelezni¢nich zastavek, stanic a piestupnich uzlai VHD existuje n¢kolik
nasledujicich pohledu, které by mély byt vSechny v co nejvétsi mite zohlednény pti Upravach
zminénych prvka dopravni infrastruktury. Jedna se predevsim o nasledujici hlediska.

3.5.1 Provozné-technické a dispoziéni poZzadavky

PoZadavky z provozniho pohledu vychézi zejména ziad provozovatela dréhy,
provozovatela drazni dopravy a objednatelt VHD. Jedna se piedevsim o nasledujici hlediska:
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provozovatel drahy: Jeho poZadavky cilené smétuji k minimalizaci naklada z provozovani
dopravni cesty pfi maximalizaci rozsahu a spolehlivosti provozu na ni. Proto jsou jeho
snahou odstranéni zbytné infrastruktury, zvySeni bezpec¢nosti a propustnosti tratovych
usekd, nahrazeni lidské prace v oblasti fizeni i organizace provozu moderni technikou
(racionaliza¢ni opatient).

provozovatel drazni dopravy (dopravce): Jeho poZzadavky vychazeji ze spoluptsobeni
infrastruktury a naleZitosti dopravce. Jedna se napiiklad o provdzanost mezi délkou
nastupnich hran a délkou vlaka, efektivni vyuZiti vSech nalezitosti (ob¢hy vozidel, smény
persondalu), zajisténi zazemi pro odstavovani, provozni udrzbu a zbrojeni vozidel
v obratovych bodech a o zajisténi zazemi pro jeho personal.

objednavatelé VHD: Jejich poZadavky vychazeji z pravnich natizeni a vlastnich piedstav
o optimalni obsluze jimi spravovaného uUzemi a ze snahy o minimalizaci Uhrady
prokazatelné ztraty. Z nich nésledné plyne jizdni ¥&d a naroky na kvalitu dopravy a
piepravy. S ohledem na zaméteni tohoto textu jde piedevsim o urceni mist pro kiizovani,
piedjizdeéni vlaka a koncovych bodech linek, z ¢ehoZz vychazi potiebny rozsah dopravni
infrastruktury.

Mezi dalSi obecné poZadavky vyplyvajici z potieb provozu a dopravni technologie v uzlu

patii predevsim:

= Takové umisténi nastupist’, aby nedochazelo na hlavni dopravni koleji, tj. na stani¢ni
koleji bezprostredné navazujici na tratovou kolej, ke sniZeni rychlosti. Toho lze
dosdhnout bud’ jejim primym vedenim, nebo odklonem osy pomoci kolejového ,,S*.
Hlavni dopravni kolej v Zelezni¢nich stanicich, kde se predpokladaji i vlaky projizdgjici
bez zastaveni (ndkladni a dalkova doprava), nesmi kiiZit centralni prechod, nebo musi
tento byt dusledn¢ zabezpecen, a to nejlépe vizuélni a akustickou signalizaci doplnénou
i 0 mechanickou zabranu.

= U piipojnych, odboénych a kiiZzovatkovych stanic by rozmisténi nastupnich hran mélo
byt co nejvice provdzdno se zausténim tratovych koleji, aby nedochéazelo ke
zbyte¢nému kfizeni vlakovych cest.

= EXxistuji-li v Zelezni¢ni stanici pravidelné silné piestupni proudy, pak je vhodné upravit
kolejisté a polohu néstupist’ tak, aby co nejvétsi mnozstvi téchto piestupnich vazeb se
odehravalo zpusobem ,,hrana — hrana“.

Uprava dispozice kolejisté (rozsah a druh stani¢nich koleji, schéma rozvétveni) musi
odpovidat soucasnym a predpokladanym vyhledovym potiebdm Zelezni¢ni dopravy a
piepravy. V mnoha stanicich to piedstavuje v disledku poklesu nakladky a vykladky
redukci kolejist¢ na nejmensi nutny rozsah, ktera se vSak musi provadét obezietné s
ohledem na mozné mimotradnosti, tj. zachovani moznosti piekladani kiiZzovani vlaka.
Bezmyslenkovita redukce kolejisté stanic, jejich rudeni a nahrazovani pouhou zastavkou
maZe v budoucnosti znamenat velky problém p#i zvySovani intenzity provozu, protoZe v
opacném pripad¢ hrozi zvySovani zpozdéni vilaki.

Délka nastupist ma odpovidat nejdelSimu pravidelné zastavujicimu vlaku. Pti navrzich je
nutné predpokladat nejen soucasny vozovy prak tuzemskych dopravcu, ale téZ zohlednit
trendy v nasazovanych vozidlech jak tuzemské, tak zahrani¢ni vyroby. Pti navrhovani
délky nastupnich hran se musi zohlednit dohlednost strojvedouciho na navéstidlo, ktera je
zarucena pii vzdalenosti 10 m (ve stisnénych pomérech lze uvaZzovat 7 m) mezi celem
vozidla a navéstidlem. Neni-li vlak veden elektrickou jednotkou nebo motorovym vozem,
musi se nastupni hrana prodlouZzit o délku hnaciho vozidla, které zastavuje pied centralnim
piechodem.
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3.5.2  PoZadavky cestujicich

Jejich pozadavky se daji vyjadiit vystiznym heslem: ,,Chci cestovat pohoding,
bezpecng, rychle, spolehlivé a bezbariéroveé!* Mezi zakladni poZadavky uZivatela VHD patii
tedy:

e Prostorové usporadani nastupist’ — jejich plocha musi odpovidat Spi¢kové frekvenci, aby
nedochézelo ke zbyte¢nému ovliviiovani prijezdovych a odjezdovych proudu a celkova
dispozice néstupist’ nevyvolavala v uZivatelich VHD stisnény pocit. Zaroven je cestujicim
(byt toto norma striktné nepozaduje) vyZadovana rovnost mezi délkou nejdelSiho vlaku a
délkou néastupni hrany, tzn. nema dochazet k situacim, kdy ¢ast vlaku zastavi mimo
nastupni hranu.

e VySska nastupni hrany nad temenem kolejnice — tento faktor cestujici nevnima jako vysku
nad jizdni drahou, ale jako horizontalni a vertikalni rozdil mezi nastupist¢ém a nastupni
plochou vozidla. V zasadé jde o poZzadavek zajiSténi bezbariérového nastupu/vystupu,
ktery je splnén v piipade¢, kdy mezi nastupni hranou a nastupni plochou vozidla nepiekroc¢i
vySkovy rozdil hodnotu 150 mm a vodorovna vzdalenost dosahuje nejvyse 100 mm.

e Zpusob pristupu na nastupiSté — pristup na nastupisté musi byt bezbariérovy a pokud
moZzno co nejkratSi a bez ztracenych spddu. Pokud se nachazi vypravni budova (resp.
pristupova cesta s pristieSkem u zastavek) ve stejneé vyskové arovni jako kolejiste, pak
piistup na ostrovni (ptip. vng¢jsi) nastupisté je cestujicimu znepiijemnén nutnosti dvakréat
piekonat vysSkovy rozdil mezi podchodem nebo lavkou a terénem. Toto opét hovoti pro
poloostrovni nastupisté, ktera jsou tam, kde je zaru¢ena bezpecnost cestujicich, optimalnim
feSenim s vynaloZenim nizSich investicnich prostiedkd neZ pii ziizovani ostrovnich

vy s

(vngjSich) nastupist’.

e Podoba vyckavacich prostor — jejich umisténi maze byt ve vypravni budové, pied vypravni
budovou nebo na nastupistich. V rdmci Uspor se nastupisté ¢asto nedopliuji 0 mobiliéaf, coz
vede k hromadéni cestujicich v zakrytém prostoru u piistupové cesty na nastupisté a jejich
davovy piesun v okamzZiku piijezdu vlaku. Vyhodnéjsi z pohledu Zelezni¢niho provozu i z
pohledu kultury cestovani je doplnéni nastupisté zastieSenim a lavickami (samostatnou
stieSni konstrukci nebo ptistieSkem) a umoznit cestujicim vyckat na ptijezd vlaku jiz v
prostoru nastupiste.

e Rozsah a Uroven poskytovanych sluzeb (nejen téch, které ptimo souviseji s dopravou) —
poZadavky na poskytované sluzby se vyrazné odliSuji ruku v ruce s charakterem cest
pievazujicich v konkrétnim tarifnim bodé. Cestujici pravidelné dojizdéjici na kratkou
vzdalenost obvykle nenarokuji Zadné sluzby souvisejici s Zelezni¢ni piepravou, spise
pozaduji doplikové sluzby v podobé prodeje drobného obcerstveni a tisku. Naopak
cestujici na dlouhé vzdalenosti, nepravidelni cestujici a rekreacni cestujici vyZaduji jak
moZznost ndkupu pied vlastni jizdou, tak komunikaci s komerénim zaméstnancem Zeleznice
pii odbaveni (vice viz 3.5.4)

3.5.3 Pozadavky bezpeénosti

Jednim ze zékladnich poZadavkt na veSkera zafizeni pro osobni prepravu je takova
jejich podoba, ktera zaruci jejich bezpecnost, potazmo bezpeénost Zelezni¢niho provozu.
Z tohoto pohledu je samoziejmé optimalni naprosté vyloucéeni koliznich bodia mezi péSimi
proudy a jizdami vlakt po stani¢nich kolejich. Z toho plyne, Ze z hlediska bezpec¢nosti jsou
nejvhodnéjSi mimouroviové piistupy na nastupisté, tj. lavky a podchody. Jak jiz bylo
zminéno v kapitole 3.3.2, na tratich mimo vybranou Zelezni¢ni sit’ a na regionalnich tratich
nelze, zejména s ohledem na nejvyssi mozné prijatelné naklady, pocitat s vétSim rozSirenim
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mimourovnove pristupnych nastupist. Proto je tieba hledat u droviiovych nastupist’ takovou
Upravu, jez splni co nejvyssi bezpec¢nostni kritéria. Ke zvySeni bezpe¢nosti jednoznacné
prispéje odstranéni stavajicich drovnovych nastupist’ s vice piechody, s nimiz je spojen (a jimi
umoznén) plosny neusmérnény pohyb cestujicich (rozptyl péSiho proudu do kolejiste). Jejich
nahrada poloostrovnimi nastupisti s centralnim piechodem ma za duasledek soustiedéni péSich
proudt do jednoho, coZz umoZnuje snazsi zohlednéni pohybu cestujicich v kolejisti, ktefi se
pohybuji vyhradn¢ ve vymezeném prostoru. Nevyhodou vsak je, Ze cestujici na Ustiednim
piechodu ziskavaji, diky vymezené a Siroké pristupové cesté, pocit bezpeci, a proto se snizuje
jejich ostraZitost a obezietnost. Aby byl tento negativni jev minimalizovan, plati Ze:

Vv

e Centrélni prechod musi vést pies koleje s nejvyssi rychlosti 50 km/h.

e Centralni prechod smi byt pouze jeden, nikoli kupf. dva, tj. na kazdém konci nastupiste.
e Vstup do kolejisté musi byt vyznacen vystraznou tabulkou.

e Centralni prechod nesmi byt pojizdén prijizdgjicimi viaky.

e Musi byt dodrzeny rozhledove pomeéry.

Tyto podminky piedstavuji omezujici prvek, ktery u nékterych Zelezni¢nich stanic
omezuje, ¢i naprosto vyluéuje, pouZiti poloostrovnich nastupist’. Autoti jsou toho nazoru, Ze
zminéna omezeni Ize odstranit pomoci zabezpedéeni prechodu, a to nasledujicim zptisobem:

¢ Signaliza¢nim zatizenim

= Obdobou SSZ na ptechodech (¢erveny a zeleny panacek, jenZ se t&Si mnohem veétSimu
vSeobecnému respektu nez piejezdové zabezpecovaci zarizeni).

= Signalizaci ve stylu ,,pozor vlak®, jakd se nachazi napt. na prazske tramvajoveé trati
Hlubocepy — Sidl. Barrandov.

= Piejezdovym zabezpecovacim zaiizenim.

e Zaméstnancem obsluhujicim kupi. pevnou zabranu, nebo zajistujicim bezpeénost osobné
v kolejisti.

Zabezpeceni centralnich piechodu se setkdva u odpovédnych sloZek s tvrdym odporem,
ktery je pochopitelny zohledu na jeho sloZitost a nutné zapojeni do stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni, ale neomluvitelny vzhledem k moZnostem dalSiho uplatnéni
centralnich prechodu. Zabezpecené piechody, dle nazoru zpracovateld, umozni bezpecné:

e Ziidit vice jak jeden centralni piechod ve stanicich se sloZitéjsi dispozici.

e Veést prechod i pies koleje s rychlosti vyssi jak 50 km/h, pies néZz doposud piechody
k Groviiovym nastupistim vedou. U téchto prechodt by vSak bylo nutné dbat na zabranéni
vstupu do kolejisté pied zastavenim vlaku a nevybavovat nastupisté pobytovym
mobiliaiem.

e Ziidit prechod i v mistech se zhorSenymi rozhledovymi poméry.

Dalsi otazkou bezpeénosti je Sitka plochy nastupisté. Uroviiova nastupidté neumoziuji
diky své Sitce 1,45 m, ptip. 2,7 m vedeni dvou plynule se pohybujicich pé&Sich proud.
Dochézi tak k prolinani cestujicich vystupujicich a nastupujicich, v dob¢ letni sezony omezuji
prachod po nastupisti cestujici s jizdnimi koly, v zimni sezéné cestujici s vybavou na zimni
sporty. Z tohoto pohledu stavajici podoba droviiovych nastupist zcela zasadné nespliuje
zakladni pozadavky na plynuly a bezpeény pohyb cestujicich, pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace jde o vyslovené rizikovy prostor. Sitka nastupist musi vyhovovat
Spickové frekvenci a nesmi klesnout pod normou stanovenou hodnotu (viz 3.2.1). Jestlize se
odecte bezpecnostni pés, ktery zasahuje od nastupni hrany 0,8 m do néastupistni plochy, a

zvazi-li se minimalni poZadovany prostor pro pési proud (analogie s Sitkou na komunikacich
pro pé&si, kde na jeden pas je poZadovana Sitka 0,75 m), pak pii predpokladu dvou péSich
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proudu vychazi hodnota jednostranného nastupisté 2,3 m. V prostoru nastupist musi byt
zapocitana i rezerva zohlednujici cestujici s rozmérnymi zavazadly a jizdnimi koly. Pak se
normou, v souladu s TSI, stanoveny nejmensi rozmér 2,5 m jevi se jako krajni reSeni na
hranici bezpecnosti. Stejné tak tomu je u nastupist’ poloostrovnich oboustrannych s nejmensi
Sitkou 4,3 m (zde pro pé&si vychazi 2,7 m, tzn. 3 p&Si proudy a mezera 0,5 m). Autofi jsou toho
nazoru, ze umoznuji-li to prostorové podminky, pak je vhodné respektovat rozméry dané
pavodni normou, tj. 3,0 m u jednostrannych a 6,1 m u oboustrannych nastupist.

3.5.4 PoZadavky na poskytované sluzby

Poskytovaneé sluzby a vyuZiti nemovitosti jiz nadbytec¢nych z pohledu potieb Zeleznice
je v CR otazka velmi aktualni, jelikoZ trend minimalizace personélnich nakladt a zbavovani
se pro Zeleznici nepotiebnych nemovitosti se prosazuje i v tuzemsku. Mnohde je v dobé¢
nepiitomnosti osobniho pokladnika osobni pokladna uzaviena, byt zde kona sluzbu dopravni
zaméstnanec a dopravni kancelar sousedi s prostorem osobni pokladny (kupf. Libice nad
Cidlinou). Ruseni komer¢nich sluzeb byva také dasledkem racionalizacnich projekta, které
spocivaji predevsim v centralizovaném ftizeni Zelezni¢niho provozu na ucelenych tratovych
usecich, a tak nejsou stanice obsazeny zaméstnancem ani provozovatele drahy, ani dopravce
(napt. Bezdéz, Obratan).

ProtoZe chce Zelezni¢ni dopravce minimalizovat své naklady na vybér jizdného a s
ohledem na vySe zminéné pomijeni synergického efektu provozovani drahy a drazni dopravy
(zaméstnanec nebude ridit provoz a soucasné odbavovat cestujici nebo dokonce nakladni
piepravce), je snaha dopravce prejit pti komercnim odbaveni cestujicich v co nejvyssi miie na
samoobsluzny prodej jizdenek a mistenek. Tento zptsob pofizeni jizdnich dokladt spociva ve
vyuziti telefonu, internetu a automata ve stanicich a zastavkach. V osobni Zelezni¢ni pieprave
je tento zpusob samoobsluzného odbaveni bézny napi. ve skandinavskych zemich a jeho podil
se zvétuje kupt. i v sousednim Némecku. Zatimco Cesi jiz povazuji za bézné nakupy zboZi
nebo obstarani letenek na internetu a potizeni jizdenek na MHD v mincovnich automatech a
piijimaji za své jizdenku na cipové kart¢ misto jeji klasické papirové podoby, tak tyto
zpusoby ziskani jizdenky na vlak se zatim piilis velké oblibé netési i pres priznani slevy na
takovyto nakup. PFi¢in je mozné nalézt vice — napiiklad:

e Jestlize chybi kontakt s kvalifikovanym pracovnikem, odpada moZnost ziskat radu nejen o
druhu a cené jizdniho dokladu, ale i souvisejicich zaleZitostech cesty (spojeni, zpozdeéni,
prestupy apod.).

e Odbaveni po telefonu nebo internetu vyZaduje od cestujiciho planovani cesty s piedstihem,
coZz u velkého mnoZstvi nepravidelnych cest neni zvykem (dojizdéni studenta na vikend
domu, navraty z vyletd). Navic pti nakupu nékterych druht jizdnich doklada timto
zpusobem je kvili zabranéni jeho opakovaného pouZiti nutné stejné vyzvednout na nadrazi
papirovy doklad k zakoupenému jizdnému.

e Samoobsluzne systémy vyZaduji od cestujiciho urgity cas navic (aby zadal korektné
vSechny své pozadavky na jizdni doklad), zvladnuti ovladani prislusné techniky
(internetovy obchod, automat) a klade na né&j vysSi zodpovédnost za spravnost celého
odbaveni (zpasob placeni, nutné doklady k jizdence — prukazy na slevu — a podminky
jejich platnosti, presna trasa cesty, zejm. pti kilometrickém tarifu, kdy se z ni odviji cena).

MW

Zminéné priciny neochoty cestujicich prejit na alternativni zpasob svého odbaveni je
mozné odstranit naptiklad doplnénim automati o moZnost piimého zvukového spojeni s
komercnim centrem dopravcee, kde cestujici ziska nejen informace o tarifu, ale i o aktualnim
provozu (zpozdéni). Takovéto zatfizeni funguje kupiikladu i v prazském metru. ZvySeni
finanéniho bonusu za pouZiti samoobsluzného odbaveni by zajisté také zvySilo jeho vyuZiti.
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Obzvlaste v CR je zasadni otazkou ni¢eni pozemnich objektt i vybaveni (v&. automati)
vandaly, které je samoziejmé vice pravdépodobné v neobsazeném tarifnim bodé. Pokud tedy
ve stanici nebo zastavce nebude slouZit Zadny pracovnik, je nutné upravit vSechny konstrukce
tak, aby byly vaci nicéeni co nejvice odolné, a zaroven je vhodné osadit takové misto
kamerovym systém s pienosem dat jednak k pracovniku provozovatele drahy, a jednak k
policii, pfip. bezpe¢nostni agentuie.

Ruseni obsazeni tarifnich bodu jakymikoli zaméstnanci je pochopitelné z ekonomickeého
pohledu, avSak p#inasi cestujicim fadu negativ v podobé uzavienych budov s pobytovymi
prostory v nich umisténymi (¢ekérna, vestibul), komplikovane ziskani informaci, neexistence
uschovny zavazadel, chybgjici WC apod. Zvlaste v turisticky atraktivnich lokalitdch tak
Zeleznice jako systém nastavuje cestujicim nepiivétivou tvar. OdstraSujicim piikladem z
pohledu péce o cestujici je tratovy Usek Bakov nad Jizerou — Ceska lipa hl. n., na némz pro
probéhnuvsi racionalizaci zastava obsazena pouze stanice Doksy, a to jen v omezeném
¢asovém rozsahu. Mimo sluzbu osobniho pokladnika se cestujicimu k pobytu nabizi pouze
zakryta veranda, piip. nadrazni restaurace nevalné kvality. V ostatnich tarifnich bodech tohoto
useku, s vyjimkou zastavky Staré Splavy v dobé tzv. rekreaéniho léta, cestujici vyckavaji na
vlak bez jakychkoli sluZzeb a Zeleznice se jim prezentuje zavienymi dveimi chatrajicich
budov.

Pokud neni pro Zelezni¢niho dopravce ekonomicky vyhodné vyuZivat objekty
vypravnich budov ve stanicich a ¢ekaren na zastavkach jen pro vlastni potiebu, nabizi se
jejich vyuziti k dlouhodobym prondjmam nebo k prodeji pokud mozno s tim omezenim, aby
jejich nasledné vyuziti me¢lo piinos pro uZivatele Zelezni¢ni prepravy. V jejich prostorach pak
mohou nalézt misto regionalni informac¢ni kancelat (provozovana mistni samospravou),
ob&erstveni nebo pension. Jako vhodny piiklad Ize uvést dopravnu Cerny Kiiz, kde prostory
nevyuzivané cekarny a dopravni kancelaie naSly uplatnéni jako bufet a infocentrum
»Pohadkova dopravni kancelai*. Kuptikladu spole¢nost Jindtichohradecké mistni drahy
nevyuzivané vypravni budovy svych drah prestavéla ve vlastni reZii na penziony, které sama
provozuje, coZz by mohlo byt inspiraci i pro jiné turisticky zajimavé lokality, nez je Ceska
Kanada. DalSi moZnosti (zatim u nas nevyzkouSenou) je vytvoieni drobnych obchodut, kdy
komeréni zaméstnanec Zelezni¢niho dopravce (alespon v rekreacni sezoné) poskytuje krome
piepravnich sluzeb a dopliujicich sluzeb napi. v rozsahu soucasnych CD-center (turistické
informace, informace o ubytovani, prodej jizdenek navazujici MHD, prodej upominkovych
piedmétt apod.) také napiiklad prodej obcerstveni nebo denniho tisku. V kontrastu s
neustalym omezovanim sluzeb pro cestujici v tarifnich bodech ve spravé Ceskych drah, a. s.,
Ize uvést Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., které v dob¢ letni rekreacni sezony posiluji
rozsah sluzeb v nejvice vyuzivanych tarifnich bodech, jako jsou Jindfichav Hradec, Novéa
Bystrice, Hurky a Albet.

3.5.5 Mobiliar

Obecné urbanistické a architektonické zasady ndvrhu a realizace modernich systému
kolejové dopravy vnima vétSina uZivatela pouze zprostredkované (urbanismus — jak daleko je
k zastavce, architektura — stani¢ni budova se cestujicim ,,libi* nebo ,,nelibi*) a chapou je jako
technicky podminéné feSeni. Naproti tomu s drobngjSimi prvky a dil¢imi detaily se setkavaji
bezprostiedné. K témto intenzivné vnimanym detailam patii predevsim mobiliat a drobna
architektura dopravnich staveb a prostora. UZivatelsky piijemné prostiedi je vyraznym
zpusobem utvareno praveé pouzitim kvalitné navrZzeného a provedeného mobiliaie. Zakladnimi
prvky mobilidie a drobné architektury dopravnich staveb jsou piedevsim drobné objekty a
konstrukce nastupistnich pristreski, ¢ekaren na zastavkach Zeleznice a subkonstrukce v ramci
vétSich budov jako kiosky, mensi komercni prostory a informacni strediska. K nim se
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piidavaji drobné stavebni prvky, stozarky osvétleni, zabradli, a dalSi detaily jako prvky
informac¢niho a orienta¢niho systému, komunikac¢ni zafizeni a jizdenkové automaty. Prestoze
technické detaily jsou feSeny Ucelové na zaklad¢ prislusnych oborovych norem a vnitinich
piedpisu, lze i témto detailam v ramci mozZnosti vénovat dostate¢nou pozornost. Jejich
provedeni pak muaze svoji kvalitou a eleganci podtrhovat celkovy moderni vyraz dopravniho
systému. Nepostradatelnou soucasti interiéru a parteru modernich dopravnich staveb jsou
informacni systémy. Jejich navrh a pouZziti jsou rozhodujici pro bezchybnou orientaci a pohyb
cestujicich béhem procesu odbaveni a pti vlastni cesté.

Stale castéji je treba navrhovat prvky informacnich systému jako multifunkeni s
moZnosti aktualni odezvy na momentalni stav pomoci aktivnich prvka informacéniho systému
displejt, monitora a proménlivych napisi. V posledni dobé se dostava do popiedi také funkce
propagac¢ni a uplatnéni mimo stavebni ramec dopravni stavby, spolu s vyuZitim
multimedialnich prezentaci, internetu a propagace ve veiejném prostoru i mimo dopravni
systém. K mobiliafi, se kterym se cestujici dostdva do bezprostiedniho kontaktu, patii
piedevsim lavicky, odpadkové koSe, stojany na kola, zabradli na verejnych ¢astech vypravni
budovy, informacni panely, apod. Tento mobiliai musi splnovat poZadavky na celkovou
odolnost v mimoradné naro¢ném provozu, véetné ,,antivandalského provedeni. Pii vysoké
Zivotnosti musi byt nenaro¢ny na Gdrzbu. DuleZzitym aspektem néavrhu je volba materidla a
provedeni konstrukénich detailt. Mobiliat by mél svym designem odpovidat celkovému
pojeti stavby a komfortem navazovat na ostatni ¢asti dopravniho systému vcetné vozidel.
NejzatiZzen¢jSim prvkem mobiliaie jsou bezpochyby lavicky, resp. mista k sezeni pro cestujici
jako takové. Jejich ndvrh musi vychéazet z ergonomickych poZadavka na misto k sezeni.
Mohou byt umisténé v exteriéru nebo interiéru. V misté, které je pod dohledem nebo
osamoceng. Podle toho rozhoduje spiSe trvanlivost a odolnost proti poskozeni nez komfort.
Lavicky se dopliuji odpadkovymi koSi, informa¢nimi a reklamnimi plochami, piipadné
zeleni. Umisténi zelené v omezenych prostorach je ale diskutabilni, nebot’ je naro¢né na
udrzbu a celkovy efekt muze byt spiSe negativni. Zelen by méla byt spiSe soucasti vlastni
dopravni stavby a parteru v okolni budovy nebo ohrani¢eni bo¢nich néstupist’.

V zésad¢ muzeme rozlisit téi zakladni pristupy k reSeni, pricemz vSechny tii piistupy
maji svoje vyhody i nevyhody:

e Individualni navrh se specifickym designem - piednosti je jeho jedine¢nost,
nezameénitelnost a do jisté miry neopakovatelnost designu prvka, ktery mtze vytvorit nebo
doplnit ,,duch mista“, stat se typickym poznavacim znamenim a orienta¢nim bodem. Toto
feSeni vSak byva vzdy nakladngjsi a vyrobné i projektové naro¢néjsi. Uplatni se tedy
piedevsim v mistech, kde je kladen velky diraz na jedine¢nost feSeni ve vztahu k okoli.

e Vybér vhodného typizovaného katalogového prvku, ktery se hodi do daného prostredi —
poskytuji racionaln¢jSi a ekonomické teSeni. NejjednodussSi moznost piedstavuje prosty
méstského mobiliare. | v tomto pripadé je vétSinou mozno vybrat jednotlivé prvky z vice
typovych fad. Vyhodou je obvykle komplexnost systému, které krom¢ zékladnich prvki,
jako jsou pristieSky, nabizeji vétSinou také dalSi mobiliarové prvky jako lavicky,
odpadkové koSe, atd. Jde c¢asto o oveérena ifeSeni, kterdA mohou pii respektovani
elementarnich estetickych zasad velmi dobie slouZit a obohatit eSeny prostor o kvalitni
design. Nevyhodou muze byt jista neosobnost prvkia, které miazeme v piipadé vétSich
vyrobca najit v fadé mist ve shodne podobé. Tyto prvky tedy ptilis neprispivaji k vytvoreni
jedine¢nosti a nezaménitelnosti mista. Vzhledem k tomu, Ze se ale vybrané prvky stavaji
nedilnou soucasti realizované stavby, nelze zcela opominout jejich volbu ve vztahu k
existujicimu okoli.
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e Navrh typizovaného systému — kombinaci obou vySe uvedenych pristupat muaze byt
vytvoieni vlastniho typizovaného systému pro danou lokalitu, mésto, dopravni system,
apod. Toto feSeni je sice projekené nadrocngjsi, ale ptindSi Uspory v pozdéjSim uplatnéni
typizovanych prvka. Nespornou vyhodou je vytvoreni nezaménitelné identity systému, a
zaroven navrh prvku, které spliuji jeho specifické technické a provozni poZadavky. Cilem
navrhu je potom definovani systému po strance jednotného designu, funkenosti, variability
a flexibility v8ech souvisejicich prvki tak, aby je bylo mozné aplikovat v raznych

podminkach podle typu lokality.

Moderni design mobiliaie by mél vést k nalezeni vhodné alternativy dosud uZivanych,
fyzicky a zejména moraln¢ zastaralych prvka. Kvalitativné vhodnéjsi teSeni v soudobém
designu musi vykazovat vyssi uzitné vlastnosti. Dosavadni snahy se ¢asto bohuzel zuZuji na
pouhé hledani elegantnéjSich tvara pro klasicky pojaté konstrukce. U vétSiny realizaci vSak
casto citelné chybi systémove feSeni doplikovych prvka a konstrukci, mezi néZz patti
piedevsim osvétleni, informacni a orientacni systémy. NedofeSena casto zastava vzajemna
vazba mezi vlastnimi nosnymi konstrukcemi zastieSeni a vybavenim parteru nastupisté
ostatnim mobilidtem pro cestujici. Dodateéna nesystémova ieSeni pak vyrazné ubiraji
realizacim na eleganci a vzletnosti, ktera by odpovidala jejich vyznamu a napomahala Uspésné
propagaci moderni Zelezni¢ni dopravy.

V mnoha piipadech, dilem
snahou 0 co nejvétsi unifikaci a
z toho plynouci nizké néklady na
adrzbu, dilem znezajmu a dilem
bezmyslenkovitym  Setienim  za
kazdou cenu, objevuji se zejména
na zastavkach teSeni nedostatecna,
¢i  nevhodna. Piikladem budiz
instalovani prosklenych ptistieskt z
typového méstského  mobiliére,
které se hodi na zastavky MHD,
nikoli vSak na odlehlé Zeleznicni Obr. 3.14 — Alpnachstadt — zastavka, mobilia¥
zastavky. Jejich Zivotnost se leckdy
pocita jen v f&du tydnt od umisténi na néstupisté. Obdobnym problémem znepiijemnujicim
¢ekani na spoj je absence kdysi standardniho mobiliaie vSech nastupist’ — lavicek.

3.6 Navrh standardd zafizeni pro osobni prfepravu

3.6.1  Shrnuti obecnych zasad

Na zékladé vySe uvedenych skutec¢nosti Ize stanovit zakladni parametry modernizace
zatizeni pro osobni ptepravu v Zelezni¢nich zastavkach, uzlech a prestupnich bodech VHD na
tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém:

e VySka nastupni hrany nad temenem kolejnice 550 mm — niZsi nastupisté neumoZnuji
bezbariérovy pristup do vozidel, nasazeni nizkopodlaznich vozidel na tratich s nastupisti s
vySkou nastupni hrany 200 mm, 250 mm a 300 mm ma minimalni ptinos. Nastupisté musi
byt vZzdy vybavena vodicim prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

e Poloha nastupist vzhledem ke kolejisti m& mnoho variaci, vice viz kapitola 3.6.2.
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e Sitka nastupid® — musi vyhovét nejmensim hodnotam stanovenych normou, je-li to
z prostorovych davoda mozné, pak se doporucuje pro jednostranné nastupiste Sitka 3,0 m a
pro oboustranné 6,1 m.

e Délka nastupist’ — musi odpovidat nejdelSimu pravideln¢ zastavujicimu viaku.

e Uroviiové prechody pies kolejisté — feSeni pomoci jednoho ustiedniho piechodu, ktery
svadi pavodné neorganizované pési proudy do jednoho mista, ¢imz se zvySuje bezpecénost
cestujicich. Neni-li to nutné, pak neztizovat piechody pies hlavni dopravni koleje. Ptechod
je vhodné ziidit na odjezdové strané vlaku, tzn. pred ¢elo odjizdéjiciho vlaku, nikoli tak,
aby vlak vjizdgjici k nastupisti nejprve projel ptes prostor piechodu a nasledné zastavoval
u hrany nastupisté. Ustredni piechod nesmi vést pres hranu nastupisté, zadsti se do ng&j bud’
z cela, nebo hranu néstupisté rozdéli na dvé néstupni hrany. Hrany piechodu musi byt z
obou stran opatieny vystraznymi prvky véetné varovnych past pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace. M&-li vést prechod pies kolej pojizdénou rychlosti vyssi jak 50 km/h,
pak se musi zabezpecit vystraznym zaiizenim.

e Pristup na nastupisté se ztizuje Sikmou
rampou 1:12, tu je dualezité vybavit
zabradlim. Zabradli se ziidi po obou
stranach rampy tak, aby jeho
rovnobézna ¢ast byla vzdalena 3 m od
osy koleje a kolma cast kongila
nejméné 25 m od osy koleje
(pozadavek SZDC, s. 0., do roku 2009 s
obvykle umistovano doprostied Sikmé ; .‘.i,iﬁl
rampy). U nas doposud nezndmé je i

(T
i
ztizeni Sikany pied vstupem na ;‘;':‘:H!m
Grovnovy piistup do kolejiste, piestoze .
bezpecénost cestujicich, jejichz proudy
zpomaluje a nendsilné nuti se rozhlédnout na obé& strany ptred opusténim prostoru
nastupisteé a vstupem do kolejiste.

o Redukce kolejisté na nezbytné nutny pocet — v mnoha Zelezni¢nich stanicich je ponechan
rozsah Kolejisté, ktery predevSim s poklesem nakladni prepravy pozbyl svého vyuZiti.
Redukce kolejisté se musi provadeét s ohledem na pozadavky Zelezni¢niho provozu, a to i
pii mimoradnostech. V opa¢ném piipadé vznikaji provozni potiZe kupt. pii potiebé preloZit
kiizovani, z ¢ehoZ plyne zvySovani zpozdéni a jeho pienaseni na dalsi vlaky na trati.

e VyuZiti volnych ploch po zbytné dopravni infrastruktuie — nevyuZzité volné plochy mohou
byt vyuZity pro ztizeni parkovist’ a stanovist’ ostatnich druha verejné dopravy.

e Vyuziti kusych koleji nebo hlavového uspoiadani koncovych stanic — hlavové usporadani
kolejiste umoznuje jednoduché a elegantni napojeni na ostatni zastavky veiejné hromadné
dopravy a lze zde vytvorit piestup ,,hrana-hrana“

e VyuZiti nastupist i pro pobytovou funkci — krom¢ stanic s minimalnim obratem cestujicich
je vhodné doplnit nastupisté mobilidrem, tzn. predevsim lavickami a pristieSky. Takovou
Upravou zac¢nou plochy nastupist’ spliovat poZadavky pro pobytovou funkci, tj. cestujici je
budou vyuZivat pro vyckavani na piijezd vlaku. PrestoZe se tento poZadavek zda na prvni
pohled nadbytecny a dokonce muze zpisobit prabézny pohyb cestujicich po Ustrednim
piechodu, ma jednu nespornou vyhodu, a to odbourani davového, nekontrolovaného a
hlavn¢ nesoustiedéného (tedy provoz na kolejich nezohlednujiciho) piesunu na piislusné
nastupisté, ¢imz muze byt ohrozena jejich bezpe¢nost. Jako ne piilis vhodné, zvlaste na
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zastavkach, se ukazaly pristieSky pouzivané na zastdvkach méstské hromadné dopravy,
jelikoz jejich sklenéné vypiné maji v odlehlych oblastech ¢asto kratkou Zivotnost (nizka
vandaluvzdornost).

e Informacni systém — veSkeré zastavky a Zelezni¢ni stanice by meély byt vybaveny
vizualnim a akustickym informacnim systémem, v ptipad¢ piestupniho terminalu je
vhodné zridit spolec¢ny informacni systém pro vlaky i navazujici veiejnou hromadnou
dopravu

¢ Architektonicka Uprava okoli — Gprava prostoru piestupnich terminala a jejich nejblizsiho
okoli prispiva ke zvySeni atraktivity hromadné dopravy. Do této oblasti spada mj.
kvétinova vyzdoba, vysadba zelen¢ a zaclenéni do okolniho urbanizovaného prostoru tak,
aby se co nejvice snizil negativni bariérovy efekt z liniové dopravni stavby.

e SluZzby — na zékladé provedenych Setieni byla zjisténa nizka oblibenost neobsazenych
zastavek a stanic s nevyuZzitou uzavienou vypravni budovou. Toto se tyka hlavné oblasti s
vysokym potencidlem v rekreacni preprave, nebot” ndhodni cestujici neptichédzeji tésné
pied odjezdem svého spoje, ale prabézné v zavislosti na svém hlavnim programu. Proto se
zasadné doporucuje komeréni vyuziti pavodné sluzebnich prostor, a to jako obcerstveni a
regionalni informacni centra. Ziizeni informacnich center poskytujicich zakladni
informace o regionu, dopravnim spojeni a zajiStujicim i vydej jizdnich doklada je
v podminkach CR bohuzel neobvyklé a zkuSebni doplitkovy prodej jizdnich dokladi
v prodejnéch probihd ne pfili§ UspéSné. Autoii se domnivaji, Ze vytvoieni miniaturnich
informacnich dopravné-turistickych center by zvySilo atraktivitu vetejné hromadné
dopravy a pfi snaze na vsech zucastnénych stranach by nemélo byt vétSim problémem.

3.6.2  Modelové priklady FeSeni Zelezni¢nich stanic

VySe uvedené zasady lze zpracovat do n¢kolika vzorovych piiklada, které, pri
zohlednéni mistnich podminek, Ize aplikovat na vétSinu tarifnich boda na tratich mimo
evropsky Zelezni¢ni systém. Stanovené zasady umoZznuji vysoky stupen variability a nalezeni
optimalniho usporadani pro jednotlivé lokality. VZdy musi byt kladen duraz na to, aby
nedoSlo ke zhorSeni soucasného stavu, a to jak z pohledu cestujiciho, tak s ohledem na
bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu.

Oboustranné poloostrovni nastupisté — Obr. 3.16

Nejjednodussi a z pohledu Uprav kolejisté nejelegantnéjsSi feSeni, protoZe nastupisté se
vklada misto jedné zrusené koleje. K vyhodam patti jednoducha orientace cestujicich, jelikoz
neexistuje volba mezi vice nastupisti. Nevyhodu predstavuje zejména skutecnost, Ze vSichni
cestujici musi pii cesté k vlaku a od vlaku vstupovat do kolejiste.

Oboustranné poloostrovni nastupisSté doplnéné o vné&jsi nastupisté — Obr. 3.17

Tato Uprava vychazi z piedchoziho modelu a je vhodna tam, kde je zapotiebi vytvorit tii
nastupni hrany, tj. v dopravnach s piedpokladanym piedjizdénim vlaka, koncicimi vlaky a
tam, kde je opodstatnéna rezerva jedné nastupni hrany. Jde opét o prostorové nenaroéné
feSeni, vnéjSi nastupisté je mozné vhodné umistit kupf. v prostoru zruSeného nékladového
obvodu, nebo jej navazat na krytou verandu pied vypravni budovou (je-li ziéizena a vyhovuji-
li prostorové podminky). K nevyhodadm, zejména z pohledu bezpec¢nosti, se fadi vyuZiti
vn¢jSiho nastupisté pouze z jednoho sméru, méa-li byt dodrZzena podminka nepiejizdéni
centralniho piechodu prijizdéjicim vliakem.
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Oboustranné nastupisté doplnéné o vnégjsi nastupisteé u kusé koleje — Obr. 3.18

Zde jde pouze o jednoduchou modifikaci vySe uvedené varianty pro pripojné stanice,
kde vlaky pripojné trati zajizdéji na kusou kolej u vypravni budovy. Takové feSeni odstranuje
uvedenou nevyhodu spojenou s polohou piechodu, klade vSak poZadavek vratnych souprav u

vlakut na pripojne trati.

Vng&jSi nastupisteé pred kolejovym rozvétvenim — Obr. 3.19

V tomto pripadé je sice odstranén kolizni bod mezi pé&Sim proudem cestujicich a
vlakovymi cestami, zaroven ale dochazi k redukci néastupnich hran na jednu. Proto pfichazi
ziizeni takové varianty v (vahu vyhradné v dopravnach, kde se nepocitad s pravidelnym
kiizovanim vlaka osobni dopravy. Vyhodné lze takto realizovat piibliZzeni tarifniho bodu
drézni dopravy blize k sidelnim celkim a zastdvkam ostatnich druht veiejné dopravy, je-li
stavajici dopravna z historickych a provoznich divodt umisténa z tohoto pohledu nevhodné.

Vng&jSi a poloostrovni jednostranné nastupisté — Obr. 3.20

Tato varianta splnuje tytéZ poZadavky, jako vloZeni jednoho poloostrovniho néstupiste
oboustranného, tzn. ztizeni dvou nastupnich hran. Ve srovnani s ni jsou jeji vyhodou niZsi
naroky na prostor a odstranéni vstupu do kolejisté u jedné skupiny cestujicich. K nevyhodam
se fadi vetSi naroky na informovanost cestujicich, které je zapotiebi fadné nasmérovat na
»jejich” nastupiste a vyssi naklady na mobiliar, zejména piistieSky a zabradli.

Dvé& vnéjsi ndstupiste, kdy jedno je umisténo pied kolejové rozvétveni — Obr. 3.21

JestliZze bude rekonstrukce stanice vedena snahou zcela zruSit piechod cestujicich pies
koleje, pak se nabizi elegantni feSeni v podobé predsunuti bo¢niho nastupisté pied kolejové
rozvétveni a druhé viozZit k predjizdné koleji. K nevyhodadm patii omezeni nejvyssi mozné
délky nastupni hrany, nejvyssi pozadavky na informovani cestujicich, relativné dlouha
dochéazkova vzdalenost od vypravni budovy (piedpokladame-li ji ve vystiedéné poloze) a
pozadavky na organizaci provozu v dopravné — poradi vjezda a odjezdi vlaki. Tato podoba
upravy dopravny predpoklada pravidelné vjezdy vlaku z jednoho sméru na tutéz kolej, zmeény
poradi, vyvolané napt. zpozdénim jednoho z nich, se negativné pienasi na cestujici verejnost,
jez bude ze zvyku vyckavat u nastupiste, k némuz prislusny vlak pravidelné prijizdi.

Jednostranné a oboustranné poloostrovni nastupisté — Obr. 3.22

Tato Uprava je obdobou feSeni ,,Oboustranné nastupisté doplnéné o vnéjsi nastupiste u
kusé koleje”, k jejim vyhodadm se fadi sniZeni poctu osob vyuZivajicich centralni piechod.
V piipadé pozadavku Uplného zruSeni vstupu cestujicich do kolejisté lze jednostranné
nastupisté nahradit vnéjSim nastupisté umisténym pired kolejové rozvétveni se vsemi klady a
zapory jako v piedchozi varianté. Tato modelova situace je vhodna piedevsim pro piipojné
stanice, piipadné pro stanice pasmového charakteru, kde je ¢ast spoju pravidelné kongicich a
vychozich.
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Obr. 3.16 — Oboustranné poloostrovni nastupisté

Obr. 3.17 — Oboustranné poloostrovni nastupisté doplnéné o vnéjsi nastupisté

Obr. 3.18 — Oboustranné poloostrovni nastupisté doplnéné o vnéjsi nastupisté u kusé kol.

Obr. 3.19 — Vnéjsi nastupisté pired kolejovym rozvétvenim
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Obr. 3.20 — VVnéjsi a poloostrovni jednostranné nastupisté

Obr. 3.21 — Dvé vnéjsi nastupisté, kdy jedno je umisténo pied kolejové rozvétveni

Obr. 3.22 — Jednostranné a oboustranné poloostrovni néstupisté

3.6.3  Vyuziti variant s ohledem na velikost a provoz v uzlu

VyuZiti modelovych ptikladt zminénych v kapitole 3.6.2 zavisi bezpochyby i na
stavajicim usporadani kolejisté. Praveé stavajici dispozice kolejisté v kombinaci se snahou o
minimalizaci zdsahu do zhlavi je determinujicim prvkem pii rekonstrukci regionalnich
Zeleznicnich stanic.

vV s

Nejtradi¢néjsi stanice vhodna k Upravam je stanice mezilehla se dvéma dopravnimi a
jednou manipulacni koleji, kterd vSak jiz ztratila své vyuZiti. Na tyto lze vyuzit varianty
vloZeni jednoho poloostrovniho oboustranného nastupisté doplnéného v piipadé potieby
vnéjSim nastupistém. Na pripojné stanice, do nichz zalst'uje jedna nebo dvé pripojné trati, Ize
bez problému aplikovat uvedenou metodiku, konkrétné jde o varianty na Obr. 3.17, Obr. 3.18
a Obr. 3.22. Obdobna situace je ve stanicich pasmovych, z nichz byla poloostrovni nastupisté
uplatnéna kupiikladu v Zst. Nachod. Vyhodné lIze vyuZzit aplikaci poloostrovnich néstupist
tam, kde historickym vyvojem doslo k vystavbé vypravni budovy v ostrovni poloze.

UZiti poloostrovnich nastupist’ ve stanicich s hustym provozem a hlavné velkou
nastupni, vystupni a prestupni frekvenci je otdzkou k hluboké diskusi. Do souc¢asnosti byla
takova Gprava provedena ve vzorové stanici Turnov, v Zst. Sumperk a Zst. Kroméiiz. Zde do
rozhodovaciho procesu vstupuje parametr bezpecnosti cestujicich, ktefi, jak jiZz bylo zminéno
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v kapitole 4.5.3, maji sklon povazovat centralni piechod za bezpe¢ny a vzdy volny koridor.
Mezi navrhy tohoto projektu patii zst. Ceska Lipa hl. n. a Stard Paka pattici pravé do této
skupiny, nabizi se totéZz i v dalSich Zelezni¢nich stanicich (napf. Zst. Tynisté nad Orlici).
Nezodpovézenou otazkou pravé zustava, zda relativni zvySeni komfortu a bezpecnosti,
k némuz dojde pravé odstranénim nizkych droviovych nastupist, nepovede ke vzniku
novych, avSak mnohem nebezpecénéjSich, rizikovych okamZziki. Autofi jsou nadzoru volit
kompromisni cestu, tzn. i v téchto stanicich povolit aplikaci poloostrovnich nastupist’, ovsem
vyhradné za podminky dusledné zabezpeceného prechodu. SniZeni rychlosti pres centrélni
prechod, uplatnéné pravé z bezpecnostnich divoda napi. v Zst. Sumperk (az na 10 km/h), je
Krajni, nouzoveé a nesystémové opatieni.

3.7 Aplikace navrhu na vybraneé uzly verejné dopravy

3.7.1  Popis jednotlivych piestupnich uzla

Resiteli grantu bylo vybrano nekolik lokalit vhodnych pro aplikaci zésad uvedenych
v kapitole 3.6. Navrzené Upravy vychazeji ze soucasné a piedpokladané organizace vlakove
dopravy, mezi nejvétsi piinosy patii zvySeni komfortu pro cestujici a zvySeni bezpeénosti
Zelezni¢niho provozu. Stru¢ny popis je uveden niZe, detaily jsou zapracovany do
katalogovych listu.

e Adrpach - Mezilehla stanice AdrSpach lezi na Zelezni¢ni trati Trutnov — Teplice nad
Metuji v severovychodnich Cechéach. Nachazi se v turisticky atraktivni oblasti skalnich
mést a je jednim z moznych vychozich boda pro vylety do okoli. Disponuje dvéma
dopravnimi a jednou manipula¢ni koleji, pricemz v souc¢asném stavu je jedna z dopravnich
koleji nesjizdna a zarostld naletovymi dievinami. Ob¢ dopravni koleje jsou opatieny
sypanymi nastupisti (v nevyhovujicim stavu), jejichZ vySka jen nepatrné presahuje Uroven
temen kolejnic. V piednadrazi neni pi#ima vazba na ostatni druhy vetrejné dopravy ani
oficidlni prostor pro parkovani. N&vrh pocitd se zkracenim manipulaéni koleje (podél
vypravni budovy) tak, aby ke koleji ¢. 1 mohlo byt vloZzeno vnégjsi nastupisté o délce
50 metra s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Moznost nakladky
z volné skladky ¢i rampy zastane zachovana. Momentalné nesjizdnd kolej ¢. 2 bude
reaktivovana a opatiena ,,nouzovym* nastupistém delky 50 metrd, vySkou nastupni hrany
200 mm nad temenem kolejnice (TK) a Groviovym piistupem. Toto nastupisté nebude za
béZnych okolnosti pouzivano, ale mélo by slouZit pouze v piipadé mimofadného kiizovani
vlakt. DalSim davodem ztizeni ,,nouzového* nastupisté je turisticka atraktivita lokality,
diky niz lze v budoucnu piedpoklddat i vedeni nostalgickych vlaki, pro néZz musi byt
k dispozici vhodn¢ umisténé dopravny s kolejovym rozvétvenim umoznujici kiiZzovani a
piedjizdeéni. Modernizace by tak nebyla provedena na ukor sniZeni propustnosti trati.

e Bakov nad Jizerou - Zelezni¢ni stanice Bakov nad Jizerou leZi na trati Praha — Turnov a
odbocuje z ni trat’ Bakov nad Jizerou — Jedlova. Ve stanici se nachézi devét dopravnich
koleji, z nichz jich je pét vybaveno Uroviiovym nastupistém. Dale se ve stanici nachazi
sedm pievazné¢ kusych manipulacnich koleji. V néavrhu doSlo k vybudovani tri
poloostrovnich nastupist’ s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Prostor potiebny pro
umisténi nastupidt’ vznikl zruSenim jedné dopravni koleje a zkrécenim dopravni a
manipulacni koleje. Nastupisté jsou piistupna pomoci centralniho Groviiového piechodu
s Sitkou 5,0 m. Usporadani nastupist’ umoznuje takové kiizovani, pii kterém vlaky pred
svym zastaveni nepiejizdéji centralni piechod. Koleje u nastupisté ¢. | jsou urceny
pievazné pro vlaky ze sméru Dolni Bousov a Ceské Lipa, které ve stanici kon¢i. Koleje
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¢. 1 a 3 slouzi pro ktizovani vlakta na hlavni trati a kolej ¢. 7 je ur¢ena vlakaim odboc¢né
traté. DoSlo sice k mirnému prodlouZeni piestupnich vzdalenosti mezi jednotlivymi
nastupisti, avsak pohyb cestujicich je diky dostatecnym Sitkdm nastupist i piechodu

e

plynulejsi, prehlednéjsi a bezpecénéjsi.
e Bruntal - Bruntél je byvalé okresni mésto, které lezi na pomezi Hrubého a Nizkého

Jeseniku v Olomouckém kraji zhruba v t&Zisti trojahelniku Sumperk — Krnov — Olomouc.
Stanice lezi na celostatni draze Olomouc — Krnov a je pfipojnou pro regionalni drahu
Bruntadl — Mald Moréavka. V jeji tésné blizkosti leZi autobusové nédrazi méstskych a
mezimestskych linek, v prostoru piednadrazi je nékolik parkovacich mist a u VB velky
elektronicky informacni panel. Osobni dopravé dnes slouzi pét dopravnich koleji s péti
Urovnovymi nastupisti (vesmes s panelovym povrchem o délkach 39 az 189 m a vyskach
nastupni hrany 150 az 350 mm nad TK) a dvéma piechody pies koleje o Siice 4,00 m.
Nastupisté jsou v uspokojivém technickém stavu, ovSem po strance komfortu pro cestujici
jiz nevyhovuji. Krom¢ nedostatecné vysky zde svou roli hraje i mala Siika, kdy v piipadé
nejvice vytizenych spoju c¢asto dochazi k prilis velké kumulaci cestujicich na Gzkém
prostoru mezi kolejemi. Navrh ¢astec¢né rusi dopravni kolej ¢. 1 a posouva osu koleji ¢. 2 a
4 tak, aby bylo moZno ve stanici ztidit jedno vné¢jsi nastupiste (¢. I, délka 30 m, vySka 550
mm, Sitka 2,50 m) pro vychozi/kon¢ici vlaky do/od Malé Moravky a dvé poloostrovni
nastupisté s jednou nastupni hranou (¢. 11 a 111, shodné rozméry — délka 200 m, vyska 550
mm nad TK, Sitka 3,00 m) a Groviovym piistupem Siiky 6,00 m. Tato nastupisté jsou
urcena pro vlaky na hlavni trati a umoznuji jejich piipadné vyhledové kiizovani (ke
kterému dnes nedochazi). Vyhodou navrhu je zachovani jedné dopravni koleje pro
piedjizdéni (nédkladnich vlakt) a ponechani vSech zafizeni pro nakladku/vykladku
v pavodnim rozsahu. Zachovéna byla i wvy3Si rychlost vdopravni koleji ¢ 1
prostrednictvim Stihlé vyhybky ve sméru od Olomouce a kolejového ,,S* na krnovském

zhlavi.

e Ceska Lipa hl. n. - Vyznamné byvalé okresni mésto v Libereckém kraji, leZici v centralni
poloze mezi sousednimi krajskymi metropolemi, Libercem a Ustim nad Labem, od kterych
je vzdusnou c¢arou vzdaleno shodné po 40 km, disponuje rovnéz svoji uzlovou Zelezni¢ni
stanici. Cely Zelezni¢ni uzel proSel velmi zajimavym historickym vyvojem. KiizZi se zde
celostatni trat¢ Dé&cin vychod — Liberec a Bakov nad Jizerou — Jedlova a pripojuje se
regionalni dréha od Lovosic. Do roku 1979 se do uzlu v misté zastavky Ceskéa Lipa
stielnice zapojovala jesté mistni trat’ od Ceské Kamenice (Kamenického Senova) a do roku
1989 byla trat’ ve sméru na Liberec vedena pres centrum mésta az do zastavky VI¢i Dil,
odkud jiz trat’ pokracuje ve sve pavodni stopé. VétSina télesa zaniklé trati je preménéna na
cyklostezku, dnes je sjizdny pouze relikt
trati v useku Ceska Lipa hl.n. — Ceska
Lipa mésto, ktery je oficidlné stale jeSte
vyuzivan pro potieby SDC SZDC (v brzké
dobé se da piedpokladat jeho zrueni a
sneseni). Nakladni dopravu v relaci Stréz
pod Ralskem — Bakov nad Jizerou mé¢la
mimo Ceskou Lipu odvést tzv.
Ziznikovska spojka, ziizena roku 1991, &=
k tomuto Gc¢elu vSak nebyla prakticky §
nikdy vyuZivana. Vlastni stanice lezi
nedaleko od centra mésta a je dopravné
snadno dostupnd, mj. autobusovymi
linkami  MHD, nedaleko stanice se
nachazi rovnéZz autobusové néadrazi Obr. 3.23 — Ceské Lipa — Groviiova nast.
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mezimestskych linek, které je ovSem oplocené. Piistup na néj v minulosti zajistovala lavka
pies plot, dnes nejkratSi p&sSi prestup z vlaku na mezimeéstské autobusové linky zajistuje
p&Sina vyslapana v hluboké trdvé skrz oteviena vrata do aredlu autobusového nadraZzi.
Z hlediska prostorového rozsahu stanice a technologie provozu piedstavuje Zst. Ceské Lipa
Jiz pomérné narocny Zelezni¢ni uzel. Vlaky se zde pravidelné¢ sjizdi v obdobném modelu,
jako v Zst. Stard Paka, tzn. stiidavé dle sméra v lichych a sudych hodinovych skupinéch
v ¢asovém prostoru v blizkosti uzlové osy X:30. V lichou casovou skupinu se kiizi
projizdgjici vlaky R Liberec — Usti n.L., Kolin — Rumburk a vlaky Os Jedlova — Ceska
Lipa (- Doksy v obdobi kvéten a7z zaif), Dé&gin — Ceska Lipa (jeden viz po pripojeni
k piedchozimu vlaku dale smér Doksy) a dale zde konci vlaky Os od Bakova n. J. a
Lovosic a zac¢ina vlak Os do Liberce. V sudou skupinu jsou relace opacné. Ze stavajici
provozni situace vyplyva, Ze ve stanici je potreba zajistit minimaln¢ sedm nastupnich hran,
které by dle vyhledovych predstav obou severoceskych kraju a MD mély dostac¢ovat i do
budoucna ve stiednédobém casovém horizontu. Stanice je charakteristickd svym
usporadanim, kdy koncici vlaky Os od Liberce a Lovosic dnes zajizdi mimo prajezdnou
gast stanice do prostoru kolejisté odbocujiciho smérem v ose historické spojnice Ceska
Lipa — VI¢i Dal, kde jsou tii dopravni koleje formaln¢ ukonceny a spojeny do jedné
manipulagni koleje, ktera pokracuje déale do prostoru byvalé Zst. Ceska Lipa mésto.
V sou¢asném stavu slouZi pro nastup a vystup cestujicich droviiova nastupisté (v prajezdné
¢asti jsou Ctyri nastupisté s hranou z tvarnic Tischer a Zivicnou plochou nastupisté o
vySkach hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u néstupisté nejvzdalenéjSiho od VB, a
délkach 230 az 275 m; v ,,kusé“ ¢asti jsou dveé obdobna o vysce 200 mm nad TK a délkach
80 a 112 m a jedno sypané o redlné vySce do 100 mm a délce 80 m). Nastupisté jsou
propojena pievazné panelovymi urovinovymi piechody o Sifce 3 az 6 m. DalSi typickou
kulisou stanice je sluZebni lavka ptes celé kolejisté stanice, kterd je dnes nepfistupna.
Neslouzila k mimodroviovému pristupu Kk jednotlivym néstupistim, ale k prekonani
kolejiste do prostoru dilen byvalé vagonky, jejiz rozséhly areal se nachazi zapadné od
stanice. Prestavba stanice je navrZzena ve dvou variantach. Varianta minimalni predstavuje
Usporné feSeni s minimalnim zasahem do konfigurace kolejisté i prednadrazniho prostoru.
Je obecn¢ zaloZena na zfizeni nastupist’ s vySkou hrany 550 mm nad TK s Uroviiovym
piistupem. Pro vychozi/kongici Os vlaky do/od Liberce a Lovosic slouzi poloostrovni
nastupisteé ¢. | se dvéma nastupnimi hranami u koleji 8 a 12 minimalni Sitky 5,89 m a délky
80 m v prostoru vySe zminéného ,,kusého* kolejisté. Pokud bychom se méli striktné drZet
poZzadavku SZDC, ktery ika, Ze Gstiedni prechod by mél byt piejizdén pouze odjizdgjicimi
vlaky, tak dal8i dveé nastupiSté v prajezdné casti kolejisté budou mit napt. nasledujici
vyuziti: Vn¢&jsi nastupisteé u koleje 1 (¢. 1, délka 120 m, Sitka 3,00 m) slouZi v obou
skupindch  kon¢icim/  vychozim
vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloostrovni nastupisté se dvéma
hranami u koleji 3 a 7 (¢. 1, celkova
délka 300 m, Sitka 6,16 m) je
arovioveé napojeno Gstrednim
prechodem o Sitce 6,00 m Kk prostoru
u VB. Mezi kolejemi 7 a 9 je ztizena
dvojitad kolejova spojka pro moZnost
objizdéni vlaka zastavujicich u jedné
nastupni hrany. V liché skupin¢é na
kolej 3 prijede Kk jizni ¢asti nastupisté
pred ptrechod vlak R od Kolina,
v sudé skupiné k severni casti vlak R

Obr. 3.24 — Ceské Lipa — Lovosické nast,
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zpét od Rumburka. Na kolej 7 v liché skuping k jizni ¢asti nejprve za sebou vlaky Os od
Jedlové a Décina (v letni sezoné se hnaci vz fady 810 vlaku od DéEina maze rovnou
piipojit k vlaku Jedlova — Doksy) a nasledné po objeti téchto vlaka po DKS piijede
k severni ¢asti nastupisté vlak R od Liberce. Na tutéZ kolej v sudé skupiné nejprve K jizni
casti prijede vlak Os z Doks do Jedlové (pouze v letni sezong, jinak bude stat u nastupiste
jako vychozi), zadni viz se odpoji a spole¢né s dodate¢né pristavenymi vozy bude
pokracovat jako Os do Dégina. K severni ¢asti dale prijede vlak R od Usti n. L., ktery na
svem odjezdu oba tyto vlaky prostiednictvim DKS objede. Rampa pro nakladku/vykladku
jizn¢ od VB zustane v plném rozsahu zachovana. Vyhodou varianty je podstatné zvyseni
bezpeénosti pohybu cestujicich za cenu pomérné nizkych investi¢nich néklada, nevyhodou
je urcitad konzervace stavu pro situaci, kdy by mélo dojit k rozsahlejSim moderniza¢nim
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trati Gstici do uzlu. Varianta maximalni
piedpokladdd optimalizaci/modernizaci trat¢ Dé&cin vychod — Liberec a znamena tedy
radikalni prestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi technicky umozni prajezd
v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatnich dopravnich 80 km/h a severni zhlavi ve
vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varianty je integrace vesSkerych zatizeni pro
nastup cestujicich do prostoru prajezdné ¢asti kolejisté pred VB, ¢imZz  dojde
k minimalizaci piestupnich vzdalenosti. Vzhledem k t¢émto skute¢nostem bylo zvoleno
feSeni s mimouroviiovym piistupem k jednomu z nastupist’, nebot’ i v piipadé formalniho
omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohoto usporadani dochazelo k pravidelnému
piejizdeéni Gstiedniho piechodu jednim ptijizdgjicim vlakem v kazdé skupiné. DalSim
znakem varianty je piestavba piednadrazi vcetné zpiistupnéni autobusového nadrazi.
Sypané nastupisté oznacené jako 0. je ponechano v ,.kusém® kolejisti pro piipad zalohy,
celé toto kolejisté ovSsem muzZe byt sneseno, pro potieby osobni dopravy neni jeho
existence nutnd. Ostatni nastupisté jiz maji moderni konstrukci s vySkou hrany 550 mm
nad TK. Nastupisté ¢. | je kombinaci vnéjSiho a poloostrovniho oboustranného nastupiste,
kdy hrana u koleje 4a (délky 30 m) je uréena Os vlakim od/do Lovosic. Ztizeni této koleje
bude mit za nasledek ubourani bo¢ni rampy, ktera zastane ponechana pouze pro kolej 6a.
Hrana (délka 160 m, Sitka 3,00 m) u koleje 1, rozdelené cestovnimi navéstidly, slouZzi
spole¢né Os vlakam od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich odstavovani (a
objizdéni) umoZnuje manipulacni kolej 2. Nastupiste ¢. 1l (délka 300 m, Siika 6,16 m) je
ostrovni s mimourovinovym piistupem prostiednictvim podchodu se schodisti a vytahy.
Hrana u koleje ¢. 3 maZe byt uréena pro ob¢ rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou
diky cestovym navéstidlum), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os Jedlova — Doksy a
Décin — Ceska Lipa a zpét, kdy DKS usnadni manipulaci s piepojovanim vozi, &imz
nezatiZi kapacitu zhlavi, pripadné mohou vlaky R obsazovat obé koleje, kdy provoz na
koleji 5 bude sledovat schéma obdobné jako ve variant¢ minimalni. Nastupisté by bylo
castecné zastieSeno — délka zastieSeni 100 m. Nevyhodou této varianty je vySe investi¢nich
nakladt, naopak z hlediska bezpecénosti cestujicich je tato varianta nejlepSim feSenim
stavajiciho stavu. MozZnost na jejich sniZzeni piedstavuje napt. hybridni varianta, ktera by se
nezabyvala piestavbou prednadrazi.

e Dviir Kralové nad Labem - Stanice se nachazi v oblasti Podkrkonosi, severn¢ od Hradce
Kréalové na celostatni drdze Jaromér — Liberec. Jeji hlavni charakteristikou a zaroven
nevyhodou je zna¢na odlehlost od stejnojmenného mésta, kdy vzdalenost od stanice do
centra predstavuje priblizné tfi kilometry. Stanice je proto pro drtivou vétSinu obyvatel
dostupna pouze pomoci jinych dopravnich prostiedkd, zejména osobnich automobilt a
ndvazné autobusove linky. Stanice samotna disponuje tremi kolejemi dopravnimi a ¢tyrmi
manipulacnimi. Pro osobni dopravu se vyuZivd pouze dvojice dopravnich koleji, tieti
slouzi ptedevsim pro piedavani nakladnich vozu na vlecku zdejsi teplarny. V souc¢asném
stavu slouZi pro nastup a vystup cestujicich dvé Groviova nastupisté se zpevnénou hranou
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0 vySce cca 200 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté jsou v uspokojivém technickém
stavu, oviem po strance komfortu pro cestujici jiz nevyhovuji. Kromé nedostate¢né vysky
zde svou roli hraje i mala Sitka. Navrhovy stav pocita se snesenim stavajicich nastupist’ a
odsunu polohy ¢asti dvou koleji tak, aby mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3 mohlo byt
ziizeno poloostrovni oboustranné nastupisté delky 150 metra s vySkou nastupni hrany 550
mm nad TK a Uroviiovym piistupem. Ten bude proveden jednim centralnim prechodem
Sitky 4,0 metru. Optimalni vyuziti nastupnich hran je takové, Ze vlaky osobni dopravy ve
sméru Jaromet budou vyuZivat kolej ¢. 3, zatimco vlaky smér Liberec kolej ¢. 1. Tim bude
zajisténa vysSi bezpec¢nost cestujicich na Uroviiovém prechodu, nebot’ soupravy se pies néj
budou vzdy teprve rozjizdét. Diky tomu, Ze polohy koleji budou odsunuty jen v ¢asti délky
a napojeny kolejovymi ,,S“, nedojde k redukci poétu manipulacnich koleji, pouze ke
zkraceni jedné z nich. Navrh téZ pocita s drobnymi Gpravami piednadrazi, kde by mél byt
zjednodusen prestup vlak—autobus.

e Jesenik - L&zenské mésto (diive
okresni) lezi vseverni casti
stejnojmenného pohofi,
nedaleko hranic s Polskem. Zst.
Jesenik je stanici mezilehlou,
ale krom¢ projizdéjicich vlaka
relace Sumperk — Krnov a zpét
je vychozi a cilovou pro dalsi
vlaky do/z nékolika smera
(Sumperk, Javornik ve Slezsku,
Nysa (PL), Krnov), coz ma vliv
na vysSi potiebu néastupnich
hran (minimaln¢ tti). Zastavka
autobusu MHD se nachazi na )
nedaleké kiizovatce mistnich Obr. 3.25 — Jesenik — Uroviiova nastupisté
komunikaci, vyhodou stanice je pomérné snadna pési dostupnost centra mésta. Vypravni
budova je nové vybavena elektronickym informac¢nim systémem. Osobni Zelezni¢ni
dopravé dnes slouZi tii dopravni koleje, opatiené Uroviiovymi nastupisti (z nichz dvé jsou
panelova o vysce 200 mm nad TK a déelkach 126 a 208 m a jedno sypané o vySce do 100
mm nad TK a délce 205 m). Moznosti prestavby usnadniuje dnesni umisténi volné skladky
mezi dopravni koleji 2 a manipula¢ni koleji 4. Méla byt ale v co nejvétsi mife zachovana,
nebot’ se stale vyuZiva. V navrhovaném stavu dochazi ke zkraceni manipula¢ni koleje 5 a k
jejimu kusemu zakonceni, ¢imz se ziska prostor pro vnéjsi nastupisté (¢. I, délka 200 m,
vySka 550 mm nad TK, Sitka 3,00 m), pristupné od VB Sikmou rampou a nékolikerym
schodi$tém a je uréeno pro vSechny vlaky ve sméru od Lipové na koleji 3. Od VB vede
Uroviovy piechod Sitky 6,00 m k oboustrannému poloostrovnimu nastupisti (¢. 11, délka
200 m, vySka 550 mm nad TK, Sitka 6,16 m), kdy hrana u koleje 2 slouZi prijizd¢jicim
vlakim ve sméru od Gtuchotaz (PL), zatimco hrana u koleje 1 (pierusena piechodem) je
urcena pro vlaky vychozi/kongici ze/v Zst. Jesenik. Ostatni zafizeni pro nakladku a
vykladku (sklad a rampa) ztstanou zachovana v plném rozsahu. Nespornou vyhodou
piestavby je zvySeni bezpecnosti cestujicich, nevyhodu lze spatfovat v omezeni rozsahu
vyuzivané volné skladky, ¢ili mirne zhorseni dnesniho stavu pro nakladni dopravu, které se
ale vzhledem k uZzitné délce manipula¢ni koleje 4 nezda byt nikterak zasadni.

e Josefliv Dil - Zastavka s nakladistém Josefav Dul se nachazi na konci trat¢ Smrzovka —
Josefav Dul. Kromé jedné tratové koleje, ke které piiléha drovinové nastupiste, je
nakladisté vybaveno dvéma manipulacnimi kolejemi a jednou koleji vleckovou. V navrhu
doSlo ke zkraceni manipulaéni koleje priléhajici k vypravni budove, ¢imZ se tato stala
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kusou. V uvolnéném prostoru pak bylo mozné vytvorit vnéjSi nastupiSté piiléhajici
k tratové koleji s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou 30 m. K néstupni plose
piiléhaji ¢ela dvou chodniku s Sitkou 2,0 m, kterymi je zajistén pristup na nastupisté od
mistni komunikace. Jeden z chodnika priléhd k vypravni budové a vyskovym vyrovnanim
umoznuje bezbariérovy pristup do budovy. Prostor mezi chodniky je mozné vybavit
vhodnou vegetaci, lavickami a jinym mobiliatem, ¢imZ se zvyrazni prostor nadrazi jako
vstupniho bodu do obce. VVzhledem k omezenému rozsahu souc¢asné nakladky a vykladky
nepredstavuje stavebni Gprava, pii které se vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej stala
kusou, vyznamngjSi dopravnétechnologické omezeni. V ramci Uprav byl pak vyzdvizen
vyznam zastavky pro osobni dopravu zlepSenim komfortu nastupu a vystupu
cestujicich, zajisténim bezbariérového ptistupu na néstupidté i do pristieSku vypravni
budovy a vybudovanim stani pro kratkodobé parkovani.

Kutna Hora mésto - Zelezni¢ni stanice
Kutna Hora mésto leZzi na trati Kutna Hora
hl. n. — Zru¢ nad Sazavou. Je vybavena
ttemi dopravnimi kolejemi, z nichz ke
dvéma priléhaji pouZivana drovnova
nastupiste, dvéma priajezdnymi
manipulacnimi  kolejemi, z nichZ jedna
piiléehd k vypravni budové a jedna se
nachazi mezi dopravnimi kolejemi, a
dalSimi  sedmi  kusymi  manipulacnimi
kolejemi. Do stanice jsou také zaustény dveé
vleckové koleje. V navrhu doslo k redukci
infrastruktury urcené pro nakladni dopravu
— byla odstranéna manipula¢ni kolej mezi
dopravnimi kolejemi a ¢ast manipulacni
koleje priléhajici k vypravni budové a na ni navazujici koleje ndkladového obvodu na
maleSické stran¢ stanice. Uvolnény prostor umoznil vybudovat nové poloostrovni
oboustranné a vnéjsi nastupisté, ob¢ s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou
80 m. Ob¢ néstupisté jsou pristupnd pomoci centralniho Uroviiového piechodu o Sitce
6,0 m. Uvolnény prostor byl téZ vyuZzit k umisténi novych autobusovych zastavek, jejichz
nastupisté piimo navazuje na vnéjsi nastupiste, ¢imz je umoznén prestup hrana-hrana mezi
Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. Usporadani stanice umoZnuje zastaveni vlaka
u nastupist’ vzdy pted centrdlnim ptechodem. Vlaky ze sméru Kutnd Hora hl. n. jsou
vedeny na kolej ¢. 1 k nastupisti ¢. 11, vlaky ze sméru MaleSov jsou vedeny na kolej ¢. 2
k nastupisti ¢. 1. Pokud vlak ze sméru Kutna Hora hl. n. ve stanici kon¢i a zaroven neni v
blizké dob¢ ocekavan vlak ze sméru MaleSov, je mozné jej smérovat na kolej ¢. 2 tak, aby
cestujici vystupovali na vn¢jSi nastupisté bez nutnosti piechazet centrélni piechod. Doslo
ke zvySeni komfortu pohybu cestujicich ve stanici i jejich bezpeé¢nosti. Uvolnéni prostoru
zruSeného néakladového obvodu umoziuje jednak piesun autobusovych zastavek do tésné
blizkosti stanice véetné vybudovani novych parkovacich stani, jednak potencialni rozvoj
Gzemi. Vzhledem k malému rozsahu néakladni dopravy nepiedstavuje redukce
manipulac¢nich koleji vyraznéjsi dopravnétechnologické omezeni.

Lipova Lazné - Odbocna Zst. Lipova Lazn¢ se nachazi v severni ¢asti Hrubého Jeseniku
v Olomouckém kraji na celostatni draze Sumperk — Krnov, do stanice zaroven od severu
Gsti regiondlni draha Lipova Léazné — Javornik ve Slezsku. Nachazi se v pomérné
stisnénych horskych pomeérech, coZz komplikuje rozsahlejSi moznosti Uprav kolejiste. Ve
stanici je depo pro hnaci vozidla vyuZivané pro vystavovani motorovych vozu jak pro
piipojnou trat, tak pro vlaky vychozi z Zst. Jesenik. Stanice neni obslouzena jinym druhem

Obr. 3.26 — Kutna Hora mésto — celkovy
pohled
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hromadné dopravy, v piednadrazi se nachazi parkovisté pro cca péti osobnich automobila.
Osobni dopravé slouZi tti dopravni koleje s droviovymi délenymi nastupisti (jedno
castecné deskove o délce 143 m a vySce 200 mm nad TK, jedno ¢astecné se zpevnénymi
hranami z tvarnic Tischer o délce 48 m a vySce 200 mm nad TK, zbylé ¢asti sypané o
délkach 29 az 100 m a vySce do 150 mm nad TK). Navrh pocitd se ziizenim vnéjsiho
nastupisté u koleje 3 (¢. I, délka 30 m, Sirka 3,00 m, vySka 550 mm) pro vlaky do/od
Javorniku a poloostrovniho se dvéma nastupnimi hranami ke kolejim 1 a 4 (¢. 11, délka
150m, Sitka 5,66m, vySka 550 mm), umoznujiciho bezpe¢né zastavovani nejdelSich vlaki
R na trati Sumperk — Krnov v obou smérech. Uroviiovy prechod pies koleje ma Sitku
6,00 m. Volna skladka i rampa zastanou zachovany, nevyhodou navrhu je ovsem citelné
zkréceni manipula¢ni koleje 5 a likvidace jedné dopravni koleje, coz mazZe mit negativni
vliv na pripadné predjizdéni vlaka néakladni dopravy, které by bylo nutné presunout do
nekteré ze sousednich stanic.

e PotStejn - Stanice PotStejn na trati Tyniste¢ nad Orlici — Letohrad se vyznacuje silnou
rekreacni frekvenci v letnim obdobi vcetné prepravy jizdnich kol. Ve stanici se nachazi
dvojice dopravnich koleji, kazda s Uroviiovym nastupistém, a jedna manipula¢ni kolej
piiléhajici k vypravni budové, do které je zausténa vlecka. V navrhu doslo k vybudovani
jednoho poloostrovniho oboustranného nastupisté o délce 170 m a vySce nastupni hrany
550 mm nad TK pristupného z ¢ela pomoci centralniho urovinového pirechodu o Siice 3,5
m. Potiebny prostor vznikl ,,prelozenim“
hlavni koleje do mista piedjizdné koleje a
vyuzitim ¢asti manipulacni koleje jako
koleje dopravni. Zbyla ¢ast manipulacni
koleje byla nové zalsténa v prostoru
stredu stanice, puvodni napojeni ve
zhlavi bylo odstranéno. Pfi prijezdu
vlakt stanici nedochdzi k propadu
tratové rychlosti ani ohroZeni cestujicich
pohybujicich se po centralnim piechodu.
Pri kiiZzovani jsou vlaky ze smeéru
Doudleby n. Orl. vedeny na kolej ¢. 5a,
vlaky opacéného sméru na kolej ¢. 1,
nedochazi tak k ohrozZeni cestujicich,
protoze  vlaky  pied  zastavenim
nepiejizdeji centralni prechod. Do$lo téZ ke zruSeni nepouZivané boc¢ni rampy se
skladisttm a v uvolnéném prostoru bylo navrzeno parkovisté. VSechny piistupové
komunikace se navrhuji se zpevnénym povrchem. V blizkosti vypravni budovy byl nové
umistén pristreSek slouZici zejména cyklistim. Nové vybudované poloostrovni nastupisté
svymi parametry, zajiStuje dostatecny komfort nastupu a vystupu cestujicich, a to i v
obdobi zvysené rekreacni frekvence. Navrh dale umoziuje prijezd vlaka stanici bez
snizeni rychlosti a bez ohrozeni cestujicich pohybujicich se ve stanici. MoZnost nakladky a
vykladky zistdva zachovana.

e Rokytnice v Orl. hor. - Tato dopravna je koncovou pro regionalni drahu Doudleby nad
Orlici — Rokytnice v Orlickych horach, fizenou predpisem pro zjednoduSenou dopravu D3.
LeZzi v Kralovehradeckém kraji v blizkosti hranic s Polskem. V dopravné je jedina
dopravni kolej, ktera prechazi v kusou kolej manipula¢ni, a dale ¢tyii manipulacni koleje a
mala vytopna. Dopravnha ma pouze jedno sypané nastupisté délky 50 metrd, které je
vzhledem Kk jejimu charakteru a béZzné pouzivanym soupravam (samostatny motorovy viiz
fady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje vSak jeho dali parametr, a tim je vySka nastupni
hrany na TK, ktera realn¢ sotva dosahuje 100 mm. Piednadrazi bylo upraveno v roce 2006,

Obr. 3.27 — PotStejn — Groviiova nastupisté

-05-



Projekt VaV MD ¢. 1F82A4/029/190 — Zavérecna zprava 3. TEORIE UPRAV UZLU VHD

kdy zde byl v ramci projektu ,,Rokytnice
— vstupni bréna Orlickych hor* ztizen
terminal autobusové dopravy véetné WC
a informacniho systému a dvé parkovaci
plochy pro cca 10 osobnich automobila.
V rdmci této akce byl do prostoru mezi
VB a kolej ¢. 3 od terminalu zaveden
dlazdény chodnik (Sife 2,00 m), nicméné
nastupisté bylo ponechano bez Uprav. Pro
zkvalitnéni nastupu / vystupu do / ze
Obr. 3.28 — Rokytnice v Orl. h. — pohled od Zelezni¢nich vozidel se nabizi pomérné
autobusového terminalu nenaroéna Uprava, kdy spojka mezi
vyhybkami 6 a 8 bude snesena a kolej 2 bude zkrécena a kuse ukonéena v urovni konce
bo¢ni rampy, ¢imz se ziska prostor pro vnéjsi nastupisté Sitky 3,00 m a délky 30 m
(ptipadné 50 m pii piedpokladaném provozu delSich vlaka, tvorenych napi. modernimi
nizkopodlaznimi jednotkami ceské ¢i zahrani¢ni provenience) s vySkou nastupni hrany
550 mm. Délka piestupu by po této Upravé cinila cca 50 m, nabizi se tedy otdzka posunu
nastupidté blize k terminalu. Resitelné je to za cenu likvidace vyhybky 9, a tim padem
moZnosti objizdéni (to ale u osobnich vlaki ani vyhledové stejné nelze o¢ekavat), pripadné
jejim posunem o 25 m smérem ke konci stanice. DalSi moznosti je vloZeni kolejové spojky
mezi kolejemi ¢. 1 a 2 v prostoru u vypravni budovy, jejiz pomoci by se osobni vlaky
dostaly na kolej ¢. 2 (nové Usekové dopravni kolej) a nastupisté by navazovalo na
spojovaci chodnik mezi vypravni budovou a autobusovym terminalem. Piestupni vazba by
se dala jeSté zkvalitnit zastieSenim chodniku pro péSi. Vyhodou Upravy je jeji snadna
realizace a finanéni nendroc¢nost.

e Sazava-Cerné Budy - Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy leZi na trati Cercany — Svétla
nad Sazavou. Stanice je vybavena tiemi dopravnimi kolejemi, z nichZ u dvou se nachazeji
Grovnova nastupiste, dvéma kolejemi manipulacnimi piiléhajicimi k vypravni budové a
kolejistém vlecky Sklarny. V navrhu doSlo k vybudovéni jednoho poloostrovniho
oboustranného néastupisté o délce 170 m a vySce nastupni hrany 550 mm nad TK
piistupného z ¢ela pomoci centralniho Groviového piechodu o Sitce 9,0 m. Potiebny
prostor vznikl odstranéni c¢asti hlavni koleje. Nastupisté je umisténo mezi puvodni
manipulaéni kolej, nové uvazovanou jako dopravni, a pavodni ptedjizdnou kolej, nové
uvaZzovanou jako hlavni a snavrhovou rychlosti 50 km/h. V souvislosti se zménou
manipulaéni koleje na dopravni je tieba dvojici vykolejek zajistit bo¢ni ochrany od zbylé
kusé manipula¢ni koleje a od zausténi jedné z vlecek, které bylo kvili priléhajici nastupni
hrané nové navrzeno vyhybkou s polomérem 300 m. Také je odstranéna bo¢ni rampa se
skladistém a v uvolnéném prostoru je navrzeno parkovisté¢ a obratisté autobusu véetné
autobusové zastavky nahrazujici ptivodni autobusové nadrazi. Pri kiiZovani jsou vlaky ze
sméru Ledecko vedeny na kolej ¢. 3, vlaky opacného sméru na kolej ¢. 1, pak nedochazi
k ohroZeni cestujicich, protoZe vlaky pied zastavenim nepiejizdgji Grovinovy piechod.
Doslo ke zlep3eni prestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou ziizenim
noveé autobusové zastavky v kratSi dochézkové vzdalenosti. Ur¢itou nevyhodou je omezeni
moznosti nakladky a vykladky u manipula¢ni koleje, avSak vzhledem Kk jejimu rozsahu
nevyhodou nijak vyraznou.

e Smrzovka - Zelezni¢ni stanice SmrZzovka leZi na trati Liberec — Harrachov a je do ni
zausténa trat’ Smrzovka — Josefav Dul. Stanice je vybavena tiemi dopravnimi kolejemi, u
kterych se nachazeji Uroviova nastupiste, a ttemi manipulacnimi kolejemi prilehajicimi k
vypravni budové. V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastavka autobusu vcetné
obratidté. V navrhu doSlo k vybudovani jednoho vnéjSiho nastupisté o délce 30 m a
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jednoho poloostrovniho oboustranného néastupisté o délce 60 m, piistupného pomoci
centralniho Urovnového prechodu o Sitce 5,0 m. Ob¢ néstupisté maji vySku nastupni hrany
550 mm nad TK. Prostor potiebny pro vybudovani poloostrovniho néastupisté vznikl
odstranénim jedné predjizdné koleje. Dale byla zruSena ¢ast manipulacni koleje pred
vypravni budovou, ¢imZ se tato rozdé¢lila na dvé kusé koleje, z nichZ jen jedna zastava
manipulaéni. Druha kusa kolej je zménéna na kolej dopravni a je u ni vybudovano vnéjsi
nastupisté a k nému priléhajici parkovisté (v misté zrusené bocni rampy). VSechny vlaky
jsou pravideln¢ pristavovany k nastupistim podle sméru své jizdy. Vlaky ze sméru Josefav
Dul jsou vedeny na kolej ¢. 2b k nastupisti ¢. I, vlaky ze sméru Jablonec nad Nisou jsou
vedeny na kolej ¢. 1 k nastupisti ¢. Il a vlaky ze sméru Tanvald jsou vedeny na kolej ¢. 3
také k néstupisti ¢. 1. Takto vlaky pted zastavenim nepiejizdéji Uroviovy piechod. Doslo
ke zlepSeni péSich cest v obvodu stanice zpevnénim povrchu a zvétSenim prachozi Sirky.
Ur¢itou nevyhodou navrhu je omezeni moZnosti nakladky a vykladky u manipulaéni
koleje, coz by znamenalo piesunuti stavajicich loZznych manipulaci do nejbliZsi vhodné
stanice s nakladovym obvodem. Nabizeji se i dalSi moznosti Uprav stanice, pii nichz bude
zachovana manipulac¢ni kolej. Vyzvou je vyhledové provéreni vioZzeni obdobného
nastupiste, jaké se nachazi v SRN v Zst. Zwiesell (viz Obr. 3.13).

e Stard Paka - Uzlova Zelezni¢ni stanice Stard Paka se nachézi v oblasti Podkrkonosi,
severovychodné od sousedni Nové Paky na pomezi byvalych okresa Ji¢in a Semily.
Dochézi zde ke kiizeni celostatnich Zelezni¢nich trati Jaroméi — Liberec a Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov, pricemzZ z patého sméru do stanice Usti regionalni draha od Mladé
Boleslavi (potazmo Lomnice nad Popelkou). Hlavni charakteristikou uzlu je klinovité
usporadani nastupniho prostoru spolu s vypravni budovou, které nema v Ceské republice
piiliS mnoho obdob. Kolejiste stanice, které je ve slozitych reliéfnich podminkach
piimknuto k Upati svahu, je smérové rozprostieno do nékolika na sebe navazujicich
smérovych oblouku a celé se nachazi ve vyskové Grovni cca 20 m nad terénem obce Stara
Paka. Stanice je velmi dobie pristupnad z centra obce prostiednictvim ptijezdové mistni
komunikace (Nadrazni ulice) a schodisté. Kapkovité usporadany prostor piednadrazi
disponuje 11 parkovacimi misty pro osobni automobily a zastdvkovym ozna¢nikem pro
autobusy mistnich linek z/do okolnich obci. Nastupistni klin oddéluje kolejiste stanice tak,
Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupinu je formalné znacen jako I. nastupiste
(smér Chlumec — Trutnov a zpét a smér od/do Mladé Boleslavi), kdeZto nastupni prostor
pro sudou kolejovou skupinu jako Il. nastupisté (smér Jaromér — Liberec a zpét). Stanice je
ve stavajicim stavu vybavena pouze Uroviovymi nastupisti, v liché skupiné ctyimi
sypanymi s nezpevnénou hranou o realné vysce do 100 mm a délkach 80-237 m, v sudé
skuping jednim deskovym o délce 164 m a vySce 200 mm (nastavenym jeSté sypanym
v délce 43 m). Spoleény néastupiStni klin je zadlazdén a slouzi dvéma piislusSnym

dopravnim kolejim z obou skupin (koleji 1

v délce 180 m a koleji 2a v délce 150 m).

Pohyby vlaki jsou za bézné situace reSeny

tak, Ze se kazdou hodinu v pomysiné uzlové

pricemZ se vzdy stiidaji jejich sméry jizdy
od/do, ¢ili v pracovni dny je zhruba

v ¢asovém rozmezi 5:30 aZ 20:30 hod. snaha

0 dodrzeni grafikonu s dvouhodinovym

taktem na vSech tratich. Koleje jsou bézné

obsazovany tak, Ze vSechny vlaky smér

Nova Paka bez rozliseni druhu obsazuji kolej

Obr. 3.29 - Stara Paka - celkovy pohled 3a, vlaky opaénym smérem kolej 1a, smér
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Mlada Boleslav a zpét kolej 5a, rychliky Pardubice — Liberec a zpét kolej 2b a osobni
vlaky Jaromér — Martinice v KrkonoSich a zpét kolej 1b. Piistup cestujicich po strance
bezpecénosti a komfortu jiz dnes rozhodné nenapliuje moderni standardy. Navrh na Upravy
stanice je feSen ve dvou variantach, které jsou pojaté jako alternativa k realnému projektu
(jiz ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni) ,,Kolejove Upravy v Zst. Stard Paka pro
DOZ"“, zpracovanému Vv roce 2009. Obé varianty sleduji, kromé& sneseni stavajicich
nastupist’ a ziizeni novych poloostrovnich s vySkou hrany 550 mm a Grovinovym pristupem
prostiednictvim centralniho piechodu, zvySeni rychlosti v celém Kkolejisti stanice ze
stavajicich 30-40 km/h na 50 km/h, coZz ma vliv na pomérné rozsahlé Gpravy vlastniho
kolejiste, které spole¢né s instalaci SZZ 3. kategorie umozni podstatné zvySeni kapacity a
bezpec¢nosti provozu a zkréaceni cekacich dob. Varianta 1 spociva ve ziizeni jednoho
poloostrovniho nastupisté se dvéma hranami (¢. I, délka 60 m, Siika 6,16 m; hrana bliZze k
VB u koleje 5 pro vlaky od Nové Paky a vzdalengjsi hrana u koleje 9 od/do Mladé
Boleslavi), jednoho poloostrovniho s jednou nastupni hranou (¢. 111, délka 120 m, Sitka
3,00 m; pro v3echny vlaky od Jaroméie na koleji 2) a jednoho kombinovaného (¢. I1, délka
120/80 m, Sitka 6,16/3,00 m; s delSi hranou pro vSechny vlaky do Jarométe na koleji 1 a
kratSi hranou pro vlaky smér Nova Paka na koleji 3). Varianta 2 pocita dokonce se Sesti
nastupnimi hranami, kdy vnéjsi nastupisteé ¢. | (délka 55 m, Sitka 3,00 m) u kusé koleje 3a
piiléhd piimo k VB a slouZi pro vlaky zacinajici/koncici svou jizdu v Zst. Stara Paka ve
sméru do/od Nové Paky. Poloostrovni nastupisté s jednou nastupni hranou (¢. I, délka
90 m, Sitka 3,00 m) je urceno vlakam ve sméru od Nové Paky na koleji 9. Kombinované
nastupisté ¢. 111 (délka 100/40/145 m, Sitka 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouZit
vlakim ve sméru do Nové Paky (hrana u koleje 5), do Jaroméie (hrana u koleje 1) a
konc¢icim/zacinajicim vlakam smér Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), které
budou obsazovat kusou kolej 3b. Sitka troviiovych prechodi v obou variantach je 6,00 m,
moznosti nakladky/vykladky zistanou beze zmén. Navrhy nepocitaji se zasadnimi
Upravami prednadrazi, nebot bylo v nedavné dobé rekultivovano a stavajicim i
vyhledovym potiebam dostacuje, protoze Zst. Stara Paka byla vZdy pievazné stanici
tranzitni a ptestupni, nikoli vyrazné zdrojovou/cilovou. Vyhodou obou variant je
nezpochybnitelné zvySeni bezpec¢nosti a zpiehlednéni pohybi cestujicich ve stanici, mozné
zkraceni prestupnich dob a variabilita vzhledem k dalSim moznym scénéaiam usporadani
budoucich ramen Zelezni¢ni dopravy ve vychodoceském regionu, nevyhodou je nutnost
vétSiho rozsahu stavebnich praci béhem Uprav stanice, a tim i pomérné vysoké naklady na
jejich realizaci.

e Svor - Dopravna se nachazi severng od Ceské Lipy a je mezilehlou stanici na trati Bakov
nad Jizerou — Jedlova. V minulosti byl Svor stanici pfipojnou, a to az do roku 1977, kdy
byla zruSena trat’ Svor — Jablonné v Podjestédi v Useku Svor — Cvikov. V sou¢asném stavu
jsou k dispozici tti koleje dopravni a n¢kolik manipulacnich, z nichZ ¢ast piedstavuje torzo
zrudené trati. Zhlavi jsou opatiena vyhybkami se samovratnymi piestavniky (na kazdém
zhlavi jedna), coZ zjednoduSuje a zleviuje fizeni provozu. Nastup a vystup cestujicich
probiha ze dvou Urovinovych nastupist’, ktera byla podle jejich stavu ocividné vybudovana
v nedavné dob¢. Navzdory tomu se jedna o nastupisté s nastupni hranou ve vysce cca 300
milimetri nad temenem kolejnice a se Sitkou priblizn¢ 1,46 metru. V piednadrazi se
nenachazi stani autobusa ani oficialni parkovisté. Predmétem navrhu je zejména vystavba
dvou jednostrannych poloostrovnich nastupist’ o délce 80 metra s vySkou nastupni hrany
550 milimetrd nad TK a uroviiovym piistupem. Ten bude proveden jednim centralnim
piechodem Sitky 3,0 metru. Nejvhodnéjsi je vyuZzit nastupni hrany tak, Ze vlaky osobni
dopravy ve sméru Jedlova budou vyuZivat kolej ¢. 3, zatimco vlaky smér Ceska Lipa kolej
¢. 1. Tim bude zajisténa vysSi bezpecénost cestujicich na Uroviiovém piechodu, nebot’
soupravy se pies n¢j budou vzdy teprve rozjizdét. Prostor pro tato nastupisté vznikne jak
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redukci kolejisté ,,hlavni trati“, tak i snesenim torza trati do Jablonného v Podjestédi vcetné
jeho zazemi (rampa se skladist¢ém). Zminované Upravy nezhor$i ptipadnou nakladku ci
vykladku, nebot’ stanice je vybavena jesté jednou rampou a volnou skladkou v odvracené
kolejové skuping.

Tynec nad Sazavou - Stanice Tynec nad
Sazavou je mezilehlou stanici na stredoc¢eské
zelezni¢ni trati Praha — Vrané nad Vltavou —
Cercany. Ve stanici se nachézeji étyii dopravni
koleje a n¢kolik koleji manipula¢nich, ke stanici
nalezi i vleckové napojeni mistni teplarny a za
mostem pies Sdzavu také vlecka firmy JAWA
(mimo rozsah vykresi). Stanice disponuje
trojici Urovnovych sypanych nastupist, které
jsou ve stavu naprosto nevyhovujicim. Jednak
jiz doslo k opotiebovani nasypaného materialu
natolik, Ze néastupist¢ nema ani pavodné Opr. 3.30 - Tynec n. S. — celkovy pohled
zamysSlenou vySku, navic se na jednom z

nastupist’ nachazeji Sachty (patrné ke dratovodu), jejichZz ramy jsou jiz odhaleny tak, Ze
mohou byt pro pohyb cestujicich piekazkou ¢i dokonce nebezpecim. V piednadrazi se
nachazi autobusové nadrazi, které je téZ v nevyhovujicim stavu. P&Si spojeni mezi stanici a
piednadrazim je vedeno po nezpevnéné komunikaci. Navrh pocita se zruSenim stavajicich
nastupist’ a jejich nahrazenim jednim poloostrovnim oboustrannym nastupistém délky
135 metra s vysSkou nastupni hrany 550 milimetra nad temenem kolejnice a Uroviiovym
piistupem. To bude umistnéno na Ukor jedné z dopravnich koleji. Ptistup bude realizovan
jednim centralnim piechodem S$itky 3,0 metru. Optimalni vyuziti nastupnich hran je
takové, Ze vlaky osobni dopravy ve sméru Vrané nad Vitavou budou vyuZivat kolej ¢. 1,
zatimco vlaky smér Ceréany kolej ¢. 5. Tak bude zajisténa vyssi bezpecnost cestujicich na
Grovinovém prechodu, nebot’ soupravy se pies né€j budou vzdy teprve rozjizdét. Zmeény se
dotykaji také prednédrazi, kde je misto pavodni souvislé zpevnéné plochy s deseti
autobusovymi stanimi navrZzeno nové uspoiadani se ctymi nastupnimi/vystupnimi a
jednim odstavnym stanim.

Vrbno pod Pradédem - Tato stanice je koncovou stanici pro regionalni drahu Milovice
nad Opavou — Vrbno pod Pradédem. Nachazi se v Moravskoslezském kraji severozapadné
od Bruntalu a dopravu na ni provozuje spole¢nost OKD Doprava, a. s. Ve stanici jsou dvé
dopravni a ¢tyti manipulacni koleje a dvé predavaci koleje vlecky zdejSich drevaiskych
zavodu. Stanice disponuje pouze jednim nastupistém délky 45 metrd, ktera je vzhledem k
charakteru stanice a bézné pouzivanym soupravam (samostatny motorovy viz fady 810)
zcela vyhovujici. To v8ak nelze ftict o pFistupnosti nastupiste, jeZ piedstavuje bariéru pfi
cest¢ ve sméru do vypravni budovy stejné jako pii nastupu do vlaku. V piednadrazi se
nachazi zastavka autobust verejné dopravy, ktera je sice z pristteSku vypravni budovy
piistupna bez bariér (a z vétsi ¢asti i zastireSen¢), ovSem nastup a vystup do/z autobusu
probihd p#imo z urovné vozovky. V ramci ndvrhu dochazi k nahrazeni stavajiciho
nastupisté novym vnéjSim nastupisttm o délce 50 metra s vySkou nastupni hrany 550
milimetri na temenem kolejnice, které ¢aste¢né vznikne na Ukor manipulaéni koleje ¢. 3.
Prestupni vazba bude zkvalitnéna zkracenim vzdalenosti a vystavbou nastupisté pro
autobusy.
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3.7.2  Zhodnoceni provedenych Uprav

Vyse uvedené uzly, jejichz detailnéjSi zpracovani se naléza v kapitole ¢. 5 Navrhy Gprav
uzla (katalogové listy Uprav) a nékteré z nich jsou zpracovany i v situaci 1 : 1000, byly
upravovany tak, aby doSlo ke zvySeni komfortu pro cestujici a bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy. Kde to bylo mozné, tam vznikaji co nejtésnéjsi prestupni vazby mezi kolejovou a
nekolejovou vetrejnou hromadnou dopravou. Pti zpracovani byl téZ kladen daraz na vylouceni,
nebo co nejvétsi sniZzeni, poctu koliznich bodt mezi péSimi proudy a jizdou vlaku (s dtrazem
na nakiizeni pési trasy vedené po centralnim prechodu s vjezdovou vlakovou cestou). Aby
bylo mozné umistit navrhovana nastupisté, muselo dojit k redukci kolejisté o zbytnou
infrastrukturu. Navrhy zohlednuji nejen souc¢asnou situaci, ale i piedpokladany vyvoj, a tak
mnohde jsou ponechany koleje, jejichZ uZiti se nyni muzZe jevit jako sporné. Je vsSak tieba,
soucasné situaci navzdory, zasadn¢ pamatovat na potenciél Zelezni¢ni dopravy. Regionalni
Zelezni¢ni trati maji moznost, pti svém smysluplném vyuziti, stat se osami mistniho rozvoje, a
tak neni vhodné piili§ razantnimi zasahy znemoZznit rozvoj Zelezni¢ni dopravy ve
sttednédobém horizontu.

PredloZena feSeni nejsou jedinym vychodiskem ze souc¢asné situace, predstavuji vzdy
jednu, piipadné dvé (Ceska Lipa hl. n., Stard Paka), ideové cesty, jimiz se Upravy
piedmétnych uzlia mohou ubirat.

Neékteré navrhy maji nepochybné i negativa, mezi néZz nejcastéji pati prodlouzeni
pésiho presunu pii piestupu mezi vlakovymi spoji. Jde o nutnou dan, jeZz se plati za vylepSeni
sledovanych parametru.

3.8 Zaver

Tato kapitola piedkladd popis situace v oblasti zafizeni pro osobni piepravu
v Zelezniénich stanicich, zastavkach a piestupnich bodech veiejné dopravy v Ceské republice
se zamétenim na trati mimo vybranou Zelezni¢ni sit’. Vychéazejice z nékolika prikopnickych
l]prav 2elezniénich stanic i ze zahraniénl'ch zkuéenosti pfedklédajl' autofi metodiku, jejiZ
cestujici a bezpec¢nosti Zelezni¢ni dopravy. Stanovené zasady jsou pro nazornost pouZity pfi
navrzich rekonstrukce uzla uvedenych v kapitole 4.7.1.

PredloZené obecné varianty neni mozné vyuZivat automaticky a bezmysSlenkovite, vzdy
je nutné nejprve dasledny prazkum situace v konkrétni lokalité. Darazné je treba varovat
pred:

e bezmyslenkovitou aplikaci zahrani¢nich zkuSenosti bez zohlednéni mistnich zvyklosti a
redlii

rusenim zatizeni pro nakladni piepravu tam, kde se vy2|skany prostor po nakladovém
obvodu da vhodn¢ pouzit pro vybudovani
piestupniho terminalu, ale dojde tak
k nevratnemu znemoznéni  nakladky a
vykladky. Toto varovani se samoziejmé
tykd jen Zelezni¢nich stanic s pravidelnou
piistavbou voza k nakladce a vykladce,
nebo téch, ve kterych Ilze wvyhledové
poptavku po nakladni prepravé ocekavat.

Obr. 3.31 — Interlaken Ost — terminél VHD
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N\ 17777

Predevsim zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji,
Ze je-li i regiondlni Zeleznici vénovana patii¢na
péce a pozornost, stava se plnohodnotnou
soucasti  dopravniho  systému, v némz
s vyhodou tvori paterni prvek a moderné pojaté
Zelezni¢ni stanice se stavaji jak vyznamnymi
piestupnimi uzly systému dopravni obsluhy
regionu, tak pfirozenym orientacnim bodem a
centrem sidelnich celka. Toto lze vysledovat
v Némecku a jeSt¢ nazorngjSim prikladem
mize byt Svycarsko, kde nosnym prvkem
Obr. 3.32 — Interlaken Ost — pokladny veiejné dopravy je spolehliva, rychla a
k cilovému uzivateli (tedy cestujicimu) privetiva Zeleznice. Ne viechny taméjsi zvyklosti se
daji uplatnit v Ceské republice, ale zakladni principy a detaily, které prispivaji k celkové
dobrému dojmu, by bezesporu aplikovatelné byly.

Predchozi stranky ndzorné ukazaly, Ze pii investi¢nich akcich nelze hledét jen na Upravy
konstrukce Zelezni¢ni trati a zabezpecovaciho zatizeni. Zatizeni pro osobni piepravu, jejichZ
podobu a stav citlivé vnima cestujici veiejnost, jsou jednim z faktort, jimiz se Zeleznice, coby
druh dopravy, piedstavuje zakaznikam. A pravé proto si zaslouZzi mnohem hlubsi pozornost,
nez jim byva leckdy vénovéna.
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4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

Priklady Uprav uzla hodné nasledovani jsou zpracovany formou katalogovych lista pro
kazdou lokalitu:

1. BIZINICE ...ttt 104
2. CBIMNY KEZivoeieieeeeeee ettt ettt 112
3. HOSEINNE MESTO ...ttt 119
4. JADIONECKE PASEKY ...ttt 126
5. KTASHICE .ttt 132
6. [Tt 0] (o Y PSR TSS 139
7. INETAEOVICE ...ttt bbb er ettt b e bt b e r e 146
8. SPICAK ..ttt E b bbb bt e et b et e ne s 153
9. TANVAIASKY SPIGAK ......cvucveciecieciceeeecee ettt 160
10, TUIMIOV it e r bbb 166
11, ZeleZN& RUGA CENIIUM .......veveceecececeectesee ettt 173
12, ZeleZNA RUGA MBSO .......ovvveiecisciicectesae et 179
20, AITENDEIG ..o bbbttt r e et 185
21, BOOBNMAIS ...ttt ettt bbb 191
22, KIINGENTNAL ...t bbbttt 198
23, SIMIISNAMN .ottt 204
AT ST 211
30.  SVODOUA NAA UPOU......vuveieieicicececee et 218

Podékovani za spolupraci p#i monitorovani existujicich uzli veiejné hromadné dopravy
pat#i:

Ing. Daniela Noskova — Hostinné mésto

Ing. Robert Scholz — Lichkov

Ing. Vladimir Tyfa — Svoboda nad Upou, Adr3pach
Ing. Sarka Vétrovska — Simrishamn
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 1

BREZNICE
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KATALOGOVY LIST ¢.01

BREZNICE

Poloha Stredocesky kraj, 20 km jizné od Pribrami
km 54,403 = 9,165 = 0,000 ¢. 7154, 7164, 716B dle TTP,
Staniceni zel. traté ¢. 200 Zdice — Protivin, 203 Breznice — Strakonice,
204 Breznice — Rozmitdl pod Tremsinem dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pireprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vietné mistenek

nékladni pieprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 1)

Manipulaéni koleje,
koleje zvl&Stniho urgeni

4 (z toho kusych: 3)

Nastupisteé

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 550 mm nad TK a vroviiovym
pFistupem

podet nastupise’: 4

pocet nastupnich hran: 5

l.ukol 4 ...dl 30 m, sitka 3,65 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK
. mezi kol. 1 a2 ...dl 150 m, sitka 6,20 m, vyska nast. hrany 570 mm
nad TK

Hl. ukol 3 ...dl. 71 m, sirka 1,50 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol. 5 ...dl 22 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich 1. a 1.

Pristup na néstupiste

aroviiové prechody ... 1, sirka prechodu 3,50 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste:

L ...200m

1 ..27,0m

Il ...36,5 m

V. ..41,4m

bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i Celni, sklad, volna skladka

Zarizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 2x, rozméry 8,0x2,0 m, cekarna, WC

Informacni systém

stanicni rozhlas,
vyvésky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

kombinované uspoiadani — priijezdné umisténd mistni prasnd komunikace
s rozsirenou plochou a bus stanovistem pred VB,

hlavové umisténé zivicné parkovisté 20x45 m v prostoru stranou mezi VB a
1l ndstupistém

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu
vlak — prednadrazi

50 m, 1 min

zg;(:;\fss_t's\r/rl]aél:u 0s. pracovni den sobota nedele

Protivin Os:8 R 5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Zdice Os:9 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Strakonice Os:9 R:0 Os:7 R:0 Os: 6 R:0
Breznice od Strakonic Os:9 R:0 Os:7 R:0 Os: 6 R:0
RozZmital p.T. Os:8 R:0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
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g”;znice od RoZmitdlu—| 5. ¢ R: g Os:6 R:0 Os:5 R:0
Popisovany stav k cerven 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V Zst. Bieznice jsou celkem ¢tyii Uroviova nastupisté s péti nastupnimi hranami. Nastupiste
¢. I u kusé dopravni koleje ¢. 4 je jednostranné, nastupisté ¢. 11, lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 2,
je oboustranné. Konstrukce obou téchto nastupist’ je typu SUDOP, vySka nastupni hrany
nad temenem kolejnice je 550 mm. Oboustranné néstupisté vzniklo vklinénim mezi koleje
¢.1 a 2 do nové vyziskaného prostoru po pieruSeni a odstranéni puavodni prubézné
manipulacni koleje ¢. 4 u vypravni budovy. Severni kusa ¢ast této koleje zistala zachovana
pro manipulacni ucely jako kolej 4a, kdezto jizni kusa ¢ast se nové stala dopravni koleji
¢. 4, u které bylo ztizeno jednostranné nastupiste ¢. I.
Nastupiste ¢. 111 je jednostranné u koleje ¢. 3 s dvéma nastupistnimi hranami, z toho jednou
nastupni, pricemZ byla pouZita konstrukce hran z tvéarnic Tischer a pochozi casti ze
zamkové dlazby. U koleje ¢. 5 lezi jeSté puvodni sypané nastupisté s jednou zpevnénou
hranou z tvarnic Tischer.
Nastupisté ¢. I a Il jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti
orientace.. Ostatni nastupisté Zadnymi témito prvky vybavena nejsou.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 (vyjma IV. nastupiste,
kde se diky sypanému povrchu o rampé neda hovotit) z centralniho uroviiového prechodu
Sitky 3,5 m od vypravni budovy k nastupistim. Nastupisté ¢. | je svypravni budovou
spojeno jesSté dalSim chodnikem, rovnobéznym svySe zminénym piechodem, a druhou
Sikmou rampou o sklonu 1:12, ktera je kolma na nastupistni hrany.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U néastupist se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem ani
lavickami. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim vlaku je zduraziovan
stanicnim rozhlasem a vystraznou tabulkou pied vstupem na droviovy piechod.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi rozdélena kryta veranda vypravni budovy o
rozmérech 2x2,0x8,0 m?, tj. plochy 32,0 m? Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde
¢ekarna, osobni pokladna s pravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komer¢né obsazen),
uschovna zavazadel, pekatstvi, restaurace, ndpojovy automat, sluzebna policie a WC.

Prednadrazi
Do prostoru piednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel i autobusu, na prilehlou
mistni komunikaci je praSny prostor napojen dvéma spojkami. Severn¢ od okraje vypravni
budovy, v prostoru mezi ni a kolejistém, je umisténa Zivicnad parkovaci plocha, ktera
piiblizuje osoby vystoupivsi z automobilu ptimo do prostoru piistupu k nastupistim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD. Piestupni vazba ma minimalni ¢asovou delku
1-2 min, fyzickou ptiblizné 50 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna lezi na celostatni draze Zdice — Protivin, kterd je fizen dle predpisu D2
telefonickym dorozumivanim, do stanice se dale zapojuji dvé regiondlni traté s provozem
dle D3 s dirigovanim, piicemz je zde sidlo dispecera pro trat’ do Rozmitalu pod TiemSinem
(pro strakonickou lokalku je sidlem Blatna). Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. V soucasnosti probiha racionalizace trati Zdice — Protivin, ktera by méla byt
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ukonéena v prvnim pololeti roku 2009. Cela trat’ by pak méla byt fizena z jednoho
dispecerského stanoviste, umisténého prave v Bieznici.

Organizace vlakove dopravy
Na zadsténych tratich se neda hovotit ptimo o taktovém grafikonu, umozZnujicim pravidelny
plan obsazeni stani¢nich koleji, i kdyZ zde je vidét snaha o urcité pravidelnosti v ¢asovych
polohéach néekterych ptijezda ¢i odjezdt vlaka. Nicméné pohyby vlaka ve stanici jsou dosti
chaotické a nelze nalézt pravidelnost v obsazovani stani¢nich koleji a prijezdech
Kk nastupistim.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Podoba popisované stanice jednoznac¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vlioZenych investi¢nich prostredcich.

NejvyznamnégjSim piinosem je zvySeni nastupnich hran na 550 mm nad TK a ziizeni
jednoho Ustiedniho droviiového pristupu pro cestujici. Nedostatkem je nedostatec¢ny
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zdzemi pro 60 cestujicich,
prakticka kapacita jeji plochy je snizena ¢astecné zaborem prostoru podparnymi sloupy,
lavickami a kvétinovou vyzdobou.

- 109 -



Projekt VaV MD ¢&. 1F82A/029/190 — Zavéretna zprava 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

FOTODOKUMENTACE

Obréazek 2: Ustiedni Uroviiovy piechod
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Obrazek 3: Uroviiova nastupisté

R . =+ i e

rzek 4: Celkovy pohled (ze sméru Protivin, Strakonice)
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 2

CERNY KRIZ
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KATALOGOVY LIST ¢&.02

CERNY KRIiZ

Poloha Jihocesky kraj, zapadné od Ceského Krumlova
Staniceni km 83,800 = 61,866 ¢. 707 Aa ¢. 707 B dle TTP

zel. trat’ ¢. 194 Ceské Budéjovice — Volary dle KJR
Druh odbocna stanice — dopravna D3,

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vietné mistenek
nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 550 mm nad TK a vroviiovym
pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

l.ukol 2 ...dl 120 m, sitka 3,3 m, vyska nast. hrany 560 mm nad TK

. mezi kol. 1 a3 ... dl. 120 m, Sirka 6,1 m, vysSka nast. hrany 560 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace:

na nastupistich, vodici prvky postrada uroviiovy prechod

Pristup na nastupiste

Urovriové piechody ... I, sifka prechodu 3,1 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

l.... 10,1 m

. ...18,0m

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesku a budovy: neni
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 14x3,7 m, WC, restaurace

Informacni systém

dalkové ovladany stanicni rozhlas z zZst. Volary
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prijezdné uspoFadani — pozemni komunikace s omezenim vjezdu
parkoviste: neni
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu viak —
piednadrazi

SOCEI zast. Vlavku 0s. prac. den sobota nedéle
opravy — smér

RL RZ RL RZ RL RZ
C. Budéjovice Os: 8, R: 1 6 Os: 8, R: 1 6 Os: 8, R: 1 6
Volary 11 12 12 10 12 10
Nové Udoli Os:7,R: 1 8 Os: 8R: 1 5 Os: 7, R: 1 5

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

Nové Udoli

migni komunikace

Cerny Kfiz (zst.)

wr

210

i

km 83,800

km 61,866
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V dopravné D3 Cerny KfiZ jsou dvé nastupisté se ttemi nastupistnimi hranami. Nastupiste
¢. | u dopravni koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupiste ¢. Il. lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je
oboustranné. Konstrukce obou nastupist’ je typu SUDOP, vySka néastupni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitku 3,3 m, nastupiste ¢. 1l je 6,1 m. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, tyto
prvky se nalézaji téZ na pristupu k nastupisti ¢. I.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé& nastupidté je pomoci Sikmé rampy 1:12, pristup od vypravni

budovy a nastupisté ¢. | k nastupisti ¢. Il zabezpecuje Uroviiovy prechod Siiky 3,1 m
umistény pied vypravni budovou, tzn. navazuje na vychodni konec nastupist’.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)

U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
Zdakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim vlaku je zdtraznén vystraznou
dvojjazyénou tabulkou pied vstupem na uroviiovy piechod. K vyc¢kavani cestujicich na
prijezd vlaku slouzi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,7x14,0 m? tj. plochy
51,8 m?. Ze sluZeb pro cestujici veiejnost je zde osobni pokladna — ,,Pohadkova dopravni
kancelai s nepravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné neobsazen)
a obcerstveni.

Pirednadrazi
Do prostoru piednadraZi je zdkaz vjezdu motorovych vozidel, s ptilehlou Gcelovou
komunikaci je stanice spojena ,,lesni cestou”.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na tratich s provozem dle D3 - dirigujici dopravna Volary, vyhybky jsou
vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakove dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Volary,
odjezd smér Nové Udoli, kolej 2 ... vjezd ze sméru Nové Udoli, odjezd smér Volary, kolej
3 vjezd/odjezd smér Ceské Budgjovice.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngjSim
piinosem je zvysSeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a ziizeni jednoho Ustfedniho
urovinového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich provoznich intervala doslo
instalaci samovratnych prestavnika. Nedostatkem je ploSnou vymérou nevyhovujici
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100 cestujicich,
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prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢astecné zaborem prostoru zahrddkou mistniho
obcerstveni (1/3 plochy), ¢astecné téz vysokym procentem cestujicich s jizdnimi koly.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 2: stf‘edm' Groviovy piechod
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 3

HOSTINNE mésto
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KATALOGOVY LIST ¢&.03

HOSTINNE MESTO

Poloha Krdlovehradecky kraj, zapadné od Trutnova
km 106,030 ¢. 510 A dle TTP

Stanicen Zel. trat' ¢ 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov dle KJR
Druh zastavka
osobni pieprava: E — Zastdavka nezajistuje odbaveni cestujicich ani jejich
Vypravni opravnéni zavazadel.
nékladni preprava — bez vypravniho oprdvnéni
Dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)
Manipulaéni koleje, 0

koleje zvlastniho urceni

pocet nastupiss’ a soucasné nastupnich hran: /
u tratove koleje ... vnéjsi, di. 100 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano,

vé. madel a vodicich tyéi pro vozi¢kaie na piistupovych rampach
Sikmé rampy ... 2, siFka rampy 2 m
Pristup na nastupisteé bezbariérovy pFistup k pFistiesku: ano
bezbariérovy pFistup na ndstupisté: ano, obéma Sikmymi rampami

Nastupisteé

Zatizeni pro nakladni

piepravu

Zatizeni pro cestujici pristiesek primo na ndstupisti s mobilidiem

stanicni rozhlas neni

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prijezdné usporadani

parkovisté: vyznaceno vodorovnym i svislym dopravnim znacenim pro 5

Prednédrazi o0s. automobilii, z toho 1 vyhrazené misto pro osoby se snizenou
schopnosti a orientace

zastavky ostatni VHD: nejsou

Informacni systém

Délka pé&Siho presunu pfi
piestupu viak —
pirednadrazi

zel. zastavka je urcena pro primy pési pristup do centra mésta a pro
cestujict, kteri prijedou IAD

Pocet zast. vlak os. , .
dopravy v GVD — smér pracovni den sobota nedele
Trutnov 19 16 15
Kuncice n. L. 18 16 15
Popisovany stav k Cervenec 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
Vlastni zastavku tvori vné¢jSi nastupisté dl. 100 m konstrukce typu SUDOP s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad TK a volnou Sitkou 3 m (tj. nejmensi mozZnou). Kryt plochy
nastupiste je tvoren konzolovymi deskami KS 230 s varovnym pasem a zdmkovou dlazbou.
Hrana nastupisté je doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a na opacné strané od koleje je osazena ocelovym zabradlim.

PFistup pro cestujici
Pristup na nastupiSté pro cestujici je zajistén dvéma rampami — z ¢ela néastupisté (u
Zelezni¢niho piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po
rampé vyrazné usnadiuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Pred neptizni pocasi chrani cestujici pristieSek obdélnikového priafezu dl. 7 m se zaoblenou
stiechou, z jedné delSi strany zcela otevieny a ze zbyvajicich stran z prahlednych stén
s vodorovnym bilym varovnym pruhem.

Prednadrazi
Prostor ptednadraZi je tvoren piilehlym parkovistém, které (i kdyZ tak neni ptimo oznaceno)
pIni Glohu parkovisté typu P&R. Kapacita pét osobnich vozidel (z toho jedno misto pro
osoby s télesnym postiZzenim) se jevi v tomto piipadé jako optimalni.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Primarn¢ se nepredpoklada piestup na jiny druh VHD - pocita se témet vyhradné s pésim,
prip. cyklistickym ptistupem cestujicich na zastavku.

Zabezpecovaci zarizeni
Trat’ je fizena dle piedpisu D2 pomoci telefonického dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na jednokolejné neelektrifikované Zelezni¢ni trati ¢. 040 Chlumec n. Cidl. — Trutnov hl. n.
byly v GVD 2007/2008 a jsou i v GVD 2008/2009 vedeny ve dvouhodinovém taktu spésné
vlaky Trutnov hl. n. — Stard Paka — Chlumec n. Cidl. (- Velky Osek — Kolin v GVD
2008/2009) a zpét a osobni vlaky Trutnov hl. n. — Kun¢ice n. Labem — Vrchlabi a zpét. Ob¢
kategorie vlakt osobni dopravy zastavuji v Hostinném jak na nadrazi, tak na zastavce, ¢imz
je maximaln¢ vyuzit potencial Zelezni¢ni osobni dopravy pro obsluhu celého mésta.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zelezni¢ni zastavka v Hostinném vznikla v roce 2006 soub&zné s vymeénou blizkého mostu
pies Labe. Zast. Hostinné mésto je situovana u ul. Deymova pouze cca 200 metri od
Namesti (ndm. 1. méje). Hlavnim cilem jejiho ziizeni bylo zlepsit dostupnost osobni
Zelezni¢ni dopravy z centra mésta. Obsluha mésta Hostinné Zelezniéni dopravou byla totiz
do té doby zajistovana pouze ze Zst. Hostinng, které se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta a
které ma vyznam piedevsim pro blizké Sidlisté a mistni ¢ast Podhdj.

Kromé zakladni skutec¢nosti, Ze se podstatné zlepSila dopravni obsluha mésta Zelezni¢ni
dopravou, je mozné na zast. Hostinné mésto pozitivné zhodnotit ziizeni piilehlého
parkovisté, pristup na nastupisté ze dvou stran a madla na rampéch, usnadiujici pohyb
cestujicich na invalidnim voziku. Zastavce jeSté schazi vybaveni elektronickym
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informac¢nim systémem nebo rozhlasem, které by cestujici informovaly o aktudlni situaci
v provozu vlaki osobni dopravy, a stojanem na jizdni kola, nejlépe zastieSenym.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: P¥istup €elni rampou na vnéjsi nétiété

i ﬁ|ﬁﬂ|lig_

Mﬂ’

Obrézek 2: Celkovy pohled na nstupiété s pristfeSkem

-124-



Projekt VaV MD ¢&. 1F82A/029/190 — Zavéretna zprava 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

fE=1] |

 Obréazek 3: Celk

]

0\))’/ bohlnéd na nastupisté

Obrézek 4: Boéni rampa nnéstupiété a parkovisté
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Jabloneckeée Paseky

ZON,

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 4

JABLONECKE PASEKY
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KATALOGOVY LIST &. 04

JABLONECKE PASEKY

Poloha Liberecky kraj, vpchodné od Jablonce nad Nisou
Staniceni km 16,346 ¢. 548 B dle TTP 5

zel. trat’ ¢. 036 Liberec — Harrachov dle KJR
druh zastavka a zavordrské stanovisté, zausténi vlecky

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vcetné mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (vleckova kolej)

Nastupiste

obecné: vnéjsi nastupisté s vyskou ndst. hrany 300 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: /

l.ukol I ..dl 60m,sitka 3,3 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Pristup na nastupiste

vnejst nastupisté plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy piistup do prostoru pristifeSku a budovy: ano
bezbariérovy p#istup na nastupiste: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

zapojena vleckova kolej

Zarizeni pro cestujici

pristiesSek neni, cekarna s osobni pokladnou

Informacgni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

hlavové usporadani — obratisté autobusii
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: ndstupni a vystupni

Délka pé&Siho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

prestup ,, hrana — hrana ** na Siri nastupisté

gg;?;\fss_t.s\gaél:u 0s. prac den. sobota nedéle
Tanvald 26 26 26
Liberec 26 26 25
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V zastavce a zavoraiském stanovisti Jablonecké Paseky se nachazi jednostranné nastupisté
Site 3,3 m ve své nejuzsi ¢asti s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem Kkolejnice a
délkou 60 m. Nastupni hrana je zpevnéna tvoiend tvarnicemi Tischer, plochu nastupisté
tvoti zamkové dlazba. Na protilehlé stran¢é se nachézi zastavka autobusovych linek MHD ¢.
9 a 14. Touto upravou vznikl piestupni uzel tzv. typu ,hrana — hrana“, ktery umoZiuje
cestujicim bezeSvou cestu mezi vlakem a linkami MHD Jablonec nad Nisou. Vodici prvky
pro 0soby se sniZzenou schopnosti orientace nejsou ziizeny.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jeZz navazuje bezprostiedné na chodnik okolo budovy
zavoraiskeho stanoviste, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii ¢ekarna u vydejny jizdenek, vnéjsi zastreSeny vyckavaci
prostor neni ztizen.

Pirednadrazi
V prednédrazi hlavového typu se nachazi obratisté autobusovych linek MHD s vystupni a
nastupni zastavkou.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Jablonecké Paseky jsou prestupnim uzlem ,hrana — hrana“ mezi vlakem a MHD Jablonec
nad Nisou, nejkratsi piestupni vzdalenost je 5 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Z dopravniho hlediska jde o zavorarské stanoviSté, na trati probiha telefonicky zpasob
zabezpeceni jizdy vlaku.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovany piestupni bod je ndzornou ukdzkou jednoduchého zvySeni komfortu piepravy
pro cestujici vyuzivajici vlak s vazbou na MHD. Upravou piednadrazniho prostoru vznikl
piestup ,hrana — hrana“ a ziizenim obratist¢ mohly byt k vlakové zastavce prodlouzeny
autobusové linky MHD. Po koncepéni strance je vSe v poradku, vlastni provedeni vSak
vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze vysky 300 mm nad temenem
kolejnice, coZ je v rozporu se soucasnymi pozadavky. Polomér autobusového obratisté je
nevyhovujici, a tak vozy standardni délky nejsou schopny zajizdét az k chodnikové obrubg,
z ¢ehoz plyne neopodstatnénd bariéra (chodnik — vozovka — vozidlo) pii piestupu viak —
bus. Tento fakt vyznamné sniZuje jinak celkové dobry dojem z celkového reSeni. V zastavce
je postradan vngjSi pristieSek, nebot’ Ize ocekavat, Ze po ziizeni dalkové ovladaného
piejezdového zabezpecovaciho zafizeni zastane zastdvka komeréné neobsazena a ¢ekérna
bude uzaviena. Nejpozd¢ji v tento okamzik bude treba ztidit krytou verandu ¢i zastavkovy
piistreSek dostatec¢né plochy slouZici pro vyékavani jak na viak, tak spoj MHD.
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FOTODOKUMENTACE

Barsny-asiro. o

e, STV

W7 pro mafé g peffs stavebniky

Obréazek 2: Nastupni zastdvka MHD
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.......

"Obrézek 3: Poloha autobusu dl. 12 m v nastupni zastavce

e

Obrazek 4: etail obratisté autobusa
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé.5

KRASLICE
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KATALOGOVY LIST ¢&.05

KRASLICE

Poloha Karlovarsky kraj, 20 km severozdapadne od Sokolova
Staniceni km 23,655 ¢. 7254 dle TTP )

zel. trat’ ¢. 145 Sokolov — Kraslice - Zwotental dle KJR
Druh mezilehld stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek
nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

Dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2)

Nastupisté

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 550 mm nad TK a vroviiovym
pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

l.mezikol. 1 a4 ...dl 70 m, 5itka 6,20 m, vyska nast. hrany

560 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

Ptistup na néstupiste

aroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 3,50 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste:

L ..123m

bezbariérovy piistup do prostoru pristifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni; ve stanici je cerpaci stanice PHM

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy okolo piivodni, dnes nepouzivané, vypravni
budovy —22,0x4,0+14,0x7,10 m, cekdarna, WC, obclerstveni

Informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

prizjezdné uspoFadani — pozemni komunikace
parkovisté: 12,5x17,5 m, severné stranou od VB
zastavky ostatni VHD: ano, autobusové nddrazi s infocentrem

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak — 23 m, 0:30 min

piednadrazi

SOCEI zast Vlavku 0s. prac. den sobota nedéle

opravy — smér

RL RZ RL RZ RL RZ

Zwotental Os:18 Os:18 Os:18 Os:18 Os:19 Os:19

Sokolov Os:17 Os:18 Os:14 Os:14 Os:14 Os:14
RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Kraslice je jedno oboustranné Groviové nastupisté (se dvéma nastupnimi hranami)
mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 4. Konstrukce nastupnich hran je z tvarnic Tischer, vlastni
vnitini pochozi téleso nastupisté je vysypano jemnou Stérkovou drti. VySka nastupni hrany
nad temenem kolejnice dosahuje hodnoty 560 mm nad TK. Néastupist¢ méa Sitrku 6,2 m a je
napojeno Uroviovym piechodem o Sifce 3,5 m (¢astecné tvoreno panelovymi bloky,
castecné zamkovou dlazbou, ¢astecne Stérkovym zasypem) na zadlazdény prostor
obklopujici vypravni budovu, ktery lezi vyskové takika v drovni temene kolejnice. Piistup
do budovy je umoZnén prostiednictvim dvou schoda ¢i Sikmé rampy o sklonu 1:12.
Nedostatkem je absence jakychkoliv vodicich a bezpe¢nostnich prvka pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Nastupisté je pristupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného Uroviiového
piechodu.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U néastupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno piistieSkem. Nechybi
ovSem lavicky a odpadkové koSe. Zakaz vstupu cestujicich do kolejist¢ pred zastavenim
vlaku neni zdaraznén. K nouzovému vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi kryta
veranda okolo staré, jiz nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,1x14,0 m?,
tj. o celkové plose 187,4 m?. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a obgcerstveni.

Prednadrazi
Prujezdnym prostorem prednadrazi vede mistni komunikace s pravidelnym vjezdem
motorovych vozidel, jejiz Sitka umoZiuje ve sméru do centra i podélneé stani automobild.
Vyhrazena parkovaci plocha 12,5x17,5 m? se naléza severng od vypravni budovy. Dal$i
parkovisté pro 9 osobnich automobilti a dva autobusy leZi jizné od autobusového néadrazi
v prostoru pied ¢erpaci stanici PHM, netypicky spole¢nou pro silni¢ni i Zelezni¢ni vozidla.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi autobusoveé nadraZi s péti odjezdovymi stanimi, odstavnym
stanim pro ¢tyti autobusy a informa¢nim systémem.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D2. Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. Vyhybky jsou vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoznujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urc¢eni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Zwotental
(SRN), odjezd smér Sokolov, kolej 4 ... vjezd ze sméru Sokolov, odjezd smér Zwotental
(SRN).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostredcich. NejvyznamngjSim
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piinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm nad TK u oboustranného centrélniho
nastupisté a ztizeni jednoho ustiedniho droviového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni
stani¢nich provoznich intervalt doslo instalaci samovratnych prestavnikia. Nedostatkem je
absence bezpec¢nostnich prvka pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Kladem je
relativné vyhovujici navaznost na prostor autobusového nadrazi (cca 100 m), nicméné i tu
by bylo mozné tesit UpIné bezbariérove, ¢ehoz zde, ke Skodé véci, stoprocentné dosazeno
nebylo.
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 6

LICHKOV
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KATALOGOVY LIST¢. 06

LICHKOV

Poloha Pardubicky kraj, severovychodné od Usti nad Orlici

km 95,138 =110,817 ¢. 512 Aa . 512 B dle TTP
Staniceni Zel. trat ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Stity dle KJR

pohranicni prechodova stanice do Polska (manaZer infrastruktury: PLK)
Druh odbocna stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: B — Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek + odbaveni cestujicich
na Slovensko vcetné mistenek.

nakladni pieprava: M — vypravni opravnéni pro vozové zdasilky pro
vnitrostatni i mezindrodni prepravu

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 0; z toho dopravni jen z jedné strany: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlasStniho urceni

4 (z toho kusych: 3; z toho manipulacni jen z jedné strany: 1)
manipulacni kolej ¢. 101 slouzi stredisku spravy a udrzby trati
vlecka LIRA (t.¢. mimo provoz)

Nastupisteé

pocet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 3

l. ukol ¢ 5 ... vnéjsi, dl. 76 m s prerusenou ndst. hranou pro prechod na
nastupiste ¢. I, vyska nast. hrany 300 mm nad TK

l.mezi kol. ¢. 1 a 3 ... oboustranné s uroviiovym pristupem, dl. 175 m,
Strka 6,1 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich, vodici prvky postrada Groviiovy pifechod

Pristup na nastupiste

Urovriové piechody ... I, §ifka prechodu cca 2 m

bezbariérovy p#istup do prostoru verandy a budovy: ano

bezbariérovy piistup na nastupisté: ano, nastupiste ¢. I ve stejné virovni
Jjako veranda a budova, na nastupisté ¢. Il pomoci Sikmé rampy 1:12 se
zabradlim na obou strandch

Zatizeni pro ndkladni
prepravu

volna skladka a bocni rampa se skladistem, obrysnice

Zarizeni pro cestujici

pFistieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna
nastupisté ¢. 11 bez zastieSeni i pFistieSku

Informacni systém

stanicni rozhlas
vyvesky s prijezdy a odjezdy
vynatek z knizniho jizdniho radu

Piednadrazi

hlavové uspoiaddani
parkovisté: neni vyznaceno, ale prostor prednadrazi to umoziuje
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu viak —
piednadrazi

nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachazi na silnici ¢. 1I/312 v centru
obce u obecniho uradu, vzdalend pési chiizi cca 300 m

Pocet zast. vlaki o0s. , y
dopravy — smér pracovni den sobota nedeéle
Dolni Lipka 11 10 11
Letohrad 11 7 8
Miedzylesie (PLK) t.C. nejede

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Lichkov vzniklo v misté zruSené koleje ¢. 2 oboustranné nastupisté (11.) s droviiovym
piistupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto nastupisté jsou pouZzity
konzolové néstupistni desky typu SUDOP doplnéné zdmkovou dlazbou. Povrch vngjsiho
nastupiste ¢. I. (pred vypravni budovou, u koleje ¢. 5) byl pii rekonstrukci upraven tak, Ze az
k pevné hrané ztvarnic TISCHER, které ukoncuji plochu mezi vypravni budovou a
kolejistéem (zakrytou casteén¢é verandou), byla poloZzena zdmkova dlazba. Dale bylo u
nastupisté 1. zruSeno jedno preruSeni nastupni hrany k piechodu pies kolej, ale druhé
pieruseni hrany, slouZici pro ptistup na piechod na Il. nastupisté, bylo ponechano. Ob¢
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pro pristup cestujicich na Il. nastupisté je toto na svém zapadnim cele opatieno Sikmou
rampou sniZujici se k ploSe, opatrené zdmkovou dlazbou, v Urovni temene Kolejnice a
bezprostredné navazujici na prechod pres koleje ¢. 3 a 5 (nové cislovani koleji) celopryZzové
konstrukce. Celni rampa i vyekéavaci plocha pred piechodem jsou opatieny ze vsech stran
zabradlim a tabulemi s varovnym népisem ,,POZOR VLAK!*,

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Oboustranné nastupisté (11.) neni zastieSené, nebot’ se na ném nepocita s plnénim
dlouhodobé pobytové funkce. I. nastupisté je castecné zakryto pristieSkem u vypravni
budovy. Ze sluzeb pro cestujici veiejnost je zde kiosek, ¢ekarna, WC.

Pirednadrazi
Prostor prednédraZi je tvoren rozSitenim mistni komunikace a dale parkovistém pro cca 10
automobili.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Do prostoru piednadrazi nezajizdi autobusy pravidelné linkové VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Soucasti elektrizace traté Letohrad — Lichkov je dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
ze Zst. Lichkov, kterd tak bude slouZit jako regiondlni dispecerské pracovisté. Ve vsech
rekonstruovanych stanicich bude vybudovano integrované telekomunikacni zatizeni,
hodinové zatizeni, rozhlas pro cestujici, mistni radiovy systém a radiovy systém pro potiebu
udrzby trakeniho vedeni.

Organizace vlakove dopravy

Se zahajenim platnosti GVD 2008/2009 doslo k Upravé organizace osobni dopravy v okoli
Lichkova tak, Ze vlaky kategorie osobni nebo spésny vlak jsou vedeny v elektrické trakci
z Usti n. Orl., ptipadné z Letohradu do Lichkova (a zpét), kde na né& navazuji vlaky
kategorie osobni vlak v motorové trakci do Kralik a Stita (a zpét), z nichZ je mozno nékdy
v Dolni Lipce piestoupit na vlaky kategorie osobni vlak jedouci do HanuSovic (a zpét). Déle
projizdi Lichkovem dva pary rychlikia Praha — Wroctaw, které se zde nepotkaji s vice nez
jednim osobnim vlakem. Ztoho plyne, Ze standardné bude vyuZivano pouze druhé
nastupisté s dvéma nastupnimi hranami. Pro vlaky nakladni dopravy bez manipulace slouzi
dopravni koleje ¢. 2 a 4.
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Odbo¢na Zst. Lichkov se nachéazi na pomezi Cech a Moravy pfi statni hranici s Polskem a
jsou do ni zaudstény tii jednokolejné traté — z Letohradu, HanuSovic a z polského
Miedzylesie. Pro trat’ vedouci do sousedniho statu je Lichkov pohrani¢ni prechodovou
stanici, ale protoZe jsou obé zemé soucasti Schengenského prostoru, neni ve stanici potieba
Zadnych Gprav pro hrani¢ni kontrolu osob nebo zboZi — zabezpecovaci i sdélovaci zatizeni
je propojeno s vybavenim polského provozovatele drahy. Stanice Lichkov byla zahrnuta do
této publikace i piesto, Ze je zafazena do transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). LeZi totiZ na
koridoru C 59 dohody AGTC (Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov —
Migdzylesie — Ktodzko — Wroctaw), a tak mezinarodni rozmér se této trati tyka predevsim
v nékladni doprave.
Trat’ Letohrad — Lichkov — st. hranice s Polskem prochazi celkovou rozséhlou rekonstrukei,
jejimzZ cilem je piedevsim elektrizace tohoto Useku stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV, a
vytvoreni tak uceleného Useku koridoru AGTC/TEN-T strolejovym vedenim. Od
15.08.2007 do 30.06.2009 probiha tzv. 1.stavba tohoto projektu, ktery zahrnuje také
predelektrizaéni Upravy, v¢. Uprav néstupist na vSech stanicich a zastivkach. Dne
20.11.2008 byl mezi Letohradem a st. hranici za Lichkovem slavnostn¢ zahajen provoz
v elektrickeé trakci.
Podle prikladu Lichkova je moZno soudit, Ze vyuZiti oboustranného nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK s uroviiovym pristupem je za specifickych podminek
vyhodné i na tratich evropského Zelezni¢niho systému. Z hlediska bezpecnosti lze v Zst.
Lichkov vyzdvihnout feSeni pristupu z Il. néstupisteé k piechodu pies koleje — zabradli,
varovné tabule.
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FOTODOKUMENTACE

Obréazek 1: Vyprani budov, yté vranda
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Obrézek 4: P¥istup na nastupisté ¢. 11
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 7

NERATOVICE
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KATALOGOVY LIST ¢&.07

NERATOVICE

Poloha Stiedocesky kraj, severné od Prahy
km 34,350 = 17,864 = 15,000 ¢. 537, ¢. 5324 a ¢ 532C dle TTP
Staniceni zel. traté ¢. 070 Praha - Turnov, ¢. 092 Neratovice - Kralupy n.V. a ¢. 074
Celdkovice - Neratovice dle KJR
Druh pFipojnd stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

11 (z toho kusych: 3)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho urcéeni

12 (z toho kusych: 7), vleckové koleje Spolana, Lachema

Nastupiste

obecné: uroviiova ndstupisté s vySkou nast. hrany 200 mm na TK a jedno
nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem
podet nastupise’: 4

podet nastupnich hran: 5

. mezi kol. 2a 10 ... dl. 150, resp. 35 m, sifka 2,8, resp. 6 m, vyska nast.
hrany 550 mm nad TK, jazykové

. ukol I ..dl 210m, sirka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
HI. ukol 3 ...dl. 210 m, $itka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol. 5 ...dl 150 m, sitka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK,
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
nastupisti ¢. I, bez ndvaznosti na zbytek stanice

Pristup na nastupiste

Urovriové piechody ... 2, pouze na uroviiova ndstupisté

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

L .. 20m

Il ...13m

Il ...18m

1. ..23m

bezbariérovy piistup do prostoru pFistfeSku a budovy: neni
bezbariérovy piistup na nastupisté: ¢. I - pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nékladni
prepravu

rampa bocni

Zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekarna, pristresek 25,7 x 3,0 m, WC

Informacni systém

stanicni rozhlas, vyveésky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prizjezdné uspoirddani — mistni komunikace bez omezeni vjezdu
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: autobusova linka PID ¢é. 351

v ¥ 7]

Délka p&Siho piesunu pii

piestupu viak — 50m
prednédrazi
ZOCet zast Vlavku 0. prac. den sobota nedele
opravy — smér
Praha Os: 16, Sp: 2, R: 7 Os: 12, R:7 Os: 11, R:7
Turnov Os:20,8p: 1,R: 6 Os: 13, Sp: 1LR: 6 Os: 12, 8p: 1,R: 6
Kralupy n. V. Os: 14 Os: 8 Os: 8
Celdkovice Os: 12 Os: 7 Os: 7
Popisovany stav k prosinec 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

VSetaty

ul. Nadrazni

meésiska zastavba

304m 4 3g

Neratovice (zst.) - detail

&

méstska zéstavba

ul. Nadrazni

<Kralupy n/V, Praha
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Neratovice se nachazeji ¢tyti nastupisté s péti nastupistnimi hranami.
Nastupisté ¢. | mezi dopravnimi kolejemi ¢. 2 a ¢. 10 (kusd) je jazykové s nastupistnimi
hranami o délkéch 150 a 35m, pricemz delSi hrana priléha ke koleji ¢. 2. V Useku s obéma
nastupistnimi hranami je Sitka nastupist¢ 6,0 m, zatimco konec piiléhajici pouze k jedné
koleji je Siroky 2,8 m. VySka nastupisté je v celém rozsahu 550 mm nad temenem kolejnice.
Konstrukce nastupiste je typu ,,.SUDOP*. Nastupisté je doplnéno vodicimi prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Prostor pro umisténi nastupidté vznikl vytrZzenim
manipulaéni koleje ¢. 4, vedouci pied vypravni budovou. Ostatni nastupisté (¢. I1, 1l a V)
byla pti rekonstrukci ponechana v paivodnim stavu a jsou Groviiova s tvarnicemi ,, Tischer* o
délkach 210, resp. 150 m a vySkou cca 200 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté ¢. | je zajistén pomoci Sikmé rampy 1:12, ktera se nachazi
tésn¢ vedle vypravni budovy. Na ostatni nastupisté je prichod umoznén dvéma soub&znymi
prechody pied vypravni budovou, pficemZ pouze jeden zasahuje aZ k nejvzdalengjSimu
nastupisti ¢. IV.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnité vypravni budovy a
také vngjsi piistreSek o rozmeérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m?. Uvniti vypravni budovy
se krom¢ ¢ekarny nachazi také osobni pokladna a toalety.

Pfednadrazi
Prostor piednadrazi je vymezen blizkym okolim k#iZovatky ulic Nadrazni a Hamplova.
V tomto prostoru se nenachazi Zadné oficialni parkovisté a motoristé vyuZivaji k parkovani
okraje zminénych ulic. U vypravni budovy je umistén stojan na jizdni kola. V piednadrazi
se také nachazi restaurace a stanek s obcerstvenim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Na kraji Hamplovy ulice lezi zastavka autobusové linky Prazské integrované dopravy ¢. 351
(Praha, Letnany - Libi§, Spolana). Doba péSiho presunu pii piestupu mezi vliakem a
autobusem neptesahuje tfi minuty.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve stanici je instalovano elektromechanické zabezpecovaci zatizeni. V prilehlych Gsecich
na trati Praha — Turnov je provoz zabezpecen pomoci automatického hradla, zatimco na
tratich do Kralup a Celakovic funguje telefonické dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Praha — Turnov je zaveden taktovy grafikon. Prifazovani vlaki k ndstupnim hrandm
musi dbat bezpecnosti cestujicich, ktefi se pohybuji po Uroviovych piechodech. Vyraznym
problémem je zajizdéni vlaka od Celakovic Gvrati pies turnovské zhlavi.
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Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav Zelezni¢ni stanice Neratovice piedstavuje mirné zlepSeni komfortu pro
cestujici, byt je nové nastupisté s nastupiStni hranou ve vySce 550 mm na temenem
kolejnice vyuzivano pievazné osobnimi vlaky do Celakovic. Rekonstrukce viak byla
provedena tak, Ze nezabranuje ptipadnému Uplnému odstranéni uroviovych néstupist a
jejich nahrazeni moderngjSimi konstrukcemi. Otazkou vSak zustadva Ucelnost investice, tj.
pravidelné vyuZiti oboustranneho nastupisté. V dobé konani prazkumu byly ke zminénému
nastupisti pristavovany pouze vlaky smér Celakovice, piestoze se doslova nabizi jeho
vyuziti i pro vlaky smér Praha nebo Mlada Boleslav. Upravami nedotéen je prednadrazi
prostor, kde chybi dostatek parkovacich mist a pusobi celkové nepiivétivym dojmem.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrézek 2: Nastupisté ¢. |
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Obrazek 3: Uroviiové pl‘echdy nanstupiété ¢, alv

“Obrézek 4: Prostor pied vypravni budovou
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 8

SPICAK
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KATALOGOVY LIST ¢&.08

SPICAK

Poloha Plzensky kraj, 35 km jihozapadné od Klatov
Staniceni km 7,521 ¢. 711B dle TTP 5

zel. trat' ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda dle KJR
Druh mezilehla stanice — dopravna D3

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek
nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupisteé

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 550 mm nad TK a vroviiovym
pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I. severni ¢&st u kol. 3 ... dl. 139 m, $iFka 3,0 m, vysSka ndst. hrany
550 mm nad TK

I jizni &&stu kol. 3 ...dL 114 m, $iika 3,0 m, vySka ndst. hrany

300 mm nad TK

. ukol I ..dl 253 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na nastupisti I,
vodici prvky postrada uroviiovy prechod

Pristup na néstupiste

aroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 3,0 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste:

L ..64m

I ...12,7m

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoct Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zaiizeni pro cestujici

pristiesSek v podobé kryté verandy — 19,0x3,0 m, cekdarna, WC, restaurace

Informacni systém

dalkové ovladany stanicni rozhlas z zst. Zeleznd Ruda-AlzZbétin
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Prednadrazi

hlavové usporadani — pozemni komunikace
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: ano, pouze NAD

Délka pé&Siho piesunu pii

piestupu viak — 15 m, 0:30 min
prednédrazi
Pocet zast. Vlavku 05 prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
v , s Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R 2 R 2 R 3 R 3 R 3 R 3
Plzeit Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R:3 R:3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V dopravné D3 Spi¢éak jsou dvé néstupisté se tiemi nastupnimi hranami (1. néstupisté je
rozdéleno rampou k Uroviovému piechodu na dvé hrany o raznych vySkach nad TK).
Nastupisté ¢. | u dopravni koleje ¢. 3 je jednostranné, nastupisté ¢. Il u koleje ¢. 1 je také
jednostranné. Konstrukce 1. nastupisté je typu ,,SUDOP“, vySka nastupni hrany nad
temenem kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech lisi — severni ¢ast o délce 139 m ma vysku
550 mm nad TK, jiZni ¢ast o délce 114 m ma vysku 300 mm nad TK. Né&stupisté ¢. | ma
Sitku 3,0 m a plynule piechazi v prostor pied vypravni budovou. Nastupisté ¢. 1l je pouze
sypané a bez jediné pevné nastupni hrany. Severni ¢ast I. nastupisté je doplnéna vodicimi
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, jizni ¢ast ma pouze dlazbu o jinych
vizualnich a akustickych vlastnostech. Takové prvky se jiz nenalézaji na prechodu
k nastupisti ¢. 11.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté I. je plynule od vypravni budovy (naléza se ve stejné
arovni), nastupisté Il. je pristupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného
uroviového prechodu.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
Zdakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim vlaku neni zdaraznén. K vy¢kavani
cestujicich na ptijezd vlaku slouzi krytd veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x
19,0 m?%, tj. plochy 57,0 m2 Ze sluZeb pro cestujici verejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a restaurace.

Pfednadrazi
Do prostoru piednédraZzi je umoZnén vjezd motorovych vozidel, parkovaci plochy zde
nejsou.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD — vyuZivana pro NAD.

Zabezpecovaci zarizeni 5
Dopravna je na trati s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Zelezny Ruda-AlZbétin,
vyhybky jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.

Organizace vlakove dopravy
Na prabézné trati je castecné vidét snaha o taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan
obsazeni stani¢nich koleji. Urceni koleji pro vliakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze
sméru Plzen, Klatovy, odjezd smér Zelezna Ruda-Alzbétin, kolej 3 ... vjezd ze sméru
Zelezna Ruda-AlZbétin, odjezd smér Plzen, Klatovy, a déle vjezd/odjezd Os vlaki Plattling
(SRN) - Spi¢dk — Plattling (SRN). Pravidelné uréeni stani¢nich koleji vychézi
z instalovanych samovratnych piestavniki a jejich polohy pro jizdu proti hrotu.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngéjSim
piinosem je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK u alespon ¢asti jednoho nastupisté a
ztizeni jednoho Ustiedniho Groviiového piistupu pro cestujici. Ke zkréaceni stani¢nich
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provoznich intervala doSlo instalaci samovratnych prestavniki. Nedostatkem je
nedostatecny pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100
cestujicich, prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢aste¢né zadborem prostoru venkovnim
posezenim mistniho restaurac¢niho zatizeni (1/4 plochy).
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FOTODOKUMENTACE

ARRT

Obrézek 2: Nastupistni piedél — rampa k Groviiovému piechodu
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pean— .’ i

Obrazek 4: Celkovy pohled (ze smEru Plzem)
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 9

7z

TANVALDSKY SPICAK

- 160 -



Projekt VaV MD ¢. 1F82A/029/190 — Zavérecna zprava

KATALOGOVY LIST ¢&.09

TANVALDSKY SPICAK

Poloha Liberecky kraj, vpchodné od Liberce

Staniceni km 3,625 ¢. 548 D dle TTP 5
zel. trat’ ¢. 034 Smrzovka — Josefitv Dul dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajistuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provddi ve viaku
nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnéjsi nastupisté s vyskou ndst. hrany 300 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: /

L ukol I ..dl 30m,sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnejsi nastupiste pristupné rampou 1:13 z prilehlé pozemni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru pristifeSku: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristiesek 4,1x2,1 m

Informacgni systém

rozhlas neni
vyvésky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

neni
parkovisté: neni, lze vyuzit parkovisté u lanovky vzddlené cca ... m
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu viak — neni

pirednadrazi

(Ijg;(:;\fss_t.s\gaél:u 0s. prac den. sobota nedéle
SmrZovka 23 20 19
Josefiiv Diil 22 20 19
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté 5
V zastavce Tanvaldsky Spic¢ak se nachazi vnéjsi nastupiste Siie 3,0 m ve s vySkou nastupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. pevnéna nastupni hrana je tvoiena

obrubniky typu Tischer, plochu nastupisté tvoii zamkova dlazba. Vodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace nejsou ztizeny z prefabrikatt v zamkové dlazbé.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jeZz navazuje bezprostiedné na pozemni komunikaci, je
bezbarierovy rampou 1:13.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvori dieveény pristieSek s rozméry 4,1x2,1 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Tanvaldsky Spicak je piikladem vhodné investice do regionélnich trati. Umisténi
zastavky blizkosti stiediska zimni rekreace Tanvaldsky Spi¢ak a jeji napojeni jak na dolni
stanici lanové drahy, tak na sit’ turistickych znacenych cest (dochazka do 5 min.), je
jednozna¢nym piinosem pro rozvoj cestovniho ruchu regionu. Po koncepéni strance je vse
v poradku, vlastni provedeni vSak vykazuje technické nedostatky. Néastupni hrana je pouze
vySky 300 mm nad temenem kolejnice, coZ neodpovida souc¢asnym standardam. Kladné je
hodnocena podoba piistreSku zejména z toho divodu, Ze nebyl pouZit v poslednich letech
rozSiteny pristreSek vychazejici z ¢ekaren na zastdvkach MHD. Naopak zde byl zbudovan
dieveény pristieSek, jehoZ architektura vhodné zapada do oblasti Jizerskych hor. V piipadé
Spickové rekreacni frekvence je v8ak jeho plocha zjevné nepostacujici.

- 163 -



Projekt VaV MD ¢&. 1F82A/029/190 — Zavéretna zprava 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

FOTODOKUMENTACE
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Obrazek 3: P¥istup Sikmou rampou od pzemm’ komunikace

%

Obrézek 4: Nastupuj ici frekvence smér Smrzovka
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST ¢é. 10

TURNOV
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4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢. 10

TURNOV

Poloha Liberecky kraj, jizné od Liberce
km 123,993 = 29,222 = 104,061 ¢. 508 a ¢. 511 a 537 dle TTP
Staniceni zel. trat ¢. 030 Jaromer — Liberec, 041 Hradec Kralove — Turnov, 070
Praha - Turnov dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek

nakladni pieprava M — stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho urcéeni

17 (z toho kusych: 15)

Nastupisté

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 550 mm nad TK a vroviiovym
pristupem

podet nastupise’: 3

podet nastupnich hran: 7

lLukol 2 ...dl 84 + 90 m, sitka 2,95 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK

. mezikol. 1 a5 ...dl. 174 m, sitka 6,1 m, vySka ndst. hrany 550 mm nad
TK

. mezikol. 7a 11 ...dl 110 + 87 m, 220 m, Sitka 6,1 m, vySka ndst.
hrany 550 mm

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

Pristup na nastupiste

aroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 9,05 m

vzdalenost od pristiesku k nastupisti ¢. I ... 4 m,

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nékladni
prepravu

bocni a celni rampa, autojerab, kolejova viha

Zaiizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy — 71x4,3m, WC, restaurace, vestibul,
prodejna tisku

Informacgni systém

stanicni rozhlas
digitalni informacni systém

Pirednadrazi

prizjezdné usporadani
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano, 6 stanovist pied vypravni budovou

Délka pé&Siho presunu pfi
piestupu vlak -
pirednadrazi

21 m od nast. 1.

SOCEt zast Vl?ku 0s. prac den. sobota nedéle
opravy - smér

Jaromér Os: 12, R: 13 Os: 11, R: 13 Os: 10, R: 13
Jicin Os: 12 Os: 9 Os: 9 R: 1
Liberec Os: 11, Sp:1, R: 9 Os: 10, R: 9 Os: 9 R:9
Praha Os: 10, R: 7 Os:11, R: 6 Os:9 R:7
Popisovany stav k Fijen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Turnov jsou tfi nastupiSté se péti nastupistnimi hranami. Nastupisté ¢. | u dopravni
koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupisté ¢. Il. leZici mezi kolejemi ¢. 1 a 5 a nastupisté ¢. I11.
leZici mezi kolejemi 7 a 11 jsou oboustrannad. Konstrukce nastupist’ je typu ,,SUDOP*,
vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Né&stupisté ¢. I ma Sitku 2,95 m,
nastupisté ¢. 1l a Ill. jsou Siroka 6,1 m. VSechna nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Nastupisté ¢. | je prechodem rozdéleno na dvé
nastupni hrany, nastupisté ¢. 11l ma jednu néastupni hranu celistvou, na strané k vypravni
budové rozdéluje nastupistni hranu piechod ve dvé hrany nastupni

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplInéné zabradlim, piistup
od vypravni budovy zabezpecuje Uroviovy piechod Sitky 9,05 m umistény proti vychodu
z vestibulu. Na néastupisté ¢. | vedou téZ schody z prostoru od zakryté verandy v poctu 12 ks.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupisté nejsou vybavena pristteSkem z davodu nedostatku financ¢nich prostiedka
vyclenénych na piestavbu usporadani stanice, nicmén¢ se vyhledové se zastieSenim pocita.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku zatim tedy slouZi pouze krytd veranda vypravni
budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?, tj. plochy 305,3 m?. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je
zde osobni pokladna, restaurace, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Prednadrazi je prujezdného usporadani, v jeho prostoru se nachazi Sest zastavek linkové
autobusové dopravy. Jde pievazné o linky regionalniho vyznamu doplnéné v letni sezéné o
turistické cyklobusy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastadvky se nachazeji pied stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimalné 21 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Ve stanici je mechanické zabezpecovaci zatizeni s mistné stavénym vymeénami.

Organizace vlakove dopravy
Nastupisté ¢. | slouZi prevazné pro vlaky ramene Stara Paka — Liberec, nastupisté ¢. Il. je
vyuzivano pro spoje Praha — Turnov (- Tanvald) a nastupisté ¢. 11l se vyuZiva prednostné
pro vlaky smér Ji¢in, které jsou do/ze stanice privedeny/odvedeny Uvratové vétSinou pies
prazské zhlavi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednoznac¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngjSim
piinosem je zvysSeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho Ustfedniho
urovnového pristupu pro cestujici. Ve stanici Turnov jsou silné prestupni vazby, které
v piepravni $pi¢ce a v obdobi turistické sezony dosahuji fadu desitek cestujicich. Ustredni
piechod odstranil jejich neusmérnény pohyb v kolejisti, svedeni pé&Siho proudu do
ustredniho prechodu vyznamné zvySilo bezpec¢nost Zelezni¢niho provozu. Nedostatkem je
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neexistence pobytového prostoru pro cestujici na nastupistich. ZvIaste ve stanicich se silnou
mistni a piestupni frekvenci se nabizi doplnit nastupisté o prostor pro vyc¢kavani na piijezd
vlaku. Zlep3eni situace i v této oblasti na sebe snad nenecha dlouho ¢ekat. Celkovy dojem
z modernizace Zst. Turnov je dobry, jde o modelovy piiklad dprav regionalniho
Zeleznic¢niho uzlu.
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Obréazek 2: Ustiedni Groviiovy prechod
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Obrazek 3: P¥istup na nastupisté

Obrazek 4: Celkovy pohled na nastupisté ‘
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 11

ZELEZNA RUDA centrum
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KATALOGOVY LIST ¢ 11

ZELEZNA RUDA CENTRUM

Poloha Plzensky kraj, jizné od Klatov

Staniceni km 3,330 ¢. 711 B dle TTP )
zel. trat’ ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda-AlzZbétin dle KJR

Druh zastavka

osobni pieprava: E - stanice nezajistuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provddi ve viaku

nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

1 (z toho kusych: 0)

0

Vypravni opravnéni

Dopravni koleje
Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

obecné: vnéjsi nastupisté s vyskou ndst. hrany 440 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: /

lLukol I ..dl 210 m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 440 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano
vnéjsi ndastupiste plynule navazuje na prilehlé mistni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru pistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Nastupiste

Pristup na nastupiste

Zatizeni pro nakladni

piepravu nent
Zarizeni pro cestujici pristresek 9,9x2,2 m
Informacgni systém rozhlas . .
vyvésky s prijezdy a odjezdy
Piednadrazi neni
Délka pé&Siho piesunu pii
piestupu viak —
piednadraZi
§OCet zast. Vlavku 05 prac. den sobota nedele
opravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
Zelezn Ruda-Alzberin | G54 | O 11 O 14 O g9
Plzert Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R: 3 R:3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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néstupistd - di.210m, 5.3,0m, v.440 +470mm nad TK

Zelezna Ruda centrum (zast.)
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V zastavce Zelezna Ruda centrum se nachazi vngjsi nastupisté Sire 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 440 mm nad temenem kolejnice a délkou 210 m. Nastupisté je typu ,,UMSTEIGER
PLUS 2000“, desky nastupisté vypliuji celou jeho S§iti, nastupisté diky robustnosti desek
Setii stavebni ndklady na vypli prostoru pod nimi.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupiste, jez navazuje bezprostiredné na obou koncich na pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Pobytovy prostor pro cestujici tvoii piistieSek o rozmérech 9,9x2,2 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Zelezna Ruda centrum patii mezi ty, které byly otevieny v poslednim desetileti.
Pavodné se jednalo o zastdvku s kratkym nastupistém délky 70 m, na niz zastavovaly pouze
vlaky tvoiené soupravami sestavajicich nejvyse z motorového vozu a vozu piivésného, nebo
soupravy nejvySe tii vozu klasické stavby. Po jeji rekonstrukci nastupisté plné vyhovuje
svou délkou viem pravidelné nasazovanym soupravam na useku Klatovy — Zelezna Ruda-
AlZbgtin. Zastavka svym umisténim zlep3uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji
jizni casti, kde se nachazi centrum meésta. Stavebné-technické provedeni odpovida
poZadovanym standardam, pouze vyska nastupiSté nad temenem kolejnice ma kolisavou
hodnotu 440 — 470 mm, coZ neni v souladu s platnou normou. Tuto skutec¢nost Ize pri¢ist
zkuSebni aplikaci nové konstrukce nastupist’ typu UMSTEIGER PLUS 2000“. Nastupisté
tohoto systému se nachazi v sou¢asnosti ve zkudebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a
to zde a v zast. Pisek-DobeSice. Jeho ptednosti je predevsim nizsi zabor pozemku pfi
zfizovani nastupisteé. Zminit je tieba téZ pristreSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé
zapada do Sumavské architektury.
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Obrézek 2: Nastupisté a mobiliak
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Obrézek4: Detail konstrukce nastupisté
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KATALOGOVY LIST ¢é. 12

ZELEZNA RUDA mésto
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KATALOGOVY LIST ¢. 12

ZELEZNA RUDA MESTO

Poloha Plzensky kraj, jizné od Klatov

Staniceni km 4,382 ¢. 711 B dle TTP )
zel. trat’ ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda-AlzZbétin dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaven cestujicich a jejich

zavazadel ve vnitrostdtni preprave vietné mistenek
nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnéjsi nastupisté s vyskou ndst. hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem
pocet nastupise’: 1
pocet nastupnich hran: /
lLukol I ..dl 225 m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnejsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano

bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

v budove cekarna s osobni pokladnou, kryta veranda

wcC

restaurace

Informacni systém

rozhlas

vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

hlavové uspoiddani — napojeni parkovisté na pozemni komunikaci
parkovisté: ano, 7 stani
zastavky ostatni VHD: nejsou

v ¥ 7]

Délka pé&siho piesunu pii
prestupu viak —
piednadrazi

Pocet zast. vlaki os. .
dopravy — smér prac. den sobota nedele
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
. , — Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R 2 R 2 R 3 R 3 R 3 R 3
Plzeii Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R:3 R:3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V zastavce a Zeleznd Ruda mésto se nachazi vngjsi nastupiste Sire 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a délkou 225 m. Nastupisté je typu ,,.SUDOP*,

prostor kryté verandy a mezi verandou a konzolovymi deskami tvoii z&mkova dlazba. Je
vybaveno vodicim prvkem pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jez navazuje bezprostiedné na Ucelovou pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvori ¢ekarna u vydejny jizdenek a zastieSena verandu o
rozmérech 38,6x2,5 m.

Prednadrazi
V piednédrazi hlavového typu se nachazi parkoviste s kapacitou 7 stani.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasna podoba zastavky Zeleznd Ruda mésto vznikla zruSenim nakladists, s &imz
souviselo vytrhani manipulaéni koleje a ziizeni nového néstupisteé. Nastupisteé ma
pozadované parametry, délkové vyhovuje nejdelSim soupravam pravidelné nasazovanym na
Useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbé&tin. Stavajici parametry odpovidaji pozadovanym
standardam a prispivaji ke zvySeni kultury cestovani v turisticky atraktivni oblasti.
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Obrézek 1: Nastupisté

Obrézek 2: Bezbariérovy pristup na nastupisté a k budové
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i s by
Obrazek 4: Nastupisté, parkovisté a budova zastavky

- 184 -



Projekt VaV MD ¢&. 1F82A/029/190 — Zavéretna zprava 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 20

ALTENBERG
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KATALOGOVY LIST¢. 20

Altenberg [D]

poloha: Sasko, 30 km jizne od Drazdan, pobliz némecko-ceské hranice
staniceni: km 38,004 5

zel. trat' RB 72 Heidenau — Kurort Altenberg (Erzgeb) dle KJR
druh: Koncova (hlavova)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: neni
nakladni pieprava: neni

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 3)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho
uréeni

0 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: nastupiste s vyskou ndst. hrany 250 mm nad TK

pocet nastupise’: 2 (bocni+jazykové)

pocet nastupnich hran: 3

. u 3. kol ... dl. 200 m, §irka 5,0 m, vyska nast. hrany 250 mm nad
TK

. mezi 1. a7 kol. ... dl. 250 m, Sivka 5,7 m, vySka nast. hrany
250 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

piistup na nastupiste

arovriové piechody: nejsou

vzdalenost od p#istifeS8ku na néstupiste:

L ... spolecné zastieseni s autobusovym ndstupistém

1. ...50m

bezbariérovy pristup do prostoru pristresku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupiste: ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

zatizeni pro cestujici

Jizdenkovy automat, castecné kryté 1. nast., pristresek mezi I. a I1.
nast., WC, restaurace

informacni systém

neni (pouze u autobusovych odjezdovych stani)

piednadraZi

uspoiddani: prijezdné
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 0 min
piednadrazi
gg;ﬁéjjs_t Svr:]aél;u 0. prac. den sobota nedele
RL RZ RL RZ RL RZ
Heidenau RBI14 |RBI14 |RBS RB 8 RB § RB 8
Dresden REO |REO |REO |RE2 |REO |RE2

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima,
RE — RegionalExpres (obdoba Sp), RB — RegionalBahn (obdoba Os)

popisovany stav k

prosinec 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Ve stanici Altenberg jsou dvé néstupiste se tiemi nastupistnimi hranami. Nastupisté ¢. | u
3. koleje (prvni od terminalu a byvalé vypravni budovy) je jednostranné, nastupisté ¢. Il,
leZici mezi kolejemi ¢. 1 a 7 (tieti a ¢tvrtd od byvalé vypravni budovy) je jazykové. Vyska
nastupni hrany nad temenem Kkolejnice je 250 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitrku 5,0 m, nastupisté
¢. 1l je Siroké 5,7 m. Obé nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Plocha nastupist’ a plocha pied vypravni budovou tvoii jeden celek v jedné vySkoveé Urovni.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Nastupisté maji jeden spolecny pristieSek umistény uprostied vzdalenosti nastupist. Dale
I. nastupiste je castec¢né zakryto spolecnym zastreSenim s autobusovym nastupistém. Ze
sluzeb pro cestujici vefejnost je zde jizdenkovy automat, restaurace, WC.

Prednadrazi
Prostor piednédraZzi je tvoren prestupnim terminalem vlak — VHD a parkovistém pro osobni
automobily. Prestupni terminal ma 3 nastupni hrany a autobusova odjezdova stani jsou
vybavena elektronickym informa¢nim zafizenim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestupni autobusovy terminal v prostoru piednadrazi.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi naveéstidly a dalkove piestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakove dopravy
Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravideln¢ jezdici vlaky slouZi 3. kolej (prvni od
terminalu a byvalé vypravni budovy) u prvniho nastupisté. Pro posilové vlaky slouzi
1. kolej (tieti od vypravni budovy) u druhého néstupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovana dopravna je z hlediska piestupu na navaznou hromadnou dopravu velmi dobie
vyreSena. Prestup vlak — VHD, ktery je typu ,,hrana-hrana“. VSechny plochy stanice a také
piednadraZi jsou feSeny v jedné drovni, coZ vyznamné umoZznuje pohyb osob se snizenou
pohybovou schopnosti. VySka nastupni hrany je 250 mm nad TK, coZ jesté prijatelnym
zpusobem umoZziuje bezbariérovy pristup do Zelezni¢nich vozidel, ktera zde predstavuji
motorové regionalni jednotky Desiro. V prostoru piednéddrazi se nachéazi také malé
parkovisté pro cca 10 vozidel, vétsi parkovisté (odstavna plocha) se naléza na druhé strané
piestupniho terminalu.
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Obrazek 1: Celkovy pohled na stanici od heidenauského zhlavi
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i T . __ > R <+
Obréazek 3: Pohled od zarazedel na dvé dopravnl koleje opatiené nastupni hranou

Obrazek 4: Prostor piednadrazi + autobusovy termindl

- 190 -



Projekt VaV MD &. 1F82A/029/190 — Zavéreéna zprava 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 21

BODENMAIS

- 191 -



Projekt VaV MD ¢. 1F82A/029/190 — Zavérecna zprava

KATALOGOVY LIST ¢.21

BODENMAIS [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko
Staniceni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pireprava: Odbaveni cestujicich zajistuje jizdenkovy automat

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupisteé

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 400 mm nad TK

podet nastupise’: 1

podet nastupnich hran: /

l. ukoleje I ... dl 28 + 124 + 113 m, $ivka 6,2 m, vyska nast. hrany 400
mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Pristup na nastupiste

aroviiové prechody ... 2, siFka prechodu 2,0 m

vzdalenost od pristresku na nastupiste:

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy

Zatizeni pro nakladni
piepravu

Zaiizeni pro cestujici

pFistresky na nastupistich

Informacni systém

Piednadrazi

hlavové usporadani
parkovisté: ano
zastavky VHD: ano

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak - ?2??m

pirednadrazi

gg;(:;\fss-t.s\rﬂgru 0s. prac den. sobota nedéle
Zwiesel 15 14 13
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

Bodenmais (zast.)

Zwiesel

Bahnhofstrasse

nastupi&té - dl.28m, §.6,2m, v.400mm nad TK

===
AE

=l

néstupidtd - dl.124m, £.6,2m, v.400mm nad TK

nastupisté - dl.113m, §.6,2m, v.400mm nad TK
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V Zst. Bodenmais je ziizeno jedno vnéjSi nastupisté s jednou néastupni hranou. Celkova
délka nastupisté je 263 m, Sitka 6,2 m, vySka nad temenem Kkolejnice je 400 mm.
Nastupistni hrana je rozdélena dvéma Uroviovymi prechody, které neslouzi jako piistup
k dalSimu nastupisti, ale vytvaii jednak propojeni dvou ¢asti mésta, jednak snizuji bariérovy
efekt Zeleznice v méstském parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je po komunikaci pro pési, jeZ spojuje prostor nastupisté
s priléhajicim urbanizovanym prostorem, parkovistém a zastadvkami VHD.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)

U néstupisté se pocita s pobytovou funkci, proto je vybaveno c¢tyimi architektonicky
zdatilymi pristreSky o rozmérech 3,5x15,0 m, prostor pravidelného zastavovani vlaki je
zastieSen v délce 40 m. Z tohoto prostoru je smérem k radnici provedeno také zastieSeni
piistupovych komunikaci. Na nastupisti nechybi mobiliat (lavicky, odpadkoveé koSe, atp.) a
statickymi informac¢nimi tabulemi o odjezdech vlaka. V prostoru stanice se neposkytuji
Zadné sluzby pro cestujici, nebot’ namésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2
min.

Prednadrazi
Prednadrazi je hlavového usporadani (zadsténo do ndmeésti), v jeho prostoru se nachazi
zastavky linkové autobusové dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachazeji na namésti, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami je 30 m.

Organizace vlakové dopravy
V Zst. Bodenmais je jedna dopravni a jedna manipula¢ni kolej. Dopravni kolej slouZi pro
pravidelné vjezdy/odjezdy vlaka smér Zwiesel, manipulacni kusd kolej, pozustatek
puvodniho kolejového rozvétveni, zjevné neni sjizdna.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny se vymykéa nejen standardam v Ceské republice, ale je i
netradicnim feSenim pro Spolkovou republiku Némecko. Celkova dispozice a zac¢lenéni
prostoru koncové dopravny do mistniho parku je ndzornym piikladem, Ze Zelezni¢ni
doprava nemusi byt bariérou, nybrz se muze velice citlivé pti zachovani funkcnosti stat
soucasti meéstského prostoru. Pres koleje jsou vedeny dvé parkové cesty s droviovymi
piechody. Prostor nastupisté je obklopen kvétinovymi zahony a umélym potokem
s fontanami, stejné tak na odvracené strané u manipulacni koleje se naléza parkova
Uprava. Architektonicky velmi zdaiilé pristieS8ky neslouzi pouze pro cestujici, jsou
vyhledavéany k odpocinku i navstévniky parku. Prolinani parku a plochy nastupist
umocnuji stromy vysazené na nastupisti tak, aby nezasahovaly do normou pozadovaného
volného bezpec¢nostniho pasu. Popisované teSeni je piikladem, Ze liniova stavba nemusi
ve méstech a obcich pasobit rusiveé a vytvaret bariérovy efekt. Naopak zde se Zeleznice
stala soucasti centra mésta a oZivujicim prvkem v jeho rekreacni zéné. Celkovy dojem
z modernizace Zzst. Zwiesel je dobry, uzité prvky, soulad mezi estetikou a funk¢nosti,
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umisténi dopravny aZ v samém centru mésta a navazujici parkové Gpravy jsou vhodnym
namétem pro aplikaci v Ceske republice.
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o

Obrazek 4: Zaglenéni nastupisté do arku
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KLINGENTHAL
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KATALOGOVY LIST ¢&. 22

KLINGENTHAL [D]

Poloha SRN, jihozapadni Sasko
Staniceni zel. trat’ ¢. 539 Zwotental - Klingenthal (- Sokolov )
Druh zastavka (byvala stanice)

Vypravni opravnéni

osobni pifeprava: odbaveni cestujicich se provddi ve viaku

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

Nastupisteé

obecné: bocni nastupisté s vyskou nast. hrany cca 550 mm nad TK
podet nastupise’: 1

podet nastupnich hran: /

u VB ... dl 50 m (sitka 2,5 m), vyska nast. hrany cca 550 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na néstupiste

nastupiste bezprostredné priléha k prostoru prednadrazi
bezbariérovy piistup do prostoru pristifeSku: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristiesky pro cestujici, kryty stojan na jizdni kola

Informacni systém

vyvesky s jizdnimi Fady

Prednadrazi

prijezdné usporadani
parkoviste: ne
zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pobliz vypravni budovy

v ¥ 7]

Délka pé&siho piesunu pii

piestupu vlak - 35m

piednadrazi

Sgg?;\f;s:t's\rﬂgru 0s. prac. den sobota nedeéle
Zwotental 18 15 15
Kraslice 18 15 15
Popisovany stav k srpen 2008
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Klingenthal (zast.)
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Podle dostupnych informaci i zachovanych stop na misté je patrné, Ze Klingenthal diive
byval pomérné rozsahlym nadrazim. V soucasném stavu jsou koleje, kromé dvou
zbyvajicich, vytrhany ¢i opustény v nesjizdném stavu. Jedna ze sjizdnych koleji je trvale
uzamcena vykolejkami a je ziejmé dlouhodobé nevyuZivana. U koleje nejblize k vypravni
budov¢ (kterd jiz také neslouzi svému Gcelu) bylo misto ¢asti pavodniho delSiho a nizsiho
nastupisté vybudovano nové bocni nastupisté o délce 50 m, Sitce 2,5 m a vySce nastupistni
hrany cca 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je vybaveno vodicimi prvky pro
nevidomé.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je bezbariérovy ptimo z prostoru piednadrazi vedle
vypravni budovy, k némuz néstupisté priléha.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
V prostoru piednadraZzi, jez tésné prileha k nastupisti, byly ziizeny dva prosklené pristireSky
pro cestujici. Jeden z pristieSku je kryty pouze z jedné strany, druhy je uzaviratelny a mél by
tak cestujici Iépe chranit pred nepiizni pocasi. V obou pristiesScich se nachazi nékolik
lavicek. Historicka vypravni budova neni jiz pro Gcely drahy vyuZivana. Odpadkové koSe
jsou umistény jak v piistieScich, tak na nastupisti.

Prednadrazi
Prednadrazi je prujezdného usporddani a je polozené vedle vypravni budovy na strané
nastupisté. V prednadraZi se nachazi prajezdné autobusové stanovisté se tiemi oznacniky a
dvojici prosklenych ptistieSka, architektonicky sladénych s ostatnimi prvky. V blizkosti
stanoviste autobusi je také stanek s tiskem a stylovy bufet vytvoreny z tramvajové soupravy
nékdejsi mistni elektrické dréhy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachazeji vedle vypravni budovy, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami se
v zavislosti na konkrétnim stanovisti pohybuje mezi 30 a 45 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve zkoumané lokalité se nachazeji pouze dvé vykolejky s mistnim ovladanim.

Organizace vlakové dopravy
Na trati mezi Zwotentalem a Kraslicemi (resp. Sokolovem) je zaveden taktovy grafikon. Ze

,,,,,,

Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav je dobrym prikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, kterd vlivem
historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. NejvétsSim prinosem je rozhodné napojeni
nastupisté primo na prednadrazi, coz zjednoduSuje prestup na autobus. Navic je cely prostor
velmi dobie architektonicky vyteSen a puasobi jednotné. Pochvalu si zaslouZi piedevsim
kryty piistieSek nejblize vypravni budové a pristiesky pro jizdni kola.

S rekonstruovanou casti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné
stran¢ vypravni budovy, tak vypravni budova samotna, nebot’ jsou na ni jasné patrné stopy
mnohaletého chatrani. Az na posledni vytku Ize tedy Klingenthal povazovat za vhodny vzor
pro rekonstrukci stanic, které se z raznych davodu staly predimenzovanymi.
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upisté
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EEEETEERE A

Obrazek 3: Stanoviété autobusii v bi‘éd-‘riédraii‘

Obrazek 4: PristfeSek pro cestujici a jizdni kola
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KATALOGOVY LIST¢. 23

SIMRISHAMN [S]

Poloha Jjihovychodni Svédsko, provincie Maléhus (Skane), pobiezi Baltského more
Staniceni 111 km od zst. Malmé Central

zel. trat Malmé Central — Oxie — Ystad - Simrishamn
Druh koncovd stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Cestujici jsou v pracovni dobé informacniho centra,
umisténého ve vypravni budové zst., odbaveni jizdenkami. Ve stanici je
nepretrzité k dispozici automat na jizdenky.

nékladni preprava — bez vypravniho oprdavnéni

Dopravni koleje

4 (z toho kusych: 2)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

0

Nastupisté

podet nastupiss’ a soucasné nastupnich hran: /

ukol ¢ 1ala.. vnesi, dl. 120 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace: ne

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu: pristup z cekarny a
verandy vypr. budovy na nastupisté bez ztraty vysky

Pristup na néstupiste

zvySeny piechod pies komunikaci pro autobusy z verandy vypravni
budovy, sirka prechodu cca 6 m

schodisté, na okraji nastupiste smer Malmo

nastupisté pro vlaky slouzi zaroversi jako vystupni zast. bus

bezbariérovy piistup na nastupisté: ano, pri vystupu z autobusu a zdrovern

zvySenym prechodem z verandy vypr. budovy

Zatizeni pro nékladni
prepravu

Zaiizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekdrna soucasti
informacniho strediska

Informacni systém

stanicni rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy
letacky s vynatkem jizdniho radu

Pirednadrazi

hlavové usporadani

komunikace se nachazi mezi nastupistem a vypravni budovou
prijezd umoznen pouze autobusiim VHD

zastavky ostatni VHD - autobusové: pro nastup ... 4, pro vystup ... 1

Délka pé&siho piresunu pii
prestupu viak —
piednadrazi

prestup ,, hrana — hrana** na Siri nastupiste, resp. plus Sirka komunikace
pro autobusy

Pocet zast. vlaka os. , -
dopravy v GVD —smer | Pracovni den sobota nedéle
prijezd 11 9 9
odjezd 11 9 3

Popisovany stav k

cervenec 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Stanice Simrishamn byla vzdy stanici koncovou se dvéma dopravnimi kolejemi, ale
puvodné méla zhlavi v podstaté tii (smérem do Siré trati, sttedni a smérem ke konci trati) a
slouZila jako pro osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo sloZeno z jednoduché
kolejové spojky mezi dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niZz se svazovaly dvé kusé
manipula¢ni koleje do nédkladového obvodu s boc¢ni rampou a skladistém, a z napojeni
vlecky. Zhlavi smérem ke konci traté predstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé
vytazné koleje a odboceni na dalsi vle¢ku. Pti elektrizaci tratoveho Useku do této stanice,
kdyZ tato zaroven ztratila vyznam pro nakladni dopravu, doslo k Upravam, pti kterych byla
jednak odstranéna zbytna cast kolejiste slouZici pro nékladni dopravu, a jednak provedeny
Upravy pro zatraktivnéni dopravy osobni. Ze stiedniho zhlavi zbyla pouze kolejova spojka -
odstranény byly i ndvazné manipulacni koleje — a ob¢ dopravni koleje byly ukongeny
zardzedly pied zhlavim do vytazné koleje. Prostor po manipulacnich kolejich mezi
dopravnimi kolejemi a vypravni budovou byl vyuzit k vybudovani vn¢jSiho néstupisté o
délce 120 m a Sitce 6 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a ke ztizeni Ucelové
komunikace pro linkove autobusy VHD se zastavkami. Nastupisté neni dopInéno vodicimi
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup na/z nastupisté je zajisteén jednak na jedné sve strané ¢elnim schodistém z chodniku
podél komunikace pro autobusy, a jednak ve sve stiedni ¢asti zvySenym piechodem piimo
od verandy vypravni budovy pies komunikaci pro autobusy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Ve vypravni budové je pro veiejnost k dispozici prostornd ¢ekérna, kterd slouzi nejen pro
cestujici vlaky i autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelat. P¥imo v ni se totiz nachazi
piepaZzka s pracovnikem, ktery zajemcam poda informace o vlakovych i autobusovych
spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci ve mésté a
okoli apod. a soucasné prodava i jizdenky mistniho 1DS. Cekarna je oteviena jen v dobé
provozu informacniho centra (kazdy den v denni dobu), takZe je stale pod dohledem.
Stanice je rovnéz vybavena automatem na jizdenky IDS, ktery je umistén na verandé
vypravni budovy, a je tedy pristupny nepretrzité.

Samotné nastupiste zastieSene neni, k vypravni budové je ptimknuty pristieSek.

Prednadrazi
Prednédrazi vzniklo v prostoru nadrazi. Je tvorené komunikaci pro autobusy a obratistém,
které vzniklo na plo3e po zruSeném zhlavi smérem ke konci traté a po byvalé vytazné koleji.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)

Autobus, ktery prijede do prostoru Zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station®),
zastavi ve vystupni zastavce, kterd je situovana na opacné hrané nastupisté pro vlaky u
koleje ¢. 1, a cestujici, kteti pokracuji ve své cesté vlakem, piestoupi rychle a snadno do
pristaveného vlaku s vyuZitim tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku,
piejde po piechodu pies komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti ¢i chodniku
sméiuje ptimo do centra mésta, nebo jde na jednu ze ¢étyf nastupnich zastavek autobust.
Druha dopravni kolej slouzi pro odstavovani souprav osobnich vlaki a mechanizmu pro
udrzbu trati — neptiléha k ni nastupni hrana.
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Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi naveéstidly a dalkové piestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakove dopravy

Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravidelné piijizd¢jici/odjizdejici vlaky slouZzi
1. kolej u nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Redeni terminalu VHD ve $védském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro
vyuziti v CR, a to jak ze stavebniho uspoiadani, tak provozniho iedeni. Pii zrueni Gésti
kolejisteé pred vypravni budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investi¢nimi
naklady piebudovat na kombinované nastupisté, zajistujici piestup tzv. hrana — hrana mezi
raznymi prostredky VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven
nutny zabor novych ploch nebo vyrazna prestavba piednadrazi — prednadraZi tak vlastné
vznikne ,,v nadrazi“, tedy na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejidté. Rovnéz slouceni
pokladni prepazky pro Zelezni¢ni piepravu v malé stanici s mistem umoziujicim nakup
jizdniho dokladu na autobus, resp. IDS, podavajicim vSeobecné informace a soucasné
bdicim nad poradkem v &ekarné je zatim v CR teprve v zéarodcich.
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Obrézek 2: Vnéjsi nastupisté a komunikace pro autobusy, zvySeny prechod
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Obrazek 3: Vypravni budova s verandou, autobusové zastavky s piistresky
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Obrazek 4: Detail zvySeného pi‘echodu pies komunikaci pro autobusy mezi verandou u vypravni budovy
a nastupistém
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ZWIESEL
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KATALOGOVY LIST ¢&. 24

ZWIESEL [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko

zel. trat’ ¢. 905 Bayerische Eisenestein - Plattling, 906 Zwiesel — Grafenau,
907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR

Druh pripojnd stanice

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich se provadi v informacnim centru,
mimo jeho pracovni dobu lze vyuZit jizdenkovy automat

Dopravni koleje 5 (z toho kusych: 2)

Manipula¢ni koleje, _—
koleje zvl&Stniho urgeni 8 (z toho kusych- 8)

Staniceni

Vypravni opravnéni

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 250 mm a 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

podet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 5

LuVB ..dl 105m (Sifka 2,5 m) + dl. 66,5 m (Sifka 6 m), vyska nast.
hrany 250 mm nad TK

1. oboustranné ... di. 120 m (Sirka 3,3 m) + dl. 75 m (Sitka 4,5 m) +
dl.120 (Sitka 3,5 m), vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
oboustranném ndstupisti

Urovriové piechody ... I, sifka prechodu 5,0 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

Pristup na néstupiste L. ... bezprostiedné priléha, II. ...14,5 m

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na néstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Nastupiste

Zarizeni pro nakladni .
bocni rampa

prepravu
Zatizeni pro cestujici vestibul vypravni budovy, prepdzka DB, obcerstveni, prodejna tisku
informacni systém stanicni rozhlas
hlavové usporadani
Prednadrazi parkovisté: ano

zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pied vypravni budovou

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak - 40 m

prednadrazi

Pocet zast. VI?ku 0s. prac den. sobota nedéle
dopravy - smér

Bayerische Eisenstein 16 15 15
Plattling 19 19 17
Bodenmais 15 14 13
Grafenau 8 8 7
Popisovany stav k srpen 2008
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volna skladka
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V Zst. Zwiesel jsou dvé nastupisté s péti nastupnimi hranami. Nastupiste ¢. | pied vypravni

budovou je jednostranné, nastupisté ¢. Il. leZici mezi kolejemi je oboustranné. Vyska
nastupni hrany nad temenem Kkolejnice je 250 mm u nast. 1., 550 mm u nastupisté II..
Nastupiste ¢. | — leva ¢ast ma Siiku 2,5 m — délku 105 m, jeho prava ¢ast ma Siiku 6,0 m —

délku 66,5 m. Nastupistni hrana je ve dvé nastupni hrany rozdélena Groviiovym piechodem
Nastupiste ¢. 11 je atypického tvaru, kdy ze stiedniho prostoru, do néjZ je zalstén prechod,
vybihaji tfi ,,prstova“nastupisté téchto parametri: ,,Eisensteinské” délka 120m-Sirka 3,3 m,
»,Bodenmaiské* délka 75 m, Sitka 4,5 m, ,Plattlingské* délka 120 m, Sitka 3,5 m. Tato
nastupisté jsou vybavena vodicimi prvky pro nevidomé, na nastupisti ¢. | ziizeny nejsou.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 a schodiste, pristup od
vypravni budovy zabezpecuje Uroviovy piechod Sitky 5,0 m umistény proti piichodu
z prednadrazi. Pred vstupem do kolejisté je na obou néstupistich ,,Sikana*“ vytvoiena ze
zabradli, ktera jednak zbrzd'uje rychlost péSiho proudu, jednak je cestujici pied vstupem do
kolejisté donucen se rozhlédnout na obég strany.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupisté ¢. 11 se pocita s pobytovou funkci. Nastupisté je ve stiedni ¢asti, tzn. v prostoru
zausténi prechodu, zastieSeno. Zaroven je vybaveno mobiliaiem (lavicky, odpadkové koSe,
atp.) a statickymi informacnimi tabulemi o odjezdech vlaki. K vyckavani cestujicich na
prijezd vlaku slouZi téZ vestibul vypravni budovy o rozmérech Ze sluZzeb pro cestujici
verejnost je zde piepazka DB, obc¢erstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspotadani, v jeho prostoru se nachazi t¥i zastavky linkové
autobusové dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastadvky se nachazeji pied stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami je
minimalné 40 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Ve stanici je zabezpecovaci zarizeni s Ustredné stavénym vyménami.

Organizace vlakove dopravy
Na tratich zausténych do Zst. Zwiesel je striktn¢ uplatiovan taktovy grafikon. Nastupni
hrany jsou pfti pravidelném provozu pevné uréeny. Od nastupiste ¢. | odjizdi vlaky smeér
Grafenau, za nastupisté ¢. 11 odjizdi vlaky do ostatnich sméra (viz kapitola nastupiste).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednozna¢né ukazuje na o co nejvyssi zvySeni komfortu a
bezpecnosti pii soucasné minimalizaci investi¢nich nakladt.. NejvyznamngjSim piinosem
je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK spolu s Ustfednim piechodem pro cestujici.
Nelze opomenout ani Upravu stiedni c¢asti oboustranného nastupisté, kterd slouZzi
k vyckéavani na prijezd vlaku. Jeji celkové provedeni je jak ucelné, tak architektonicky
vhodné ztvarnéne. Doplnéni nastupisté o zastieSeny prostor s mobiliaiem zamezi jinak
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obvyklému davovému vstupu do kolejisté pti piijezdu vlaku. Z bezpe¢nostniho hlediska
stoji za pozornost ,Sikana“ pied vstupem cestujicich do kolejisté. Celkovy dojem
z modernizace Zst. Zwiesel je dobry, zde uZité prvky, piedevsim podoba nastupiste ¢. 11
véetn¢ zastieSeni a Upravy prechodu, Ize doporucit pro aplikaci ve stanicich obdobného

rozsahu v CR.
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FOTODOKUMENTACE

. 5 -

Obrazek 1: Uroviiovy prechod

\ i

Obrazek 2: ""Sikana' na nastupisti 11 '
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190

Navrh standard( usporadani zZeleznicnich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 30

SVOBODA NAD UPOU
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KATALOGOVY LIST ¢&.30

SVOBODA NAD UPOU

Poloha: Krdlovéhradecky kraj, severné od Trutnova
km 10,027 zZeleznicni trati ¢. 510D dle TTP,

Staniceni: ¢ 047 Trutnov — Svoboda nad Upou dle KJR
(provozovatel: Viamont, a. s.)

Druh: koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pifeprava: informace neni k dispozici
nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

7 (z toho kusych: 5)

Nastupiste

obecné: uroviiova ndstupisté se zpevnénym povrchem a vySkou nastupni
hrany 300, resp. 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

podet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 2

l.ukol 3 ...dl. 60 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,

. u kol 2 ... dl. 60 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: vodici linie
pouze na nastupisti &. |

Pristup na néstupiste

Urovriové piechody ... 2

vzddlenost od pristresku na nastupiste:
I ..7m

1. ...11,5m

bezbariérovy pristup.: na obé nastupisté

Zatizeni pro ndkladni
prepravu

rampa bocni

Zatizeni pro cestujici

vnitini Cekarna, pristresek 19,5 x 2,5 m

Informacni systém

stanicni rozhlas, vyveésky, vizualni informacni systém

Prednadrazi

novy dopravni termindl - autobusové nadrazi s prujezdnym usporaddanim,
prestup hrana-hrana

parkoviste: ano

zastavky ostatni VHD: linkové autobusy ve smérech Praha, Trutnov, Pec
pod Snézkou, Janské Lazné a dalsich

Délka pé&siho piresunu pii

piestupu vlak — 10m
piednadrazi
SOCEt zast. viakii os. (R 2009/2010) | prac. den sobota nedéle
opravy — smér
Trutnov Os: 16 Os: 12 Os: 12
Popisovany stav k listopad 2009

-219 -

4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU




Projekt VaV MD &. 1F82A/029/190 — Zavéredna zprava 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

tav

r

 juzeipeny

ur

avajici s

r

r

Svoboda nad Upou - st
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dvé Uroviova nastupisté se zpevnénym povrchem, kterd ocividné
pochézeji ze dvou fazi Gprav ve stanici. Nastupisté u koleje ¢. 2 bylo vystavéno jako prvni.
Jeho délka je 60 metrid, Sitka 1,46 metru a pravdépodobné pii jeho budovani doslo
k odsunuti koleje ¢. 2 tak, Ze osova vzdalenost mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 se zvétSila cca o
jeden metr, a to na ukor osové vzdalenosti koleji ¢. 2 a ¢. 4. V druhé viné modernizace
Zeleznicéni stanice v roce 2009 pak doSlo vedle vypravni budovy k vystavbé zcela nového
dopravniho termindlu, jenZz zahrnuje nové vnéjsi nastupisté u koleje ¢. 3, stanovisté
autobusu v prilehlé ulici a parkovisté pro osobni automobily. Zastdvky obou dopravnich
systému jsou zastieSeny, stejn¢ jako cela prestupni trasa. Délka nového nastupisté pro vlaky
(typu SUDORP) je 60 metrq, Sitka 3,5 metru a vySka nastupni hrany je 550 mm nad TK.

PFistup pro cestujici

Pristup pro cestujici na starSi nastupisté ¢. Il je umoznén dvéma uroviovymi piechody od
vypravni budovy, tvoienymi betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy. Tyto prechody
vSak nejsou zalstény ke snizenym c¢astem nastupiSté ani na jeho kraje srampami, a
nastupisté neni tedy pristupné bezbariérové. Nové néstupisté v dopravnim terminalu je
piistupné bezbariérove, byt pouze ze strany chodniku (od vypravni budovy je tieba
piekonat schodisté se tiemi stupni). Samotny piestup mezi vlakem a autobusem je pak feSen
zpusobem hrana-hrana, a to zcela bezbariérové. Stanovisté autobusi je vybaveno tzv.
Kasselskym obrubnikem, ktery umoZziuje lepsi pfibliZzeni vozidel k nastupni hrané.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Star$i nastupiste¢ ¢. Il neni urceno k pobytové funkci, nedisponuje tedy lavickami a ni
piistteSkem. Oproti tomu nové nastupisté ¢. | je vybaveno jak kompletnim zastreSenim
piekryvajicim cely terminal, tak i lavickami, odpadkovymi koSi a stojany na jizdni kola.
ProtoZe v dob¢ mistniho Setieni nebyl je$té novy terminal v provozu, je mozné, Ze se
nepodaiilo pIné zachytit vSechny jeho provozni parametry a budouci rozdéleni funkci mezi

jim a pavodni vypravni budovou.

Prednadrazi

Prostor prednadraZi je tvoren autobusovym nadraZzim s prajezdnym usporadanim a jednou
nastupni hranou s péti autobusovymi stanimi za sebou (ozna¢enymi 1 — 5). Dopravné je
prostor feSen tak, Ze piijezd je umoznén kolmou ¢asti ulice Nadrazni, odjezd pak jeji druhou
vétvi soubéznou s kolejistém stanice. Paralelné k autobusovym stanim je ztizeno parkovisté
pro osobni automobily. Pied pavodni vypravni budovou se pak nachazeji parkovaci stani
pro osoby se sniZzenou pohyblivosti. Provoz v prednadrazi je regulovan dopravnimi
znackami (jednosmeérné ulice), vjezd k autobusovym stanim je povolen pouze vozidlam
veiejné hromadné dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestup vlak — autobus je bezbariérovy a kompletn¢ zastieSeny. Deélka prestupni cesty je
piiblizné 10 metrd, v zavislosti na misté vystupu a poloze stani autobusu.

Organizace vlakove dopravy

vvvvvv

v hodinovém intervalu. Pouze v dopolednim sedle a o vikendech jsou né¢které spoje
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vynechany. V dobé mistniho Seteni v této lokalité vyuZivaly zatim vlaky starSiho nastupisté
u koleje ¢. 2.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Aktualni podoba stanice Svoboda nad Upou spliuje pozadavky na moderni piestupni uzel
regionalni vefejné dopravy. Pochvalu zaslouZi zejména piné zastieSena piestupni vazba
hrana-hrana mezi vlaky a autobusy, bezbariérovost a vizualni informacni systém. VVzhledem
k tomu, Ze terminal byl slavnostné otevien az po provedeni mistniho Setteni, nebylo mozné
vysledovat pripadné nedostatky odhalitelné az p¥i plném provozu.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 2: Terminal a nastupisté ¢. |
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Obrazek 4: Pfednadrazi s dopravnim terminalem
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Navrhy Gprav uzla jako konkrétni aplikace navrzené metodiky rekonstrukce uzla VHD
jsou zpracovany formou katalogovych listt pro kazdou lokalitu:

| AADRSPACH ...tttk sttt ettt ettt he bt e b s bt h £ ek e ek e e e E e e ek e 4R e e AR e R e e R et ehe e Rt e bt ea bt en b e nR e e nbeenbeenreeneas 226
1| BAKOV NAD JIZEROU ...ttt sttt ettt she e sbe bt sb st e st e st e sbe e nbe e be e e e s he e ebeeebe e bt anbeasbenbeenbeenreas 234
Il BRUNTAL ..ttt sttt h e bt e Rt s e st ek e e e b e e e Rt e e R e e R e e Re e e he e eRe e ab e e neenneenrenbeenreenrean 242
\Y CESKA LIPA HL. N. wvovoveeceet e sae st s s sse s st s s st s sses s ssesssssessassessnssesssssasssen 252
\Y DVUR KRALOVE NAD LABEM ..ottt sttt n bbbt e n et bttt 266
VI. JESENTK ettt ettt ettt stttk b bt b e st e ek e ke R e nh e e Ee AR R e Rt e Rt e bt e bt en b e en b e nh e e nheenbeenreeneean 275
VII. JOSEFUV DUL ..ttt bttt e st b bbbttt e st s beenbe e teeneesneesaeenbeenbe e 284
VIIL. ICUTNA HORA MESTO ..ttt sttt sbt bttt s e she e sb e bt e nb e e ke se e s he e ebe e ebe e bt anbeenbenbeenbeenbeas 292
IX. LLIPOVA LAZNE ...ttt ettt et b bttt h e b e bt e ekt e b e e bt Re e s he e ebe e eb e e bt anbeesbenbeenbeenbeas 301
X. POTSTEIN ¢ttt h bbbt h e b e b e e e R e e s Re e Rt e e e s Re e eRe e eR e e reenneen b e e b e e nreenre s 310
XI. ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH .....ceitiiiiiiiiiaieesieesieer et steeste s e s snessneeneennesnnesneenneenneas 319
XIl. SAZAVA-CERNE BUDY .....oooveieieceeseesee s seesessesses e s s s s st s s sssssesssssasssssesssssssssssssssssesssssessssens 327
XII. SIMRZOVKA ...ttt bttt b ek bbbt s et Rt R R e £ Rt e s e et bRt e Rt R e e Rt e R e e e bt bRt b e e 336
XIV. STARA PAKA ...ttt ettt et e skttt ete e s et eh e e eh e e eR e e bt e bt e Rt e eb b e b e e b e beenbe e eneennes 345
XV RSV ] USSR 359
XVI. TYNEC NAD SAZAVOU ...c.uiiiiiiieiiietie ettt sttt e e sie e ae e sbe bt et e es b e e bb e sk e e s be e nbe e ebeebe s e e saeesaeesbeanbeanbeans 367
XVIL. V/RBNO POD PRADEDEM .....cuviiuttittiattettesteestasteesieesteastessesaeesaeesbe e bt asbeasbesseesbeeabeesbeensessnesneesaeenbeanseans 376
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KATALOGOVY LIST C. |

ADRSPACH

Mezilehla stanice (dopravna D3)
na zeleznicCni trati
Teplice nad Metuji — Trutnov hl. n.

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST . |

Adrspach — stavajici stav

poloha: Krdlovéhradecky kraj, vychodné od Trutnova
staniceni: km 24,721 Zeleznicni trati ¢. 509B dle TTP,

¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji dle KJR
druh: mezilehla stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek
nakladni pifeprava: nema vypravni opravnéni

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0, z toho v soucasnosti vyloucena: 1)

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

1 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: uroviiova sypand nastupiste s vyskou max. 100 mm nad TK
a uroviovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

. ukol I ...dl 75m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,

Il. u kol. 3 ... v nepouzitelném stavu

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 2
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
L ..13m

bezbariérovy pristup: na nastupisté ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 12 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 35m

piednédraZi

Sggig\fjs_t Svnl]aékru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Trutnov Os: 7 Os: 6 Os: 6
Teplicen. M. | Os: 7 Os: 6 Os: 7

popisovany stav k listopad 2009
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SCHEMA STAVAJICTHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

N
Teplice n. M >

2
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Y
&
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Adrspach - st

vﬁ“\
Trutnov
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici AdrSpach se nachazi dvojice sypanych nastupist bez zpevnéné hrany. Jejich
vySka dosahuje maximalné 100 mm nad TK. Vzhledem k tomu, Ze dopravni kolej ¢. 2 je
trvale nepouZivand a v nesjizdném stavu, ani nastupisté ¢. 2 neni pouZitelné. Piipadné
nouzové kiizovani tak maze probihat pouze s vyuzitim manipula¢ni koleje ¢. 3, coZ ovsem
vyZaduje ¢tyinasobnou Gvrat’ (ze Siré trati neni na manipulacni kolej povolen primy vjezd).
Nastupiste u koleje ¢. 1 ma délku priblizné 75 metra a neni z hlediska tvaru ve vyhovujicim
stavu.

PFistup pro cestujici
Na nastupidté je umoznén prichod dvojici uroviiovych pirechodi od vypravni budovy,
vytvorenych ze dievénych desek mezi kolejnicovymi pasy manipulacni koleje ¢. 3. Do
vypravni budovy se nelze dostat bezbariérové, nebot’ jiz na kraji piistieSku je vySkovy
rozdil, pfekonatelny pouze jednim schodem. Pristup na nastupisté bezbariérovy je, oviem
nedostatecnd vyska nastupist’ neumoZznuje bezbariérovy nastup do souprav se sniZzenou
casti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vy¢kavani cestujicich diive slouzi jak ¢ekarna uvnitt vypravni budovy, tak pristieSek,
jenz je jeji soucasti. Rozmery piistiedku jsou cca 12 x 2,5 m, tedy 30 m®.

Prednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachazi pouze zpevnéna plocha, ktera muze sloZit k parkovani
osobnich vozidel. Do obce (Dolni) AdrSpach mi#i od stanice dvé komunikace — jedna od
piejezdu na trutnovském zhlavi, druhd piimo od vypravni budovy a prilehlého skladisté.
Priblizné 200 metri severozapadné od stanice bylo v nedavné dobé vybudovano parkoviste
pro navstévniky arealu zdejSiho skalniho mésta, kde je umoznéno parkovani osobnich
automobild i autobusa.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti stanice se nenachazi zastdvka mistni ani linkové autobusové dopravy.

v v

Nejbliz8i moznost prestupu na autobus je aZz v obci Dolni AdrSpach.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky odjizdéji v obou smérech ve
dvouhodinovém taktu, pticemz v polednim sedle je interval prodlouZen na tii a ¢tyti hodiny.
Osobni vlaky jsou vedeny v relacich Trutnov — Teplice nad Metuji, v minimalni miie i do
Mezimésti a Broumova. V dopravné Adrdpach k pravidelnému kiizovani nedochazi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji jak po strance dopravni (nepriajezdna kolej ¢. 2), tak po
strance sluzeb pro cestujici. Zejména stav sypaného nastupisté neodpovida poZadavkim na
moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 1.2 — pohled z trutnovského zhlavi

-230 -



Projekt VaV MD ¢. 1F82A4/029/190 — Zéavérecnad zprava 5. NAVRHY UPRAV UZLU

-231-



Projekt VaV MD ¢. 1F82A4/029/190 — Zavérecnd zpriva 5. NAVRHY UPRAV UZLU

Adrspach — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

1 (z toho kusych: 1)

obecné: vnéjsi ndstupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem, ,,noUzové “uroviové nastupisté se zpevnénou
hranou o vysce 200 mm nad TK

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste l.ukol ¢ 1,dl 50 m, sirka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
. ukol ¢ 2, dl. 50 m, Sirka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad
TK — ,,nouzoveé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti & |

arovriové piechody ... 1 — k ndstupisti ¢. I1
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..8m

pristup na nastupisté IL ... 50m

bezbariérovy pristup: na nastupisté ¢. |

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

NavrZzena je reaktivace dopravni koleje ¢. 2 pro ptipadné mimoiadné krizovani a
manipulaéni kolej ¢.3 je zakoncena zardZedlem tak, aby mohlo byt na jejim misté
postaveno vnéjSi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. To je také jedinym
nastupistém pro pravidelny nastup a vystup. Nastupiste ¢. Il je pojato pouze jako nouzové
pro piipady mimoradného krizovani.

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim dvou nastupist. Vnégjsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 1. Jeho
délka je 50 metri (moZnost zastaveni napi. jednotky 814.2), Sitka 3,5 metru a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na n¢j je umoznén jak schody piimo od vypravni
budovy, tak bezbariérové rampou od trutnovského zhlavi. Néastupisté ¢. Il mezi kolejemi
¢. 1lac. 2 je pojato pouze jako nouzove, pro pripad mimoradneho kiizovani vlaka ve stanici.
Néstupisté nejsou uréena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pristieSkem ani
lavickami.

Prestupni vazby
Vzhledem k velké vzdalenosti ostatnich prostredkt veiejné hromadné dopravy nejsou
piestupni vazby predmétem feSeni.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy zahrnuji vystavbu néstupisté o vySce 550 mm nad TK, umoZnujici
bezbariérovy nastup do vlakut se snizenou vyskou podlahy (napi. jednotka 814 nebo 814.2).
Zaroven vyrazné zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v teto turisticky atraktivni oblasti.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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KATALOGOVY LIST C. I

BAKOV NAD JIZEROU

Odbocna stanice
na zelezni¢nich tratich Praha — Turnov, Bakov nad
Jizerou — Jedlova a Bakov nad Jizerou — Kopidino

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST¢. I

Bakov nad Jizerou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severné od Mladé Boleslavi
km 81,757 zeleznicni trati ¢. 537 dle TTP,
staniceni: ¢ 070 Praha — Turnov dle KJR a ¢ 063 Bakov nad Jiz. — Kopidino
' km 0,000 zZeleznicni trati ¢. 540 dle TTP,
¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova
druh: odbocna stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

7 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: uroviiova ndstupisté s pevnou ndstupni hranou o vysce
250 mm a 400 mm nad TK pristupna pomoci uroviiového prechodu
pocet nastupise’: 5

pocet nastupnich hran: 5

l.ukol 4 ...dl. 104 m, vyska nast. hrany 400 mm nad TK,

. ukol 2 .. dl 179 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

. ukol I ...dl 176 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

IV. ukol 3 ...dl 125 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,
V.ukol 5 ...dl 150 m vyska nast. hrany 400 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

pristup na nastupisteé

arovriové piechody ... I, §irka 5,0 m

bezbariérovy pristup na ndstupiste: ne

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, kryta veranda

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas

piednadrazi

hlavové uspoiadani

parkovisté: parkovani v okoli komunikace
zastavky ostatni VHD: nejsou

Prednadrazi se nenachdzi v zastavéné oblasti

délka pé&siho piesunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Stanice je urcena zejména pro prestup viak-viak a viak-1AD

gg;(?;\ijs_t s\::]aél;u 0S. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
MI. Boleslav  |Os:12 R:5 Sp:1 |Os:13 R:5 Os:11 R:5
Turnov Os:15 R:5 Sp:1|0s:10 R:5 Sp:1 |Os: 10 R:5 Sp:1
Ceska Lipa Os:9 R:5 Os:9 R:5 Os:8 R:5
Dolni Bousov |Os: 5 Os: 2 Os: 2
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU

Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou se nachazi pét nastupist’ s péti nastupnimi hranami.
VSechna nastupisté jsou Uroviiova se zpevnénou nastupni plochou tvoienou konzolovymi
deskami. Nastupisté ¢. | ma délku 104 m a vysku nastupni hrany 400 mm nad TK, jedna se
0 vnéjSi nastupiste z¢asti priléhajici k vypravni budoveé a z¢asti se nachazejici mezi dopravni
koleji ¢. 4 a manipula¢ni koleji ¢. 6b. Je pristupné z ¢ela verandy, ostatni nastupisté jsou
pristupnd uroviiovym prechodem a jsou jim rozdélend na dvé ¢asti. Nastupiste ¢. Il ma
délku 179 m a vySku nastupni hrany 250 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi ¢. 4 a 2.
Néstupiste ¢. 111 ma délku 176 m a vysku nastupni hrany 250 mm nad TK, nachéazi se mezi
kolejemi ¢. 2 a 1. Nastupisté ¢. IV ma délku 125 m a vysku nastupni hrany 250 mm nad TK,
nachazi se mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Nastupisté ¢. V ma délku 150 m a vysku nastupni hrany
400 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi ¢. 3 a 5.

PFistup pro cestujici
Pristup cestujicich na nastupisté je zajistén Grovnovym pirechodem o Sitce 50 m a
naslednymi Sikmymi rampami se sklonem 1:12. Nastupisté jsou bezbariérové piistupna
pouze z prostoru kryté verandy. Piistup do vypravni budovy je mozny pouze po schodisti.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi zejména vnitini ¢ekarna ve vypravni budoveé
a krytd veranda s rozlohou priblizng 150 m? vybavena lavickami. V prostoru vypravni
budovy se nachazi restaurace.

Prednadrazi
Prostor hlavového piednadrazi je vymezen mistni komunikaci, ktera dale piechazi ve
volnou skladku u manipula¢nich koleji. Nejsou zde vyznacena Zadna parkovaci mista a
vozidla parkuji na volném prostoru v blizkosti komunikace.

Prestup VLAK - VHD (vazby, prestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice slouzi prevazné pro prestup cestujicich v ramci Zelezni¢ni dopravy.
V prostoru prednadrazi se nenachézi zadna zastavka jiné VHD.

Organizace vlakove dopravy
Na trati Bakov nad Jizerou — Jedlov4 a Praha — Turnov je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 120 minut jak pro osobni vlaky, tak pro rychliky. Vlaky jsou
k nastupistim pristavovany s ohledem na bezpeény pohyb cestujicich v kolejisti. Vlaky ve
sméru Dolni Bousov jsou pristavovany na I. nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Bakov nad Jizerou jsou uroviova nastupisté, ktera
svymi parametry (zejména Siika a vySka nastupni hrany nad TK) nezajistuji dostate¢ny
komfort pti nastupu a vystupu cestujicich. DalSim nedostatkem jsou pristupové cesty na
nastupiste, zejmeéna neexistence zpevnéne cesty k prostoru nastupist’.
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FOTODOKUMENTACE

obr. 11.2 — ptistup na nastupisteé
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obr. 11.4 —ptednédraZi stanice
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Bakov nad Jizerou — navrh

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

7 (z toho kusych: 1)

obecné: poloostrovni ndstupisté

pocet nastupise’: 3

pocet nastupnich hran: 5

|. mezi kol. 2a 4 ... dl. 60/80 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
. ukol I...dl 170 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

WI. mezi kol. 3a7... dl. 170 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

centralni pi'echod... 1, sirka 5 m
piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Upravy Kolejisté v Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou souvisi s vybudovanim novych
nastupist. Potiebny prostor pro nastupisté ¢. I vznikl odsunem dopravni koleje ¢. 4 do
polohy manipulacni koleje ¢. 6b, zaroven byla kolej opatiena zaraZzedlem a stala se tak
kusou. Nastupisté slouzi prevazné pro (ve stanici koncici) osobni vlaky ze sméru Dolni
Bousov (kolej ¢&. 4) a Ceské Lipa (kolej ¢. 2). Manipula¢ni kolej ¢. 6b byla zkréacena a déle
pIni G¢el odvratne koleje. Do osy zbylé casti pavodni koleje ¢. 4 byla kolejovym ,,S*
v prostoru piechodu piemisténa kolej ¢. 2, aby ve vzniklém prostoru mohlo byt vybudovano
nastupisté ¢. 1l priléhajici svoji nastupni hranou ke koleji ¢. 1. Dale doSlo k odstranéni
koleje ¢. 5 a vybudovani nastupiste ¢. 11l. Uspofadani stanice umozZiuje pristavit vlaky pfi
kiiZzovani k nastupistim tak, aby pred zastavenim neptejizdély droviovy piechod. Vlaky

-----

Mnichovo Hradiste), ptipadné vlaky odboc¢né traté jsou vedeny na kolej ¢. 7.

Nastupisté

Jsou navrzena tfi nastupisté svyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Poloostrovni
oboustranné nastupisté ¢. | se nachazi mezi kolejemi ¢. 2 a 4, ma dvé nastupni hrany dlouhé
60 a 80 metri. U hlavni koleje ¢. 1 se nachazi jednostranné poloostrovni nastupisté ¢. Il
s délkou nastupni hrany 170 m. Poloostrovni oboustranné nastupisté ¢. Il se nachazi mezi
kolejemi ¢. 3 a 7 a méa délku 170 m. Nastupiste ¢. 11 a I11 jsou pristupnd pomoci centralniho

v Iy

uroviiového prechodu o Siice 5,0 m, nastupisté ¢. | je pristupné z ¢ela z prostoru pied VB.

Prestupni vazby

V ramci Uprav piednadrazi byl navrZen chodnik se zpevnénym povrchem spojujici
komunikaci prednadrazi s prostorem u vypravni budovy na strané kolejisté, ¢imz je zajistén
bezbariérovy pristup na vSechna nastupiste.

Shrnuti Gprav
V navrhu Gprav doSlo k vytvoieni novych nastupist’ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a s dostate¢nou Sitkou nastupni plochy. Je tak zajiStén pozadovany
komfort nastupu a vystupu cestujicich. Zaroven do$lo k odstranéni bariérového pristupu
k nastupistim.
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KATALOGOVY LIST C. I

BRUNTAL

Pripojna zelezniCni stanice (sidlo dispeCera D3)
na zelezniCnich tratich
Olomouc — Opava vychod, Bruntal — Mala Moravka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. Il

Bruntal — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto
staniceni: km 64,301 Zeleznicni trati ¢. 3104 dle TTP, ¢. 310 dle KJvlé
] km 0,000 zeleznicni trati ¢. 310C dle TTP, ¢. 312 dle KJR
druh: pripojna stanice (dopravna D2 a sidlo dispecera D3 pro pripojnou

trat)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepravé vietné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni preprave vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, liizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

5 (z toho kusych: 1 formalné, z toho v soucasnosti vylouceno:: ()

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

9 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: urovitova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupise’: 5

pocet nastupnich hran: 5

l.ukol 4 ...dl. 39 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK,
. ukol 2 ...dl 189 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
. u kol I ...dl 189 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK
IV.u kol 3 ... dl 189 m, vysSka nast. hrany max. 150 mm nad TK
V.ukol 5 ...dl 46 m, vyska nast. hrany max. 350 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 3, §ifka 4,0 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 0m
11 Sm
111 10m
. I15m
V. 20m

bezbariérovy pristup: ano

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i Celni, volna skladka

zarizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 54,0 x 5,8 m

informacni systém

elektronicky systém v sousedstvi VB, vyvésky s prijezdy a odjezdy

piednédraZi

parkoviste, autobusové nadrazi

délka pesiho piesunu

pii prestupu viak — 15m

piednadrazi

gg;ﬁ;&;s_t s\?:]aél;u 05 (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedéle
Olomouc/
Rymarov Os:10Sp:1 R:5 |Os:10S8Sp:1 R:6 |Os:8 Sp:1 R:4
Opava vychod/ | . Y . R 8.1 R
Krnov Os:128p:1 R:5 |Os:10S8p:1R:5 |Os:8Sp:1R:5
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

, , Os: tam 0 Os: tam 0 Os: tam 0
Mala Moravka Os: zpet 0 Os: zpet 0 Os: zpet 0
Pozn: v GVD 2008/2009 5 parii o
vikendech v obdobi 1.5. — 28.9.
popisovany stav k zar 2009

- 244 -



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprava 5. NAVRHY UPRAV UZLU

SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANT DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Bruntal se nachazi pét droviovych nastupist. Nastupisté u dopravni koleje ¢. 4
(délka 39 m, vyska 250 mm nad TK) navazuje piimo na prostor pod pristieSkem vypravni
budovy, je zadlaZzdéno a hranu tvori tvarnice Tischer. Zbyla ¢tyti nastupisté jsou panelova a
preruSend vzdy dvojici droviového (rovnéz panelového) prechodu Sitky 4,00 m, piicemz
tieti prechod spojuje vypravni budovu se severnimi konci téchto nastupist. Délky hran u
koleji ¢. 2, 1, 3 jsou 189 m, u koleje ¢. 5 je to pak 48 m, redlné vysky nad TK se pohybuji
v rozmezi 150 — 350 mm. Nastupiste i kolejisté stanice jsou ve velmi dobrém technickém
stavu, nevyhovujici je pouze Sitka nastupist, ktera v piipadé zvySené frekvence cestujicich
ohrozuje jejich bezpe¢nost.

PFistup pro cestujici
Na nastupiste ¢. Il az IV je umoznén prichod tiemi Groviovymi piechody od vypravni
budovy, vytvorenymi z panelovych desek mezi kolejnicovymi pésy jednotlivych koleji.
Nastupisteé ¢. | je v podstaté rozSitenou casti prostoru pod pristieSkem vypravni budovy. Do
vypravni budovy se Ize dostat bezbariérove (z prostoru néastupist’ i prednadrazi). Pristup na
vSechna nastupist¢ je rovnéZz bezbariérovy, ovSem nedostatecnd vySka nastupist
neumoziuje samostatny bezbariérovy nastup do souprav se sniZzenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak pIné vybavend cekarna s pokladnami uvnitié vypravni
budovy, tak pristieSek, jenZ je jeji soucasti. Rozmeéry pristreSku jsou cca 54,0 x 5,8 m, tedy
313 m°.

Prednadrazi
V prostoru prednéddrazi se nachédzi parkovisté s vyznacenymi parkovacimi stanimi a
autobusové nadrazi pro mistni i dalkovou veiejnou hromadnou Informace o odjezdech vlakua
i autobusi poskytuje elektronicky informacni panel v blizkosti vypravni budovy. Na
centrum mésta je dopravni terminal napojen siti mistnich komunikaci (ulice Nadrazni,
V Aleji).

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti stanice mezi vypravni budovou a ktiZzovatkou ulic N&drazni a Opavska se
nachazi autobusoveé nadrazi, slouZici linkdm mistni i dalkové dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu v dalkové i regionalni dopravé. Na
hlavni trati jezdi rychliky spole¢né s jednim parem spéSnych vlaki v dvouhodinovém taktu
po cely den v obou smérech. Regionalni dopravu zprostiedkovava 10 para Os vlaki v obou
smérech (v nedéli o dva méné) se snahou o dodrZeni dvouhodinového taktu po cely den. Na
piipojné trati do Malé Moravky byla osobni Zelezni¢ni doprava od pocatku platnosti GVD
2009/2010 zastavena, v minulém grafikonu zde bylo v provozu v letnim obdobi pét para Os
vlaku, pricemzZ v jednom byl fazen piimy vaz na relaci Krnov — Mala Moravka a zpét. Ve
stanici se ve stavajicim stavu pravidelné nekiiZuje.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav technicky stanice (vypravni budova, kolejiste, nastupisté) je vice nez
uspokojivy, neuspokojiva je pouze klasicka koncepce uroviovych nastupist piimo mezi
kolejemi se standardni osovou vzdalenosti (4,75 m), kterd& muZe v piipadé zvySené
frekvence cinit prostorové problémy cestujicim, a tim tak ohroZovat jejich bezpecnost.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 111.2 — pohled na severni zhlavi (hlavni trat’ odbocuje vpravo)
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ar 4

obr. 111.4 — Grovnova nastupisteé
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Bruntal — navrh

dopravni koleje

4-5 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

10 (z toho kusych: 8)

obecné: vnéjsi a poloostrovni jednostrannd nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

. ukol. ¢ 4a, dl. 30 m, sitka 2,50 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

1K,

nastupiste Il ukol ¢ 2, dl 200 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK
. u kol ¢. 1, dl 200 m, Sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriové piechody ... 1 — k ndstupistim ¢. II a 111
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

L..5m
pristup na nastupisteé I ... 15m
Il ...35m

bezbariérovy pristup.: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulaéni koleje ¢. 4 a jeji kusé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsSi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z davodu
ztizeni jednoho vnéjSiho i obou jednostrannych poloostrovnich nastupist jsou osy
dopravnich koleji ¢. 4a, 2 posunuty oproti stavajicimu stavu, ¢ast dnesni koleje 1 je zruSena
a jizda ve sméru od Olomouce je kolejovym ,,S* s vyhybkou odklonéna do souc¢asné koleje
3, ktera je v téchto mistech preznacena kolej ¢. 1. Rychlost v koleji by méla byt zachovana
(dnes 70 km/h).

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim t¥i nastupist. Vng&jsi nastupiste ¢. | piiléhd ke koleji ¢. 4a. Jeho
délka je 30 m (délka soupravy 810+010 ¢i jednotky 814), Sitka 2,5 m a vySka nastupni
hrany 550 mm nad TK. Pristup na né&j je umoznén jak schodem p#imo od vypravni budovy,
tak bezbariérové rampou od prechodu (Sitky 6,00 m), ktery spojuje vSechna nastupiste.
Jednostranna poloostrovni nastupisté ¢. 1l a ¢. 1 u koleji ¢.1 a ¢. 2 slouzi véem druhum
zastavenim. Délka téchto nastupist’ je 200 m, Sitka 3,00 m a vySka hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pristieSkem ani
lavickami.
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Prestupni vazby
Prestupni vazbu vlak — autobus VHD neni mozné (ani nutné) bez vyraznych stavebnich
Uprav autobusového nédrazi zkracovat.

Shrnuti tprav

MoZné Gpravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vysSkach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muaze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti. Navrzena Gprava Zelezni¢ni stanice je
maximalistickou variantou prestavby, pocitajici s obnovenim pravidelné osobni dopravy na
piipojné trati a kiizovanim vlaka na hlavni trati. Usporadani umoZznuje pobyt viaka ze vSech
téi sméra soucasng.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

volna skladka

Lnéstupl§té di. 30
|

2|  autobusové
nadrazi

o
{Mala Moravka
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KATALOGOVY LIST C. IV

CESKA LiPA HL. N.

Uzlova Zeleznicni stanice
na zeleznicnich tratich
Bakov nad Jizerou — Jedlova, Dégin — Ceska Lipa,
Liberec — Ceska Lipa, Lovosice — Ceska Lipa

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. IV

Ceska Lipa hl.n. — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, byvalé okresni mésto
km 44,867 Zeleznicni trati & 540A/B dle TTP, ¢ 080 dle KJR
staniceni: km 20,436 zeleznicni trati ¢. 545A dle TTP, ¢. 081 dle KJI?V
km 84,960 Zeleznicni trati ¢. 539D dle TTP, ¢. 087 dle KJR
km 0,000 Zeleznicni trati ¢. 5454 dle TTP, ¢ 086 dle KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A — Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezindrodni prepravé vcetné rezervacnich dokladi (mistenky, liZka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostdtni preprave vcéetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni preprava: M — Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1+3 formalné)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

19 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupise’: 7

podet nastupnich hran: 7

l.ukol I ...dl 230 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
. ukol 3 ...dl 275 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
W ukol 5 ... dl. 243 m, vysSka ndst. hrany max. 200 mm nad TK
V. ukol 7 ...dl 235 m, vyska nast. hrany max. 250 mm nad TK,
V.ukol 8 ...dl. 112 m, vysSka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
VI.u kol 10 ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK
VIl u kol. 12 ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

pristup na nastupisteé

arovriove piechody ... 5, sirka 3,0 — 6,0 m
vzdalenost od pristresku na nastupiste: 1. —IV.
V.- VIL

8-22m
45az 55 m

bezbariérovy pristup. z vypravni budovy, na vybrané néstupisté

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i Celni, volna skladka

zarizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 25,0 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

parkovaci stani pro cca 20 vozu, zastavka autobusu MHD (4 stani),
informacni panel

v Y 7|

délka p&siho presunu

pii prestupu viak — 50 m a vice

piednadrazi

Sggig\fjs_t Svnl]aékru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Rumburk Os:10Sp:1 R:6 |Os:7Sp:0R:5 |Os:7Sp:0 R:5
Bakov nad Jiz. |Os:15R:5 Os:15R:5 Os:14 R:5
Liberec Os:9Sp:2R:7  |Os:8Sp:0R:7 | Os:7Sp:0R:7
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Décin Os:11 R:8 Os:11 R:8 Os:10R:7
Lovosice Os: tam 9 Os: tam 8 Os: tam 8
Os: zpet 9 Os: zpeét 8 Os: zpét 8
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANT DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

622m 1+1a

utobusové
nadrazi

iy
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

V soucasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujicich Uroviiova nastupiste.
V ,prajezdné” casti kolejisté jsou ¢tyfi néstupiSté s pevnou hranou z tvarnic Tischer a
zivicnym povrchem o vySkach hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u nastupisté
nejvzdalengjsiho od VB, a délkach 230 m (kolej ¢. 1), 275 m (kolej ¢. 3), 243 m (kolej ¢. 5)
a 235 m (kolej ¢. 7).; v ,,kusé™ ¢asti, kterd je samostatnou kolejovou skupinou na historické
trati tzv. Severoceské transverzalky Teplice — Lovosice — Liberec, jsou dvé obdobna o vysce
200 mm nad TK a délkéach 80 a 112 m a jedno sypané o realné vySce do 100 mm a délce
80 m.

PFistup pro cestujici
Na nastupisté je umoznén prichod péti droviovymi piechody z panelovych desek Siiky
3,0m ¢i 6,0 m. Do vypravni budovy se lze dostat bezbariérove, rovnéz tak na vybrana
nastupisté. Bezbariérovy nastup do souprav se sniZzenou podlahou neni vzhledem k vy3ce
nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekarna ve vestibulu s informacni tabuli s odjezdy a
prijezdy vlaka a pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak venkovni piistreSek. Jeho rozméry
jsou cca 25,0 x 2,5 m, celkem tedy 62,5 m.

Prednadrazi

Upraveny, kapkovité usporadany prostor piednadrazi disponuje cca 20 parkovacimi misty
pro osobni automobily a ¢tyfmi stanovisti pro autobusy mistnich linek MHD. Stanice je
velmi dobie pristupna zcentra obce prostirednictvim piijezdové mistni  komunikace
(Bulharska ulice). Nedaleko stanice se nachazi rovnéz autobusové nadrazi meziméstskych
linek, které je ovSem oplocené. Piistup na né¢j v minulosti zajiStovala diive lavka pies plot,
dnes nejkratSi p&Si prestup z vlaku na meziméstské autobusové linky zajistuje péSina
vySlapana v hluboké trave skrz oteviena vrata do arealu autobusového nadrazi. Prostor mezi
vypravni budovou a obéma kolejovymi skupinami je upraven do podoby ptijemného
venkovniho posezeni pod vzrostlou zeleni (prevazné v jarnich a letnich mésicich).

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Vzhledem ke stisnénému prostoru piednaddrazi ¢ini minimalni vzdalenost od nastupist
vlakovych k nejbliZsi zastavce MHD 100 m, do arealu autobusového nadrazi je to pak jiz
minimalné dvojnasobek, nemluvé o kvalité pristupové pésiny (v podstaté pouze neoficialni
zkratky).

Organizace vlakové dopravy

Na vsech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, Ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti sméra v piiblizné dvacetiminutovem rozpéti
podél ¢asové osy 00:30. Relaci (Kolin-) Bakov n. J. — Rumburk a zpét obsluhuji v taktu 2/4
hod rychliky, kiizici se ve stanici s toutéZ kategorii vlaka relace (Usti n. L.-) D&in —
Liberec a zpét rovnéZz ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky dalkové dopravy jsou
vloZeny vlaky Os na stejnych ramenech pievazné v dvouhodinovém taktu, pouze smér do
Bakova n. J. (resp. Doks) je ve Spi¢kach letniho obdobi posilen na takt hodinovy. Dalkovou
dopravu jesté doplnuji tti spéSné vlaky denné (jeden smér Rumburk, dva smér Liberec).
Dnes piipojna trat’ od Lovosic je obsluhovéna ve dvouhodinovém taktu vlaky Os v obou
smérech po cely den (s navySenim o jeden par v pracovni dny).
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Dnedni stav dopravniho uzlu nevyhovuje predevSim zdavodu vyskytu udroviovych
nastupist’ klasické konstrukce mezi kolejemi se standardni stani¢ni osovou vzdalenosti a
dale usporadanim piednadrazi (z hlediska délek piestupnich vazeb na jiné systémy VHD).
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FOTODOKUMENTACE

obr. 1V.1 - pohled na vypravni budovu

obr. IV.2 — pohled na severni zhlavi
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R,

obr. 1V.3 — pohled na tzv. ,,lovosické” nastupisté (mimo prijezdnou Cast
kolejiste)

obr. 1V.4 — Groviova nastupisté a jiz nepouzivana lavka
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta minimalni)

dopravni koleje 8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje, _—
koleje zvlastniho urceni 22 (z toho kusych: 15)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranna ndstupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5(dvé hrany jsou rozdélené cestovymi
navestidly kvuli uroviiovemu prechodu ¢i DKS)

l.ukol ¢ 8al2 dl 80 m, sirka 5,89 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

. ukol ¢ 1,dl 120 m, sifka 3,00 m, vysSka nast. hrany 550 mm nad
TK

Wl ukol ¢ 3a7 dl 300 m, sifka 6,16 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriove piechody ... I — k nastupisti 111
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..45m

pristup na nastupiste II. ... 5m

Il ...25m

bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta minimalni ptedstavuje Gsporné teSeni s minimalnim zésahem do konfigurace
kolejiste i prednadrazniho prostoru. Ob¢ zhlavi zustanou kolejové beze zmény. Dopravni
koleje ¢. 2, 5 a 10 budou ve svych stiednich ¢astech preruseny z davodu vystavby jednoho
vnéjSiho a dvou poloostrovnich nastupist’.

Nastupisté

Varianta minimalnich Gprav je obecné zaloZzend na ziizeni nastupist s vySkou hrany
550 mm nad TK s Uroviovym piistupem. Pro vychozi/koncici Os vlaky do/od Liberce a
Lovosic slouzi poloostrovni néstupisté ¢. | se dvéma nastupnimi hranami u koleji ¢. 8 a 12
minimalni Sitky 5,89 m a délky 80 m v prostoru vySe zminéneho ,,kusého* kolejisté. Pokud
bychom se méli striking drZet pozadavku SZDC, ktery ¥ika, Ze Gstiedni prechod by mél byt
piejizdén pouze vlaky po zastaveni, tak dalSi dvé nastupiSté v prijezdne casti kolejiste
budou mit napt. nésledujici vyuziti: vnéjsi nastupisté u koleje ¢. 1 (¢. 11, délka 120 m, Sitka
3,00 m) slouzi v obou skupindch kon¢icim/ vychozim vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloostrovni nastupisté se dvéma hranami u koleji ¢. 3 a 7 (&. Ill, celkova délka 300 m,
Sifka 6,16 m) je urovioveé napojeno Ustiednim piechodem o Sitce 6,00 m k prostoru u VB.
Mezi kolejemi ¢. 7 a 9 je ziizena dvojitd kolejova spojka pro moznost objizdéni viaka
zastavujicich u jedné nastupni hrany. V liché skupiné na kolej ¢. 3 prijede k jizni ¢asti

- 260 -




Projekt VaV MD ¢. 1F82A4/029/190 — Zavérecnd zpriva 5. NAVRHY UPRAV UZLU

nastupisté pied prechod vlak R od Kolina, v sudé skupiné k severni ¢asti vlak R zpét od
Rumburka. Na kolej ¢. 7 v liché skuping Kk jizni ¢asti nejprve za sebou — ovSem pouze
v ptipadé ziizeni dalSich cestovych navéstidel — vliaky Os od Jedlové a Décina (v letni
sezon¢ se hnaci vuz fady 810 vlaku od Dé&cina muze rovnou pripojit k vliaku Jedlova —
Doksy) a nasledné po objeti téchto vlakt po DKS piijede k severni ¢asti nastupiste vlak R
od Liberce. Na tutéZ kolej v sudé skupin¢é nejprve Kk jizni ¢asti prijede vlak Os z Doks do
Jedlové (pouze v letni sezoné, jinak bude stat u nastupisté jako vychozi), zadni vuz se
odpoji a spolec¢né s dodatecné pristavenymi vozy bude pokracovat jako Os do Décina.
K severni casti dale prijede vlak R od Usti n. L., ktery na svém odjezdu oba tyto vlaky
prostiednictvim DKS objede.

Prestupni vazby
V minimalni varianté nedojde ke zménam v délce ¢i kvalité prestupnich vazeb.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoZznujicich bezbariérovy néstup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coZz maZze prispét k obecnému zvySeni
konkurenceschopnosti  Zelezni¢ni dopravy. Vyhodou varianty je podstatné zvySeni
bezpe¢nosti pohybu cestujicich za cenu pomérné nizkych investi¢nich néklada, nevyhodou
je urc¢itd konzervace stavu pro situaci, kdy by mélo dojit k rozsdhlejSim moderniza¢nim
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trati Ustici do uzlu.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY
(VARIANTA MINIMALNI):

\\/ h
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta maximalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

20 (z toho kusych: 12)

obecné: vnéjsi a ostrovni ndstupisté s vyskou ndstupni hrany 550 mm
nad TK a mimouroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 2 (+1 zdlozni)

pocet ndstupnich hran: 7

0. ukol. ¢. 10, dl. 120 m, sirka 1,50 m, vyska nast. hrany 200 mm nad
TK,

nastupiste l.ukol ¢ 1ad4a,dl 160/30 m, sirka 3,00/6,16 m, vyska ndst. hrany
550 mm nad TK

Il. ukol ¢ 3al, dl 300m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriové piechody ... pouze k zdloznimu ndstupisti
mimourovriovy piechod ... k ndstupisti ¢. 11
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
0...50m

L ...5m

II. ... 40 m (mimouroviove)

piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta maximalni piedpoklada optimalizaci/modernizaci trat¢ Dé&cCin vychod — Liberec,
a znamena tedy radikalni prestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi technicky umozni
prajezd v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatnich dopravnich pro osobni dopravu
80 km/h a severni zhlavi ve vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varianty je
integrace veSkerych zafizeni pro nastup cestujicich do prostoru prajezdné casti kolejiste
pied VB, ¢imZ dojde k minimalizaci prestupnich vzdalenosti. Vzhledem k témto
skute¢nostem bylo zvoleno feSeni s mimouroviiovym piistupem k jednomu z nastupist,
nebot’ i v piipadé formalniho omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohoto usporadani
v kazdé skupiné.

Nastupisté

Sypané nastupisté oznacené jako 0. je ponechano v ,.kusém“ kolejisti pro pripad zélohy,
cele toto kolejisté ovSem muze byt sneseno, pro potieby osobni dopravy neni jeho existence
nutnd. Ostatni nastupisté jiz maji moderni konstrukci s vySkou hrany 550 mm nad TK.
Nastupiste ¢. | je kombinaci vn¢jsiho a poloostrovniho oboustranneho nastupisté, kdy hrana
u koleje 4a (délky 30 m) je urcena Os vlakim od/do Lovosic. Ziizeni této koleje bude mit za
nasledek ubourani bo¢ni rampy, ktera zistane ponechana pouze pro kolej 6a. Hrana (delka
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160 m, Sitka 3,00 m) u koleje 1, rozdélené cestovnimi naveéstidly, slouZi spole¢né Os
vlakim od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich odstavovani (a objizdéni) umoziuje
manipulacéni kolej 2. Nastupisteé ¢. 1l (délka 300 m, Sitka 6,16 m) je ostrovni
S mimouroviovym pristupem prostiednictvim podchodu se schodisti a vytahy. Hrana u
koleje 3 muze byt uréena pro obé rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou diky
cestovym navéstidlum), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os Jedlova — Doksy a Dégin
— Ceska Lipa a zpét, kdy DKS usnadni manipulaci s pfepojovanim vozi, ¢imz nezatizi
kapacitu zhlavi, pfipadné mohou vlaky R obsazovat ob¢ koleje, kdy provoz na koleji 5 bude
sledovat schéma obdobné jako ve variant¢ minimalni. Nastupist¢ by bylo ¢éastecné
zastieSeno (v délce 100 m).

Prestupni vazby
Varianta pocita s piestavbou piednadrazi (predevSim z davodu zvySeni poétu parkovacich
mist) a ztizenim piistupu autobusovému nadrazi. Vzhledem k jeho poloze a vzhledem ke
stisnénym prostorovym moznostem k vyraznym zménam vsak v délkach piestupnich vazeb
nedochazi, pristup se zlepsi pouze z hlediska prehlednosti a komfortu.

Shrnuti tprav

MoZné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ s mimodroviiovym pristupem o vyskach
nastupnich hran 550 mm nad TK, umoziujicich bezbariérovy nastup do vlaki se sniZzenou
vySkou podlahy. Zé&roven vyrazné zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coZz maZe prispét
ke zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Nevyhodou této maximalni varianty
je vySe investi¢nich nékladt, naopak z hlediska bezpecnosti cestujicich je tato varianta
nejlepSim feSenim stavajiciho stavu. Moznost na jejich sniZeni predstavuje napi. hybridni
varianta, ktera by se nezabyvala piestavbou prednadrazi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY
(VARIANTA MAXIMALNI):

utobusové
nadrazi

iy
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KATALOGOVY LIST C. V

DVUR KRALOVE NAD LABEM

Mezilehla stanice
na zeleznicni trati
Jaromér — Liberec
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KATALOGOVY LIST¢. V

Dviar Kralové — stavajici stav

poloha: Krdlovéhradecky kraj, severné od Hradce Kradlové
staniceni: km 54,230 Zeleznicni trati ¢. 508 fﬂe TTP,

¢. 030 Jaromer — Liberec dle KJR
druh: mezilehld stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

4 (z toho kusych: 2), vleckova kolej Teplarna Dvir Kralové

nastupiste

obecné: sypand uroviiovad nastupisté se zpevnénou ndstupni hranou o
vysce cca 200 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

lLukol I .. dl 220, vyska nast. hrany cca 250 mm nad TK,

. u kol 3 ...dl. 190 m, vysSka nast. hrany cca 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 3

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L ... 10m

1. ...15m

bezbariérovy pristup: ne

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni, dopravnik pro vykladku sypkych materialu

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekdarna, pristresek 43 x 3,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevneénd plocha mezi vypravni budovou (resp. skladistem) a kusou
koleji ¢. 4, jez obchazi budovou zezadu, moznost parkovani osobnich
automobilii, zastavka autobusu MHD smér centrum mésta (cca 3 km
vzddlené) a linkové autobusy smér Trutnov

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 65 m

pirednadrazi

gg;?;j;s_t s\::]aél;u 0S. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Jaromer Os:7,R:9 Os:4,R:9 Os:4,R:9
Stara Paka Os:7,R:9 Os: 4, R:9 Os: 4, R: 9

popisovany stav k kveten 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachazeji dvé sypana Uroviova nastupisté se zpevnénou hranou tvoienou
tvarnicemi Tischer ve vySce cca 200 mm nad TK. Povrch obou nastupist je zna¢né
opotiebovany. Nastupisté priléhaji ke kolejim ¢. 1 a ¢. 3 a dosahuji délek 220 a 190 metru.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé& nastupisté je zajistén trojici drovnovych piechodu, jeZ jsou
tvoieny betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy koleji ¢. 2 a ¢. 1 Dva prechody jsou
umistény piimo pred vypravni budovou, treti se nachazi nalevo od ni. Vypravni budova neni
bezbariérové piistupna ani s pomoci dopravnich zaméstnanct, piistup na néastupisté
bezbariérovy je, ovdem pouze okolo vypravni budovy. Nastupisté by viak vzhledem ke své
vysSce neumoznovala bezbariérovy nastup do sniZzenych ¢asti Zelezni¢nich vozidel.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnitié vypravni budovy a
také vn&jsi piistiesek o rozmérech cca 43 x 3,5 m, tj. plochy 150,5 m® Uvnitt vypravni
budovy se krom¢ cekarny nachazi také osobni pokladna, toalety, obc¢erstveni a Uschovna
zavazadel a jizdnich kol.

Prednadrazi

Prostor prednédraZi je tvoien zpevnénou plochou ohrani¢enou samotnou vypravni budovou
a sousednim skladistém na stran¢ jedné, na strané druhé pak kusou manipulacni koleji ¢. 4,
kter4 prostor prednadrazi obchazi. Na uvedené ploSe je umoznéno parkovani osobnich
automobilu a je zde téZz umisténa zastavka autobusi MHD a meziméstské linky do
Trutnova. Prostor prednadraZi je vSak natolik stisnény, Ze autobus musi pro své otoceni
vykonat Uvrat, tedy z prijezdové komunikace zacouvat do prostoru mezi vypravni budovou
a skladistem.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestup z vlaku na autobus je pomérné rychly asnadny, jeho délka nepiekro¢i mezi
vypravni budovou a zastavkou autobusu 40 metri. Nepohodlny je vSak samotny nastup do
autobusu, nebot’ v prednédraZzi neni ztizen nastupni ostriivek a nastup tak probiha piimo
z Urovn¢ vozovky.

Organizace vlakové dopravy
dvouhodinovém intervalu. Ve vedernich hodinach a o vikendech byla s posledni zménou JR
¢ast osobnich vlaka zruSena. Osobni vlaky jezdi v relaci Jaroméi — Stard Paka a rychliky
vrelaci Pardubice — Liberec. Tyto rychliky se ve stanici Dvir Krélové nad Labem
pravideln¢ ktizuji. Ptifazovani vlaka k nastupistim musi dbat bezpecnosti cestujicich, ktefi
se pohybuji po Urovniovych piechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasny stav je nevyhovujici zejména po strance nedostatecné vysky nastupnich hran a
nepohodIného piestupu na autobus, ktery je (kromé automobilu) jedinou spojnici Zelezni¢ni
stanice a tfi kilometry vzdaleného stiedu mésta.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. V.2 - nés'upiét ¢ |

-270 -



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprava 5. NAVRHY UPRAV UZLU

-271-



Projekt VaV MD ¢. 1F82A4/029/190 — Zavérecnd zpriva 5. NAVRHY UPRAV UZLU

Dvar Kralové nad Labem — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

4 (z toho kusych: 3), vieckova kolej Teplarna Dvur Kralové

obecné: oboustranné ndstupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezikol. 1 a5 ... dl. 160 m, §irka 6,2 m, vyska ndst. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

arovrioveé piechody ... I - centralni
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
pristup na nastupiste L ..15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Hlavni zménou kolejového uspoiadani stanice je sneseni casti stavajici koleje ¢. 3 a jeji
odsun do polohy koleje ¢.5 pomoci kolejoveho ,,S*. Stejné tak je pavodni kolej ¢.5
castecné pielozena do polohy koleje ¢. 7 a napojena taktéz kolejovym ,,S“. Timto odsunutim
vznika mezi kolejemi prostor pro vloZeni oboustranného nastupisté s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK a droviiovym pristupem. Druhym dasledkem této zmeény je zkraceni
manipulacni koleje ¢.7 a jeji zakonceni zarazedlem. Pro zajiSténi bezpecnosti na
urovinovém prechodu je vhodné, aby vlaky na koleji ¢. 1 jezdily vzdy ve sméru Liberec a
pies piechod se tedy rozjizdely, nikoli zastavovaly.

Nastupisté

Namisto stavajicich dvou sypanych nastupist se zpevnénou hranou je navrzeno jedno
oboustranné nastupisté s vyskou néstupni hrany 550 mm nad TK a droviovym piistupem
mezi kolejemi ¢.1 a ¢. 5 (stavajiciho cislovani). Nastupisté disponuje dvéma nastupnimi
hranami o délce 160 metri, coZz umoziuje bezproblémové pristaveni az Sestivozové
soupravy vozu konstrukce Y (délka pies narazniky 24,5 metru). Bezbariérovy pristup na
nastupisté je umoznén jednim Groviovym piechodem pied vypravni budovou, ktery je
zaustén pod pristieSek. Nastupisté miaze byt téZ vybaveno mensim pristieSkem a lavickami.

Prestupni vazby

ZlepSeni vazby mezi vlakem a autobusem je dosaZzeno vystavbou autobusového stani po
stran¢ vypravni budovy, na néZ je pristup stavajicim prichodem mezi piistieSkem a
piednadrazim. Vzhledem k uspotradani piednadrazi neni mozné odstranit dvratovy pohyb
autobusu. Touto upravou dojde ke zkréaceni prestupni vazby, pricemz nesmi byt opomenuto
zajisteni jeji bezbariérovosti (odstranéni schoda u pruchodu do stanice).
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Shrnuti Gprav
Pro zvyseni pohodli a bezpecnosti cestujicich, jakoZ i pro zlepSeni prestupni vazeb, bylo
namisto dvou Uroviiovych nastupiSt’ navrZzeno jedno oboustranné nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a droviiovym pristupem. Déle byla navrZzena Uprava
autobusového stani tak, aby se zkratila délka prestupu a zaroven usnadnil nastup cestujicich
do autobusii.
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KATALOGOVY LIST C. VI

JESENIK

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicni trati
Sumperk — Krnov

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST &. VI

Jesenik — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto

staniceni: km 35, 7V46 zeleznicni trati C. 3]{A dle TTP,
¢. 292 Sumperk - Krnov dle KJR

druh: mezilehla stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezindrodni prepravé véetne rezervacnich dokladu (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostdtni preprave véetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

5 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 3

podet nastupnich hran: 3

. u kol 3 ... dl. 208 m, vyska nast. hrany max. 220 mm nad TK,
. ukol I ...dl 205 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Wl ukol 2 ... dl 126 m, vySka ndst. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 4, sirka 3,0 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste: 1. Sm
VI 10 m
VII. ~ 15m

bezbariérovy pristup.: na nastupisté ano, z vypravni budovy ne

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 68,0 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

v Y 7|

délka pésiho presunu

pii prestupu viak — 40 m

piednédraZi

Sggig\fjs_t S\/ﬁl%kru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Sumperk Os:138p:5R:2 |Os:8Sp:7R:4 |0s:98p:7R:5
Krnov Os:58p:1 R:3 |Os:3Sp:3R:3 |0s:3Sp:3R:3

popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANT DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

Gluchotazy (PL,
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volna skladka
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Jesenik se nachazi trojice Urovinovych nastupist’, dvé krajni u dopravnich koleji
¢. 3 a2 jsou panelovéa (o délce 208 a 126 m a vysce nastupni hrany 220 a 200 mm nad TK),
jedno stredni u koleje ¢. 1 je sypané s redlnou vySkou nastupni hrany do 100 mm a délkou
205 m. Panelovéa nastupisté jsou technicky ve vyhovujicim stavu, hrana nastupisté u koleje
¢. 2 je v8ak preruSena Uroviovym prechodem na dveé ¢asti o délkach 45 a 70 m, nastupisté u
koleje ¢. 3 dokonce ¢tyimi takovymi piechody na hranové Useky o délkach 60, 11, 12, 22 a
109 m. Sypané néastupisté u koleje ¢. 1 vzhledem ke své soucasné podobé a G¢elu v Zadném
pripadé vyhovujici neni.

PFistup pro cestujici
Na néstupisté je umoznén piichod 2-4 Uroviiovymi piechody od VB, vytvorenymi
z panelovych desek mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se
nelze dostat bezbariéroveé, nebot jiz na kraji pistreSku je vySkovy rozdil, piekonatelny
pouze jednim schodem. Pristup na nastupisté bezbariérovy je, ovSéem nedostatecnad vyska
nastupist’ neumoZznuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekéarna s elektronickym informacnim systémem a
pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak pristieSek, jenz je jeji souc¢asti. Rozmeéry piistiesSku
jsou cca 68,0 x 4,0 m, tedy 272 m,

Prednadrazi
V prostoru prednadraZi se nachazi asfaltova plocha, ktera miaZe sloZit k parkovani osobnich
vozidel, jednotliva parkovaci stani zde vSak nejsou svisle ani vodorovné vyznacena. Do
centra mésta a ldzenského arealu vede od stanice mistni komunikace (ulice N&drazni) ptimo
od vypravni budovy a prilehlého skladisté, kterd je zapojena piimo do spojnice obou cilt.
P&Si piistup do mésta zkracuji dvé péSi komunikace, zapojené do TyrSovy ulice, vedouci
rovnobézné se stanici ve snizené vyskové drovni.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice na ktiZzovatce ulic Nadrazni a Puskinova se nachdzi zastavka mistni
autobusové dopravy smér centrum meésta i Priessnitzovy lazné.

Organizace vlakove dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu piedevsim v dalkove doprave.
Vychozi/kongici rychliky smér Ostrava-Svinov priblizné drzi ¢étyrhodinovy takt, to plati i
pro vychozi/kongici rychliky ¢i spéSné vlaky smér HanuSovice (a dale Zabteh na Morave,
Brno, Olomouc & Sumperk). Provozni situaci dopliiuje jeden pér vikendovych Sp vlaka
Opote — Ostruzna a zpét a jeden par Jesenik — Nysa a zpét. Osobni vlaky odjizdeji ve sméru
Javornik ve Slezsku a zpét po cely den ve dvouhodinovém taktu, ve sméru Krnov a zpét tii
pary ve c¢tyrhodinovém taktu, ve sméru od Zlatych Hor netaktové dva vlaky v rannich
hodinach a jeden ve vecéernich zpét, od Lipoveé piijizdi jeden ranni vlak. Vychozi vlaky Os
smér Sumperk jedou netaktové Sestkrat denng, z toho jeden jiz z Mikulovic a jeden navic
pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlaki, z toho jeden az do Mikulovic.
Vyjma tii para denné neni pro Zadny z vlaku (v3ech kategorii) Jesenik stanici mezilehlou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strdnce moznosti piistupu cestujicich k vlakam
osobni dopravy. Zejména stav sypaného nastupisté neodpovida poZzadavkam na moderni
regionalni dopravu. Interiéry vypravni budovy prochdzely v dobé mistniho Setieni
rekonstrukci.
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& St~

obr. V1.3 — pohled na gluchotazské zhlavi

obr. V1.4 — Groviova nastupiste
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Jesenik — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

podet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3 (z toho jedna rozdélend na 2)

. ukol ¢ 3,dl 200 m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupiste 1K,

Il ukol ¢ 1a?2 dl 200m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich

arovriové piechody ... 1 — k ndstupisti ¢. I1
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
L..10m

pristup na nastupisté IL ...20m

bezbariérovy pristup: na obé nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje ¢. 5 a jeji kuseé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjSi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z davodu
ztizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kolejovym ,,S*
odsunuta o jednu osovou vzdalenost 4,75 m severnim smérem do prostoru dnesni volné
skladky, diky ¢emuZ dojde ke zmenSeni jeji plochy v zapadni ¢asti.

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim dvou nastupist. Vné&jsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 3. Jeho
délka je 200 m (moZnost zastaveni az sedmivozové klasické rychlikové soupravy), Sitka
3,0 m a vyska nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na ngj je umoznén jak ctyimi
schodisti ptimo od chodnicku jizné od kolejisté, tak bezbariérové rampou od piechodu
(Sitky 6,00 m) od vypravni budovy. Oboustranné poloostrovni nastupiste ¢. 11 mezi kolejemi
¢.1 a ¢. 2 slouZi jak dlouhym soupravdm piijizdejicim ve sméru od Ostravy, Krnova a
polskych mest, tak vychozim/konc¢icim kratSim osobnim vlakam. Délka hrany u koleje ¢. 2
je 200 m, délka hrany u koleje ¢. 1, rozdélené uroviovym piechodem a cestovymi
navestidly, je 100 a 60 m. Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy
vybavena piistieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby

Pro zkraceni piestupni vazby vlak — autobus VHD je navrZeno propojeni dlazdéného
chodni¢ku, rovnobézného s nastupistém ¢. I, s piednadraznim prostorem, ¢imz se zkrati
dochazkové vzdalenost ke kiizovatce ulic Nadrazni a Puskinova, kde se nachazi autobusova
zastavka s pristreSkem.
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Shrnuti Gprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoziujicich bezbariérovy nastup do vlaka se sniZzenou vyskou podlahy (napi. jednotka 814
nebo 814.2). Zéaroven vyrazné zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz maze prispét ke
zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni
oblasti.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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KATALOGOVY LIST C. VII

JOSEFUV DUL

Nakladisté se zastavkou
na zeleznicni trati
Smrzovka — Joseflv DUl

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢. VII

Josefiv Diil — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodné od Jablonce nad Nisou

km 6,694 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,

stanicent: ¢ 034 Smrzovka — Josefitv Diil dle KJR
druh: nakladisté se zastavkou
osobni pieprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni cestujicich
vypravni opravnéni nakladni pifeprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé
dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,

koleje zvI&stniho urceni 4 (z toho kusych: 2), viecka Lineta

obecné: uroviiové nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci jednoho uroviiového prechodu
pocet nastupise’: 1

nastupiste pocet nastupnich hran: /

l.ukol I ...dl 20 m, vysSka nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

arovriove piechody ... /

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
” R L ..20m

pristup na nastupiste
bezbariérovy pristup na nastupiste: ano
bezbariérovy pristup do vypravni budovy: ne

zatizeni pro nakladni .
rampa bocni

prepravu
zatizeni pro cestujici | vnitini cekdrna (uzamdcena), pristiesek
informacni systém vyvésky s prijezdy a odjezdy
prizjezdné uspoifadani
piednadrazi parkovisté: 8 stdani, ve vzdalenosti cca 70 m od VB

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka p&siho presunu
pii prestupu vlak —
piednadrazi

Zastavka autobusové VHD (nevyuzivana) se nachdzi na mistni
komunikaci v prostoru prednadrazi

Sggig\fjs_t S\/ﬁl%kru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
od Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
do Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANT DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

tav

avajici

r

Josefuv Dul - st

mistni komunikace
volna skladka
1m 5 o

Smrzovka
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢nim nékladisti se zastavkou Josefav Dul se nachazi jedno nastupisté s jednou
nastupni hranou o délce 20 m a vySkou 250 mm nad temenem kolejnice. Je umisténo mezi

dopravni koleji ¢. 1 a manipulacni koleji ¢. 3. Nastupisté je Uroviiové se zpevnénou
nastupistni plochou.

PFistup pro cestujici
Pristup cestujicich na celo nastupisté je zajistén droviiovym piechodem o Siice 3,0 m a
naslednou Sikmou rampou. Nastupisté je bezbariérové pristupné. Pristup do pristieSku a
¢ekarny je zajistén pouze schodistem.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouZi zejména lavicky v prostoru piednadraZi. Za
nepiiznivého pocasi lze téZ vyuzit kryty piistieek o rozloze cca 7 m?, bohuZel bez mist
k sezeni. Cekarna uvnitt vypravni budovy je trvale uzaméena.

Prednadrazi
Prostor prajezdneho prednadraZi je vymezen mistni komunikaci. Ve vzdalenosti cca 70 m
od vypravni budovy se nachazi parkovisté s osmi stanimi.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V prostoru piednadrazi se sice nachazi autobusova zastdvka, v souc¢asnosti neni vSak
vyuZzivana Zadnymi spoji VHD.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Smrzovka — Josefav Dul je zaveden taktovy grafikon. Doba taktu ¢ini 40 minut ve
Spicce pracovnich dni a 60 minut v ostatnich piipadech. Osobni vlaky jezdi v relaci
Smrzovka — Josefuv Dul.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu je droviiové nastupiSté a bariérovy pristup Kk piistreSku a
cekarné. Prostor prednadrazi navic nezajistuje bezpec¢né vodici linie pro osoby se snizenou
schopnosti orientace a castecné nezpevnény povrch je piekazkou pro komfortni pohyb
cestujicich.

- 287 -



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprava 5. NAVRHY UPRAV UZLU

FOTODOKUMENTACE

obr. VII.1 — celkovy pohled
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-8 g -

obr. VI1.4 — Zelezni¢ni piejezd v prostoru zhlavi
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Josefav Dul — navrh

dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

4 (z toho kusych: 3), viecka Lineta

obecné: vnéjsi nastupisté
pocet nastupise’: 1
ey pocet nastupnich hran: /
nastupists e
. ukol I...dl. 50 m, sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

navazujici chodniky ... 2, §irka 2 m
piistup na nastupiste
bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Kvali moznosti ziizeni vngjSiho nastupisté u dopravni koleje ¢. 1 byla v ndvrhu odstranéna
¢ast manipulacni koleje ¢. 3 priléhajici k vypravni budoveé. Doslo ke zrudeni vyhybky ¢. 5 a
umisténi kolejnicového zarazedla pied prostor nastupisté. Manipulaéni kolej ¢. 3 se touto
Upravou stala kusou a moznost nakladky a vykladky u volné skladky zustala zachovana.
ProtoZe neni mozne vybudovat nastupisté svySkou nastupni hrany 550 mm nad TK
v oblouku s men8im polomérem nez 300 m, bylo nutné zvysit polomér oblouku v koleji ¢. 1
u konce nastupisté na tuto minimalni hodnotu, ¢imz doslo k mirnému pfi¢nému posunu osy
koleje. Osobni vlaky (sestavené z jednoho motorového vozu) jsou nadale pristavovany na
kolej ¢. 1.

Nastupisté

Je navrzeno jedno vngjSi nastupisté u koleje ¢. 1 s jednou nastupni hranou o délce 50m a
vySce 550 mm nad TK. Pristup na nastupisté je zajistén pomoci dvojice chodnikt o Siice
2,0 m navazujicich ve stejné vyskové urovni na nastupistni plochu. Severni chodnik se
piimyka k vypravni budové a zajistuje tak zaroven bezbariérovy pristup k pristieSku a
cekarng. Jizni chodnik je vybaven zabradlim oddélujicim prostor volné skladky od prostoru
uréeného pro cestujici.

Prestupni vazby
V rdmci Uprav piednédraZzi byla navrZena na strané¢ mistni komunikace prilehlé k vypravni
budov¢ dvojice podélnych stani systému K&R.

Shrnuti Gprav

V navrhu Gprav doSlo k vytvoreni vodicich linii a bezbarierovych piistupa k nastupisti a
piistteSku. Alespon v zimnich mésicich by bylo vhodné umoZnit cestujicim vstup do
cekarny ve vypravni budové. Fyzické oddéleni volné skladky od prostoru pro cestujici a
piipadné upravy zelené v prostoru mezi chodniky a néstupiStém vytvéieji ze stanice
plnohodnotnou Zelezni¢ni ,,vstupni branu* do obce Josefav Dul.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

Josefuyv Dul - navrh

mistni komunikace

Smrzovka
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KATALOGOVY LIST C. VIII

KUTNA HORA MESTO

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicni trati
Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢. VI

Kutna hora meésto — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, vychodné od Prahy

staniceni: km 2,703 Zeleznicni trati ¢. 515 dle TTP, )
¢. 235 Kutna Hora hl. n. — Zruc nad Sazavou dle KJR

druh: mezilehld stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

9 (z toho kusych: 7), zausténi vlecek Obila I a Obila I1

nastupiste

obecné: uroviiové nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci dvojice uroviiovych prechodii
pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

lLukol 2 ...dl 115m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

. ukol I..dl 112m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

. u kol 5 ... dl. 60 m, nepouzivané, neudrzované

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 2

vzddlenost od cekarny na ndstupiste:
L ... 15m

II. ... 17m

bezbariérovy pristup na nastupisté: ne

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni, obrysnice, kolejovd vaha

zarizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, krytd veranda, tischovna zavazadel

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas

piednadrazi

hlavové uspoiadani
parkovisté: 8 stani, téz parkovani na komunikaci
zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pé&siho piesunu
pii prestupu viak —
pirednadrazi

Spolecnad zastavka linkové autobusové dopravy a MHD se nachazi
v ul. Stefanikova, cca 200 m od vypravni budovy

gg;?;j;s_t s\::]aél;u 0S. (JR 2009/2010) prac. den sobota nedele
Kutna Hora hin. |Os: 21 Os: 16 Os: 20
Zruc nad Sazavou | Os: 10 Os: 5 Os: 6
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici Kutna Hora mésto se nachazeji tii nastupiSté se tremi nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. | se nachazi u koleje ¢. 2, ma délku 115 m a vySku nastupni hrany
250 mm nad TK. Nastupisté ¢. 11 se nachazi u koleje ¢. 1, ma délku 112 m a vySku nastupni
hrany 250 mm nad TK. Nastupisté jsou sypana se zpevnénou nastupni hranou. Nastupiste
¢. Il se nachazi u koleje ¢. 5. Ma délku 60 m, je v8ak nepouZivané a neudrZované a
v kolejisti jiZ stéZi rozeznatelné.

PFistup pro cestujici
Pristup cestujicich na nastupisté ¢. | a Il je zajistén dvojici uroviiovych piechodu o Sitce
2,0 m a néaslednymi Sikmymi rampami s riznym sklonem. Nastupisté nejsou bezbariéroveé
piistupna. Pristup do vypravni budovy je mozny pouze z prostoru kryté verandy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna ve vypravni budove, jednak
prostor kryté verandy. Cekarna i veranda jsou vybaveny lavickami. V samostatném objektu
vedle vypravni budovy se nachazi toalety.

Prednadrazi
Prostor piednadrazi je vymezen ulici Nadrazni. Jedna se o hlavové usporadani, nicmén¢ za
vypravni budovou piechazi ulice Nadrazni ve dvojici ucelovych komunikaci s pristupem
k ndkladovému obvodu u koleje ¢. 4 a k pramyslovému arealu. Pied vypravni budovou se
nachazi parkovisté s priblizn¢ 8 stanimi, k parkovani dochazi téZ na okrajich komunikace.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta) 5
Zastavky linkové autobusové dopravy a MHD jsou umistény v ul. Stefankova v dochazkové
vzdalenosti priblizné 200 m.

Organizace vlakove dopravy
Zelezniéni trat’ Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou lze z hlediska rozsahu dopravy
rozde¢lit na dva Useky. Podstatna ¢ast dopravnich vykona se odehrava v useku Kutna Hora
hl. n. — Kutnd Hora mésto. Na trati neni zaveden taktovy grafikon, vlaky jsou vedeny
v ¢asovych polohach odpovidajicich ptipojnym vazbam na trati Kolin — Kutna Hora hl. n. —
Havli¢kav Brod.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Kutnd Hora mésto jsou zejmeéna Uroviiova nastupiste
s nevyhovujicimi parametry — §itka, vySka nastupni hrany, bariérovy pristup. DalSi omezeni
piedstavuje velkéd dochazkova vzdalenost mezi nadrazim a autobusovymi zastavkami.
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FOTODOKUMENTACE:
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obr. VI11.4 — nakladovy obvod
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Kutna Hora mésto — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

3 (z toho kusych: 3), zausténi viecek Obila I a Obila Il

obecné: poloostrovni a vnéjsi nastupisté

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

l. u kol 2... dl. 80 m, Sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
1. mezi kol. 1 a 3 ... dl. 80 m, sifka 6,3 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriovy piechod... 1, sifka 6 m
pristup na nastupiste L. ndastupisti primo prechazi v prostor autobusovych zastavek
bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Upravy v Zelezniéni stanici Kutnd Hora mésto vychazeji ztoho, Ze nékladni doprava
zajistuje ve stanici jen minimum dopravnich vykonu. Je proto mozné odstranit podstatnou
¢ast infrastruktury. V ndvrhu je odstranéna manipulacni kolej ¢. 3 nalézajici se mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 3. Ve vzniklém prostoru je nové umisténo poloostrovni
nastupiste ¢. 1. Kvali jeho umisténi, je treba odstranit vyhybku ¢. 7 a z ni odbocujici kolej
dnes jiz nepouzivané vlecky Obila Il. Déle je odstranén nékladovy obvod na maleSovské
stran¢ stanice, tj. koleje ¢. 4b, 6, 8 a 10 a ¢ast koleje ¢. 4, ktera se tak stala koleji kusou. Ve
vzniklém prostoru je noveé umisténo vnéjsi nastupisté ¢. |, zastavky autobusové dopravy a
parkoviste.

Vlaky prijizdgjici ze sméru MaleSov jsou vedeny na kolej ¢.2, vlaky prijizdéjici ze sméru
Kutna Hora hl. n., které dale pokracuji ve sméru MaleSov, jsou vedeny na kolej ¢. 1. Takto
vlaky zastavi u nastupisté vzdy pred centrdlnim piechodem. Pokud vlak ze sméru Kutna
Hora hl. n. ve stanici kon¢i a zaroven neni v blizké dobé oc¢ekavan vlak ze sméru MaleSov,
je mozné jej smérovat na kolej ¢. 2 tak, aby cestujici vystupovali na vnéjsi nastupisté bez
nutnosti piechazet centralni prechod.

Nastupisté

Ve stanici jsou navrzena dvé nastupisté se shodnou délkou 80 m a vysSkou nastupni hrany
550 mm nad TK. Nastupisté ¢. | je vnéjSi a nachazi se u koleje ¢. 2. Néstupisté plynule
piechazi v prostor autobusovych zastavek, ¢imZ je umoznén piestup hrana—hrana.
Néstupiste ¢. 11 je poloostrovni a nachazi se mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Pristup na obé néstupiste
je zajistén pomoci centralniho urovioveho piechodu o Sitce 6,0 m a naslednymi Sikmymi
rampami se sklonem 1:12. Nastupisté ¢. | je navic ptimo piistupné z prostoru autobusovych
zastavek.

Prestupni vazby
V ramci Uprav stanice doSlo k premisténi autobusovych zastdvek nachazejicich se v ulici
Stefanikova do tésné blizkosti nadrazi. V prostoru zruSeného nékladového obvodu je
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navrzeno spole¢né nastupisté Zelezni¢ni a autobusové dopravy umoziujici piestup hrana—
hrana.

Shrnuti Gprav
Nejvyznamngjsi piinos navrhu piedstavuje vybudovani nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK a s dostatecné velkou nastupni plochou, ¢imz doSlo ke zvySeni komfortu
pohybu cestujicich i jejich bezpe¢nosti (ztizeni centralniho piechodu). Ziizenim spole¢ného
nastupisté doslo také ke zlepSeni prestupnich vazeb mezi Zeleznici a autobusovou dopravou.
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=i L

.....

KATALOGOVY LIST C. IX

LIPOVA LAZNE

Pripojna zelezniCni stanice
na zelezniCnich tratich
Sumperk — Krnov, Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. IX

Lipova Lazné — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, 5 km zapadné od Jeseniku

staniceni: km 31,082 Zeleznicni trati ¢. 3114 dle TTP, ¢. 292 dle K;]R,
km 0,000 zeleznicni tati ¢. 312D dle TTP, ¢. 295 dle KJR

druh: odbocna stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

3 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: uroviova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

l.ukol 3 ...dl. 176 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
. ukol I ..dl 133 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
. u kol 2 ... dl. 152 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

pristup na nastupiste

arovrioveé piechody ... 2, §irka 2,0 ma 3,5 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. Sm
Vil 10 m
IX 15m

bezbariérovy pristup: na nastupisté ano, z vypravni budovy ne

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni, volna skldadka

zarizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 42,5 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédraZi

zpevnénd plocha, pouzitelna pro parkovani osobnich automobilii

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 20m
piednadrazi
gg;?;j;s_t s\::]aél;u 0S. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Sumperk Os: 8Sp:5R:2 |Os: 38p:7R:4 |Os: 3Sp:7R:5
Krnov Os:14 8Sp:5R:2 |Os:10S8Sp:5 R:4 |Os:11 Sp:5 R:4
Javornik ve SI Os: tam 12, Os: tam 9, Os: tam 8,
" | Os: zpéet 11 Os: zpet 9 Os: zpeét 8

popisovany stav k

zari 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Lipova Lazné se nachazi trojice uroviovych nastupist, nastupisté u dopravni
koleje ¢. 3 je urovnovym prechodem (Sitky 3,50 m) pies kolejisté rozdéleno na cast
panelovou (o délce 143 m a vySce nastupni hrany 200 mm nad TK) a sypanou (délka 29 m,
vySka nastupni hrany do 100 mm), nastupisté u dopravni koleje ¢. 1 je celé sypané, ale je
rovnéz obdobnym zpusobem rozdéleno na dvé ¢asti o délkach 29 a 100 m. Reélna vyska
jeho néstupni hrany je rovnéZz do 100 mm. Nastupisté u druhé koleje je obdobou prvné
jmenovaného, jen pomér panelové a sypané casti je jiny (48 ku 100 m). Panelové casti
nastupist’ jsou technicky ve vyhovujicim stavu, Sitkové poméry jsou diky nizkym osovym
vzdalenostem stani¢nich koleji (fadove 4,5 m) pro bézného cestujiciho ovsem dost stisnéné.
Sypané ¢asti nastupist’ jiz dnes v Zadném piipadé vyhovujici nejsou, nebot’ mira nebezpeci
je ve stanici jeSté umocnéna zminénymi Sitkovymi poméry ve stanici.

PFistup pro cestujici
Na nastupidté je umoznén prichod dvéma Uroviiovymi prechody od vypravni budovy,
vytvoienymi z panelovych desek o Sitkdch 2,0 m a 3,5 m mezi kolejnicovymi pésy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se nelze dostat bezbariérové, nebot’ jiz na kraji
pristieSku je vySkovy rozdil, ptekonatelny pouze jednim schodem. Pfistup na nastupisté
bezbariérovy je, oviem nedostatecna vyska nastupist’ neumoziuje bezbariérovy nastup do
souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vy¢kavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna s pokladnami uvnité vypravni budovy, tak
piistiesek, jenz je jeji soucasti. Rozmery pifstiesku jsou cca 42,5 x 4,0 m, tedy 170 m?.

Prednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachazi asfaltovd mistni komunikace a parkovisté scca péti
parkovacimi stanimi (nejsou vodorovné znacena). Do centra obce vede od stanice zminéna
komunikace, kterd kromé vypravni budovy napojuje i prilehlé skladisté s rozsahlou volnou
skladkou, kde probiha piedevsim intenzivni nakladka dieva.

Prestup VLAK - VHD (vazby, pFestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice neni napojena na jiny systém verejné hromadné dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu. Rychliky a spédné vlaky smér
Jesenik priblizn¢ drZi dvou- az ¢tyrhodinovy takt, to plati i pro tytéz vlaky opacnym smérem
do HanuSovic (a dale na Zabieh na Morave, Brno, Olomouc & Sumperk). Na odbogujici
relaci Jesenik — Javornik ve Slezsku a zpét je po cely den drZzen dvouhodinovy takt osobnich
vlaki. Vlaky Os Jesenik — Sumperk jedou netaktové Sestkrat denng, ztoho jeden jiz
z Mikulovic a jeden navic pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlaki, z toho
jeden az do Mikulovic.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strance moznosti piistupu cestujicich k vlakim
osobni dopravy (stisnéné prostory, nedostatecna délka nastupnich hran pro nejdelSi
zastavujici vlaky, intenzivni chaoticky pohyb cestujicich pti prestupu). Stav sypanych ¢asti
nastupist jiz v Zadném pripadé neodpovida pozadavkam na moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 1X.2 — pohled na hanuSovické zhlavi
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obr. IX.3 olna zapadni zhlavi (vlevo trat’ smér Javornk, vpravo smer
Jesenik)

obr. IX.4 — Groviiova nastupisteé
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Lipova Lazné — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje, _—
koleje zvlastniho urceni (2 toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 3

. ukol ¢ 3,dl 30m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
. ukol ¢ 1a?2 dl 200m, sitka 5,66 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich

arovriove piechody ... I — k nastupisti ¢. 11
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..10m

pristup na nastupiste |, = -,

bezbariérovy pristup.: na obé nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje
Navrzeno je zkraceni manipula¢ni koleje ¢. 5 (bez kusého ukonéeni) tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsSi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z davodu
ztizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kompletné zruSena.
Dale bude nutno upravit jesenicko-javornické zhlavi z davodu prostorové naro¢nosti 150 m
dlouhého néstupisteé.

Nastupisté
Navrh pocitd se ziizenim dvou nastupist. Vnéjsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 3. Jeho
délka je 30 m (dostatecnd pro soupravu 810+010 ¢i jednotku 814), Sitka 3,0 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pristup na ng&j je umoznén jak jednim schodistém piimo od
chodni¢ku jizn¢ od kolejiste, tak bezbariérové dvéma rampami od vypravni budovy a od
piechodu (Sitky 6,00 m). Oboustranné poloostrovni nastupisté ¢. Il mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 4
(mozno nové znacit jako ¢. 2) slouzi vSsem soupravam na hlavni trati (pro delSi nastupisté
jak pro Sest vozu klasické stavby neni stanice prostorové dimenzovana). Délka hrany u obou
koleji je 200 m. Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena

TPV

pristreSkem ani lavickami.

Prestupni vazby )
Ve stanici neexistuje ndvaznost na jiny systém VHD. Uroviiovy piechod bude pokracovat
jako chodnik ptimo k prostoru parkoviste.

Shrnuti Gprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umozaujicich bezbariérovy nastup do vlaka se snizenou vySkou podlahy (napi. jednotka
814). Zaroven vyrazné zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvyseni
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konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni oblasti.
Nevyhodou je podstatné zkraceni manipulacni koleje ¢. 5 (pfi zachovani stavajiciho
vybaveni pro nakladku a vykladku) a zrudeni jedné dopravni koleje, jejiz vyznam spogcival
piedevsim v mozném predjizdéni nakladnich vlaki.
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KATALOGOVY LIST C. X

POTSTEJN

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicéni trati
Tynisté nad Orlici — Letohrad

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢. X

PotStejn — stavajici stav

poloha: Krdlovéhradecky kraj, jizné od Rychnova nad Knéznou
staniceni: km 69,741 Zeleznicni trati ¢. 513 dle TTP,

¢. 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve viaku

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

1 (z toho kusych: 0), zausteni viecky Diafrikt, s. r. 0. (mimo provoz)

nastupiste

obecné: uroviiova ndstupisté s pevnou ndstupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupnd pomoci trojice uroviiovych prechodi
pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

lLukol I ...dl. 227 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

. ukol 2 ..dl 211 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 3

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ... 10m

1. ...15m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekarna

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédrazi

hlavove uspoiadani s pokracovanim k volné skladce
parkovisté: podélné stani vozidel na komunikaci
zastavky ostatni VHD: nejsou

v Y 7|

délka pésiho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachdzi na silnici ¢. I/14
v centru obce, vzdalena pési chiizi cca 500 m

Sggig\fjs_t Svnl]aéliu 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Letohrad Os: 11 R:1 |0s:9 R:1 |0s:9 R:1
Doudledyn. O.|Os: 10 R:1 |Os:8 R:1 |Os:8 R:1
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici PotStejn se nachazeji dvé nastupisté se ¢tyifmi nastupiStnimi hranami.
Nastupiste ¢. | o deélce 227 m je umisténo mezi dopravni koleji ¢. 1 a manipula¢ni koleji
¢. 3, nastupiste ¢. Il o délce 211 m je umisténo mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 2. Obé
nastupidté jsou Urovinova sypand se zpevnénymi nastupiStnimi hranami tvoienymi
tvarnicemi Fischer. VySka nastupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupisté je zajisten trojici Grovinovych piechoda s Sikkou 3,5 m
a naslednymi Sikmymi rampy o proménlivém sklonu. Pristupové cesty ani prostor
u vypravni budovy neni tvoien zpevnénymi plochami. Nastupisté nejsou bezbariéroveé
pristupna.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouZi zejména ¢ekarna uvnité vypravni budovy.
Za priznivého pocasi je cestujicimi vyuzivan také prostor s lavickami pied vypravni
budovou. V samostatném objektu se nachazeji toalety.

Prednadrazi
Prostor hlavového piednadrazi je vymezen ulici K Nadrazi, ktera ve sméru od obce prechazi
v uroviovou skladku. Pied vypravni budovou nejsou vyznacena Zadna parkovaci stani,
motoristé vyuZivaji k parkovani vozidel prostor ulice.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
NejbliZsi zastavka autobusové VHD se nach&zi v centru obce v blizkosti kiiZovatky ulice
K Nadrazi s hlavni komunikaci obce (prutah silnice ¢. 1/14). Dochazkova vzdalenost od
vypravni budovy k zastavce ¢ini ptiblizn¢ 500 m.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Tynisté nad Orlici — Letohrad neni zaveden taktovy grafikon. Ve stanici dochazi
béhem dne ke krizovani vlaka a piifazovani vlaka k nastupnim hrandm je odvozeno od
zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice PotStejn jsou Uroviiova nastupiste.
Jejich konstrukce nezajistuje dostateény komfort pro cestujici ani bezbariérovy piistup.
Nedostate¢ny komfort a kapacita nastupist’ se projevuje zejména v rekrea¢nim obdobi, kdy
dochazi nejen ke zvyseni poc¢tu samotnych cestujicich, ale téZ cestujicich s jizdnimi koly.
Také prostor piednadrazi nespliuje poZadavky bezpecnosti, problémem jsou zejména
parkujici automobily a pohyb osob mezi nimi.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. X.2 — Groviovy piechod, v pozadi bo¢ni rampa se skladem
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obr. X.4 — prostor pied vypravni budovou
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PotStejn — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

1 (z toho kusych: 1), zausteni vlecky Diafrikt, s. r. o. (mimo provoz)

5. NAVRHY UPRAV UZLU

obecné: poloostrovni ndstupisté

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste |. mezi kol. 1 a 5a ... dl. 170 m, Sirka 6,3 m, vySka nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriové piechody ... 1 — centrdlni, 5. 3,5 m
vzddlenost od cekarny k nastupisti:
pristup na nastupiste L ...30m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh Gprav kolejisté Zeleznicni stanice PotStejn souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupisté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim ¢asti hlavni koleje ¢. 1.
Aby nedoslo k propadu tratové rychlosti pii prajezdu vlaku stanici, je hlavni kolej nové
odsunuta do osy puvodni koleje ¢. 3, a to pomoci kolejového S na doudlebském zhlavi a
zkracenim oblouku (se soucasnym prodlouzenim piechodnice) na zhlavi litickém.
Projizd¢jici vlaky jsou pak vedeny mimo Urovinovy piechod a nedochazi ke konfliktu
s pohybem cestujicich. Druha dopravni kolej je umisténa z¢asti do osy puvodni manipulacni
koleje (noveé kolej ¢. 5a) a z¢asti do osy hlavni koleje (nove kolej ¢. 3). Navrhovy stav
zachovava ¢ast manipulacni koleje s volnou skladkou i napojeni vlecky. Manipula¢ni kolej
¢. 5b odbocuje z predjizdné koleje ¢. 5a novou vyhybkou umisténou v blizkosti Uroviiového
piechodu, naopak jeji napojeni na litickém zhlavi je v navrhu zruSeno, kolej se tak stava
kusou. Pii kiizovani jsou vlaky ze sméru Doudleby vedeny na kolej ¢. 5a, vlaky opac¢ného
sméru na kolej ¢. 1, nedochazi tak k ohrozZeni cestujicich na centralnim prechodu.
Nastupisté

Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 5a. Délka nastupnich hran ¢ini 170 m a vySka
¢ini 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci jednoho droviového
piechodu o Sitce 3,5 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Prechod se nachazi v misté
puvodniho prechodu.

Prestupni vazby

Soucasti navrhu Uprav stanice je téZ prostor prednadrazi. V misté zruSeného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou 10 parkovacich stani (véetné 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu). VeSkeré piistupové komunikace pro pé&Si jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem. Soucasti navrhu je takeé vybudovani piistieSku s lavickami a stojany

pro jizdni kola.
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Shrnuti Gprav
Nejvyznamngjsi piinos navrhu piedstavuje vybudovani poloostrovniho nastupisté a tim
zvySeneho komfortu (zvySeni nastupni hrany, zvétSeni plochy néstupist) i bezpeénosti
(ztizeni centralniho ptechodu a zpevnénych piistupovych ploch). Dochazi také ke
zkvalitnéni prostoru piednadraZzi jednak vybudovanim pristieSku, jednak ztizenim
parkovacich ploch.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY::

Litice nad Orl|ci>
&

W
v
volné sklddka

h

r

ejn - navr

Potst

<Doud|edy nad Orlici
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_Rokytnice | J'!\,
Orickych hordch -
H et :

KATALOGOVY LIST C. XI

ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH

Koncova stanice (dopravna D3)
na zeleznicni trati
Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢&. Xl

Rokytnice v Orlickych horach — stavajici stav

poloha: Kradlovéhradecky kraj, Orlické hory

staniceni: km 19,542 Zeleznicni trati ¢. 513B dle TTP, 5
¢. 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach dle KJR

druh: koncova stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

1 (z toho kusych: 1 formalné)

manipulacéni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

5 (z toho kusych: 4)

nastupiste

obecné: urovitové nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: /

lLukol I ...dl 50 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 1, §ifka 2,0 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 10m

bezbariérovy pristup: ne

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i celni

zarizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 10,0 x 3,0 m

informacni systém

informacni panel u autobusového termindalu, vyvesky s prijezdy a
odjezdy

piednadrazi

parkoviste, autobusové nadrazi (linky do stredisek Orlickych hor)

v Y 7|

délka pé&siho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

15 m (terminal 50 m)

gg;ﬁ;xs_t S\:Tl]aélﬁu 0S. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Doudleby nad | Os: tam 7 Os: tam 7 Os: tam 6
Orlici Os: zpét 6 Os: zpet 7 Os: zpét 6
popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANT DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

1 _|. nastuplsté 286m
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V dopravné je jedina dopravni kolej, ktera piechazi v kusou kolej manipulac¢ni, a dale étyfi
manipulacni koleje. K dopravni koleji ptiléha jedno sypané nastupisté délky 50 metra, kterd
je vzhledem k charakteru dopravny a bézné pouzivanym soupravam (samostatny motorovy
vuz tady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje v3ak jeho dalsi parametr, a tim je vy3ka
nastupni hrany na TK, ktera redlné sotva dosahuje 100 mm.

PFistup pro cestujici
Na nastupisté je umoznén piichod jednim droviiovym pirechodem od vypravni budovy,
tvofenym dvéma Zelezni¢nimi prazci s dosypanou stiedni ¢asti. Do zastieSeného prostoru
vypravni budovy se kviili schodu nelze dostat bezbariérové a rovnéz pohyb v kolejisti se
neda za bezbariérovy oznacit.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani piistresek s rozméry cca 10,0 x 3,0 m, tedy 30 m?.

Prednadrazi
V prostoru prednadraZzi se nachazi dvé samostatna parkovisté s vyznacenymi parkovacimi
stanimi pro 10 automobila a dale novy autobusovy terminal pro veiejnou hromadnou
dopravu do okolnich obci, turistickych a sportovnich stiedisek Orlickych hor. Soucasti
terminalu jsou tfi autobusova stani, WC a informacni panel. Celé piednadrazi bylo upraveno
v roce 2006 v rdmci projektu ,,Rokytnice — vstupni brana Orlickych hor“. Na centrum obce
je dopravni terminal napojen siti mistnich komunikaci.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Pristup k autobusovému terminalu i na opacnou cast prednddrazi je umoznén
prostiednictvim nového, 2,00 m Sirokého, dlazdéného chodniku. Piestup vlak — bus je
dlouhy ptiblizn¢ 50 m, cozZ v piipadé nepiiznivych povétrnostnich podminek neni Gplné
ideélni stav.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je vidét snaha o zavedeni taktoveho grafikonu, kdy vétSina para osobnich vilaka
jezdi v dvouhodinovém taktu. Vyjma dvou vlaki (z Rokytnice do Nachoda a Tynisté nad
Orlici) kon¢i vSechny spoje ve stanici Doudleby nad Orlici.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici technicky stav stanice (vypravni budova, kolejisté, nastupisté) neni na rozdil od
sousedniho terminalu autobusové dopravy uspokojivy, pristup k vlaku prostiednictvim
stavajiciho sypaného nastupisté je extrémné bariérovy, nekomfortni a nebezpecny.
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FOTODOKUMENTACE:

4 ™ ) -

: : e R\ —
obr. X1.2 — pohled od kusych kolejl’ severniho zhlavi
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i e

obr. XI.4 — Groviiové nastupiste
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Rokytnice v Orlickych horach — navrh

dopravni koleje

1 (z toho kusych: 1 formdlné)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi ndstupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: /

l.ukol ¢ 1,dl 30m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriove piechody ... 0
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
piistup na nastupiste L ..10m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zruSeni spojky mezi vyhybkami 6 a 8 bude a zkraceni koleje 2 s kusym
ukonéenim v arovni konce boc¢ni rampy, ¢imzZ se ziska prostor pro vnéjsi nastupisté. Toto je
moZné variantn¢ jesté prisunout bliZze k autobusovému terminélu, oviem za cenu likvidace
vyhybky ¢. 9 a moznosti objizdéni stojiciho vlaku osobni dopravy. Kompromisem (ovSem
technicky i investi¢né nejnaroc¢néjsim) by byl posun vyhybky severnéji cca o 25 m a tim
padem prodlouzeni koleje ¢. 3.

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim jednoho vnéjSiho nastupisté (¢. 1), priléhajicimu k jediné dopravni
koleji (¢.1). Jeho délka je 30 m (ptipadné Ize prodlouzit na 50 m pti predpoklddaném
provozu delSich vlaka, tvorenych napt. modernimi nizkopodlaznimi jednotkami ceské ¢i
zahrani¢ni provenience), Sirka 3,00 m a vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Ptistup na
néj miaze byt umoznén napi. bezbariéroveé Sikmou rampou od vypravni budovy (bud’ kolma
libovolné Sitky, teoreticky az na délku nastupiste, pripadné uzsi rovnobézna). Nastupiste
neni uréeno k pobytové funkci a nemusi byt tedy zastreSeno ani vybaveno lavickami
(mobiliar se naléza v blizkém piistieSku budovy).

Prestupni vazby

Prestupni vazbu vlak — autobus VHD je mozné bud’ ponechat (vyhodou jsou minimalni
zasahy do kolejiste), nebo zkratit posunem nového vné¢jSiho nastupiste severnéji (teoreticky
aZ na Uroven autobusového termindlu, ¢imz by se prestup zkréatil na komfortnich 10 m, které
by bylo mozne a Zadouci pti dostatku finanénich prostredka zastiesit).

Shrnuti Gprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé jednoho nastupisté o vysce nastupni hrany 550 mm
nad TK, umoznujiciho bezbariérovy nastup do vlaka se snizenou vySkou podlahy. Zaroven
vyrazné¢ zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coZz muaze prispét ke zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti s velkym
potencialem.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

terminal BUS

L. nastuplsté
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77
7 AAALLELIIIH
)

KATALOGOVY LIST C. XII

SAZAVA-CERNE BUDY

Mezilehla stanice
na zeleznicéni trati
CercCany — Svétla nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. XII

Sazava-Cerné Budy — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severovychodné od Benesova

km 45,000 Zeleznicni trati ¢. 516 dle TTP,

stanicent: ¢ 212 Cercany — Svétld nad Sazavou dle KJR

druh: mezilehla stanice

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

vypravni opravnéni

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvIastniho urcen 2 (z toho kusych: 1) a dale kolejisté a zausténi viecky Sklarny

obecné: uroviiova ndstupisté s pevnou ndstupni hranou a plochou
o vysce 250 mm nad TK pristupna pomoci uroviiového prechodu
pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

lLukol I ...dl 115m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

. ukol 2 ... dl 85 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

arovriove piechody ... /

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:

piistup na nastupiste L ... 20m
1. ..25m

bezbariérovy pristup: je zajistén

zatizeni pro nakladni .
rampa bocni

prepravu
zarizeni pro cestujici | osobni pokladna, vnitini cekdrna
informacni systém stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy
hlavove uspoiadani s pokracovanim k volné skladce
piednédrazi parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace a volné skladky

zastavky ostatni VHD: autobusové nadrazi

v Y 7|

délka pésiho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Autobusove nadrazi se nachazi v ulici Gen. Vedrala Sazavského ve
vzdalenosti priblizné 100 m od vypravni budovy

Sggig\fjs_t Svnl]aéliu 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Cercany Os: 14 Os: 10 Sp: 1 |0Os: 9 Sp: 1
Svétla nad Sdz. | Os: 13 Os: 12 Os: 11
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezniéni stanici Sazava-Cerné Budy se nachazeji dvé nastupisté se dvéma nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. | o délce 115 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupisté ¢. 11 o délce
85 m je umisténo u koleje ¢. 2. Obé nastupiste jsou Uroviova se zpevnénymi nastupistnimi
hranami a né&stupni plochou. Vy3ka néstupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé nastupisté je zajisteén centralnim droviovym piechodem s Siikou
9,0 m a naslednymi Sikmymi ¢elnimi rampy o sklonu 1:12. Nastupisté jsou bezbariéroveé
pristupnd, prostor vypravni budovy nikoli.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouZi zejména ¢ekarna uvniti vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze priblizng 30 m>

Prednadrazi
Prostor hlavového prednadrazi je vymezen ulici Nadrazni, kterad piechazi ve volnou skladku.
Pred vypravni budovou nejsou vyznacena Zadna parkovaci stani, motoristé vyuZivaji
k parkovéani vozidel prostor ulice i okoli bo¢ni rampy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V dochazkové vzdalenosti priblizné 100 m od vypravni budovy se nachazi v ulici Gen.
Vedrala Sézavského autobusoveé nadraZi. Vzhledem k souc¢asnému rozsahu autobusoveé
dopravy je nadrazi podstatn¢ naddimenzovano.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Ceréany — Svétla nad Sazavou neni zaveden taktovy grafikon. Pfitazovani vlaki
k nastupnim hranam je odvozeno od zajisténi bezpec¢ného pohybu cestujicich v kolejisti.
Béhem letniho obdobi jsou na trati vedeny mimoiadné (turistické) spésné vlaky.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy jsou Groviiova
nastupiste. Jejich konstrukce sice zajistuje bezbariérovy pristup, nicméné vyskou nastupni
hrany neumoznuji bezbariérovy ptistup do nizkopodlaznich vozidel. Zna¢né omezeni
predstavuje mala nastupni plocha a s tim souvisejici nizkad kapacita nastupiste, ktera je
zejména v dob¢ zvySené nastupni a vystupni frekvence v letnim obdobi davodem
nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:

L2

~ obr. XI1.2 - Groviiovy prechod, v pozadi objekt SDC
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N

obr. XIl1.4 — autobusové nadrazi
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Sazava-Cerné Budy — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

1 (z toho kusych: 1) a dale kolejisté a zausteni vlecky Sklarny

obecné: poloostrovni ndstupisté

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezikol. 1 a3 ...dlL 115 m, §irka 6,3 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriové piechody ... 1 — centrdlni, 5. 9,0 m
vzddlenost od cekarny k nastupisti:
pristup na nastupiste L ..25m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Navrh Gprav kolejisté Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy souvisi s vybudovanim
poloostrovniho nastupisté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim
vyhybek ¢. 3 a 6 a ¢asti koleje ¢. 1 mezi témito vyhybkami. V misté vyhybek je poloZena
nova kolej ve smérovéem oblouku s polomérem R = 300 m navazujici na stavajici stav.
Nastupisteé je pak nové umisténo mezi kolejemi ¢. 1 (¢. 2 ve stavajicim znaceni) a ¢. 3, ktera
je zménéna z koleje manipulacni na kolej dopravni. Nebot’ vyhybka ¢. 5 ptiléha k nastupni
hrané poloostrovniho néstupisté, je nutné ji vymenit za vyhybku s polomérem v odbocné
vétvi 300 m. V pripadé prokazané nadbytec¢nosti vlecky Sklarna odbocujici touto vyhybkou
Ize uvazovat o jejim zruSeni. Vlaky, které stanici projizdgji, budou vedeny na kolej ¢. 1,
nedojde tak k omezeni tratové rychlosti ani k ohroZeni cestujicich na droviiovém piechodu.
Pri kiizovani jsou vlaky ze sméru Ledecko vedeny na kolej ¢. 3, vlaky opa¢ného sméru na
kolej ¢. 1, pak opét nedojde kohroZeni cestujicich, protoZe vlaky pied zastavenim
nepiejizdéji daroviovy prechod. V ndvrhu dochazi také ke zruSeni bocni rampy se
skladistém. Ptipadna nakladka a vykladka (ptiliS nepravdépodobna) se muze uskutecnit i
z dopravni koleje v misté dnedni volné skladky.

Nastupisté

Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Délka nastupnich hrany ¢ini 115 m a vySka
550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci jednoho Groviiového prechodu o
Sitce 9,0 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Piechod se nachazi v misté pavodniho
piechodu.

Prestupni vazby

Soucasti navrhu Uprav stanice je téZ prostor prednadrazi. V misté zruSeného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou 7 parkovacich stani (véetné 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu) a obratisté autobusu. V prostoru prednadrazi je navrZzena jedna
autobusova zastavka, ndhradou za autobusové nadrazi, jehoz plochy se uvolnuji k dalSimu
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e

vyuziti. VeSkeré piistupové komunikace pro péSi v prostoru néadraZi jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem.

Shrnuti Gprav
Nejvyznamnéjsi piinos navrhu piedstavuje vybudovani poloostrovniho nastupisté a tim
zvySeného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni prostoru
piednadrazi a prestupnich vazeb.

- 334 -



5. NAVRHY UPRAV UZLU

Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprdava

-

Ve

Ve

A4

SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

-

eqaejsez
[za:e fAojsAwnud
BASIEPIS N
IE
2
\] st it ]ljm.] ............................. —
— v — |\\b ............ ﬂ.| ..............
- v HH Ausepis e323|A W/
B e e e i
CE— L : P — 8 N ]
\ L m 5 /

E I# Lok

1[4
- N

i\%\li. rsnesao

£ B
N o

-335-

m...._n_._m [SRETTY

{ Aoyoswesg

j aoeinejsal BqAe}SEZ BUGOIP [ease AnojsAwnud

OUHYSABZES BJRIPAA "USD |N

—‘/ eyoojd eaoforzos \

YiAeu - Apng auiad-eAezeg

oxgepe)







Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprava 5. NAVRHY UPRAV UZLU

Sy
;.-_W_JF'ZF:HE._?-_J\IZEFEKE hory. Fmiiot, 7
= A -{“:;%:{/

el Sy s
s . L somefly Dol
k%
A

KATALOGOVY LIST C. XIlI

SMRZOVKA

Pripojna stanice
na zeleznic¢nich tratich
Liberec — Harrachov a Smrzovka — Josefuv DUl

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. XIII

Smrzovka — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodné od Jablonce nad Nisou
km 20,689 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
staniceni: ¢ 036 Liberec — Harrachov dle KJR a
) km 0,000 zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
¢ 034 Smrzovka — Josefitv Diil dle KJR
druh: pripojna stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

3 (z toho kusych: 2)

nastupiste

obecné: uroviiova ndstupisté s pevnhou ndstupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupnd pomoci uroviiového prechodu

pocet nastupise’: 3

pocet nastupnich hran: 3

lLukol I ... dl 30m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

1. u kol 3 ... dl. 60 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

. ukol. 5 ... dl. 60 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

pristup na nastupisteé

arovriové piechody ... /
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

1 ..20m
I ..25m
I ...30m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekarna, bufet

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédrazi

hlavové uspoiadani
parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace
zastavky ostatni VHD: autobusovd zastivka v prostoru prednddrazi

délka p&siho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Autobusové zastavka se nachdzi v tésné blizkosti vypravni budovy

Sggig\fjs_t S\/ﬁl%kru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Liberec Os: 25 Os: 21 Sp:2 |0s:20 Sp: 2
Tanvald Os: 26 Os: 23 Sp:2 |0Os:23 Sp: 2
Josefitv Dul Os: 24 Os: 21 Os: 20
popisovany stav k prosinec 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici SmrZovka se nachazeji téi nastupiSté se tiemi nastupnimi hranami.
Nastupiste ¢. | o délce 30 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupiste ¢. 1l o délce 60 m je
umisténo u koleje ¢. 3 a nastupiste ¢. 111 o délce 60 m je umisténo u koleje ¢. 5. VSechna
nastupidté jsou Uroviova se zpevnénou nastupni hranou ve vysce 250 mm nad temenem
kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je zajistén dvojici Uroviovym piechodu s Sitkou 3,0 m a
naslednymi Sikmymi celnimi rampy o sklonu 1:12. Nastupidté¢ nejsou bezbariérové
pristupna.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouZi zejména ¢ekarna uvniti vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze priblizng 50 m% Ve stanici se nachézi téZ kiosek.

Prednadrazi
Prostor hlavoveho piednadraZi je vymezen ulici Nadrazni. Pred vypravni budovou nejsou
vyznacena Zadna parkovaci stani, motoristé vyuZivaji k parkovani vozidel prostor ulice i
okoli bo¢ni rampy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastavka autobusové dopravy véetné obratiste
pro autobusy. Dal$i zastavka se nachazi v centru obce ve vzdalenosti pfiblizn¢ 140 m od
vypravni budovy.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Liberec — Tanvald i SmrZzovka — Josefav Dul je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 40 minut. Ve stanici Smrzovka dochazi ke k¥iZzovani vlaka na hlavni
trati a k zajisténi pripojného vlaku smér Josefav Dul. Prifazovani vlaki k ndstupnim hrandm
je odvozeno od zajisténi bezpe¢ného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice Smrzovka jsou Uroviiova nastupiste,
kterd svymi parametry neumoznuji bezbariérovy pristup. Zna¢né omezeni predstavuje mala
nastupni plocha a s tim souvisejici nizka kapacita nastupisté, kterd je zejména v dob¢
zvySené nastupni a vystupni frekvence davodem nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:

TR
obr. XI111.1 — Groviova nastupisteé

obr. XI11.2 — pohyb cestujicich v kolejisti
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obr. XI11.3 — prostor piednadrazi, bo¢ni rampa se skladem
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Smrzovka — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

2 (z toho kusych: 2)

obecné: poloostrovni a vnéjsi nastupisté

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

l. u kol 2b ... dl. 50 m, sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupiste TK,

1. mezikol. 1 a 3 ... dl 60 m, sirka 5,2 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriové piechody ... 1 — centrdlni, 5. 5,0 m
vzddlenost od cekarny k nastupisti:
L .. 30m

pristup na nastupisté IL ... 35m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh uprav kolejiste Zelezni¢ni stanice Smrzovka souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupidté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim koleje ¢. 3 vcetné
navazujicich vyhybek. Nastupiste je pak nové umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 3. DalSi Gprava
odstranuje stavajici manipula¢ni kolej ¢. 2b a rozdéluje manipulaéni kolej ¢. 2 na dvé kusé
koleje s novym znacenim ¢. 2 a 2b. Kolej ¢. 2 zastava manipulacni koleji a slouzi zejména
pro napojeni manipulacni koleje ¢. 2a. Kolej ¢. 2b se stdva nové dopravni koleji a je u ni
ztizeno nastupisté ¢. 1. Navrhova rychlost vSech koleji zastava 30 km/h, zejména z davodu
zabezpecovaci zatizeni. V piipad¢ instalace nového zabezpecovaciho zafizeni, popi. zvyseni
tratoveé rychlosti v prilehlych Gsecich Ize vyménou vyhybek zvysit navrhovou rychlost ve
stani¢nich koleji. V navrhu dochazi ke zrueni bo¢ni rampy se skladistem.

Nastupisté

Ve stanici je navrZeno jedno vnéjsi a jedno poloostrovni nastupisté. Vn¢jsi nastupiste ¢. |
o délce 50 m se nachazi u koleje ¢. 2b a je urceno pro vlaky ze sméru Josefav Dul.
Poloostrovni nastupisté ¢. Il s dvéma nastupnimi hranami o délce 60 m se nachazi mezi
kolejemi ¢. 1 a 3, pricemzZ vlaky ze sméru Jablonec nad Nisou jsou vedeny na kolej ¢. 1 a
vlaky ze sméru Tanvald jsou vedeny na kolej ¢. 3, nedojde tak k ohroZeni cestujicich na
centralnim prechodu. Vyska nastupnich hran ¢ini 550 mm nad temenem kolejnice. Pristup
na nastupiste je zajistén pomoci Sikmych ¢elnich ramp se sklonem 1:12, pro piechod koleje
¢. 1 slouZi urovnovy centralni piechod se Sitkou 6,0 m.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu Uprav stanice je téZ prostor prednadrazi. V misté zruSeného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou piiblizné 10 parkovacich sténi. Autobusova
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zastavka a obratiSt¢ autobusu zastavaji ve stavajici poloze. VeSkeré pristupové komunikace
pro pé&si v prostoru nadraZi jsou navrZzeny se zpevnénym povrchem.

Shrnuti Gprav
Nejvyznamngjsi prinos navrhu predstavuje vybudovani poloostrovniho a vnéjSiho nastupiste
a tim zvySeného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni
piistupovych komunikaci a vybudovani parkovisté v prostoru piednadraZi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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........

KATALOGOVY LIST C. XIV

STARA PAKA

Uzlova stanice
na zelezni¢nich tratich
Jaromér — Liberec, Chlumec nad Cidlinou — Trutnov,
Mlada Boleslav — Stara Paka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST & XIV

Stara Paka — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, Podkrkonosi
km 84,891 Zeleznicni trati & 508 dle TTP, ¢ 030 dle KJR
staniceni: km 74,008 Zeleznicni trati ¢. 5104 dle TTP, ¢. 040 dle KJR
km 73,779 Zeleznicni trati & 5424 dle TTP, &. 064 die KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni preprava: A — Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepraveé vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni prepravé vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M — Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

10 (z toho kusych: 2)

manipulacéni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

6 (z toho kusych: 5)

nastupiste

obecné: urovitova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK
pocet nastupise’: 6
pocet nastupnich hran: 7

la. u kol. 2a ... dl. 144 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ib. u kol. 1a ... dl. 237 m, vySka ndst. hrany max. 100 mm nad TK,
IC. u kol. 3a ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK
Id. u kol. 5a ... dl. 160 m, vySka ndst. hrany max. 100 mm nad TK,
le.u kol 7a ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,

Ha. u kol 1b ... dl. 180 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK
Hb. u kol. 2b ... dI. 207 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 8, sirka 2,0 m
vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 10 az 26 m

X 2az7m
bezbariérovy pristup: pouze z vypravni budovy na nastupistni klin

zarizeni pro nékl. piepr.

rampa bocni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdarna, dva pristiesky po 35,0 x 3,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednadrazi

parkovaci stani pro 11 vozu, zastavkovy oznacnik, informacni panel

délka pésiho presunu

pii prestupu viak — 30 m a vice

piednédraZi

Sggig\fjs_t S\/ﬁl%kru 0s. (JR 2008/2009) |prac. den sobota nedele
Liberec Os: 9R: 9 Os: 9R: 9 Os:9R: 9
Jaromeér Os:8R: 9 Os:8R:9 Os: 8R: 9
Trutnov Os: 4 Sp: 8 Os: 1Sp: 8 Os: 1Sp: 8
Chlumec n.C. | Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8
Mlada Os: tam 12 Os: tam 9 Os: tam 9
Boleslav Os: zpét 13 Os: zpét 10 Os: zpét 10

popisovany stav k cerven 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Stanice Stara Paka je vybavena specifickym nastupistnim klinem, ktery oddéluje kolejiste
stanice tak, Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupinu je formalné znacen jako
I. nastupisté (pro vlaky smér Chlumec — Trutnov a zpét a smér od/do Mladé Boleslavi),
kdeZto néstupni prostor pro sudou kolejovou skupinu jako Il. nastupisté (pro vlaky smer
Jaromér — Liberec a zpét). Stanice je ve stavajicim stavu vybavena pouze Uroviiovymi
nastupisti, v liché skuping ¢tyfmi sypanymi s nezpevnénou hranou o realné vysce do 100
mm a délkach 237 m (u koleje 1a), 189 m (kolej 3a), 160 m (kolej 5a) a 80 m (kolej 7a),
v sudé skupin¢ jednim deskovym u koleje 2b o délce 164 m a vySce 200 mm (nastavenym
jeste sypanym v délce 43 m). Spolecny nastupistni klin je zadlazdén a slouzi dvéma
prislusnym dopravnim kolejim z obou skupin (koleji 1b v délce 180 m a koleji 2a v délce
150 m), jeho vySka kolisd mezi 100 mm nad TK (hrana u koleje 2a) a 250 mm nad TK
(hrana u koleje 1b).

PFistup pro cestujici
Na néstupidté¢ je umoznén ptichod osmi droviiovymi piechody od nastupistniho klinu,
vytvoienymi z panelovych desek ¢i sypanym materidlem mezi kolejnicovymi pasy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se lIze dostat bezbariérové, na nastupisté vsak
pouze s velkymi obtiZzemi a cizi pomoci. Bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti
neni vzhledem k vySce nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekarna ve vestibulu s informac¢ni tabuli s odjezdy a
piijezdy vlaka a pokladnami uvniti vypravni budovy, tak venkovni pristieSky z obou stran
budovy. Jejich rozméry jsou shodn& cca 35,0 x 3,5 m, celkem tedy 245 m?.

Prednadrazi
Upraveny, kapkovité usporadany prostor prednadrazi disponuje 11 parkovacimi misty pro
osobni automobily a zastavkovym ozna¢nikem pro autobusy mistnich linek z/do okolnich
obci. Stanice je velmi dobie piistupnd z centra obce prostrednictvim piijezdové mistni
komunikace (Nadrazni ulice) a schodisté. To z toho davodu, Ze se nachazi zhruba dvacet
vyskovych metra nad urovni obce.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavka autobusu je ptimo u vchodu do vestibulu vypravni budovy stanice (cca 5 m), coz
v praxi znamena nejkratSi vzdalenost od prvnich dvefi nejbliz8iho stojiciho vlaku minimalné
30 m. PrednadraZi je s budovou a nastupistnim klinem propojeno dvéma chodniky a cestou.

Organizace vlakové dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, Ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti sméra v piiblizné dvacetiminutovem rozpéti
podél casové osy 00:30. Relaci (Pardubice-) Jaromér — Liberec a zpét obsluhuji
v dvouhodinovém taktu vlaky kategorie R, ktiZici ve stanici vlaky Sp, obsluhujici relaci
(Kolin-) Chlumec n. C. — Trutnov a zpét rovnéZ ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky
dalkove dopravy jsou vlozZeny vlaky Os, které se jiz od GVD 2006/2007 navzajem nekiiZi,
nybrz styéné obsluhuji relace Nova Paka — Turnov, resp. Jarométr — Martinice v KrkonoSich.
Provozni situaci kompletuji vychozi/kon¢ici vlaky do/od Lomnice nad Popelkou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji hned z nékolika davoda.
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Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie (ru¢ni prestavovani vyhybek, jejich
zamykani klic¢i, véseni klica na tabule; vjezdova navéstidla nejsou zavisla s polohou vsech
vymeén, odjezdova navéstidla ve stanici nejsou; nejsou vylouceny soucasné zakazané
vlakové cesty; optickd kontrola bezpecnosti pohybu vlaku v prostoru provadi personalni
obsluha s podporou pisemn¢ vedené evidence a telefonického sdélovani; povoleni jizdy je
bez kontroly na zakladé rozhodnuti obsluzného personalu), které je pro uzlovou Zst.
nevhodné z davodu vysoké fyzické i ¢asové naro¢nosti obsluhy. To mé vliv na zvySovani
stani¢nich provoznich intervali, ¢imz se sniZuje teoreticka propustnost stanice pii dodrzeni
bezpec¢nosti prace obsluhou zatizeni.

Nevhodné kolejové usporadani roSkopovskeho zhlavi (absence zdvojenych vlakovych cest a
z toho vyplyvajicich sou¢asnych vjezdu) klade vysoke naroky na pretizenou kiiZovatkovou
vyhybku ¢. 38, pres kterou jsou dnes nuceny jezdit vSechny vlaky trati 030 a 040 bez ohledu
na to, jestli se vzajemné ktiZzuji, nebo sty¢né prejizdi mezi obéma tratémi. Umisténi
vyhybky samotné se tak rovnéz stava limitujicim faktorem pro propustnost stanice.
Soucasné vjezdy jsou dnes povoleny od Mladé Boleslavi na koleje ¢. 5, 7 a od Liberce ¢i
Trutnova na koleje 1, 2, 4. Trasy dalkovych vlaka (R Pardubice — Liberec a zpét a Sp
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov a zpét) se musi tak jako tak prekfiZit, takZe v jejich
piipadé zdvojené vlakoveé cesty zvySeni propustnosti netesi (zde je jedinym plnohodnotnym
feSenim piipadné mimouroviové krizeni trati 030 a 040). V piipadé vlaka Os, které od
GVD 2006/2007 v zst. Stara Paka piejizdi mezi tratémi 030 a 040, by vSak umoznéni
soucasnych vjezda z Trutnova a Liberce (a Mladé Boleslavi) sniZilo intervaly postupnych
vjezdu.

KiiZovatkové vyhybky obecné (na novopackém zhlavi ¢. 12 a na roSkopovskem zhlavi ¢. 31
a 38) ¢ini jizdu vlaku nepohodinou a méné bezpecnou a zvysuji naro¢nost fadné udrzby
Zelezni¢niho svrdku, ¢imz se pti jejich velice frekventovaném uZivani v Zst. Star4 Paka
podileji na zhorSené kvalité stani¢cniho kolejiste. Jejich dneSni technicky stav je mozno
oznacit za velmi Spatny.

Nevyhovujici technicky stav ¢asti kolejisté — z technickych davodu zistavaji permanentné
uzamc¢eny vyhybky ¢. 26, 32, 36, takZe spojka mezi vyhybkami 32 a 36 je vyloucena
z provozu (z trati 030 tedy neexistuje pfimy vjezd na kolej ¢. 6), na koleje ¢. 9 a 11 existuje
piistup pouze z novopackého zhlavi pres vyhybku ¢. 10.

Nevyhovujici stav ostatniho Zelezni¢niho svrsku — velka ¢ast zapusténého Stérkového
kolejového loZe je dnes zbahnéla.

Nevyhovujici stav Zelezni¢niho spodku — Unosnost a stav podloZi nedosahuji predepsanych
hodnot dle piedpisu CD S4. V celé stanici neni provedeno odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Stanice ma (i diky nevhodné umisténym spojkam mezi vyhybkami 9-12-15, 16-1-19, 22—
23) kratké uzitecné délky koleji, coz c¢ini (resp. ¢inilo zejména v minulosti pii hojném
vyuzivani Zelezni¢ni nakladni dopravy) problémy pii kiiZzovani, piedjizdéni a odstavovani
dlouhych nakladnich vlaki.

Nastupisté ve stanici svoji délkou sice bez problému odpovidaji délkdm dnes zastavujicich
vlakt osobni dopravy, nicmén¢ vétSinou nejsou ve vyhovujicim technickém stavu. Sypana
nastupisté u koleji ¢. la, 3a, 5a, 7a prestavaji diky své malé vySce nad TK (ktera jiz
nedosahuje vice jak 100 mm) plnit svoji funkci. Podobna situace existuje u dlazdéného
nastupisté (od VB) u koleje 2a, které lezi témét v urovni TK. Vysky 200 mm nad TK
pohodIné dosahuje dlaZzdéné nastupiste (z druhé strany VB) u koleje 1b a deskové nastupiste
s obrubnikem Tischer u koleje 2b. Nekontrolovany pohyb osob, piedevsim mezi
jednotlivymi  kolejemi tzv. I. néstupiSté, probiha ptimo kolejistém mezi téZce
identifikovatelnymi nastupiStnimi hranami, piipadné¢ po nezabezpecenych Udroviovych
piechodech pro cestujici. V okamZiku ,,hromadného* piijezdu vlaki ze vSech sméru je
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moZno jej oznacit za neusporadany aZz ,,velmi chaoticky* s vysokou mirou nebezpeci pro
cestujici.

Rychlost ve stanici je, piedevSim diky stupni zabezpeéeni a nevhodnym smérovym
poméram (ale technicky stav nevyjimaje), omezena na 40 (30) km/h, coZ pii souc¢asném
vyznamu a Uloze Zst. Stara Paka neni problémem, nebot’ vSechny vlaky osobni dopravy zde
zastavuji, takZe stejné snizuji rychlost. V blizkém ¢asovém horizontu neni potieba uvazovat
0 podstatném zvySovani rychlosti v dopravnich kolejich, nebot’ Stara Paka pravdépodobné
zastane dalezitym regionalnim prestupnim uzlem. V dalekém horizontu se bude zase
pravdépodobné vyznamna rychlikova doprava mezi krajskymi mésty (Pardubice — Hradec
Kralové — Liberec) Staré Pace vyhybat, takZe nebude potireba do budoucna zésadné
zvySovat rychlost v kolejisti stanice. Mirné zvy3eni rychlosti na 50 km/h vyznam m4, a to
piedevsim v kolejisti smérem k roSkopovskému zhlavi, kde je vzdalenost od VB jiZ zna¢na
(663 m pro trat’ 030, 699 m pro trat’ 040 a 492 m pro trat’ 064), coz miZe mit pozitivni vliv
na plynulost zvySovani rychlosti vlaka aZz na uroven rychlosti tratové (az 70 km/h).
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XIV.2 — pohled ntzv. ,stfednl'“hlavi
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Stara Paka — navrh (varianta 1)

dopravni koleje 8 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje, _—
koleje zvlastniho urceni 7 (2 toho kusych: 6)

obecné: poloostrovni ndstupisté (jednostranné, oboustranné,
kombinované) s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet nastupise’: 3

pocet nastupnich hran: 5

lLukol ¢ 5a9, dl. 60m,sitka 6,16 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

nastupiSte . wkol. ¢ 1 a3, dl. 120 m, §ivka 6,16/3,00 m, vyska ndst. hrany
550 mm nad TK
I ukol ¢ 2, dl. 120 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich
arovriove piechody ... I — k nastupistim ¢. I a 111
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..60m
pristup na nastupiste 1. ... 55m
Il ... 55m
bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté
PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:
Koleje

Navrzena je vyrazna rekonfigurace kolejisté stanice, kdy nejzasadnéjsi zménou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, Gplné vytrzeni dopravnich koleji ¢. 2 a 3a a posun osy koleje
¢. 1 severnim smérem z diavodu viloZeni ,,kombinovaného* nastupisté mezi koleje ¢. 1 a 3.
Nastupisté

Navrh spociva ve ziizeni jednoho poloostrovniho oboustranného nastupiste (¢. I, déelka
60 m, Sitka 6,16 m; hrana bliZze k VB u koleje ¢. 5 pro vlaky od Nové Paky a vzdaleng;si
hrana u koleje ¢. 9 od/do Mladé Boleslavi), jednoho poloostrovniho jednostranného (¢. 111,
délka 120 m, Sitka 3,00 m; pro vSechny vlaky od Jaroméie na koleji ¢. 2) a jednoho
kombinovaného (¢. 11, délka 120/80 m, Sitka 6,16/3,00 m; s delSi hranou pro vSechny vlaky
do Jaroméfe na koleji ¢. 1 a kratSi hranou pro vlaky smér Nova Paka na koleji ¢. 3).
VSechna nastupisté budou propojena Urovinovym piechodem (o Sitce 6,00 m) s prostorem
u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupistnim klinem. Néastupisté nejsou urcena k pobytové
funkci a nemusi byt tedy vybavena pristreSkem ani lavickami.

Prestupni vazby
Rekonstrukci Kkolejisté stanice a nastupist’ nedojde ke zkraceni ptestupni vazby viak —
autobus VHD. Naopak, tim, Ze vlastnik Zelezni¢ni infrastruktury doporucuje ziizeni vzdy
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pouze jednoho centralniho trovinového prechodu, dojde k vyraznému prodlouZeni nékterych
vazeb.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoZznujicich bezbariérovy néstup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivngjSi oblasti. Ziizeni takovych
nastupist’ ovsem vyZaduje, specialn¢ v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, Ze jakékoliv stavebni Upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zptisobem zvysi propustnost stanice.

- 354 -



5. NAVRHY UPRAV UZLU

v

érecnd zprdava

v

Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zav

-

Ve

-

-

-

SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY (VARIANTA 1):

05’6 |01'8

- 355 -




Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 — Zavérecna zprdava

Stara Paka — navrh (varianta 2)

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 3)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

7 (z toho kusych: 6)

5. NAVRHY UPRAV UZLU

obecné: vnéjsi a poloostrovni nastupiste (jednostrannd, oboustranné)
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem
pocet nastupise’: 4

pocet nastupnich hran: 6

. ukol ¢ 3a, dl 55 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK,

. u kol ¢. 9, dl. 90 m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupiste TK

. ukol ¢ 1,3babs,dl 145 m, Sitka 10,91/6,16 m, vyska ndast.
hrany 550 mm nad TK

IV. ukol ¢ 2, dl 120 m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriové piechody ... 1 — k ndstupistim ¢. Il a IV
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

IL..5m
piistup na nastupiste I ... 35 m

Il ... 30m

. ... 65m

bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

NavrZzena je vyrazna rekonfigurace kolejisté stanice, kdy nejzasadnéjsi zménou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, upIné vytrzeni dopravnich koleji ¢. 2 a 3a, ztizeni dvou
novych kusych koleji 3a a 3b a posun osy koleje ¢. 1 severnim smérem z diavodu vlozZeni
oboustranného néstupisté se tremi hranami mezi koleje ¢. 1 a 3.

Nastupisté

Navrh dle této variant spociva dokonce ve vystavbé Sesti nastupnich hran, kdy vngjsi
nastupiste ¢. | (délka 55 m, Sitka 3,00 m) u kuse koleje ¢. 3a pfiléha ptimo k VB a slouZi pro
vlaky zacinajici/kongici svou jizdu v zZst. Stara Paka ve sméru do/od Nové Paky.
Poloostrovni nastupisté s jednou nastupni hranou (€. 11, délka 90 m, Sitka 3,00 m) je urceno
vlakim ve sméru od Nové Paky na koleji ¢. 9. Kombinované nastupiste ¢. Il (délka
100/40/145 m, Sitka 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouzit vlakim ve sméru do Nové
Paky (hrana u koleje ¢. 5), do Jarométe (hrana u koleje ¢. 1) a kon¢icim/za¢inajicim vlakam
smér Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), které budou obsazovat kusou kolej 3b.
Poloostrovniho jednostranné nastupisté (¢. 1V, delka 120 m, Sitka 3,00 m) je urceno pro
vSechny vlaky od Jarométe na koleji €. 2. V8echna néstupisté budou propojena Uroviovym
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v Iy

piechodem (o Sitce 6,00 m) s prostorem u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupiStnim
Klinem. NastupiSt¢ nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
pristieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby
Rekonstrukci kolejisté stanice a nastupist’ nedojde ke zkréceni piestupni vazby vlak —
autobus VHD, ale v této variant¢ ani k jejimu podstatnému prodlouzeni.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoZznujicich bezbariérovy néstup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivngjSi oblasti. Ziizeni takovych
nastupist’ ovsem vyZaduje, specialné v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, Ze jakékoliv stavebni Upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zptisobem zvysi propustnost stanice.
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KATALOGOVY LIST C. XV

SVOR

Mezilehla stanice
} na zelezniéni trati
Ceska Lipa hl.n. — Rumburk

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. XV

Svor - stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, zapadné od Liberce
staniceni: km 62,192 zZeleznicni trati ¢. 540 dle TTP, )

¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova dle KJR
druh: mezilehld stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve viaku
nakladni pifeprava: nema vypravni opravnéni

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

5 (z toho kusych: 2), v¢. zbytku koleje do Jablonného v Podjestedi

nastupiste

obecné: urovitova ndstupisté se zpevnénou nastupni hranou o vysce
300 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

. ukol I ...dl 56, sitka 1,46 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK,
. ukol 3 ...dl 58 m, sirka 1,46 m, vyska nast. hrany 300 mm nad
TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... /

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L .. 18m

11 ..23m

bezbariérovy pristup.: na vsechna nastupisté

zatizeni pro nakladni
prepravu

2x rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdrna (zamcenda), pristiesek neni

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka p&siho presunu

pii prestupu vlak — 50m

piednédraZi

Sggi;f;s_t Svnl]aéliﬁ 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Jedlova Os: 7, R: 4 Os:5 R:5 Os: 5, R: 5
CeskiLipa |9 Nos 7 Rs |05 7 R: 5

popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dvé drovnova nastupiste se sypanym jadrem a zpevnénymi hranami.
Ob¢ nastupisté dosahuji délky necelych 60 metr, coZ postacuje pro aktualni nejdelsi
soupravy, jimiz jsou rychliky relace Kolin — Rumburk, vedené motorovymi vozy fady 854
s fidicim vozem fady 954. Nastupisté jsou umisténa ke kolejim ¢. 1 a ¢. 3 na obé strany od
jejich spole¢ného Grovinového prechodu. Ob¢é maji Sitku 1,46 m a vySku nastupni hrany 300
mm nad temenem kolejnice. Dle jejich technického stavu (a dostupnych Gdaji o stanici) je
patrné, Ze byla vybudovana teprve nedavno.

PFistup pro cestujici

Na ob¢ nastupiste se lze dostat Urovinovym pirechodem od vypravni budovy, od néjz jsou
nastupisté umisténa stiidaveé na ob¢ strany (nastupisté ke koleji ¢. 1 je vpravo, nastupisti ke
koleji ¢. 3 je vlevo). Piechod je ztizen z betonovych desek umisténych mezi kolejnicovymi
pasy, resp. mezi kolejemi. Pii cesté od vypravni budovy k nastupistim je nutné prekonat i
koleje manipulacniho obvodu, jenZ je pozustatkem zruSené Zelezni¢ni trati Svor — Cvikov —
Jablonné v Podjestédi. Pristup na nastupisté je bezbariérovy, ovSem nedostate¢na vyska
nastupni hrany neumoziuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
K vy¢kavani cestujicich diive slouZila ¢ekéarna uvniti vypravni budovy, kterd byla v dobé
mistniho Setieni ovSsem uzamcena. ProtoZe stanice nedisponuje vhodnym piistieSkem, miZze
byt ¢ekéni na vlak v neptiznivém pocasi velmi nepohodiné.

Prednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi pouze zpevnéna plocha, jez muze slozit k parkovani
osobnich vozidel. Do stiedu obce Svor miti dvé komunikace, z nichZ jedna je urcena pouze
peSim. Zastavka autobusu se v blizkosti stanice nenaléza.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka mistni ani linkové autobusové dopravy. NejbliZsi
moznost piestupu na autobus je aZz v centru obce Svor (zastavka ,,Otocka”), vzdaleném
piiblizn¢ 550 metri. Autobusy odsud odjizdéji ve smérech Praha, Varnsdorf, Rumburk,
Jablonec nad Nisou, Décin a dalSich. MenSi ¢ast spoju zastavuje pouze na okraji obce na
silnici ¢. 1/9 (zastavka ,,Hlavni silnice®).

Organizace vlakové dopravy

Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky i rychliky odjiZzdgji v obou smérech ve
dvouhodinovém taktu, piicemz v sedle je jeden par rychlikia Kolin — Rumburk vynechan a
jeden zakongen jiz v Novém Boru. Osobni vlaky jezdi piedevsim v relacich Jedlova — Ceska
Lipa a Jedlovad — Doksy a ve stanici Svor se pravidelné kiizuji. Na zhlavich stanice jsou
instalované vyhybky se samovratnymi piestavniky a kiizovani vlaku je vzdy pravostranné,
coz vzhledem k poloze néstupist neni nejbezpecnéjsi zptisob (vlak od Ceské Lipy prejizdi
urovnovy prechod pfii zastavovani, nikoli pfi rozjezdu).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Zelezniéni stanice Svor pro3la v nedavné dobé rekonstrukci nastupist i &asti Zelezniéniho
svrsku, diky ¢cemuz doslo ke zlepseni komfortu pii nastupu do vlaki. Stalo se tak pfi
minimalnich nakladech a p#i zachovani rozsahu kolejisté. Kvili tomu ovsem neni mozné
pIné vyuzit vyhody vlaku s nizkopodlazni ¢asti a nastup tedy nelze provest bezbariérove.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XV.1 - celkovy pohled s nést. ¢. |
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obr. XV.3 — nakladovy obvod u vypravni budov
iy M h'*'- o5 : R ' <

g

obr. XV.4 — piednadrazi
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Svor — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

2 (z toho kusych: 1),

obecné: nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste l. u kol ¢ 2, dl. 80 m, sirka 3,5 m, vyska ndst. hrany 550 mm nad TK,
1. ukol. ¢ 3, dl. 80 m, sirka 3,5 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

arovriové piechody ... I - centralni
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
L .. 16m

pristup na nastupisté IL ... 26m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrhovy stav pocita s vytrzenim koleje ¢. 1 a zaroven se snesenim pozustatku zrusené trati
Svor — Cvikov — Jablonné v Podjestedi véetné boéni rampy a skladisté vlevo od vypravni
budovy. Vznikne tak prostor pro vloZeni nastupist¢ mezi koleje ¢.2 a ¢.3 a zaroven
moZnost umistit nastupisteé ¢. | pfimo pied vypravni budovu ke koleji ¢. 2. Se snesenim vyse
zminénych koleji dojde i k odstranéni ptislusnych vyhybek. Kolej ¢. 2 se nové do tratové
koleje na jedlovském zhlavi napoji misto vyhybky kolejovym ,,S* a precisluje se nové na
kolej ¢. 1. Pro zajisténi bezpec¢nosti na troviovém piechodu je vhodné, aby k nastupisti ¢. |

------

piijizdély pouze vlaky ve smeru Ceska Lipa, které se prechod rozjizdgji.

Nastupisté

NavrZzena jsou dvé jednostranna nastupisté svySkou 550 mm nad TK a uUroviiovym
pristupem. Prvni se nachazi p¥imo u vypravni budovy a piiléha ke koleji ¢. 2, druhé piiléha
ke koleji ¢. 3 (stav. znaceni). Délky obou nastupist’ jsou 80 m, coZz umozni pristaveni t¥i-
vozové soupravy (napi. 854+054+954), Sitka je 3,5m. Na rozdil od stavajici podoby
vystiidané jsou ob¢ nastupisté umistnéna vedle sebe. Pfistup na né je umoznén jednim hl.

v Iy

uroviiovym piechodem Sitky 3,0 m. Nastupisté budou vybavena pristieSkem a lavickami.

Prestupni vazby
Usporadani prednadrazi neumoziuje Ucelné zavedeni autobusové dopravy ke stanici ani
vytvoreni vétSiho poétu parkovacich sténi.

Shrnuti Gprav

Stavajici stav byl shleddn na poméry podobné vyznamnych stanic piijatelnym. Soucasné
parametry vSak neumoznuji pIn¢ vyuzit vyhod nizkopodlaznich vozidel, jejichZz zavadéni je
celoevropskym trendem. Navrhovy stav tento problém teSi vystavbou nastupist’ s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a zaroven redukuje rozsah kolejisté, na potiebnou Groven.
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g,

KATALOGOVY LIST C. XVI

TYNEC NAD SAZAVOU

Mezilehla stanice
na zeleznic¢ni trati
CercCany — Praha-Branik

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. XVI

Tynec nad Sazavou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, jizné od Prahy

staniceni: km 9,823 Zeleznicni trati ¢. 5234 dle TTP,
¢. 210 Praha — Cercany dle KJR

druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

nakladni pireprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

3 (z toho kusych: 2), vleckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

nastupiste

obecné: sypand uroviiovad nastupisté s vyskou ndstupni hrany cca 100
mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

lLukol 1 ..dl 135, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK,

. ukol 3 ...dl 142 m, vySka nast. hrany cca 100 mm nad TK,

. ukol 5 ... dl. 147 m, vySka nast. hrany cca 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

pristup na nastupisteé

arovriové piechody ... 2
vzddlenost od pristresku na nastupiste:

L ...7m
I ...11,5m
Il ...16m

bezbariérovy pristup.: na vsechna nastupisté

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekdrna, pristresek 19,5 x 2,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

autobusoveé nddrazi v kombinaci prijezdného a koncového (pro smer
od centra obce) usporadani, omezeny vjezd

parkoviste: neni

zastavky ostatni VHD.: linkové autobusy ve smérech Praha, Benesov,
Jilové u Prahy, Krhanice, Netvorice

délka p&siho presunu

pii prestupu viak — 55m

piednédraZi

Sggig\fjs_t S\/ﬁl%kru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Praha Os: 13 Os: 11 Os: 9
Cercany Os: 14 Os: 11 Os: 9

popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachazeji téi sypana uroviova nastupisté v naprosto nevyhovujicim stavu, kdy
jejich vyska jen nepatrné presahuje Uroven temen kolejnic. Nastupisté priléhaji ke kolejim
¢.1, ¢&. 3 a ¢. 5 adosahuji délek 135, 142 a 147 metra, piicemZ vzhledem k jejich podobé
jsou obtizné rozeznatelné jejich Siiky, stejné jako zacatky a konce. Na néstupisti ¢. | je navic
umisténa fada poklopu (patrné od dratovodu), jejichZ konstrukce jsou jiz odkryty natolik, Ze

mohou ohroZovat bezpe¢ny pohyb cestujicich pii sniZzené viditelnosti.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na vSechna néstupisté je umoznén dvojici Groviovych pirechodu, jez
jsou tvoreny betonovymi, resp. dievénymi, deskami mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych
koleji. Prvni piechod je umistén pi#imo pted VB, druhy pak vlevo od ng& zhruba pied
provoznimi budovami stanice. Piistup do stanice je bezbariérovy, stejné jako pristup na
nastupidté samotna. Vyskovy rozdil nastupisté — vlak je vSak kvili zanedbanému stavu
nastupist’ viceméné roven rozdilu vysky nastupniho prostoru soupravy a temene kolejnice.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouZi jednak ¢ekéarna uvnité vypravni budovy a
také vngjsi pristresek o rozmérech 19,5 x 2,5 m, tj. plochy 48,75 m% Uvniti VB se kromg
¢ekarny nachazi také osobni pokladna. Toalety jsou umistény ve vedlejsi budove.

Prednadrazi

Prostor piednadraZi je tvoien autobusovym nadrazim s prajezdné-koncovym usporadanim.
Je zde tedy mozny jak prajezd, tak zakonéeni autobusovych linek, a to ve sméru od centra
Tynce nad Sazavou. Celad plocha ma kapkovity tvar a je tvorena souvislou zpevnénou
plochou. Na autobusovém nadrazi se nachazi 10 stani, pficemz jedno z nich je umisténo na
kraji plochy soubézn¢ s kolejistém stanice a ostatni jsou umisténa uprostred. Stani svymi
rozméry a technickym stavem nevyhovuji potiebam bezpecné a pohodIné veiejné dopravy.
Vjezd na autobusové nadraZi je omezen znackou ,zakaz vjezdu“. Stanice nedisponuje
parkovistém, piesto vSak nevyuZivané plochy v blizkosti stanice slouzi k parkovani a
odstavovani osobnich i (téZkych!) nakladnich vozidel.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Pri prestupu z vlaku na autobus i pii pé&Si cesté ze stanice musi cestujici piekonat kratky
Usek mezi vypravni budovou a autobusovym nadrazim tvoieny zhutnénou zeminou a
Stérkem, zpévnéna komunikace pro péSi neni ziizena Samotna piestupni vazba mezi
nastupisti a nejblizsi zastavkou autobusu je cca 55 metrd, v piipadé ostrovnich nastupist
autobusu je to priblizn¢ o dvacet metrd vice. Z autobusového nédraZi odjizdgji
v nepravidelnych intervalech linky do Prahy, BeneSova, Jilového u Prahy, Netvofic a

Krhanic.

Organizace vlakové dopravy
Na trati neni zaveden taktovy grafikon, vlaky odjizdéji v obou smérech pfiblizné po dvou
hodinach, ve S$picce zhruba po hoding. Prifazovani vlaka k nastupistim musi dbat
bezpe¢nosti cestujicich, ktefi se pohybuji po droviiovych piechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav Zelezni¢ni stanice Tynec nad Sazavou je z hlediska komfortu pro cestujici
zcela nevyhovujici. Prijatelny neni jak samotny stav nastupist, tak ani ptistupova
komunikace k vypravni budové a prestupni vazba na autobus.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVI1.2 - ole na nastupiste
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obr. XV1.4 — piednadraZi s autobusovym nadrazim
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Tynec nad Sazavou — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

3 (z toho kusych: 2), vieckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

obecné: oboustranné ndstupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezikol. 1 a5 ... dl. 135 m, §irka 6,25 m, vySka nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

arovrioveé piechody ... I - centralni
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
pristup na nastupiste L ..15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje:

Parametry kolejisté se v navrhovém stavu neméni s vyjimkou vytrzeni koleje ¢. 3 z davodu
nutnosti uvolnit prostor pro vystavbu nového oboustranného nastupisté s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a droviiovym pristupem. S vytrZzenim doty¢né koleje souvisi zruseni
vyhybek ¢. 4 a ¢. 13. Povaha vSech nedotéenych koleji zastavd neménna. Pro ¢asti koleji
¢. 1, ¢. 2ac. 5. jsou navrzeny Upravy svrsku ve stavajicich osach.

Nastupisté

Namisto stavajicich tfi sypanych nastupist’ je navrzeno jedno nastupisté s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a uroviovym pristupem mezi kolejemi ¢.1 a ¢. 5. Nastupisté
disponuje dvéma nastupnimi hranami o délce 135 metri, coZz umoZznuje bezproblémové
pristaveni az pétivozové soupravy vozu konstrukce Y (délka pies narazniky 24,5 metru).
Pristup na ngj je umoznén jednim Uroviiovym pirechodem pied vypravni budovou.
Nastupisté muze byt vybaveno piistieSkem a lavickami. Pro zajisténi bezpecnosti je nutné,
aby pres uroviovy piechod nedochazelo k prijezdu, ale pouze odjezdu vlaki. Zaroven je
treba bezpecnosti a dobrému rozhledu cestujicich ptizpisobit provoz a odstavovani vozidel
na manipulaéni koleji ¢.2.

Prestupni vazby:

Pro zlepSeni piestupni vazby vlak-autobus je navrzena rozsahla uprava prednadrazi a jeho
napojeni na Zelezni¢ni stanici. Oba dopravni systémy jsou spojeny stezkou pro pé&Si a
umoznuji bezbariérovy presun. Na autobusovém nadrazi byl misto stavajici rozsahlé
asfaltove plochy navrzen prajezdné-koncovy terminal se étyfmi stdnimi pro nastup a vystup
cestujicich a jednim stanim odstavnym. Termindl v maximalni moZné mite vyuZiva
puvodniho usporadani a zachovava ptiznivé vzdalenosti prestupt.
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Shrnuti Gprav
Na zakladé¢ prazkumu stavajiciho stavu, jenz byl shledan zcela nevyhovujicim, bylo
navrzeno nahradit téi sypand Uroviiova nastupisté jednim poloostrovnim nastupistém s
nastupnimi hranami vysky 550 mm nad temenem kolejnice a Uroviiovym piistupem. Tim by
doSlo ke zvySeni bezpecnosti (jeden centralni piechod) i pohodli cestujicich (bezbariérovy
nastup do vozidel s nizkopodlazni ¢asti). Navrzené Gpravy zahrnuji i rekonstrukci piilehlého
autobusového nadrazi a vytvareji ze stanice Tynec nad Sazavou moderni piestupni uzel.
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' I Bruntal 'Wu;.?_ ;

KATALOGOVY LIST C. XXl

VRBNO POD PRADEDEM

Koncova stanice
na zeleznicni trati
Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST & XVII

Vrbno pod Pradédem — stavajici stav

poloha: Moravskoslezsky kraj, severozdpadné od Bruntdlu
km 20,466 Zeleznicni trati ¢. 310B dle TTP,

staniceni: ¢ 313 Milotice n. O. — Vibno pod Pradédem dle KJR
(dopravce: OKD Doprava, a. s.)

druh: koncovda stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: D - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé v omezeném rozsahu

dopravni koleje

2 (z toho kusych: ()

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

5 (z toho kusych: 3), vieckové koleje Drevarskych zavodu

nastupiste

obecné: uroviiové nastupiste se zpevnénym povrchem a hranou o
vysce 110 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

. ukol I ...dl 45m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 110 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: Nejsou

pristup na nastupisteé

arovriove piechody ... 2
vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L ..9m

bezbariérovy pristup: neni

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zarizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 34 x 4 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevnénd plocha s autobusovou zastavkou a komunikaci ke skladisti,
linky ve smérech Bruntdl, Jesenik, Karlova Studanka a dalsich

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 20m

piednédraZi

Sggig\fjs_t Svnl]aékru 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Milotice n. O. |Os: 9 Os: 9 Os: 8

popisovany stav k zarl 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici Vrbno pod Pradédem se nachazi jedno Groviové nastupisté se zpevnénym
povrchem a vySkou néastupni hrany cca 110 mm nad TK. Dosahuje délky 45 metra a jeho
Sitka je 3,0 metru. Je tvoreno prefabrikovanymi deskami poloZzenymi na nasypaném
materidlu. Délka nastupisté je dostate¢na pro zdejSi soupravy, jez jsou v pievazné veétSing
vedeny samostatnym vozem fady 810. Na nastupisti nejsou lavicky ani pristieSek pro
cestujici.

PFistup pro cestujici
Na nastupisté se lIze dostat pomoci dvou Udroviiovych piechodia od vypravni budovy,
Prechod je ziizen z dievénych desek umisténych mezi kolejnicovymi pasy. Piistup neni
bezbariérovy — na kraji pristieSku je tieba prekonat jeden schod. | kdyby byl odstranén,
nedostatecnd vySka nastupni hrany neumoZznuje bezbariérovy nastup do Zelezni¢nich
vozidel se sniZenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich slouzi ¢ekarna uvniti vypravni budovy, piipadné pristieSek v ramci
vypravni budovy o rozmérech 34 x 4 metry, tedy 136 m*.

Pfednadrazi
V prostoru prednadraZi se nachazi mistni komunikace (paralelni k blizké silnici ¢. 11/451),
slouzici jak pro obsluhu stanice samotné, tak pro pristup k prilehlému skladisti a volné
skladce. Na této komunikaci se rovnéZ nachazi zastdvka autobusu v prajezdném usporadani.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V piednédrazi se nachazi zastavka autobusi verejné hromadné dopravy. Délka piestupu je
piiblizné 25 metra. Autobusy z piednadraZi odjizdi ve smérech Bruntal, Jesenik, Karlova
Studéanka, Pierov a dalSich. Na prestupni cesté neni kromé schodu do pristieSku stanice
Zadna bariéra, avSak nastup do autobusut se déje p¥imo z Urovné vozovky.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky odjizdi do Milotic nad Opavou kazdé dvé
hodiny. Ve vSednich dnech v ranni Spi¢ce odjizdgji nekteré vlaky odlisné od pravidelného
taktoveho c¢asu. Vlaky pravidelné zastavuji pouze na koleji ¢. 1, kterd je jako jedina
vybavena nastupistém.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stanice Vrbno pod Pradédem neuspokojuje potieby moderni veiejné dopravy predevsim
z hlediska vySky nastupisteé, bezbariérovosti a prestupni vazby na ostatni druhy dopravy.
Vzhledem k jeji koncové poloze a pravidelnému vyuZivani pouze jedné koleje pro osobni
dopravu by se pritom pii relativné nizké investici mohla zménit na perspektivni dopravni
termindl pro oblast okoli hory Pradéd.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVI1.2 — nastupisté ¢. |
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3 — pristiesek u vypravni budovy

.1‘|

obr. XVI1.4 — prednédraZi s autobusovou zastavkou
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Vrbno pod Pradédem — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

4 (z toho kusych: 3),

nastupiste

obecné: vnéjsi ndstupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK
pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: /

. u kol ¢ 1,dl 50 m, sirka 3,3 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 0

vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..9m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

V navrhu je uvazovano se zkracenim manipulacni koleje ¢. 3 pied vypravni budovou tak,
aby bylo mozné ke koleji ¢. 1 umistit vnéjsi nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. V souvislosti se zkracenim manipulaéni koleje bude upravena i ¢ast
kolejiste na koncovem zhlavi; zbytek kolejisté nebude zménou zasazen.

Nastupisté

Navrzeno je jedno vngjSi nastupisté s vySkou 550 mm nad TK. Nachazi piimo u vypravni
budovy a priléha ke koleji ¢. 1. Jeho délka je 50 metrt, coZz umoziuje napriklad pristaveni

v Iy

tiéivozoveé verze jednotky 814 (814.2), Sitka nastupisté je 3,3 metru. Vzhledem k dnesni
poloze vypravni budovy mirné nad kolejistém by nemél byt problém zajistit bezbariérovy
piistup a ptimou bezbarierovou vazbu do prednadrazi stavajicim krytym piichodem
navazujicim na pristieSek. Nastupisté neni tieba vybavovat pristieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby

V piednadrazi jde bez vétSich investic docilit presunu autobusové zastavky tak, aby byla od
nastupisté vlaku pristupna bezbariérové, a pokud mozno systémem hrana-hrana (byt
ponékud delSim). Celkova délka piestupu se zkrati o nékolik metrd.

Shrnuti Gprav

Stavajici stav dostate¢né nevyuziva potencialu Zelezni¢ni stanice, piedevSim jeji tésné
vazby na zastavku linkovych autobusi. Navrh nového nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK zohlediuje budouci SirSi vyuZiti vozidel se snizenou ¢asti a zlepSuje kvalitu
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky pritazlivé lokalité.
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SITUACE STANIC

Navrhy Uprav nékterych uzlu jako konkrétni aplikace navrZzené metodiky rekonstrukce
uzla VHD jsou zpracovany také jako vykresy situaci (meéfitko 1:1 000) nasledujicich
Zelezni¢nich stanic:

A — AdrSpach
B.1 —Ceska Lipahl. n.-varianta 1
B.2 —Ceska Lipahl. n. - varianta 2
C — Dvar Krélové nad Labem

— Josefuv Dil

— Kutn& Hora mésto

D

E

F — Potstejn
G — Rokytnice v Orlickych horach
H

— Sazava-Cerné Budy

.1 — Stara Paka — varianta 1
.2 - Stara Paka — varianta 2
J — Svor

K —Tynec nad Sazavou
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Legenda ke schématim a situacim stanic

Stéavajlcl dopravnl kolej - hlavnl, - pfedjizdna

Stévajici manipulaéni kolej

S— Stavajici vieckova kolej

Nova kolej

Upravy ve stavajicl ose koleje
ZruSena kolej

Sypané nastupiité s nezpevnénou hranou;
hlavn( svételné navéstidio; Zelezni&ni pfejezd; most

Uroviiové néstupisté s jednou zpevnénou hranou;
délka nastupnl hrany; uZiteéna délka koleje; &islo koleje; rychlost v koleji

Uroviiové nastupiaté s vyikou hrany 300mm a 200/250mm nad TK se dvémi zpevnanymi

Sikma ra'mpiéka (ie-li); pfechod pfes koleje (bez navazujiciho zadlaZdéného koridoru); smér

ﬁ Mimotroviiové nastupisté s vySkou hrany 550mm nad TK jazykové, ostrovni, vnéjsi (boéni);

pfistup pro osoby se snizanou schopnosti pohybu a koéarky je feden witahy;
[ Giroviiové pFejezdy pro zavazadiové voziky

zébradll, pfistfesek;

Groviiovy pfechod pro cestujici s kontrolovanym pohybem cestujicich pfes kolejisté stanice,
pfistup na nastupisté je feSen Sikmou rampou;

vypravni budova; stani€enf vypravni budovy

C§ ]
E_ Uroviiové nastupiétd s vykou hrany 550mm nad TK
] oboustranné ("jazykové" a "ostrovni”), jednostranné ("vnajsl" ("bo&n));
=
(w ] |

Boténi rampa

Celni rampa

L, ) == Jazykova rampa
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Legenda ke schématim prednadrazi a pfistupu cestujicich k vlakiim

Pozemni/mistni komunikace, chodnik pro pési, zastavka autobusu
Pozemni/mistni komunikace smérové rozdélend, chodnik pro pésl, zastévka autobusu

Podélina parkovaci stani u komunikace

Komunikace s nezpevnénym povrchem

ANANeY

Parkovisté

Zelené plochy travnaté

. Lesnl porost

Prechod pro chodce
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