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NAVRHY UPRAV UZLU

Navrhy uprav uzld jako konkrétni aplikace navrzené¢ metodiky rekonstrukce uzlt VHD

jsou zpracovany formou katalogovych listii pro kazdou lokalitu:
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KATALOGOVY LIST C. |

ADRSPACH

Mezilehla stanice (dopravna D3)
na zeleznicCni trati
Teplice nad Metuji — Trutnov hl. n.

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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ADRSPACH

KATALOGOVY LIST ¢&. 1

AdrSpach — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, vychodné od Trutnova
stanident: km 24,721 Zeleznicni trati ¢. 509B dle TTP,

¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji dle KJR
druh: mezilehla stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek
ndkladni pieprava: nemd vypravni opravneni

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0, z toho v soucasnosti vyloucena: 1)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: uroviiova sypana nastupiste s vyskou max. 100 mm nad TK
a uroviovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

L ukol 1 ... dl 75m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... v nepouzitelném stavu

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupiste

uroviiové prechody ... 2
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
L ..13m

bezbariérovy pristup: na ndstupisté ano

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 12 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 35m

prednddrazi

gg;::;;sf s,Vrilaél;u 0S- (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Trutnov Os: 7 Os: 6 Os: 6
Teplicen. M. | Os: 7 Os: 6 Os: 7

popisovany stav k listopad 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici AdrSpach se nachdzi dvojice sypanych nastupiSt bez zpevnéné hrany. Jejich
vyska dosahuje maximalné¢ 100 mm nad TK. Vzhledem k tomu, Ze dopravni kolej €. 2 je
trvale nepouzivana a v nesjizdném stavu, ani nastupisté¢ ¢.2 neni pouzitelné. Ptipadné
nouzové kiizovani tak mize probihat pouze s vyuzitim manipulacni koleje €. 3, coz ovSem
vyzaduje Ctyfnasobnou Uvrat’ (ze Siré trati neni na manipulacni kolej povolen pfimy vjezd).
Nastupisté u koleje ¢. 1 ma délku ptiblizné 75 metrt a neni z hlediska tvaru ve vyhovujicim
stavu.

Pristup pro cestujici
Na néstupisté¢ je umoznén piichod dvojici uroviiovych ptechodli od vypravni budovy,
vytvoienych ze dfevénych desek mezi kolejnicovymi péasy manipulacni koleje €. 3. Do
vypravni budovy se nelze dostat bezbariéroveé, nebot’ jiz na kraji pfistieSku je vyskovy
rozdil, ptfekonatelny pouze jednim schodem. Pfistup na nastupisté bezbariérovy je, ovsem
nedostate€na vyska nastupist neumoznuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou
casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich diive slouzi jak ¢ekarna uvnitf vypravni budovy, tak pfistiesek,
jenZ je jeji souasti. Rozméry piistiesku jsou cca 12 x 2,5 m, tedy 30 m™.

Prednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachdzi pouze zpevnéné plocha, kterd mize slozit k parkovani
osobnich vozidel. Do obce (Dolni) AdrSpach mifi od stanice dvé komunikace — jedna od
pfejezdu na trutnovském zhlavi, druhd piimo od vypravni budovy a ptilehlého skladisté.
Priblizné 200 metrt severozapadné od stanice bylo v nedavné dobé vybudovano parkovisté
pro navstévniky aredlu zdejSiho skalniho mésta, kde je umoznéno parkovéani osobnich
automobill i autobust.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti stanice se nenachazi zastdvka mistni ani linkové autobusové dopravy.
Nejbliz§i moznost pfestupu na autobus je az v obci Dolni AdrSpach.

Organizace vlakové dopravy
dvouhodinovém taktu, pti¢emz v polednim sedle je interval prodlouzen na tfi a ¢tyfi hodiny.
Osobni vlaky jsou vedeny v relacich Trutnov — Teplice nad Metuji, v minimalni mife 1 do
Mezimésti a Broumova. V dopravné AdrSpach k pravidelnému kiizovani nedochézi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji jak po strance dopravni (neprijezdna kolej €. 2), tak po
strance sluzeb pro cestujici. Zejména stav sypaného nastupisté neodpovida pozadavkim na
moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 1.2 — poled z trutnovského zhlavi
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AdrSpach — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem, ,,nOUzZové “uroviové nastupisté se zpevnénou
hranou o vysce 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé L ukol ¢ 1,dl 50 m, sitka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il ukol ¢ 2,dl. 50 m, sirka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad
TK — ,,nouzoveé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti & 1

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
w , cvx L ..8m

pristup na nastupisté . 50m

bezbariérovy pristup: na nastupisté ¢. 1

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzena je reaktivace dopravni koleje ¢. 2 pro ptipadné mimotadné kiizovani a
manipulacéni kolej ¢.3 je zakonCena zardzedlem tak, aby mohlo byt na jejim miste
postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. To je také jedinym
nastupiStém pro pravidelny néstup a vystup. Nastupisté €. II je pojato pouze jako nouzové
pro piipady mimoiadného kiizovani.

Nastupisté

Navrh pocita se zfizenim dvou nastupist. Vné&jsi nastupisté €. I priléha ke koleji €. 1. Jeho
délka je 50 metrli (moZnost zastaveni napi. jednotky 814.2), Sitka 3,5 metru a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na né¢j je umoznén jak schody pfimo od vypravni
budovy, tak bezbariérové rampou od trutnovského zhlavi. Nastupisté €. II mezi kolejemi
¢. 1 a . 2 je pojato pouze jako nouzove, pro pripad mimotradného kiizovani vlaki ve stanici.
Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pfistiteSkem ani
lavickami.

Prestupni vazby
Vzhledem k velké vzdalenosti ostatnich prostiedki vefejné hromadné dopravy nejsou
pfestupni vazby pfedmétem feseni.

Shrnuti uprav

Mozné upravy zahrnuji vystavbu ndstupisté o vysce 550 mm nad TK, umoziujici
bezbariérovy nastup do vlaki se snizenou vySkou podlahy (napfi. jednotka 814 nebo 814.2).
Zaroven vyrazn€ zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz miize pfispét ke zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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KATALOGOVY LIST C. I

BAKOV NAD JIZEROU

Odbocna stanice
na zelezni¢nich tratich Praha — Turnov, Bakov nad
Jizerou — Jedlova a Bakov nad Jizerou — Kopidino

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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BAKOV NAD JIZEROU

KATALOGOVY LIST &. 11

Bakov nad Jizerou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severné od Mladé Boleslavi
km 81,757 zeleznicni trati ¢. 537 dle TTP,
stanident: ¢ 070 Praha — Turnov dle KJR a ¢ 063 Bakov nad Jiz. — Kopidino
’ km 0,000 zZeleznicni trati ¢. 540 dle TTP,
¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova
druh: odbocna stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 6)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm a 400 mm nad TK pristupna pomoci uroviiového prechodu
pocet ndstupist’: 5

pocet nastupnich hran: 5

L ukol 4 ... dl. 104 m, vyska nast. hrany 400 mm nad TK,

Il ukol 2 ... dl. 179 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

HI ukol. I ...dl 176 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

V. ukol 3 ...dl 125 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,
V.ukol 5 ... dl. 150 m vyska nast. hrany 400 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 1, sirka 5,0 m

bezbariérovy pristup na nastupisté: ne

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, kryta veranda

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas

prednadrazi

hlavové usporadani

parkovisté: parkovani v okoli komunikace
zastavky ostatni VHD: nejsou

Prednadrazi se nenachdzi v zastavéné oblasti

délka pésiho presunu
pfi prestupu vlak —
pirednédrazi

Stanice je urcena zejména pro prestup viak-viak a viak-1AD

gg;i;j;sf S\I]};l;u 08 (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
MI. Boleslav | Os:12 R:5 Sp:1 |Os:13 R:5 Os:11 R:5
Turnov Os:15 R:5 Sp:1 |Os:10 R:5 Sp:1 |Os: 10R:5 Sp:1
Ceska Lipa Os:9 R:5 Os:9 R:5 Os:8 R:5
Dolni Bousov |Os: 5 Os: 2 Os: 2
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU

Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou se nachazi pét nastupist’ s péti nastupnimi hranami.
Vsechna nastupisté jsou uroviova se zpevnénou nastupni plochou tvorenou konzolovymi
deskami. Nastupisté €. [ ma délku 104 m a vySku nastupni hrany 400 mm nad TK, jedna se
0 vnéjsi nastupisté zcasti priléhajici k vypravni budove a z¢asti se nachazejici mezi dopravni
koleji €. 4 a manipulacni koleji €. 6b. Je pfistupné z ¢ela verandy, ostatni nastupiSté jsou
pfistupnad uroviiovym piechodem a jsou jim rozdélend na dvé Casti. Nastupiste ¢. II ma
délku 179 m a vysku néstupni hrany 250 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi €. 4 a 2.
Nastupisté ¢. 11l ma délku 176 m a vysku néstupni hrany 250 mm nad TK, nachazi se mezi
kolejemi €. 2 a 1. Nastupisté €. IV ma délku 125 m a vySku nastupni hrany 250 mm nad TK,
nachazi se mezi kolejemi €. 1 a 3. Nastupisté ¢. V mé délku 150 m a vySku nastupni hrany
400 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi ¢. 3 a 5.

Pristup pro cestujici
Piistup cestujicich na nastupisSté je zajiStén uroviiovym piechodem o Sifce 5,0 m a
naslednymi Sikmymi rampami se sklonem 1:12. Nastupist¢ jsou bezbariérové piistupna
pouze z prostoru kryté verandy. Ptistup do vypravni budovy je mozny pouze po schodisti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na pfijezd vlaku slouzi zejména vnitini ¢ekérna ve vypravni budove
a kryta veranda srozlohou piiblizné 150 m® vybavena lavitkami. V prostoru vypravni
budovy se nachézi restaurace.

Prednadrazi
Prostor hlavového prednaddrazi je vymezen mistni komunikaci, kterd dale prechéazi ve
volnou sklddku u manipulacnich koleji. Nejsou zde vyznacena zadna parkovaci mista a
vozidla parkuji na volném prostoru v blizkosti komunikace.

Piestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice slouzi prevazné pro prestup cestujicich v rdmci Zelezni¢ni dopravy.
V prostoru prednadrazi se nenachazi zddna zastavka jiné VHD.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Bakov nad Jizerou — Jedlova a Praha — Turnov je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 120 minut jak pro osobni vlaky, tak pro rychliky. Vlaky jsou
k nastupistim pristavovany s ohledem na bezpeény pohyb cestujicich v kolejisti. Vlaky ve
sméru Dolni Bousov jsou pfistavovany na 1. ndstupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Bakov nad Jizerou jsou urovilova nastupisté, ktera
svymi parametry (zejména Sitka a vySka nastupni hrany nad TK) nezajistuji dostatecny
komfort pii nastupu a vystupu cestujicich. DalSim nedostatkem jsou pfistupové cesty na
nastupisté, zejména neexistence zpevnéné cesty k prostoru nastupist’.

-12-
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FOTODOKUMENTACE

tupiste

obr. II.1 — troviiova nas

obr. I1.2 — pfistup na nastupisté
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obr. I1.4 —pfednadrazi stanice
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Bakov nad Jizerou — navrh

dopravni koleje 8 (z toho kusych: 1)

manipulaéni koleje, .
koleje zvlastniho urdeni 7 (2 toho kusych. 1)

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet ndstupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5

I . mezikol. 2a4 ... dl. 60/80 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il ukol 1...dl 170 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

II mezikol. 3a 7... dl. 170 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

centralni piechod... 1, Sitka 5 m
ptistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Upravy kolejisté v Zelezniéni stanici Bakov nad Jizerou souvisi s vybudovanim novych
nastupist’. Potfebny prostor pro nastupisté ¢. I vznikl odsunem dopravni koleje ¢. 4 do
polohy manipulaéni koleje ¢. 6b, zaroven byla kolej opatfena zardzedlem a stala se tak
kusou. Nastupisté slouzi pfevazné pro (ve stanici koncici) osobni vlaky ze sméru Dolni
Bousov (kolej ¢. 4) a Ceska Lipa (kolej &. 2). Manipulaéni kolej &. 6b byla zkracena a dale
plni ucel odvratné koleje. Do osy zbylé Casti puvodni koleje ¢. 4 byla kolejovym ,,S*
v prostoru piechodu pfemisténa kolej €. 2, aby ve vzniklém prostoru mohlo byt vybudovano
nastupisté ¢. II piiléhajici svoji nastupni hranou ke koleji ¢. 1. Dale doslo k odstranéni
koleje ¢. 5 a vybudovani nastupisté ¢. III. Uspofadani stanice umoziuje pfistavit vlaky pfi
kfizovéani k nastupistim tak, aby pfed zastavenim nepiejizdély uroviovy ptechod. Vlaky
hlavni traté se kiizuji na kolejich €. 1 (ze sméru Mlad4d Boleslav-Debt) a 3 (ze sméru
Mnichovo Hradiste), ptipadné vlaky odboc¢né traté jsou vedeny na kolej €. 7.

Nastupisté

Jsou navrzena tfi nastupiSté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Poloostrovni
oboustranné nastupisté €. I se nachazi mezi kolejemi €. 2 a 4, ma dv¢ néstupni hrany dlouhé
60 a 80 metrii. U hlavni koleje €. 1 se nachazi jednostranné poloostrovni nastupisté ¢. 11
s délkou néstupni hrany 170 m. Poloostrovni oboustranné nastupisté ¢. 11l se nachdzi mezi
kolejemi €. 3 a 7 a mé délku 170 m. Nastupisté €. II a III jsou piistupna pomoci centralniho
urovilového prechodu o Sifce 5,0 m, nastupiste €. I je ptistupné z ¢ela z prostoru pied VB.

Prestupni vazby

Vramci Uprav prednadrazi byl navrzen chodnik se zpevnénym povrchem spojujici
komunikaci pfednadrazi s prostorem u vypravni budovy na stran¢ kolejisté, ¢imz je zajiStén
bezbariérovy pfistup na vSechna néstupiste.

Shrnuti uprav
V névrhu tprav doslo k vytvoteni novych nastupist’ s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a s dostateCnou Sifkou néstupni plochy. Je tak zajistén pozadovany
komfort nastupu a vystupu cestujicich. Zaroven doslo k odstranéni bariérového ptistupu
k nastupistim.

-15 -
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S Raaova

KATALOGOVY LIST C. I

BRUNTAL

Pripojna zelezniCni stanice (sidlo dispecCera D3)
na zelezniCnich tratich
Olomouc — Opava vychod, Bruntal — Mala Moravka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190
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BRUNTAL

KATALOGOVY LIST ¢&. III

Bruntal — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto
stanident: km 64,301 Zeleznicni trati ¢. 3104 dle TTP, ¢. 310 dle KJvlé
' km 0,000 zeleznicni trati ¢. 310C dle TTP, ¢. 312 dle KJR
druh: pripojna stanice (dopravna D2 a sidlo dispecera D3 pro pripojnou

trat)

vypravni opravnéni

osobni preprava: A - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepravé vietné rezervacnich dokladii (mistenky, liZka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni preprave vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, liizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

5 (z toho kusych: 1 formalné, z toho v soucasnosti vylouceno:: ()

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

9 (z toho kusych: 6)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 5

pocet nastupnich hran: 5

L ukol 4 ...dl 39 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK,
Il u kol. 2 ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
I ukol. 1 ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK
V. ukol 3 ...dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 150 mm nad TK
V.ukol 5 ... dl. 46 m, vyska nast. hrany max. 350 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 3, sirka 4,0 m

vzddlenost od pristreSku na nastupiste. 1. 0m
11 Sm
111 10m
. I15m
V. 20m

bezbariérovy pristup: ano

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 54,0 x 5,8 m

informacni systém

elektronicky systém v sousedstvi VB, vyvésky s prijezdy a odjezdy

prednddrazi

parkoviste, autobusové nadrazi

délka pésiho presunu

pii piestupu vlak — 15m

pirednédrazi

gggf;f;sf Svnlqaél;u 0S| UR 2009/2010) | prac. den sobota nedéle
Olomouc/
Rymarov Os:10Sp:1 R:5 |Os:10S8Sp:1 R:6 |Os:8 Sp:1 R:4
Opava vychod/ | . R : R 8.1 R
Krnov Os:128p:1 R:5 |Os:108Sp:1R:5 |Os:8Sp:1R:5
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BRUNTAL

, , Os: tam 0 Os: tam 0 Os: tam 0
Mala Moravka Os: zpet 0 Os: zpet 0 Os: zpet 0
Pozn: v GVD 2008/2009 5 parii o
vikendech v obdobi 1.5. — 28.9.
popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOR{'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Bruntél se nachdzi pét aroviovych nastupist’. Nastupisté u dopravni koleje €. 4
(délka 39 m, vyska 250 mm nad TK) navazuje piimo na prostor pod piistieskem vypravni
budovy, je zadldzdéno a hranu tvoii tvarnice Tischer. Zbyla Ctyfi néstupisté jsou panelova a
prerusena vzdy dvojici urovitového (rovnéz panelového) prechodu Sitky 4,00 m, pfi¢emz
treti prechod spojuje vypravni budovu se severnimi konci téchto ndstupist. Délky hran u
koleji €. 2, 1, 3 jsou 189 m, u koleje €. 5 je to pak 48 m, redlné vySky nad TK se pohybuji
v rozmezi 150 — 350 mm. Nastupiste 1 kolejisté stanice jsou ve velmi dobrém technickém
stavu, nevyhovujici je pouze $itka nastupist, kterd v ptipad¢ zvysené frekvence cestujicich
ohrozuje jejich bezpec¢nost.

Pristup pro cestujici
Na nastupisté ¢. I az IV je umoZnén pfichod tfemi Uroviiovymi piechody od vypravni
budovy, vytvofenymi z panelovych desek mezi kolejnicovymi pésy jednotlivych koleji.
Nastupisté €. I je v podstaté rozsitenou ¢asti prostoru pod pristteSkem vypravni budovy. Do
vypravni budovy se lze dostat bezbariérové (z prostoru nastupist’ i prednadrazi). Pristup na
vSechna nastupisté je rovnéz bezbariérovy, ovSem nedostatecnd vyska néstupist
neumoziuje samostatny bezbariérovy nastup do souprav se snizenou casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak pln¢ vybavena ¢ekarna s pokladnami uvnité vypravni
budovy, tak piistfesek, jenz je jeji soucasti. Rozméry pftistieSku jsou cca 54,0 x 5,8 m, tedy
313 m’.

Piednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi parkovisté s vyznaCenymi parkovacimi stanimi a
autobusové nadrazi pro mistni 1 ddlkovou vetejnou hromadnou Informace o odjezdech vlakl
1 autobust poskytuje elektronicky informacni panel v blizkosti vypravni budovy. Na
centrum meésta je dopravni terminal napojen siti mistnich komunikaci (ulice Nadrazni,
V Aleji).

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V té€sné blizkosti stanice mezi vypravni budovou a kiizovatkou ulic Nadrazni a Opavska se
nachézi autobusové nadrazi, slouzici linkdm mistni 1 dalkové dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu v dalkové i regiondlni dopravé. Na
hlavni trati jezdi rychliky spole¢né s jednim parem spéSnych vlakii v dvouhodinovém taktu
po cely den v obou smérech. Regionalni dopravu zprosttedkovava 10 parti Os vlakd v obou
smérech (v ned¢li o dva méné) se snahou o dodrzeni dvouhodinového taktu po cely den. Na
pripojné trati do Malé Moravky byla osobni zelezni¢ni doprava od pocatku platnosti GVD
2009/2010 zastavena, v minulém grafikonu zde bylo v provozu v letnim obdobi pét para Os
vlakt, pficemz v jednom byl fazen pfimy viiz na relaci Krnov — Mald Moravka a zpét. Ve
stanici se ve stavajicim stavu pravideln¢ nektizuje.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav technicky stanice (vypravni budova, kolejisté, nastupiSté) je vice nez
uspokojivy, neuspokojiva je pouze klasickd koncepce uroviiovych néstupist’ pfimo mezi
kolejemi se standardni osovou vzdalenosti (4,75 m), kterda miZze v piipadé¢ zvySené
frekvence Cinit prostorové problémy cestujicim, a tim tak ohrozovat jejich bezpecnost.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. III.2 — pohled na severni zhlavi (hlavni trat” odbocuje vpravo)
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11111158

obr. II1.4 — Giroviiova nastupiste
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Bruntal — navrh

dopravni koleje

4-5 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

10 (z toho kusych: 8)

obecné: vnéjsi a poloostrovni jednostranna nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

I ukol. ¢. 4a, dl. 30 m, Sitka 2,50 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

1K,

nastupisteé Il u kol ¢ 2, dl. 200 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK
II. u kol. ¢. 1, dl. 200 m, Sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vS§ech ndastupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupistim ¢. Il a 111
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

L ...5m
pfistup na nastupisté II. ... I15m
I ...35m

bezbariérovy pristup: na v§echna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje €. 4 a jeji kusé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z divodu
ziizeni jednoho vnéjsiho i1 obou jednostrannych poloostrovnich nastupist jsou osy
dopravnich koleji €. 4a, 2 posunuty oproti stavajicimu stavu, ¢ast dnesni koleje 1 je zruSena
a jizda ve sméru od Olomouce je kolejovym ,,S* s vyhybkou odklonéna do soucasné koleje
3, kterd je v téchto mistech pteznacena kolej ¢. 1. Rychlost v koleji by méla byt zachovana
(dnes 70 km/h).

Nastupisté

Navrh pocita se ziizenim tfi nastupist. Vnéjsi nastupisté €. I ptiléhd ke koleji €. 4a. Jeho
délka je 30 m (délka soupravy 810+010 ¢i jednotky 814), Sitka 2,5 m a vyska nastupni
hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néj je umoznén jak schodem ptimo od vypravni budovy,
tak bezbariérové rampou od prechodu (Sitky 6,00 m), ktery spojuje vSechna néstupiste.
Jednostrannd poloostrovni néstupisté ¢. II a ¢. IIT u koleji ¢. 1 a €. 2 slouzi vSem druhiim
zastavenim. Délka téchto nastupist’ je 200 m, Sitka 3,00 m a vySka hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pfistieSkem ani
lavickami.
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Piestupni vazby
Piestupni vazbu vlak — autobus VHD neni mozné (ani nutné) bez vyraznych stavebnich
uprav autobusového nadrazi zkracovat.

Shrnuti uprav

Mozné upravy spocivaji ve vystavbe nastupist o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakl se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze ptispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti. Navrzena Uprava Zeleznicni stanice je
maximalistickou variantou ptestavby, pocitajici s obnovenim pravidelné osobni dopravy na
ptipojné trati a kiiZovanim vlakl na hlavni trati. Uspofadani umoZziuje pobyt vlakl ze vSech
tfi smért soucasné.
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......

KATALOGOVY LIST C. IV

CESKA LIiPA HL. N.

Uzlova zeleznic¢ni stanice
na zeleznicCnich tratich
Bakov nad Jizerou — Jedlova, Dé&&in — Ceska Lipa,
Liberec — Ceska Lipa, Lovosice — Ceska Lipa

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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CESKA LIPA HL. N.

KATALOGOVY LIST &. IV

Ceska Lipa hl.n. — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, byvalé okresni mésto
km 44,867 Zeleznicni trati & 540A/B dle TTP, ¢ 080 dle KJR
stanident: km 20,436 zeleznicni trati ¢. 545A dle TTP, ¢. 081 dle KJI?V
km 84,960 Zeleznicni trati ¢. 539D dle TTP, ¢. 087 dle KJR
km 0,000 Zeleznicni trati ¢. 5454 dle TTP, ¢. 086 dle KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A — Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezindrodni preprave vcetné rezervacnich dokladi (mistenky, liZka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostdtni preprave vcéetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

ndkladni pieprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1+3 formalné)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

19 (z toho kusych: 6)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet ndstupist’: 7

pocet nastupnich hran: 7

L ukol 1 ...dl 230 m, vyska ndst. hrany max. 200 mm nad TK,
I u kol 3 ... dl. 275 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
I v kol. 5 ... dl. 243 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK
V. ukol 7 ...dl 235 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK,
Viukol 8 ... dl. 112 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
VI. u kol. 10 ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK
VIIL u kol. 12 ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 5, sirka 3,0 — 6,0 m
vzdalenost od pristresku na nastupiste: 1. —IV.
V.—VIIL

8-22m
45az 55 m

bezbariérovy pristup: g vypravni budovy, na vybranda ndstupisté

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 25,0 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

parkovaci stani pro cca 20 vozu, zastavka autobusu MHD (4 stani),
informacni panel

délka pésiho pfesunu

pii prestupu vlak — 50 mavice

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 0S- (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Rumburk Os:10Sp:1 R:6 |Os:7Sp:0R:5 |Os:7Sp:0 R:5
Bakov nad Jiz. |Os:15R:5 Os:15R:5 Os:14 R:5
Liberec Os:9Sp:2R:7  |Os:8Sp:0R:7 | Os:7Sp:0R:7
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CESKA LIPA HL. N.

Décin Os:11 R:8 Os:11 R:8 Os:10R:7
Lovosice Os: tam 9 Os: tam 8 Os: tam 8
Os: zpet 9 Os: zpeét 8 Os: zpét 8
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOR{'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):

622m 1+1a

-30-



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 CESKA LiPA HL. N.

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

V soucasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujicich Urovilovd néstupisSté.
V ,priujezdné® Casti kolejisté jsou Ctyii nastupisté s pevnou hranou z tvarnic Tischer a
zivicnym povrchem o vyskdch hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u ndstupisté
nejvzdalenéjsiho od VB, a délkach 230 m (kolej €. 1), 275 m (kolej €. 3), 243 m (kolej €. 5)
a 235 m (kolej €. 7).; v ,.kusé* ¢asti, kterd je samostatnou kolejovou skupinou na historické
trati tzv. Severoceské transverzalky Teplice — Lovosice — Liberec, jsou dvé obdobna o vysce
200 mm nad TK a délkach 80 a 112 m a jedno sypané o redlné vysce do 100 mm a délce
80 m.

Piistup pro cestujici
Na nastupiste¢ je umoznén piichod péti uroviiovymi pfechody z panelovych desek Siiky
3,0m ¢i 6,0 m. Do vypravni budovy se lze dostat bezbariérové, rovnéz tak na vybrana
nastupisté. Bezbariérovy nastup do souprav se snizenou podlahou neni vzhledem k vysce
nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckéavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna ve vestibulu s informacéni tabuli s odjezdy a
ptijezdy vlakl a pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak venkovni ptisttesek. Jeho rozméry
jsou cca 25,0 x 2,5 m, celkem tedy 62,5 m?.

Prednadrazi

Upraveny, kapkovité uspotaddany prostor prednadrazi disponuje cca 20 parkovacimi misty
pro osobni automobily a ¢tyfmi stanovisti pro autobusy mistnich linek MHD. Stanice je
velmi dobfe pfistupnd zcentra obce prostfednictvim piijezdové mistni komunikace
(Bulharska ulice). Nedaleko stanice se nachazi rovnéz autobusové nadrazi meziméstskych
linek, které je ovSem oplocené. Piistup na né&j v minulosti zajist'ovala diive lavka pies plot,
dnes nejkratsi pési prestup z vlaku na meziméstské autobusové linky zajistuje péSina
vySlapanda v hluboké travé skrz oteviena vrata do arealu autobusového nédrazi. Prostor mezi
vypravni budovou a obéma kolejovymi skupinami je upraven do podoby piijemného
venkovniho posezeni pod vzrostlou zeleni (pfevazné v jarnich a letnich mésicich).

Piestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Vzhledem ke stisnénému prostoru piednadrazi ¢ini minimalni vzdalenost od néstupist
vlakovych k nejblizsi zastavee MHD 100 m, do aredlu autobusového nadrazi je to pak jiz
minimalné dvojnasobek, nemluve o kvalité ptistupové pésiny (v podstaté pouze neoficidlni
zkratky).

Organizace vlakové dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, Ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti smért v piiblizné dvacetiminutovém rozpéti
podél ¢asoveé osy 00:30. Relaci (Kolin-) Bakov n. J. — Rumburk a zpét obsluhuji v taktu 2/4
Liberec a zpét rovnéz ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky dalkové dopravy jsou
vlozeny vlaky Os na stejnych ramenech pfevazné v dvouhodinovém taktu, pouze smér do
Bakova n. J. (resp. Doks) je ve Spickach letniho obdobi posilen na takt hodinovy. Dalkovou
dopravu jest¢ dopliuji tii spésné vlaky denné (jeden smér Rumburk, dva smér Liberec).
Dnes piipojnd trat’ od Lovosic je obsluhovéna ve dvouhodinovém taktu vlaky Os v obou
smérech po cely den (s navySenim o jeden par v pracovni dny).
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Dnesni stav dopravniho uzlu nevyhovuje piedev§im zdivodu vyskytu uroviiovych
nastupist’ klasické konstrukce mezi kolejemi se standardni stani¢ni osovou vzdalenosti a
dale uspotfadanim pfednadraZzi (z hlediska délek prestupnich vazeb na jiné systémy VHD).

-32-



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 CESKA LiPA HL. N.

FOTODOKUMENTACE

obr. IV.1 — pohled na vypravni budovu

obr. IV.2 — pohled na severni zhlavi
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obr. IV.3 — pohled na tzv. ,,Jlovosické* nastupisté (mimo prijezdnou ¢ast
kolejiste)

obr. IV.4 — Grovilova nastupisté a jiz nepouzivana lavka
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta minimalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

22 (z toho kusych: 15)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustrannd nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5(dvé hrany jsou rozdélené cestovymi
navestidly kvuli uroviiovemu prechodu ¢i DKS)

L ukol ¢ 8al2 dl 80 m, sirka 5,89 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

Il ukol. ¢. 1, dl. 120 m, sitka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

II v kol ¢ 3a7 dl 300m, sitka 6,16 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
v§ech ndstupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti 111
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..45m

piistup na nastupisté Il ...5m

Il ...25m

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta minimalni pfedstavuje usporné feSeni s minimdlnim zisahem do konfigurace
kolejisté 1 prednadrazniho prostoru. Obé zhlavi zlstanou kolejové beze zmény. Dopravni
koleje ¢. 2, 5 a 10 budou ve svych stiednich ¢astech pieruseny z diivodu vystavby jednoho
vngjsiho a dvou poloostrovnich nastupist.

Nastupisté

Varianta minimalnich Uprav je obecné zalozend na zfizeni nastupi$t s vyskou hrany
550 mm nad TK s uroviilovym pfistupem. Pro vychozi/koncici Os vlaky do/od Liberce a
Lovosic slouZzi poloostrovni nastupisté €. I se dvéma ndstupnimi hranami u koleji ¢. 8 a 12
minimalni $itky 5,89 m a délky 80 m v prostoru vyse zminéného ,,kusého* kolejisté. Pokud
bychom se méli striktn& drzet pozadavku SZDC, ktery fika, Ze ustiedni piechod by mél byt
prejizdén pouze vlaky po zastaveni, tak dal§i dvé nastupiSté v prijezdné Casti kolejiste
budou mit napt. nasledujici vyuziti: vn&jsi nastupisté u koleje €. 1 (€. II, délka 120 m, Sitka
3,00 m) slouzi vobou skupinidch koncicim/ vychozim vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloostrovni nastupisté¢ se dvéma hranami u koleji ¢. 3 a 7 (¢. III, celkova délka 300 m,
Sitka 6,16 m) je uroviioveé napojeno ustiednim piechodem o Sifce 6,00 m k prostoru u VB.
Mezi kolejemi €. 7 a 9 je zfizena dvojitd kolejova spojka pro moznost objizdéni vlakl
zastavujicich u jedné nastupni hrany. V liché skupin€ na kolej ¢. 3 piijede k jizni Casti
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nastupisté pred prechod vlak R od Kolina, v sudé skupiné k severni ¢asti vlak R zpét od
Rumburka. Na kolej €. 7 v liché skupiné k jizni ¢asti nejprve za sebou — ovSem pouze
v piipad¢é zfizeni dalSich cestovych navéstidel — vlaky Os od Jedlové a Dé&Cina (v letni
sezoné¢ se hnaci vz fady 810 vlaku od Décina mize rovnou pfipojit k vlaku Jedlova —
Doksy) a nasledné po objeti téchto vlakii po DKS piijede k severni ¢asti nastupisté vlak R
od Liberce. Na tutéz kolej v sudé skupin€ nejprve k jizni ¢asti pfijede vlak Os z Doks do
Jedlové (pouze v letni sezoné, jinak bude stat u nastupisté jako vychozi), zadni viz se
odpoji a spolecné s dodate¢né pfistavenymi vozy bude pokracovat jako Os do Dé€ina.
K severni Gasti dale ptijede vlak R od Usti n. L., ktery na svém odjezdu oba tyto vlaky
prostiednictvim DKS objede.

Piestupni vazby
V minimdlni varianté nedojde ke zménam v délce ¢i kvalité prestupnich vazeb.

Shrnuti uprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakd se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli 1 pro ostatni cestujici, coz miZze pfispét k obecnému zvySeni
konkurenceschopnosti zeleznicni dopravy. Vyhodou varianty je podstatné zvySeni
bezpecnosti pohybu cestujicich za cenu pomérné nizkych investi¢nich naklada, nevyhodou
je urcita konzervace stavu pro situaci, kdy by mélo dojit k rozsahlej$im moderniza¢nim
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trati ustici do uzlu.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORéDA’Ni DOPRAVNY
(VARIANTA MINIMALNI):
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta maximalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

20 (z toho kusych: 12)

obecné: vnéjsi a ostrovni nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm
nad TK a mimouroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2 (+1 zalozni)

pocet nastupnich hran: 7

0. ukol ¢ 10,dl 120 m, Sitka 1,50 m, vySka nast. hrany 200 mm nad
TK,

nastupisteé L ukol ¢ 1a4a,dl 160/30 m, sitka 3,00/6,16 m, vySka nast. hrany
550 mm nad TK

Il ukol ¢ 3 al,dl 300m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
v§ech ndstupistich

uroviiové piechody ... pouze k zaloznimu nastupisti
mimouroviiovy pirechod ... k nastupisti ¢. 11
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
0...50m

L ...5m

II. ... 40 m (mimouroviove)

piistup na nastupisté

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta maximalni pfedpokladd optimalizaci/modernizaci trat¢ Décin vychod — Liberec,
a znamena tedy radikalni pfestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi technicky umozni
prijezd v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatnich dopravnich pro osobni dopravu
80 km/h a severni zhlavi ve vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varianty je
integrace veskerych zafizeni pro nastup cestujicich do prostoru prijezdné ¢asti kolejiste
pfed VB, ¢imz dojde k minimalizaci pfestupnich vzdalenosti. Vzhledem k témto
skutecnostem bylo zvoleno feSeni s mimouroviiovym pfistupem k jednomu z nastupist,
nebot’ i v pfipadé formalniho omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohoto uspotadani

v kazdé skuping.

Nastupisté

Sypané néstupisté oznacené jako 0. je ponechano v ,.kusém® kolejisti pro ptipad zalohy,
celé toto kolejisté ovSem muze byt sneseno, pro potifeby osobni dopravy neni jeho existence
nutna. Ostatni nastupiSté jiz maji moderni konstrukci s vyskou hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté €. I je kombinaci vnéjsiho a poloostrovniho oboustranného nastupisté, kdy hrana
u koleje 4a (délky 30 m) je ur¢ena Os vlakiim od/do Lovosic. Ztizeni této koleje bude mit za
nasledek ubourdni bo¢ni rampy, kterd zlistane ponechdna pouze pro kolej 6a. Hrana (délka
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(%

160 m, sitka 3,00 m) u koleje 1, rozdélené cestovnimi navéstidly, slouzi spole¢né Os
vlaklim od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich odstavovani (a objizdéni) umoziuje
manipula¢ni kolej 2. Nastupisté ¢. II (délka 300 m, Sitka 6,16 m) je ostrovni
s mimourovilovym piistupem prostfednictvim podchodu se schodisti a vytahy. Hrana u
koleje 3 muze byt urcena pro obé rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou diky
cestovym navéstidlim), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os Jedlova — Doksy a Décin
— Ceska Lipa a zpét, kdy DKS usnadni manipulaci s pfepojovanim vozi, ¢imZ nezatizi
kapacitu zhlavi, ptipadné¢ mohou vlaky R obsazovat ob¢ koleje, kdy provoz na koleji 5 bude
sledovat schéma obdobné jako ve variant¢ minimalni. Nastupist¢ by bylo castecné
zastreSeno (v délce 100 m).

Piestupni vazby
Varianta pocita s piestavbou ptednadrazi (pfedevsim z diivodu zvysSeni poctu parkovacich
mist) a zfizenim pfistupu autobusovému nadrazi. Vzhledem k jeho poloze a vzhledem ke
stisnénym prostorovym moznostem k vyraznym zméndm vSak v délkach ptrestupnich vazeb
nedochazi, ptistup se zlepsi pouze z hlediska piehlednosti a komfortu.

Shrnuti uprav

Mozné upravy spocivaji ve vystavbé ndstupist s mimotrovilovym piistupem o vyskach
nastupnich hran 550 mm nad TK, umoziujicich bezbariérovy néastup do vlakil se snizenou
vyskou podlahy. Zaroven vyrazné zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz miize prispéet
ke zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznicni dopravy. Nevyhodou této maximalni varianty
je vySe investicnich ndkladl, naopak z hlediska bezpecnosti cestujicich je tato varianta
nejlepsim feSenim stavajiciho stavu. Moznost na jejich sniZzeni pfedstavuje napt. hybridni
varianta, ktera by se nezabyvala pfestavbou prednadrazi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORA}DANi DOPRAVNY
(VARIANTA MAXIMALNI):
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DVUR KRALOVE NAD LABEM

KATALOGOVY LIST &. V

Dviur Kralové — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, severné od Hradce Kralové
stanident: km 54,230 Zeleznicni trati ¢. 508 fﬂe TTP,

¢. 030 Jaromer — Liberec dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 2), vleckova kolej Teplarna Dvir Kralové

nastupisteé

obecné: sypand uroviiova nastupisté se zpevnenou nastupni hranou o
vysce cca 200 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

L ukol I ... dl 220, vyska nast. hrany cca 250 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... dl. 190 m, vyska nast. hrany cca 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 3

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L ... 10m

II. ...15m

bezbariérovy pristup: ne

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni, dopravnik pro vykladku sypkych materialu

zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekdrna, pristresek 43 x 3,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvéesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

zpevnend plocha mezi vypravni budovou (resp. skladistem) a kusou
koleji ¢. 4, jez obchazi budovou zezadu, moznost parkovani osobnich
automobilii, zastavka autobusu MHD smér centrum mésta (cca 3 km
vzddlené) a linkové autobusy smér Trutnov

délka pésiho presunu

pfi prestupu vlak — 65 m

pirednédrazi

gg;i;j;sf S\I]};l;u 08 (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Jaromer Os:7,R:9 Os:4,R:9 Os:4,R:9
Stara Paka Os:7,R:9 Os:4,R:9 Os: 4, R: 9

popisovany stav k kvéten 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachdzeji dvé sypana troviiova néstupisté se zpevnénou hranou tvorenou
tvarnicemi Tischer ve vysce cca 200 mm nad TK. Povrch obou néstupist’ je znacné
opotfebovany. Nastupisté priléhaji ke kolejim €. 1 a €. 3 a dosahuji délek 220 a 190 metri.

Pristup pro cestujici
Piistup pro cestujici na obé nastupisté je zajiStén trojici trovilovych ptechodu, jez jsou
tvofeny betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy koleji ¢. 2 a ¢. 1 Dva piechody jsou
umistény piimo pred vypravni budovou, tfeti se nachdzi nalevo od ni. Vypravni budova neni
bezbariérové pristupnd ani s pomoci dopravnich zaméstnancl, piistup na nastupiste
bezbariérovy je, ovSem pouze okolo vypravni budovy. Nastupisté by vSak vzhledem ke své
vysce neumozinovala bezbariérovy nastup do snizenych ¢asti Zelezni¢nich vozidel.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena ptistfeskem a lavickami.
K vyckéavani cestujicich na pftijezd vlaku slouZzi jednak ¢ekéarna uvnitt vypravni budovy a
také vn&j§i piistiesek o rozmérech cca 43 x 3,5 m, tj. plochy 150,5 m®. Uvnité vypravni
budovy se kromé ¢ekarny nachdzi také osobni pokladna, toalety, obCerstveni a ischovna
zavazadel a jizdnich kol.

Piednadrazi

Prostor prednadrazi je tvofen zpevnénou plochou ohrani¢enou samotnou vypravni budovou
a sousednim skladiStém na stran€ jedné, na strané druhé pak kusou manipula¢ni koleji €. 4,
ktera prostor prednadrazi obchazi. Na uvedené plose je umoznéno parkovani osobnich
automobill a je zde téz umisténa zastavka autobusi MHD a meziméstské linky do
Trutnova. Prostor pfednadrazi je vSak natolik stisnény, Ze autobus musi pro své otoCeni
vykonat uvrat, tedy z ptijezdové komunikace zacouvat do prostoru mezi vypravni budovou
a skladistém.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestup z vlaku na autobus je pomérné rychly asnadny, jeho délka neptekro¢i mezi
vypravni budovou a zastavkou autobusu 40 metri. NepohodIny je vSak samotny nastup do
autobusu, nebot’ v pfednadrazi neni zfizen néastupni ostrivek a nastup tak probiha pifimo
z Grovné vozovky.

Organizace vlakové dopravy
dvouhodinovém intervalu. Ve vegernich hodinach a o vikendech byla s posledni zmé&nou JR
¢ast osobnich vlakil zruSena. Osobni vlaky jezdi v relaci Jarom&f — Stara Paka a rychliky
vrelaci Pardubice — Liberec. Tyto rychliky se ve stanici Dvir Kralové nad Labem
pravidelné ktizuji. Ptifazovani vlaka k néastupistim musi dbat bezpecnosti cestujicich, kteti
se pohybuji po uroviiovych ptrechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasny stav je nevyhovujici zejména po strance nedostatecné vysky ndstupnich hran a

nepohodIného ptestupu na autobus, ktery je (kromé automobilu) jedinou spojnici Zeleznicni
stanice a tfi kilometry vzdaleného stfedu mésta.
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FOTODOKUMENTACE:

~ obr. V.2 — nastupisté ¢. 1
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Dvur Kralové nad Labem — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 3), vieckova kolej Teplarna Dvur Kralové

obecné: oboustranné nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I mezikol. 1 al ... dl 160 m, sirka 6,2 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

uroviiové prechody ... 1 - centralni
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
piistup na nastupisté L ... 15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Hlavni zménou kolejového uspofadani stanice je sneseni Casti stavajici koleje €. 3 a jeji
odsun do polohy koleje ¢.5 pomoci kolejového ,,S“. Stejné tak je pivodni kolej €. 5
¢astecné prelozena do polohy koleje ¢. 7 a napojena taktéz kolejovym ,,S. Timto odsunutim
vznika mezi kolejemi prostor pro vlozeni oboustranného nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK a urovilovym pfistupem. Druhym disledkem této zmény je zkraceni
manipula¢ni koleje ¢.7 a jeji zakonCeni zarazedlem. Pro zajiSténi bezpecCnosti na
uroviiovém prechodu je vhodné, aby vlaky na koleji €. 1 jezdily vzdy ve sméru Liberec a
pies prechod se tedy rozjizdély, nikoli zastavovaly.

Nastupisté

Namisto stavajicich dvou sypanych nastupist se zpevnénou hranou je navrzeno jedno
oboustranné nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a troviilovym piistupem
mezi kolejemi €. 1 a €. 5 (stavajiciho cCislovani). Nastupiste¢ disponuje dvéma nastupnimi
hranami o délce 160 metrl, coz umoziuje bezproblémové pfistaveni az Sestivozové
soupravy vozl konstrukce Y (délka pies narazniky 24,5 metru). Bezbariérovy ptistup na
nastupisté¢ je umoznén jednim uroviiovym pirechodem pied vypravni budovou, ktery je
zaustén pod piistiesek. Nastupisté mize byt té€Z vybaveno mensim pristieskem a lavickami.

Prestupni vazby

Zlepseni vazby mezi vlakem a autobusem je dosazeno vystavbou autobusového stani po
stran¢ vypravni budovy, na néz je pfistup stdvajicim prichodem mezi pfistteSkem a
prednddrazim. Vzhledem k uspofadani prednadrazi neni mozné odstranit ivratovy pohyb
autobust. Touto upravou dojde ke zkraceni pfestupni vazby, pfi¢emz nesmi byt opomenuto
zajisténi jeji bezbariérovosti (odstranéni schodl u priichodu do stanice).
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Shrnuti uprav
Pro zvySeni pohodli a bezpecnosti cestujicich, jakoz i pro zlepSeni pifestupni vazeb, bylo
namisto dvou uroviiovych nastupist navrzeno jedno oboustranné nastupisté s vysSkou
nastupni hrany 550 mm nad TK a trovilovym pfistupem. Ddale byla navrzena uprava
autobusového stani tak, aby se zkratila délka prestupu a zaroven usnadnil nastup cestujicich
do autobust.
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KATALOGOVY LIST C. VI

JESENIK

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicni trati
Sumperk — Krnov

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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JESENIK

KATALOGOVY LIST &. VI

Jesenik — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto

stanident: km 35, 7V46 zeleznicni trati C. 3]{A dle TTP,
' ¢. 292 Sumperk - Krnov dle KJR

druh: mezilehla stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezindrodni prepravé véetne rezervacnich dokladu (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostdtni preprave véetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet ndstupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 3 ...dl 208 m, vyska ndst. hrany max. 220 mm nad TK,
I u kol I ...dl 205 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
I v kol. 2 ... dl. 126 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 4, sirka 3,0 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste: 1. Sm
VI 10 m
VII. ~ 15m

bezbariérovy pristup: na ndstupisté ano, z vypravni budovy ne

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 68,0 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 40 m

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Sumperk Os:138p:5R:2 |Os:8Sp:7R:4 |0s:98p:7R:5
Krnov Os:58p:1 R:3 |0Os:3Sp:3R:3 |0s:3Sp:3R:3

popisovany stav k zari 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Jesenik se nachdzi trojice urovilovych nastupist, dvé krajni u dopravnich koleji
¢. 3 a 2 jsou panelova (o délce 208 a 126 m a vysce nastupni hrany 220 a 200 mm nad TK),
jedno stiedni u koleje €. 1 je sypané s redlnou vyskou ndstupni hrany do 100 mm a délkou
205 m. Panelova nastupisté jsou technicky ve vyhovujicim stavu, hrana nastupisté u koleje
¢. 2 je vSak prerusena Uroviilovym prechodem na dv¢ ¢asti o délkach 45 a 70 m, néstupisté u
koleje ¢. 3 dokonce ¢tyfmi takovymi piechody na hranové useky o délkach 60, 11, 12,22 a
109 m. Sypané nastupisté u koleje €. 1 vzhledem ke své soucasné podobé a ucelu v Zddném
ptipadé vyhovujici neni.

Piistup pro cestujici
Na nastupisté je umoznén piichod 2-4 urovilovymi ptrechody od VB, vytvofenymi
z panelovych desek mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se
nelze dostat bezbariérove, nebot’ jiz na kraji pfistteSsku je vySkovy rozdil, prekonatelny
pouze jednim schodem. Pfistup na nastupisté bezbariérovy je, ovSem nedostate¢na vyska
nastupist’ neumoziuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekarna s elektronickym informacnim systémem a
pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak pfisttesek, jenz je jeji soucdsti. Rozméry pristiesku
jsou cca 68,0 x 4,0 m, tedy 272 m”.

Piednadrazi
V prostoru prednddrazi se nachazi asfaltova plocha, kterd maze slozit k parkovani osobnich
vozidel, jednotlivd parkovaci stani zde vSak nejsou svisle ani vodorovné vyznacena. Do
centra mésta a lazeiiského aredlu vede od stanice mistni komunikace (ulice Nadrazni) ptimo
od vypravni budovy a pftilehlého skladisté, kterd je zapojena pifimo do spojnice obou cilil.
P&si pristup do mésta zkracuji dvé pési komunikace, zapojené do TyrSovy ulice, vedouci
rovnobézné se stanici ve snizené vyskové tirovni.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice na kiizovatce ulic Nadrazni a PuSkinova se nachazi zastavka mistni
autobusové dopravy smér centrum meésta i Priessnitzovy lazné¢.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu ptfedev§im v dalkové dopravé.
Vychozi/koncici rychliky smér Ostrava-Svinov pfiblizn€ drzi ¢tythodinovy takt, to plati i
pro vychozi/konéici rychliky ¢i spé$né vlaky smér Hanusovice (a dale Zabieh na Morave,
Brno, Olomouc & Sumperk). Provozni situaci doplituje jeden par vikendovych Sp vlaki
Opofe — Ostruzna a zpét a jeden par Jesenik — Nysa a zpét. Osobni vlaky odjizd&ji ve sméru
Javornik ve Slezsku a zpét po cely den ve dvouhodinovém taktu, ve sméru Krnov a zpét tfi
pary ve Ctyrthodinovém taktu, ve sméru od Zlatych Hor netaktové dva vlaky v rannich
hodinach a jeden ve vecernich zpét, od Lipové pfijizdi jeden ranni vlak. Vychozi vlaky Os
smér Sumperk jedou netaktové Sestkrat denng, z toho jeden jiz z Mikulovic a jeden navic
pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlakll, z toho jeden az do Mikulovic.
Vyjma tii part denné neni pro zadny z vlaki (vSech kategorii) Jesenik stanici mezilehlou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strance moznosti pfistupu cestujicich k vlakiim
osobni dopravy. Zejména stav sypané¢ho nastupist€¢ neodpovidd pozadavkim na moderni
regionalni dopravu. Interiéry vypravni budovy prochdzely v dobé mistniho Setfeni
rekonstrukci.
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FOTODOKUMENTACE:

[ Aa

obr. V1.2 — hle na hanugovické zhlavi
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Jesenik — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulaéni koleje, .
koleje zvlastniho urceni 3 (2 1oho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3 (z toho jedna rozdélend na 2)

I ukol ¢ 3,dl 200 m, Sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupisteé TK,

Il ukol ¢ 1a?2 dl. 200m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
ndstupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
w , cvx L..10m

pristup na nastupisté 1 20m

bezbariérovy pristup: na obé ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje
Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje €. 5 a jeji kusé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z divodu
ziizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kolejovym ,,S*
odsunuta o jednu osovou vzdalenost 4,75 m severnim smérem do prostoru dne$ni volné
skladky, diky cemuz dojde ke zmensSeni jeji plochy v zapadni ¢asti.

Nastupisté

Navrh pocita se zfizenim dvou nastupist. Vné&jsi nastupisté €. I priléha ke koleji €. 3. Jeho
délka je 200 m (moznost zastaveni az sedmivozové klasické rychlikové soupravy), Sirka
3,0 m a vyska nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na n¢j je umoznén jak Ctyfmi
schodisti pifimo od chodnicku jizné od kolejisté, tak bezbariérové rampou od prechodu
(8itky 6,00 m) od vypravni budovy. Oboustranné poloostrovni nastupisté ¢. II mezi kolejemi
polskych mést, tak vychozim/koncicim kratSim osobnim vlaktim. Délka hrany u koleje €. 2
je 200 m, délka hrany u koleje ¢. 1, rozdélené Uroviiovym piechodem a cestovymi
navestidly, je 100 a 60 m. NastupisSté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy
vybavena piistfeskem ani lavickami.

Prestupni vazby
Pro zkraceni ptestupni vazby vlak — autobus VHD je navrzeno propojeni dlazdéného
chodnicku, rovnobézného s nastupistém ¢. I, s pfednddraznim prostorem, ¢imz se zkrati
dochazkova vzdalenost ke kiizovatce ulic Nadrazni a Puskinova, kde se nachazi autobusova
zastavka s pristteskem.
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Shrnuti uprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakl se snizenou vyskou podlahy (napft. jednotka 814
nebo 814.2). Zaroven vyrazné zvySuji pohodli 1 pro ostatni cestujici, coz mize ptispét ke
zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni
oblasti.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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KATALOGOVY LIST C. VII

JOSEFUV DUL

Nakladisté se zastavkou
na zeleznicni trati
Smrzovka — Josefluv DUl

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST &. VII

Josefuv Dul — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodné od Jablonce nad Nisou

km 6,694 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,

stanicent: ¢ 034 Smrzovka — Josefitv Diil dle KJR
druh: nakladisté se zastavkou
osobni preprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni cestujicich
vypravni opravnéni nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé
dopravni koleje [ (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urden 4 (z toho kusych: 2), viecka Lineta

obecné: urovinové nastupisté s pevnou ndstupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci jednoho uroviiového prechodu
pocet nastupist’: |

nastupisteé pocet nastupnich hran: |

L ukol I ... dlL 20 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

uroviiové prechody ... 1

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
” vy L ..20m

pristup na nastupisté
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano
bezbariérovy pristup do vypravni budovy: ne

zatizeni pro nakladni ‘.,
rampa bocni

piepravu
zafizeni pro cestujici vnitini cekdrna (uzamcena), pristresek
informacni systém vyvesky s prijezdy a odjezdy
pritjezdné usporadani
prednadrazi parkovisté: 8 stani, ve vzddlenosti cca 70 m od VB

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Zastavka autobusové VHD (nevyuzivand) se nachdazi na mistni
komunikaci v prostoru prednadrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
od Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
do Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOR{'&DANi DOPRAVNY
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢nim nakladisti se zastavkou Josefiiv Dill se nachédzi jedno nastupisté s jednou
nastupni hranou o délce 20 m a vyskou 250 mm nad temenem kolejnice. Je umisténo mezi
dopravni koleji ¢. 1 a manipulacni koleji €. 3. NéastupiSté je Uroviiové se zpevnénou
nastupistni plochou.

Piistup pro cestujici
Pristup cestujicich na ¢elo nastupisté je zajistén uroviiovym pirechodem o Sifce 3,0 m a
naslednou Sikmou rampou. Nastupisté je bezbariérové pfistupné. Pistup do pfistiesku a
¢ekarny je zajistén pouze schodistém.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi zejména lavi¢ky v prostoru prednadrazi. Za
nepiiznivého pocasi lze té7 vyuzit kryty piistiedek o rozloze cca 7 m?, bohuZel bez mist
k sezeni. Cekarna uvniti vypravni budovy je trvale uzaméena.

Piednadrazi
Prostor prijezdného prednddrazi je vymezen mistni komunikaci. Ve vzdalenosti cca 70 m
od vypravni budovy se nachézi parkovisté s osmi stanimi.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V prostoru prednddrazi se sice nachazi autobusovd zastdvka, v souCasnosti neni vSak
vyuzivana Zadnymi spoji VHD.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Smrzovka — Joseftiv Dl je zaveden taktovy grafikon. Doba taktu ¢ini 40 minut ve
Spi¢ce pracovnich dnii a 60 minut v ostatnich piipadech. Osobni vlaky jezdi v relaci
Smrzovka — Josefuv Dul.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu je uroviiové nastupi$t¢ a bariérovy piistup k pristtesku a
¢ekarné. Prostor pfednadrazi navic nezajistuje bezpecné vodici linie pro osoby se snizenou
schopnosti orientace a castecné nezpevnény povrch je piekdzkou pro komfortni pohyb
cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE
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obr. VII.1 — celkovy pohled
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»

obr. VIL4 — Zelezniéni fej ezd v prostoru zhlavi
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Josefav Dul — navrh

dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urdeni 4 (z toho kusych: 3), viecka Lineta

obecné: vnéjsi nastupiste

pocet nastupist’: |

, . pocet nastupnich hran: 1

nastupiste v . .
L ukol 1...dl 50 m, sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

navazujici chodniky ... 2, sirka 2 m
pristup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Kvili moznosti ztizeni vnéjSiho néstupisté u dopravni koleje €. 1 byla v ndvrhu odstranéna
¢ast manipulacni koleje €. 3 pfiléhajici k vypravni budové. Doslo ke zruseni vyhybky €. 5 a
umisténi kolejnicového zardzedla pred prostor nastupisté. Manipulacni kolej €. 3 se touto
upravou stala kusou a moznost nakladky a vykladky u volné skladky zGstala zachovéna.
Protoze neni mozné vybudovat nastupist€¢ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK
v oblouku s men$im polomérem nez 300 m, bylo nutné zvysit polomér oblouku v koleji €. 1
u konce nastupisté na tuto minimalni hodnotu, ¢imz doslo k mirnému pfi¢nému posunu osy
koleje. Osobni vlaky (sestavené z jednoho motorového vozu) jsou nadale pfistavovany na
kolej €. 1.

Nastupisté
Je navrzeno jedno vnéjsi néstupisté u koleje €. 1 s jednou néstupni hranou o délce 50m a
vysce 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci dvojice chodnikl o Sifce
2,0 m navazujicich ve stejné vysSkové urovni na nastupiStni plochu. Severni chodnik se
pfimyka k vypravni budové a zajiStuje tak zaroven bezbariérovy pfistup k pfistteSku a
¢ekarné. Jizni chodnik je vybaven zdbradlim odd¢€lujicim prostor volné skladky od prostoru
uréeného pro cestujici.

Prestupni vazby
V ramci uprav prednadrazi byla navrZena na strané¢ mistni komunikace pfilehl¢ k vypravni

budové dvojice podélnych stani systému K&R.

Shrnuti aprav
V navrhu uprav doslo k vytvofeni vodicich linii a bezbariérovych pfistupii k nastupisti a
pfistfesku. Alespont v zimnich mésicich by bylo vhodné umoznit cestujicim vstup do
¢ekarny ve vypravni budové. Fyzické oddéleni volné skladky od prostoru pro cestujici a
pfipadné Upravy zelen¢ v prostoru mezi chodniky a nastupiStém vytvareji ze stanice
plnohodnotnou Zelezni¢ni ,,vstupni branu* do obce Josefiiv Dul.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

Josefuv Dul - navrh

mistni komunikace

Smrzovka
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By 1!

KATALOGOVY LIST C. VIII

KUTNA HORA MESTO

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicni trati
Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KUTNA HORA MESTO

KATALOGOVY LIST ¢&. VIII

Kutna hora mésto — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, vychodné od Prahy

stanident: km 2,703 Zeleznicni trati ¢. 515 dle TTP, )
¢. 235 Kutna Hora hl. n. — Zruc nad Sazavou dle KJR

druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

9 (z toho kusych: 7), zausténi vlecek Obila I a Obila I1

nastupisteé

obecné: uroviové nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci dvojice uroviiovych prechodii
pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2 ..dl 115m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il ukol 1 ...dl 112 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

HI. ukol. 5 ... dl. 60 m, nepouzivané, neudrzované

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pristup na nastupisteé

uroviiové prechody ... 2

vzddlenost od cekarny na ndstupiste:
L ... 15m

II. ... 17m

bezbariérovy pristup na nastupiste. ne

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni, obrysnice, kolejovd vaha

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, krytd veranda, tischovna zavazadel

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas

pirednédrazi

hlavové usporadani
parkovisté: 8 stani, téz parkovani na komunikaci
zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pfi prestupu vlak —
pirednédrazi

Spolecna zastavka linkové autobusové dopravy a MHD se nachazi
v ul. Stefanikova, cca 200 m od vypravni budovy

gg;i;j;sf S\I]};l;u 08 (JR 2009/2010) prac. den sobota nedele
Kutna Hora hin. |Os: 21 Os: 16 Os: 20
Zruc nad Sazavou | Os: 10 Os: 5 Os: 6
popisovany stav k srpen 2009
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Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 KUTNA HORA MESTO

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici Kutnd Hora mésto se nachdzeji tfi nastupis$té¢ se tfemi ndstupnimi
hranami. Néstupisté ¢. I se nachdzi u koleje ¢. 2, ma délku 115 m a vySku néstupni hrany
250 mm nad TK. Nastupisté €. II se nachdzi u koleje €. 1, ma délku 112 m a vySku nastupni
hrany 250 mm nad TK. Nastupist¢ jsou sypana se zpevnénou nastupni hranou. Nastupiste
¢. Il se nachazi u koleje ¢. 5. Ma délku 60 m, je vSak nepouzivané a neudrZzované a
v kolejisti jiz stézi rozeznatelné.

Piistup pro cestujici
Pristup cestujicich na nastupisté ¢. I a II je zajistén dvojici trovitovych piechodl o Sifce
2,0 m a naslednymi Sikmymi rampami s riiznym sklonem. Nastupisté nejsou bezbariérove
ptistupna. Ptistup do vypravni budovy je mozny pouze z prostoru kryté verandy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna ve vypravni budové, jednak
prostor kryté verandy. Cekérna i veranda jsou vybaveny lavi¢kami. V samostatném objektu
vedle vypravni budovy se nachazi toalety.

Piednadrazi
Prostor prednadrazi je vymezen ulici Nadrazni. Jedna se o hlavové uspotradani, nicméné za
vypravni budovou ptechazi ulice Nadrazni ve dvojici tcelovych komunikaci s piistupem
k ndkladovému obvodu u koleje ¢. 4 a k primyslovému aredlu. Pfed vypravni budovou se
nachézi parkovisté s ptiblizné 8 stanimi, k parkovani dochdzi téz na okrajich komunikace.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky linkové autobusové dopravy a MHD jsou umistény v ul. Stefankova v dochazkové
vzdalenosti ptiblizné¢ 200 m.

Organizace vlakové dopravy
Zelezniéni trat’ Kutnd Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou lze z hlediska rozsahu dopravy
rozdé€lit na dva Useky. Podstatna ¢ast dopravnich vykonl se odehrava v iseku Kutnd Hora
hl. n. — Kutnd Hora mésto. Na trati neni zaveden taktovy grafikon, vlaky jsou vedeny
v ¢asovych polohach odpovidajicich ptipojnym vazbam na trati Kolin — Kutnd Hora hl. n. —
Havlickav Brod.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Kutna Hora mésto jsou zejména Groviiova nastupisté
s nevyhovujicimi parametry — §itka, vyska nastupni hrany, bariérovy piistup. Dal§i omezeni
ptredstavuje velka dochazkova vzdalenost mezi nddrazim a autobusovymi zastdvkami.
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FOTODOKUMENTACE:

~ obr. VIIL.2 - prostor kryté Vefandy
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2

obr. VIIL.4 — nékladV}'/ obvod
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Kutna Hora mésto — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 3), zausténi viecek Obila I a Obila Il

obecné: poloostrovni a vnéjsi ndstupiste

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2...dl. 80 m, sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
II. mezikol. 1 a3 ... dl 80 m, Sirka 6,3 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiovy prechod... 1, sirka 6 m
piistup na nastupisté 1. ndstupisti primo prechazi v prostor autobusovych zastavek
bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Upravy v Zelezniéni stanici Kutnd Hora mésto vychéazeji ztoho, Ze nakladni doprava
zajiStuje ve stanici jen minimum dopravnich vykond. Je proto mozné odstranit podstatnou
¢ast infrastruktury. V ndvrhu je odstranéna manipulac¢ni kolej ¢. 3 nalézajici se mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 3. Ve vzniklém prostoru je nové umisténo poloostrovni
nastupisté €. II. Kviili jeho umisténi, je tieba odstranit vyhybku ¢. 7 a z ni odbocujici kolej
dnes jiz nepouzivané vlecky Obila II. Déle je odstranén ndkladovy obvod na maleSovské
stran¢ stanice, tj. koleje €. 4b, 6, 8 a 10 a ¢ast koleje €. 4, ktera se tak stala koleji kusou. Ve
vzniklém prostoru je nové umisténo vnéjsi nastupisté €. I, zastavky autobusové dopravy a
parkoviste.

Kutna Hora hl. n., které dale pokracuji ve sméru MaleSov, jsou vedeny na kolej ¢. 1. Takto
vlaky zastavi u nastupisté vzdy pied centrdlnim ptechodem. Pokud vlak ze sméru Kutna
Hora hl. n. ve stanici kon¢i a zaroven neni v blizké dobé o¢ekavan vlak ze sméru MaleSov,
je mozné jej smerovat na kolej €. 2 tak, aby cestujici vystupovali na vnéjsi nastupisté bez
nutnosti prechazet centralni piechod.

Nastupisté

Ve stanici jsou navrZzena dvé nastupisté se shodnou délkou 80 m a vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK. Nastupisté ¢. I je vné&jsi a nachazi se u koleje ¢. 2. Nastupisté plynule
prechazi v prostor autobusovych zastavek, ¢imZz je umoznén prestup hrana—hrana.
Nastupisté €. I je poloostrovni a nachazi se mezi kolejemi €. 1 a 3. Pfistup na ob& nastupiste
je zajistén pomoci centralniho troviového prechodu o Sifce 6,0 m a néaslednymi Sikmymi
rampami se sklonem 1:12. Nastupiste €. I je navic ptimo pfistupné z prostoru autobusovych
zastavek.

Prestupni vazby
V ramci uprav stanice doslo k premisténi autobusovych zastavek nachazejicich se v ulici
Stefanikova do tésné blizkosti nddrazi. V prostoru zruSeného nakladového obvodu je
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navrzeno spole¢né nastupisté Zelezni¢ni a autobusové dopravy umoziujici prestup hrana—
hrana.

Shrnuti uprav
Nejvyznamngjsi ptinos navrhu piedstavuje vybudovani nastupisté¢ s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK a s dostate¢n¢ velkou nastupni plochou, ¢imz doslo ke zvyseni komfortu
pohybu cestujicich i jejich bezpecnosti (ztizeni centralniho ptechodu). Zfizenim spole¢né¢ho
nastupisteé doslo také ke zlepSeni prestupnich vazeb mezi Zeleznici a autobusovou dopravou.

_74 -



KUTNA HORA MESTO

Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190

r

A4

SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

r

eqAE)SEZ BQAB)SEZ
jease AnojsAwnid

lugis g

luzelpen ‘|n

uels g2

B0BYIUNWOY EAO|32N

(arovu| & QHI) A¥agisez arosnaoine _
B3pEPS BUjOA

-8 v = I8 *% —57
N
SIIH €
i) |E.«..dﬂ|f"r
a
IF08  \—mggz
— @ ot .m
oas .
welqo \a\
—— B %t—yy 0 gz

< AOSae

=

jeate AaojsAwnud

"U "]y eIOH ..Eu:xv

YJARU - 0}S3W BIOH BUINY

-75 -



Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 LIPOVA LAZNE

i

\\\\\

KATALOGOVY LIST C. IX

LIPOVA LAZNE

Pfipojna zelezniCni stanice
na zelezniCnich tratich
Sumperk — Krnov, Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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LIPOVA LAZNE

KATALOGOVY LIST ¢&. IX

Lipova Lazné — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, 5 km zapadné od Jeseniku

stanident: km 31,082 Zeleznicni trati ¢. 3114 dle TTP, ¢. 292 dle K;]R,
' km 0,000 zeleznicni tati ¢. 312D dle TTP, ¢. 295 dle KJR

druh: odbocna stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 3 ...dl 176 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
Il ukol. 1 ... dl. 133 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
I ukol. 2 ... dl. 152 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisteé

uroviiové piechody ... 2, Sitka 2,0m a 3,5 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. Sm
Vil 10 m
IX 15m

bezbariérovy pristup: na ndstupisté ano, 7 vypravni budovy ne

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni, volna skldadka

zafizeni pro cestujici

vnitrni cekdrna, pristresek 42,5 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi zpevnénd plocha, pouzitelna pro parkovani osobnich automobilii

délka pésiho presunu

pfi prestupu vlak — 20m

pirednédrazi

gocet zast. Vlavku 0s- (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele

opravy — smer
Sumperk Os: 8Sp:5R:2 |Os: 38p:7R:4 |Os: 3Sp:7R:5
Krnov Os:14Sp:5R:2 |Os:10S8p:5 R:4 | Os:11 Sp:5 R:4
Javornik ve SI. Os: tam 12, Os: tam 9, Os: tam 8,
Os: zpet 11 Os: zpet 9 Os: zpeét 8

popisovany stav k

zari 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Lipova Lazn€ se nachdzi trojice uroviiovych nastupist, néstupisté u dopravni
koleje ¢. 3 je uroviovym piechodem (Sitky 3,50 m) pies kolejist¢ rozdéleno na cCast
panelovou (o délce 143 m a vysce nastupni hrany 200 mm nad TK) a sypanou (délka 29 m,
vyska nastupni hrany do 100 mm), nastupisté u dopravni koleje €. 1 je celé sypané, ale je
rovnéz obdobnym zplsobem rozdéleno na dvé casti o délkach 29 a 100 m. Reédlna vyska
jeho nastupni hrany je rovnéz do 100 mm. Nastupisté u druhé koleje je obdobou prvné
jmenovaného, jen pomér panelové a sypané Casti je jiny (48 ku 100 m). Panelové casti
nastupist’ jsou technicky ve vyhovujicim stavu, Sitkové poméry jsou diky nizkym osovym
vzdélenostem stani¢nich koleji (fadove 4,5 m) pro bézného cestujiciho ovSem dost stisnéné.
Sypané casti nastupist’ jiz dnes v zadném piipadé vyhovujici nejsou, nebot’ mira nebezpeci
je ve stanici jest€¢ umocnéna zminénymi Sitkovymi poméry ve stanici.

Pristup pro cestujici
Na néstupisté je umoznén piichod dvéma uroviilovymi ptechody od vypravni budovy,
vytvofenymi z panelovych desek o Sitkdch 2,0 m a 3,5 m mezi kolejnicovymi pasy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se nelze dostat bezbariérove, nebot’ jiz na kraji
ptistfesku je vySkovy rozdil, piekonatelny pouze jednim schodem. Pfistup na néstupiste
bezbariérovy je, ovSem nedostate¢na vyska nastupist’ neumoziiuje bezbariérovy ndstup do
souprav se snizenou Casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna s pokladnami uvnitf vypravni budovy, tak
piistiesek, jenZ je jeji soudasti. Rozméry piistiesku jsou cca 42,5 x 4,0 m, tedy 170 m”.

Prednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi asfaltovd mistni komunikace a parkovisté s cca péti
parkovacimi stanimi (nejsou vodorovné znacena). Do centra obce vede od stanice zminéna
komunikace, kterd kromé& vypravni budovy napojuje i ptilehlé skladisté s rozsahlou volnou
skladkou, kde probiha ptedevsim intenzivni nakladka dieva.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice neni napojena na jiny systém vetfejné hromadné dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu. Rychliky a spé$né vlaky smér
Jesenik pfiblizné drZi dvou- az ¢tyfhodinovy takt, to plati i pro tytéZ vlaky opacnym smérem
do Hanusovic (a dale na Zabieh na Moravé, Brno, Olomouc & Sumperk). Na odbodujici
relaci Jesenik — Javornik ve Slezsku a zpét je po cely den drzen dvouhodinovy takt osobnich
vlakil. Vlaky Os Jesenik — Sumperk jedou netaktové Sestkrat denné, ztoho jeden jiz
z Mikulovic a jeden navic pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlaki, z toho
jeden az do Mikulovic.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strance moznosti pfistupu cestujicich k vlakiim
osobni dopravy (stisnéné prostory, nedostatecnd délka nastupnich hran pro nejdelsi
zastavujici vlaky, intenzivni chaoticky pohyb cestujicich pfi pfestupu). Stav sypanych ¢asti
nastupist’ jiz v zadném piipad€ neodpovida pozadavkim na moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. IX.2 — pohled na hanusovické zhlavi
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obr. IX.3 ohled na zapadni zhlavi (vlevo trat’ smér J. avornk, vpravo smer
Jesenik)

obr. IX.4 — Groviiova nastupiste
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Lipova Lazné — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I ukol ¢ 3,dl 30 m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il ukol ¢ 1a?2 dl 200 m, sitka 5,66 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
ndstupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ... 10m

Hot A StuDiSte
pfistup na nastupiste I 40m

bezbariérovy pristup: na obé ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje €. 5 (bez kusého ukonceni) tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z divodu
zfizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kompletné zrusena.
Dale bude nutno upravit jesenicko-javornické zhlavi z divodu prostorové narocnosti 150 m
dlouhého nastupiste.

Nastupisté

Navrh pocitd se zfizenim dvou néstupist. Vné&jsi nastupisté €. I ptriléha ke koleji €. 3. Jeho
délka je 30 m (dostate¢na pro soupravu 810+010 ¢i jednotku 814), Sitka 3,0 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néj je umoznén jak jednim schodi$tém piimo od
chodnicku jizné€ od kolejisté, tak bezbariérové dvéma rampami od vypravni budovy a od
ptechodu (Sitky 6,00 m). Oboustranné poloostrovni nastupiste €. II mezi kolejemi €. 1 a €. 4
(mozno nov¢ znacit jako €. 2) slouzi vSem soupravam na hlavni trati (pro del§i nastupisté
jak pro Sest vozil klasické stavby neni stanice prostorové dimenzovana). Délka hrany u obou
koleji je 200 m. Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
pfistfeskem ani lavi¢kami.

Prestupni vazby

Ve stanici neexistuje navaznost na jiny systém VHD. Uroviiovy prechod bude pokratovat
jako chodnik ptfimo k prostoru parkoviste.

Shrnuti aprav

Mozn¢ Gpravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoziujicich bezbariérovy nastup do vlakli se sniZzenou vyskou podlahy (napf. jednotka
814). Zaroven vyrazn¢ zvysSuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze piispét ke zvyseni
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konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni oblasti.
Nevyhodou je podstatné zkrdceni manipulacni koleje ¢. 5 (pfi zachovani stavajiciho
vybaveni pro nakladku a vykladku) a zruseni jedné dopravni koleje, jejiz vyznam spocival
pfedevsim v mozném piedjizdéni ndkladnich vlakd.
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KATALOGOVY LIST C. X

POTSTEJN

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicéni trati
Tynisté nad Orlici — Letohrad

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. X

PotStejn — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, jizné od Rychnova nad KnézZnou

km 69,741 Zeleznicni trati ¢. 513 dle TTP,

stanicent: ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad dle KJR

druh: mezilehla stanice

osobni preprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve viaku

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

vypravni opravnéni

dopravni koleje 2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvIastniho urdeni 1 (z toho kusych: 0), zausteni viecky Diafrikt, s. r. 0. (mimo provoz)

obecné: uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupnd pomoci trojice uroviiovych prechodi
pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

Lukol I .. dl 227 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il ukol. 2 ... dl. 211 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

nastupisteé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

uroviiové prechody ... 3

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:

piistup na nastupisté L ... 10m
II. ...15m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni ‘.,
rampa bocni

piepravu

zafizeni pro cestujici osobni pokladna, vnitini cekarna

informacni systém stanicni rozhlas, vyvéesky s prijezdy a odjezdy
hlavové uspoiddani s pokracovanim k volné sklddce

prednadrazi parkovisté: podélné stani vozidel na komunikaci

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachdzi na silnici ¢. I/14
v centru obce, vzdalena pési chiizi cca 500 m

gg;i;j;sf :rilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Letohrad Os: 11 R:1 |0s:9 R:1 |0s:9 R:1
Doudledyn. O.|Os: 10 R:1 |Os:8 R:1 |Os:8 R:1
popisovany stav k srpen 2009
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Projekt VaV MD ¢. 1F824/029/190 POTSTEIN

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici PotStejn se nachdzeji dvé nastupisté se ¢tyfmi néstupiStnimi hranami.
Nastupisteé €. I o délce 227 m je umisténo mezi dopravni koleji ¢. 1 a manipulacni koleji
¢. 3, nastupisté €. II o délce 211 m je umisténo mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 2. Obé&
nastupist€¢ jsou Urovilovd sypana se zpevnénymi ndstupiStnimi hranami tvofenymi
tvarnicemi Fischer. Vyska néstupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na ob& nastupisté je zajistén trojici uroviovych piechodu s Sitkou 3,5 m
a naslednymi Sikmymi rampy o proménlivém sklonu. Pristupové cesty ani prostor
u vypravni budovy neni tvofen zpevnénymi plochami. Nastupi$té nejsou bezbariérove
pfistupna.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi zejména ¢ekarna uvniti vypravni budovy.
Za ptiznivého pocasi je cestujicimi vyuzivan také prostor slavickami ptfed vypravni
budovou. V samostatném objektu se nachazeji toalety.

Piednadrazi
Prostor hlavového prednadrazi je vymezen ulici K Nadrazi, kterd ve sméru od obce prechazi
v aroviiovou skladku. Pfed vypravni budovou nejsou vyznacena zadna parkovaci stani,
motoristé vyuzivaji k parkovani vozidel prostor ulice.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachdzi v centru obce v blizkosti kiizovatky ulice
K Nadrazi s hlavni komunikaci obce (priitah silnice ¢. 1/14). Dochazkova vzdalenost od
vypravni budovy k zastavce ¢ini ptiblizné¢ 500 m.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Tynisté nad Orlici — Letohrad neni zaveden taktovy grafikon. Ve stanici dochazi
béhem dne ke kiizovani vlakli a pfifazovani vlakl k ndstupnim hrandm je odvozeno od
zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu zelezni¢ni stanice PotStejn jsou Groviiova nastupiste.
Jejich konstrukce nezajiStuje dostatecny komfort pro cestujici ani bezbariérovy pfistup.
Nedostatecny komfort a kapacita nastupist’ se projevuje zejména v rekreacnim obdobi, kdy
dochazi nejen ke zvySeni poctu samotnych cestujicich, ale téz cestujicich s jizdnimi koly.
Také prostor prednadrazi nespliiuje pozadavky bezpe¢nosti, problémem jsou zejména
parkujici automobily a pohyb osob mezi nimi.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. X.2 — Groviovy ptechod, v pozadi bo¢ni rampa se skladem
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(i

obr. X.4 — prostor pted vypravni budovou
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PotStejn — navrh

dopravni koleje 2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urdeni 1 (z toho kusych: 1), zausteni vlecky Diafrikt, s. r. o. (mimo provoz)

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupist’: |

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I.mezikol. 1 aba ...dl 170 m, §itka 6,3 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové piechody ... 1 — centrdlni, §. 3,5 m
vzddlenost od cekarny k ndstupisti:
piistup na nastupisté L ...30m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh tprav kolejisté¢ zeleznic¢ni stanice Potstejn souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupisté. Potfebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim ¢asti hlavni koleje €. 1.
Aby nedoslo k propadu tratové rychlosti pfi prijezdu vlaku stanici, je hlavni kolej nové
odsunuta do osy piivodni koleje €. 3, a to pomoci kolejového S na doudlebském zhlavi a
zkracenim oblouku (se soucasnym prodlouZzenim pfechodnice) na zhlavi litickém.
Projizd¢jici vlaky jsou pak vedeny mimo uroviiovy piechod a nedochéazi ke konfliktu
s pohybem cestujicich. Druhd dopravni kolej je umisténa z¢asti do osy ptivodni manipulacni
koleje (noveé kolej ¢. 5a) a zcasti do osy hlavni koleje (nove kolej ¢. 3). Navrhovy stav
zachovava ¢ast manipulacni koleje s volnou skladkou i napojeni vlecky. Manipulaéni kolej
¢. 5b odbocuje z predjizdné koleje €. Sa novou vyhybkou umisténou v blizkosti trovitového
pfechodu, naopak jeji napojeni na litickém zhlavi je v ndvrhu zruSeno, kolej se tak stava
kusou. Pii kfizovani jsou vlaky ze sméru Doudleby vedeny na kolej ¢. 5a, vlaky opacného
sméru na kolej €. 1, nedochézi tak k ohrozeni cestujicich na centralnim ptechodu.

Nastupisté
Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni néstupisté se dvéma ndstupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 5a. Délka nastupnich hran ¢ini 170 m a vyska
¢ini 550 mm nad TK. Pfistup na nastupis$t€¢ je zajiSteén pomoci jednoho uroviiového
piechodu o Sifce 3,5 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Piechod se nachazi v misté
puvodniho piechodu.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu tprav stanice je téz prostor prednadrazi. V misté zruseného skladu a boc¢ni
rampy je navrzeno parkovisteé s kapacitou 10 parkovacich stani (v€etn€ 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu). Veskeré piistupové komunikace pro pesi jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem. Soucasti navrhu je také vybudovani pfistieSku s lavickami a stojany
pro jizdni kola.
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Shrnuti uprav
Nejvyznamnéjs§i piinos navrhu piedstavuje vybudovéani poloostrovniho néstupisté a tim
zvySeného komfortu (zvySeni ndstupni hrany, zvétSeni plochy nastupist) i bezpecnosti
(ztizeni centrdlniho pfechodu a zpevnénych pfistupovych ploch). Dochéazi také ke
zkvalitnéni prostoru piednadrazi jednak vybudovanim piistfesku, jednak zfizenim
parkovacich ploch.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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Rokytnice | -!-k‘

-7, 4
,: mﬁk‘ : u‘-

.......

KATALOGOVY LIST C. XI

ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH

Koncova stanice (dopravna D3)
na zeleznicni trati
Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH

KATALOGOVY LIST &. XI

Rokytnice v Orlickych horach — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, Orlické hory

stanident: km 19,542 Zeleznicni trati ¢. 513B dle TTP, 5
¢. 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach dle KJR

druh: koncova stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

1 (z toho kusych: 1 formalné)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 4)

nastupisté

obecné: urovinové nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: |

L ukol I ... dl 50m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové piechody ... 1, sirka 2,0 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 10m

bezbariérovy pristup.: ne

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni i celni

zafizeni pro cestujici

vnitrni cekdrna, pristresek 10,0 x 3,0 m

informacni systém

informacni panel u autobusového termindalu, vyvesky s prijezdy a
odjezdy

pirednédrazi

parkoviste, autobusové nadrazi (linky do stredisek Orlickych hor)

délka pésiho pfesunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

15 m (terminal 50 m)

gggﬁ;j;s_t' S\;Illaél;u 08. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Doudleby nad | Os: tam 7 Os: tam 7 Os: tam 6
Orlici Os: zpét 6 Os: zpet 7 Os: zpét 6
popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOIVL'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):

terminal BUS

™41 50m, v. 100mm
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V dopravné je jedind dopravni kolej, kterd ptechazi v kusou kolej manipulacni, a dale ctyti
manipulaéni koleje. K dopravni koleji ptiléha jedno sypané nastupisté délky 50 metri, ktera
je vzhledem k charakteru dopravny a bézné pouzivanym soupravam (samostatny motorovy
viuz fady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje vSak jeho dal§i parametr, a tim je vyska
nastupni hrany na TK, ktera redln¢ sotva dosahuje 100 mm.

Pristup pro cestujici
Na néstupisté je umoznén pfichod jednim uroviiovym ptfechodem od vypravni budovy,
tvofenym dvéma zelezni¢nimi prazci s dosypanou stiedni ¢asti. Do zastieSeného prostoru
vypravni budovy se kviili schodu nelze dostat bezbariérové a rovnéz pohyb v kolejisti se
nedé za bezbariérovy oznadit.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vy¢kavani piistiesek s rozméry cca 10,0 x 3,0 m, tedy 30 m”.

Piednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachdzi dvé samostatna parkovisté s vyznacenymi parkovacimi
stanimi pro 10 automobilli a dale novy autobusovy terminal pro vetfejnou hromadnou
dopravu do okolnich obci, turistickych a sportovnich stfedisek Orlickych hor. Soucasti
terminalu jsou tfi autobusova stani, WC a informacni panel. Celé pfednadrazi bylo upraveno
v roce 2006 v ramci projektu ,,Rokytnice — vstupni brana Orlickych hor. Na centrum obce
je dopravni termindl napojen siti mistnich komunikaci.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Piistup k autobusovému termindlu i na opacnou cast prednddrazi je umoznén
prostfednictvim nového, 2,00 m Sirokého, dlazdéného chodniku. Prestup vlak — bus je
dlouhy pfiblizn€¢ 50 m, coz v pfipad¢ neptiznivych povétrnostnich podminek neni uplné
idedlni stav.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu, kdy vétSina part osobnich vlak
jezdi v dvouhodinovém taktu. Vyjma dvou vlakl (z Rokytnice do Nachoda a Tynisté nad
Orlici) kon¢i vSechny spoje ve stanici Doudleby nad Orlici.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici technicky stav stanice (vypravni budova, kolejisté, nastupisté) neni na rozdil od
sousedniho termindlu autobusové dopravy uspokojivy, pfistup k vlaku prostfednictvim
stavajiciho sypaného nastupiste je extrémné bariérovy, nekomfortni a nebezpeény.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XI.2 — pohled od kusych koleji severniho zhlavi
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5 H'f?fT "
obr. XI.4 — troviové nastupiste
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Rokytnice v Orlickych horach — navrh

dopravni koleje 1 (z toho kusych: 1 formdlné)

manipulaéni koleje, .
koleje zvlastniho urceni 3 (2 1oho kusych: 4)

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: |

L ukol ¢ 1,dl 30m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové prechody ... 0
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
pristup na nastupisteé L ...10m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje
Navrzeno je zruSeni spojky mezi vyhybkami 6 a 8 bude a zkraceni koleje 2 s kusym
ukoncenim v urovni konce bo¢ni rampy, ¢imz se ziskd prostor pro vnéjsi nastupisté. Toto je
mozné variantné jesté prisunout blize k autobusovému terminéalu, ovS§em za cenu likvidace
vyhybky €. 9 a moznosti objizdéni stojiciho vlaku osobni dopravy. Kompromisem (ovSem

o 4

padem prodlouzeni koleje €. 3.

Nastupisté

Navrh pocita se ziizenim jednoho vnéjSiho nastupisté (€. I), ptiléhajicimu k jediné dopravni
koleji (€. 1). Jeho délka je 30 m (pfipadné lze prodlouzit na 50 m pii piredpokladaném
provozu delSich vlakt, tvofenych naptf. modernimi nizkopodlaznimi jednotkami ceské i
zahrani¢ni provenience), Sitka 3,00 m a vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na
n¢j mize byt umoznén napi. bezbariérové Sikmou rampou od vypravni budovy (bud’ kolma
libovolné Sitky, teoreticky az na délku ndstupisté, piipadné uzsi rovnob&znd). Nastupisté
neni ur¢eno k pobytové funkci a nemusi byt tedy zastfeSeno ani vybaveno lavickami
(mobiliaf se naléza v blizkém pfistfesku budovy).

Prestupni vazby
Piestupni vazbu vlak — autobus VHD je mozné bud’ ponechat (vyhodou jsou minimalni
zasahy do kolejisté), nebo zkratit posunem nového vnéjsiho nastupisté severnéji (teoreticky
az na uroven autobusového terminélu, ¢imz by se prestup zkratil na komfortnich 10 m, které
by bylo mozné¢ a zadouci pii dostatku finan¢nich prostiedkii zasttesit).

Shrnuti aprav
Mozné¢ tpravy spocivaji ve vystavbé jednoho nastupisté o vySce nastupni hrany 550 mm
nad TK, umoziujiciho bezbariérovy nastup do vlakii se snizenou vySkou podlahy. Zaroven
vyrazn¢ zvySuji pohodli 1 pro ostatni cestujici, coz mulze prispét ke zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti s velkym
potencialem.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

'l. nastuplste

Tezerva di. 20m S| |

-
|
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KATALOGOVY LIST C. XII

SAZAVA-CERNE BUDY

Mezilehla stanice
na zeleznicéni trati
CercCany — Svétla nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. XII

Sazava-Cerné Budy — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severovychodné od Benesova

km 45,000 Zeleznicni trati ¢. 516 dle TTP,

stanicent: ¢ 212 Cercany — Svétld nad Sazavou dle KJR

druh: mezilehla stanice

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

vypravni opravnéni

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvIastniho urdeni 2 (z toho kusych: 1) a dale kolejisté a zausteni viecky Sklarny

obecné: uroviiova nastupisté s pevnhou nastupni hranou a plochou
o vysce 250 mm nad TK pristupna pomoci uroviiového prechodu
pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

Lukol I ..dl 115m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il ukol. 2 ... dl. 85 m, vySka ndst. hrany 250 mm nad TK,

nastupisteé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

uroviiové prechody ... 1

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:

piistup na nastupisté L ... 20m
II. ...25m

bezbariérovy pristup: je zajistén

zatizeni pro nakladni ‘.,
rampa bocni

piepravu
zafizeni pro cestujici osobni pokladna, vnitini cekarna
informacni systém stanicni rozhlas, vyvéesky s prijezdy a odjezdy
hlavové uspoiddani s pokracovanim k volné sklddce
prednadrazi parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace a volné skladky

zastavky ostatni VHD: autobusové nadrazi

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Autobusove nadrazi se nachazi v ulici Gen. Vedrala Sazavského ve
vzdalenosti priblizné 100 m od vypravni budovy

gg;i;j;sf :rilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Cercany Os: 14 Os: 10 Sp: 1 |0Os: 9 Sp: 1
Svétla nad Sdz. | Os: 13 Os: 12 Os: 11
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici Sazava-Cerné Budy se nachézeji dvé nastupiité se dvéma nastupnimi
hranami. Nastupist¢ ¢. I o délce 115 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupisté €. I o délce
85 m je umisténo u koleje €. 2. Obé€ nastupisté jsou urovilova se zpevnénymi nastupistnimi
hranami a nastupni plochou. Vyska nastupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupisté je zajistén centralnim uroviiovym piechodem s Sirkou
9,0 m a naslednymi Sikmymi ¢elnimi rampy o sklonu 1:12. Néstupisté jsou bezbariérove
pfistupnd, prostor vypravni budovy nikoli.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouzi zejména ¢ekarna uvnitt vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze pfiblizné 30 m*.

Prednadrazi
Prostor hlavového ptednadrazi je vymezen ulici Nadrazni, kterd ptechazi ve volnou skladku.
Pred vypravni budovou nejsou vyznacena zadnd parkovaci stani, motoristé¢ vyuzivaji
k parkovani vozidel prostor ulice i okoli bo¢ni rampy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V dochazkové vzdalenosti piiblizné¢ 100 m od vypravni budovy se nachazi v ulici Gen.
Vedrala Sédzavského autobusové nddrazi. Vzhledem k soufasnému rozsahu autobusové
dopravy je nadraZi podstatné naddimenzovano.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Ceréany — Svétld nad Sazavou neni zaveden taktovy grafikon. Pifazovani vlaki
k nastupnim hranam je odvozeno od zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.
Béhem letniho obdobi jsou na trati vedeny mimotadné (turistické) spésné vlaky.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy jsou troviiova
nastupiste. Jejich konstrukce sice zajistuje bezbariérovy pristup, nicméné vyskou nastupni
hrany neumoziiuji bezbariérovy pfistup do nizkopodlaznich vozidel. Znacné omezeni
pfedstavuje mald nastupni plocha a s tim souvisejici nizkd kapacita nastupisté, ktera je
zejména v dobé zvySené nastupni a vystupni frekvence v letnim obdobi divodem
nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:
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obr. XII.4 — autobusové nadrazi
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Sazava-Cerné Budy — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urdeni 1 (z toho kusych: 1) a dale kolejisté a zausteni vilecky Sklarny

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupist’: |

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I.mezikol 1 a3 ..dl 115m, sitka 6,3 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové prechody ... 1 — centrdlni, $. 9,0 m
vzddlenost od cekarny k ndstupisti:
piistup na nastupisté L ...25m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Néavrh tprav kolejisté Zelezniéni stanice Sazava-Cerné Budy souvisi s vybudovanim
poloostrovniho nastupisté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim
vyhybek €. 3 a 6 a casti koleje €. 1 mezi témito vyhybkami. V misté¢ vyhybek je polozena
nova kolej ve smérovém oblouku s polomérem R = 300 m navazujici na stavajici stav.
Nastupisté je pak nové umisténo mezi kolejemi €. 1 (€. 2 ve stdvajicim znaceni) a €. 3, ktera
je zménéna z koleje manipulacni na kolej dopravni. Nebot” vyhybka ¢. 5 ptfiléha k nastupni
hrané poloostrovniho nastupiSté, je nutné ji vymeénit za vyhybku s polomérem v odbo¢né
veétvi 300 m. V pripadé prokazané nadbytecnosti vleCky Sklarna odbocujici touto vyhybkou
nedojde tak k omezeni trat'ové rychlosti ani k ohrozeni cestujicich na troviiovém piechodu.
Pti kiizovani jsou vlaky ze sméru Ledecko vedeny na kolej €. 3, vlaky opa¢ného sméru na
kolej €. 1, pak opét nedojde k ohrozeni cestujicich, protoze vlaky pied zastavenim
nepiejizd¢ji uroviiovy prechod. V navrhu dochéazi také ke zruSeni bocni rampy se
skladistém. Piipadna nakladka a vykladka (pfili§ nepravdépodobnd) se muze uskutecnit 1
z dopravni koleje v misté dnesni volné skladky.

Nastupisté
Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni néstupisté se dveéma ndstupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 3. Délka néstupnich hrany ¢ini 115 m a vyska
550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci jednoho uroviiového prechodu o
Sitce 9,0 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Pfechod se nachdzi v misté¢ pivodniho
ptechodu.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu tprav stanice je téz prostor piednadrazi. V misté zruseného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou 7 parkovacich stani (v€etné 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu) a obrati§té autobusu. V prostoru pfednadrazi je navrzena jedna
autobusova zastavka, nahradou za autobusové nadrazi, jehoz plochy se uvoliuji k dalSimu
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vyuziti. Veskeré pristupové komunikace pro péS$i v prostoru nadrazi jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem.

Shrnuti uprav
Nejvyznamnégjs§i piinos navrhu piedstavuje vybudovéani poloostrovniho néstupisté a tim
zvyseného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni prostoru
pfednadrazi a ptestupnich vazeb.
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Jizerské hor

......

KATALOGOVY LIST C. XIlI

SMRZOVKA

Pripojna stanice
na zeleznic¢nich tratich
Liberec — Harrachov a Smrzovka — Josefuv DUl

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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SMRZOVKA

KATALOGOVY LIST &. XIII

Smrzovka — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodné od Jablonce nad Nisou
km 20,689 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
stanident: ¢ 036 Liberec — Harrachov dle KJR a
' km 0,000 zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
¢ 034 Smrzovka — Josefitv Diil dle KJR
druh: pFipojna stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupnd pomoci uroviiového prechodu

pocet ndstupist’: 3

pocet ndastupnich hran: 3

L ukol I ... dl 30m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... dl. 60 m, vySka ndst. hrany 250 mm nad TK,

I ukol. 5 ... dl. 60 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... |
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

1 ..20m
I ..25m
I ...30m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekarna, bufet

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

hlavové usporadani
parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace
zastavky ostatni VHD: autobusovd zastavka v prostoru prednddrazi

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Autobusové zastavka se nachdzi v tésné blizkosti vypravni budovy

gg;i;j;sf :rilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Liberec Os: 25 Os: 21 Sp:2 |Os:20 Sp: 2
Tanvald Os: 26 Os: 23 Sp:2 |0Os:23 Sp: 2
Josefitv Dul Os: 24 Os: 21 Os: 20

popisovany stav k

prosinec 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici SmrZovka se nachdzeji tfi néastupiSté¢ se tfemi nastupnimi hranami.
Nastupisté ¢. I o délce 30 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupisté ¢. II o délce 60 m je
umisténo u koleje €. 3 a nastupisté ¢. Il o délce 60 m je umisténo u koleje €. 5. VSechna
nastupisté jsou uroviiova se zpevnénou nastupni hranou ve vysce 250 mm nad temenem
kolejnice.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na nastupisté je zajiStén dvojici troviiovym piechodu s Sitkou 3,0 m a
naslednymi Sikmymi celnimi rampy o sklonu 1:12. Nastupist€ nejsou bezbariérove
piistupna.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckéavani cestujicich na ptijezd vlaku slouzi zejména ¢ekarna uvnitt vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze piiblizng 50 m”. Ve stanici se nachazi téz kiosek.

Piednadrazi
Prostor hlavového ptednadrazi je vymezen ulici Nadrazni. Pfed vypravni budovou nejsou
vyznacena zadna parkovaci stdni, motoristé vyuzivaji k parkovani vozidel prostor ulice i
okoli bo¢ni rampy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastdvka autobusové dopravy vcetné obratisté
pro autobusy. Dalsi zastavka se nachdzi v centru obce ve vzdalenosti ptiblizn¢ 140 m od
vypravni budovy.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Liberec — Tanvald i Smrzovka — Josefiiv Dul je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 40 minut. Ve stanici SmrZzovka dochazi ke kiizovani vlakl na hlavni
trati a k zajisténi ptipojného vlaku smér Joseftiv Dul. Ptifazovani vlakd k nastupnim hranam
je odvozeno od zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice SmrZovka jsou Uroviiova néstupiste,
ktera svymi parametry neumoznuji bezbariérovy ptistup. Zna¢né omezeni predstavuje mala
nastupni plocha a s tim souvisejici nizkd kapacita nastupisté, kterd je zejména v dobé
zvySené nastupni a vystupni frekvence divodem nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XIII.2 — pohyb cestujicich v kolejisti
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obr. XIII.4 — autobusova zastavka v blizkosti nadrazi
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Smrzovka — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

2 (z toho kusych: 2)

obecné: poloostrovni a vnéjsi ndstupiste

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2b ... dl. 50 m, 5itka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupisteé TK,

II. mezi kol. 1 a3 ... dl. 60 m, sitka 5,2 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové prechody ... 1 — centrdlni, $. 5,0 m
vzddlenost od cekarny k ndstupisti:
L ...30m

Pristup na nastupiste | ;- 55,

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh uprav kolejisté zelezni¢ni stanice Smrzovka souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupiSté. Potfebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim koleje €. 3 vcetné
navazujicich vyhybek. Nastupiste je pak noveé umisténo mezi kolejemi €. 1 a 3. Dalsi tprava
odstrafiuje stdvajici manipulacni kolej €. 2b a rozdéluje manipulacni kolej €. 2 na dvé kusé
koleje s novym znacenim ¢. 2 a 2b. Kolej ¢. 2 zastava manipulacni koleji a slouzi zejména
pro napojeni manipulacni koleje ¢. 2a. Kolej €. 2b se stava nové dopravni koleji a je u ni
ziizeno nastupisté ¢. I. Navrhova rychlost vSech koleji ziistava 30 km/h, zejména z diivodu
zabezpecovaci zafizeni. V ptipad¢ instalace nového zabezpeCovaciho zatizeni, popt. zvySeni
tratové rychlosti v pfilehlych tsecich l1ze vyménou vyhybek zvysit navrhovou rychlost ve
stani¢nich koleji. V navrhu dochazi ke zruSeni bo¢ni rampy se skladistém.

Nastupisté

Ve stanici je navrzeno jedno vnéjsi a jedno poloostrovni néstupisté. Vnéjsi nastupisté €. I
o délce 50 m se nachazi u koleje ¢. 2b a je urCeno pro vlaky ze sméru Josefuv Dul.
Poloostrovni nastupisté €. II s dvéma nastupnimi hranami o délce 60 m se nachazi mezi
kolejemi €. 1 a 3, pti¢emz vlaky ze sméru Jablonec nad Nisou jsou vedeny na kolej €. 1 a
vlaky ze sméru Tanvald jsou vedeny na kolej ¢. 3, nedojde tak k ohroZeni cestujicich na
centralnim prechodu. Vyska nastupnich hran ¢ini 550 mm nad temenem kolejnice. Ptistup
na nastupisté je zajistén pomoci Sikmych celnich ramp se sklonem 1:12, pro piechod koleje
¢. 1 slouzi urovinovy centralni prechod se Sitkou 6,0 m.

Prestupni vazby
Soucasti ndvrhu uprav stanice je téz prostor piednddrazi. V misté zruSené¢ho skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou pfiblizn¢ 10 parkovacich stani. Autobusova
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zastavka a obratiSté autobusu zlstavaji ve stavajici poloze. Veskeré ptistupové komunikace
pro pési v prostoru nadrazi jsou navrzeny se zpevnénym povrchem.

Shrnuti uprav
Nejvyznamnéjsi piinos navrhu pfedstavuje vybudovani poloostrovniho a vnéjsiho néstupisté
a tim zvySeného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni
ptistupovych komunikaci a vybudovani parkovisté v prostoru pifednadrazi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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KATALOGOVY LIST C. XIV

STARA PAKA

Uzlova stanice
na zelezni¢nich tratich
Jaromér — Liberec, Chlumec nad Cidlinou — Trutnov,
Mlada Boleslav — Stara Paka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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STARA PAKA

KATALOGOVY LIST &. XIV

Stara Paka — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, Podkrkonosi
km 84,891 Zeleznicni trati & 508 dle TTP, ¢ 030 dle KJR
staniceni: km 74,008 Zeleznicni trati ¢. 5104 dle TTP, ¢. 040 dle KJR
km 73,779 Zeleznicni trati & 5424 dle TTP, &. 064 die KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni preprava: A — Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepravé vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni prepravé vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni preprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

10 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

6 (z toho kusych: 5)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK
pocet ndstupist’: 6
pocet nastupnich hran: 7

la. ukol 2a ... dl. 144 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ib. ukol. 1a ... dl. 237 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ic. ukol. 3a ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK
Id. u kol. 5a ... dl. 160 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
le. ukol. 7a ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ila. u kol. 1b ... dl. 180 m, vyska nast. hrany max. 250 mm nad TK

IIb. u kol. 2b ... dl. 207 m, vysSka nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 8, sirka 2,0 m
vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 10 az 26 m

X 2az7 m
bezbariérovy pristup: pouze g vypravni budovy na ndstupistni klin

zafizeni pro nékl. prepr.

rampa bocni, volna skladka

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdarna, dva pristiesky po 35,0 x 3,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

parkovaci stani pro 11 vozu, zastavkovy oznacnik, informacni panel

délka pésiho pfesunu

pii prestupu vlak — 30 m avice

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2008/2009) |prac. den sobota nedele
Liberec Os: 9R: 9 Os: 9R: 9 Os:9R: 9
Jaromér Os:8R: 9 Os: 8R: 9 Os: 8R: 9
Trutnov Os: 4 Sp: 8 Os: 1Sp: 8 Os: 1Sp: 8
Chlumec n.C. | Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8
Milada Os: tam 12 Os: tam 9 Os: tam 9
Boleslav Os: zpét 13 Os: zpét 10 Os: zpét 10

popisovany stav k cerven 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Stanice Stard Paka je vybavena specifickym nastupiStnim klinem, ktery oddéluje kolejisté
stanice tak, Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupinu je formaln¢ znacen jako
I. nastupisté (pro vlaky smér Chlumec — Trutnov a zpét a smér od/do Mladé Boleslavi),
kdezto nastupni prostor pro sudou kolejovou skupinu jako II. nastupisté (pro vlaky smér
Jaromét — Liberec a zpét). Stanice je ve stavajicim stavu vybavena pouze Uroviiovymi
nastupisti, v liché skupiné ¢tyimi sypanymi s nezpevnénou hranou o realné vysce do 100
mm a délkach 237 m (u koleje 1a), 189 m (kolej 3a), 160 m (kolej 5a) a 80 m (kolej 7a),
v sudé skupiné jednim deskovym u koleje 2b o délce 164 m a vySce 200 mm (nastavenym
jesté sypanym v délce 43 m). Spoleny nastupistni klin je zadlaZdén a slouzi dvéma
pfislusnym dopravnim kolejim z obou skupin (koleji 1b v délce 180 m a koleji 2a v délce
150 m), jeho vyska kolisd mezi 100 mm nad TK (hrana u koleje 2a) a 250 mm nad TK
(hrana u koleje 1b).

Piistup pro cestujici
Na néstupi$té¢ je umoznén piichod osmi uroviiovymi piechody od nastupistniho klinu,
vytvofenymi z panelovych desek ¢i sypanym materidlem mezi kolejnicovymi pasy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se lze dostat bezbariérové, na nastupisté vsak
pouze s velkymi obtizemi a cizi pomoci. Bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti
neni vzhledem k vySce nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna ve vestibulu s informacéni tabuli s odjezdy a
ptijezdy vlaki a pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak venkovni pfistiesky z obou stran
budovy. Jejich rozméry jsou shodné cca 35,0 x 3,5 m, celkem tedy 245 m”.

Piednadrazi
Upraveny, kapkovité usporadany prostor prednadrazi disponuje 11 parkovacimi misty pro
osobni automobily a zastavkovym ozna¢nikem pro autobusy mistnich linek z/do okolnich
obci. Stanice je velmi dobie pfistupna z centra obce prostfednictvim piijezdové mistni
komunikace (Nadrazni ulice) a schodisté. To z toho divodu, ze se nachazi zhruba dvacet
vyskovych metrd nad Grovni obce.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavka autobusu je pfimo u vchodu do vestibulu vypravni budovy stanice (cca 5 m), coz
v praxi znamend nejkratsi vzdalenost od prvnich dvefti nejblizsiho stojiciho vlaku minimalné
30 m. Prednadrazi je s budovou a nastupistnim klinem propojeno dvéma chodniky a cestou.

Organizace vlakové dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti smért v piiblizn€ dvacetiminutovém rozpéti
podél casové osy 00:30. Relaci (Pardubice-) Jaromét — Liberec a zpét obsluhuji
v dvouhodinovém taktu vlaky kategorie R, kiizici ve stanici vlaky Sp, obsluhujici relaci
(Kolin-) Chlumec n. C. — Trutnov a zpét rovn¢z ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky
dalkové dopravy jsou vlozeny vlaky Os, které se jiz od GVD 2006/2007 navzajem nekiizi,
nybrz sty¢né obsluhuji relace Nova Paka — Turnov, resp. Jaromét — Martinice v Krkonosich.
Provozni situaci kompletuji vychozi/koncici vlaky do/od Lomnice nad Popelkou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji hned z n¢kolika diavodi.
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Ve stanici je zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie (rucni piestavovani vyhybek, jejich
zamykani kli¢i, véSeni klicl na tabule; vjezdova navéstidla nejsou zavisla s polohou vSech
vymén, odjezdova navéstidla ve stanici nejsou; nejsou vylouceny soucasn¢ zakazané
vlakové cesty; optickd kontrola bezpecnosti pohybu vlaku v prostoru provadi persondlni
obsluha s podporou pisemné vedené evidence a telefonického sd€lovani; povoleni jizdy je
bez kontroly na zakladé¢ rozhodnuti obsluzného persondlu), které je pro uzlovou Zst.
nevhodné z divodu vysoké fyzické i casové narocnosti obsluhy. To ma vliv na zvySovani
stanicnich provoznich intervall, ¢imz se snizuje teoretickd propustnost stanice pii dodrzeni
bezpecnosti prace obsluhou zatizeni.

Nevhodné kolejové usporadani roskopovského zhlavi (absence zdvojenych vlakovych cest a
z toho vyplyvajicich soucasnych vjezdi) klade vysoké naroky na pietizenou ktizovatkovou
vyhybku €. 38, ptes kterou jsou dnes nuceny jezdit vSechny vlaky trati 030 a 040 bez ohledu
vyhybky samotné se tak rovnéz stavd limitujicim faktorem pro propustnost stanice.
Soucasné vjezdy jsou dnes povoleny od Mlad¢é Boleslavi na koleje €. 5, 7 a od Liberce ¢i
Trutnova na koleje 1, 2, 4. Trasy dalkovych vlakii (R Pardubice — Liberec a zpét a Sp
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov a zpé€t) se musi tak jako tak prekfizit, takze v jejich
ptipad¢ zdvojené vlakové cesty zvySeni propustnosti netesi (zde je jedinym plnohodnotnym
feSenim piipadné mimotroviiové kiizeni trati 030 a 040). V pifipadé vlaka Os, které od
GVD 2006/2007 v zst. Stara Paka piejizdi mezi trat¢tmi 030 a 040, by vSak umoznéni
soucasnych vjezdl z Trutnova a Liberce (a Mladé Boleslavi) snizilo intervaly postupnych
vjezdu.

Kftizovatkové vyhybky obecné (na novopackém zhlavi ¢. 12 a na roSkopovském zhlavi €. 31
a 38) ¢ini jizdu vlaku nepohodlnou a méné bezpecnou a zvySuji narocnost fadné udrzby
zelezni¢niho svrsku, ¢imZ se pii jejich velice frekventovaném uzivani v zst. Stara Paka
podileji na zhorSené kvalit¢ stani¢niho kolejisté. Jejich dnesni technicky stav je mozno
oznacit za velmi Spatny.

Nevyhovujici technicky stav ¢asti kolejisté — z technickych divodua ziistavaji permanentné
uzamceny vyhybky €. 26, 32, 36, takze spojka mezi vyhybkami 32 a 36 je vyloucena
z provozu (z trati 030 tedy neexistuje piimy vjezd na kolej €. 6), na koleje €. 9 a 11 existuje
pfistup pouze z novopackého zhlavi ptes vyhybku €. 10.

Nevyhovujici stav ostatniho zelezni¢niho svrSku — velkd cast zapusténého Stérkového
kolejového loze je dnes zbahnéla.

Nevyhovujici stav zelezni¢niho spodku — tinosnost a stav podlozi nedosahuji ptedepsanych
hodnot dle predpisu CD S4. V celé stanici neni provedeno odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Stanice ma (i diky nevhodn¢ umisténym spojkdm mezi vyhybkami 9-12—-15, 16—-1-19, 22—
23) kratké uzitecné délky koleji, coz €ini (resp. Cinilo zejména v minulosti pfi hojném
vyuzivani zelezni¢ni nakladni dopravy) problémy pii kiizovani, ptedjizdéni a odstavovani
dlouhych nakladnich vlakda.

Nastupisté ve stanici svoji délkou sice bez probléml odpovidaji délkdm dnes zastavujicich
vlakli osobni dopravy, nicméné vétSinou nejsou ve vyhovujicim technickém stavu. Sypana
nastupisté¢ u koleji ¢. la, 3a, 5a, 7a prestavaji diky své malé vySce nad TK (kterd jiz
nedosahuje vice jak 100 mm) plnit svoji funkci. Podobna situace existuje u dlazdéného
nastupisté¢ (od VB) u koleje 2a, které lezi témét v trovni TK. Vysky 200 mm nad TK
pohodIn¢ dosahuje dlazdéné nastupisté (z druhé strany VB) u koleje 1b a deskové nastupiste
s obrubnikem Tischer u koleje 2b. Nekontrolovany pohyb osob, pfedevSim mezi
jednotlivymi kolejemi tzv. I nastupiSté, probihd pifimo kolejistém mezi tézce
identifikovatelnymi nastupiStnimi hranami, pfipadné po nezabezpecCenych uroviiovych
pfechodech pro cestujici. V okamziku ,,hromadného* piijezdu vlaki ze vSech sméru je
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mozno jej oznacit za neusporadany az ,,velmi chaoticky* s vysokou mirou nebezpeci pro
cestujici.

Rychlost ve stanici je, predevSim diky stupni zabezpeceni a nevhodnym smérovym
poméram (ale technicky stav nevyjimaje), omezena na 40 (30) km/h, coz pfi soucasném
vyznamu a uloze zst. Stard Paka neni problémem, nebot’ v§echny vlaky osobni dopravy zde
zastavuji, takZe stejné€ sniZuji rychlost. V blizkém ¢asovém horizontu neni potieba uvazovat
o0 podstatném zvySovani rychlosti v dopravnich kolejich, nebot’ Stara Paka pravdépodobné
zustane dualezitym regiondlnim piestupnim uzlem. V dalekém horizontu se bude zase
pravdépodobné vyznamna rychlikovd doprava mezi krajskymi mésty (Pardubice — Hradec
Kralové — Liberec) Staré Pace vyhybat, takZe nebude potieba do budoucna zisadné
zvySovat rychlost v kolejisti stanice. Mirné zvyseni rychlosti na 50 km/h vyznam ma, a to
pfedevsim v kolejisti smérem k roSkopovskému zhlavi, kde je vzdalenost od VB jiZz zna¢na
(663 m pro trat’ 030, 699 m pro trat’ 040 a 492 m pro trat’ 064), coz mize mit pozitivni vliv
na plynulost zvySovani rychlosti vlakii az na aroven rychlosti tratové (az 70 km/h).
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XIV.2 — pohled ntZV. ,stfed1 zhlavi
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obr. XIV.3 —pohled od jaroméiskeho zhlavi

= =

obr. XIV.4 — Giroviiova nastupiste )
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Stara Paka — navrh (varianta 1)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: poloostrovni nastupisté (jednostranné, oboustranné,
kombinované) s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndstupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5

L ukol ¢ 5a9, dl 60m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

Il ukol ¢ 1a3, dl 120 m, sitka 6,16/3,00 m, vySka nast. hrany
550 mm nad TK

II u kol ¢ 2, dl. 120 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
v§ech ndstupistich

ptistup na nastupiste

uroviiové prechody ... 1 — k nastupistim ¢. I a 111
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:

L ..60m
Il ...55m
Il ... 55 m

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzena je vyrazna rekonfigurace kolejiste stanice, kdy nejzasadnéj$i zmeénou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, uplné vytrzeni dopravnich koleji €. 2 a 3a a posun osy koleje
¢. 1 severnim smérem z diivodu vlozeni ,,kombinovaného* nastupisté mezi koleje €. 1 a 3.

Nastupisté

Navrh spociva ve zfizeni jednoho poloostrovniho oboustranného nastupisté (¢. 1, délka
60 m, Sitka 6,16 m; hrana blize k VB u koleje ¢. 5 pro vlaky od Nové Paky a vzdalené;si
hrana u koleje ¢. 9 od/do Mladé Boleslavi), jednoho poloostrovniho jednostranného (&. I1I,
délka 120 m, Sitka 3,00 m; pro vSechny vlaky od Jarométe na koleji ¢. 2) a jednoho
kombinovaného (€. II, délka 120/80 m, Sitka 6,16/3,00 m; s del$i hranou pro vSechny vlaky
do Jarométe na koleji €. 1 a krat$i hranou pro vlaky smér Nova Paka na koleji €. 3).
Vsechna néastupisté¢ budou propojena uroviiovym piechodem (o Sifce 6,00 m) s prostorem
u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupistnim klinem. Nastupisté nejsou urcena k pobytové
funkci a nemusi byt tedy vybavena pfistieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby

Rekonstrukei kolejisté stanice a nastupist’ nedojde ke zkraceni ptestupni vazby vlak —
autobus VHD. Naopak, tim, ze vlastnik Zelezni¢ni infrastruktury doporucuje ziizeni vzdy
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pouze jednoho centralniho uroviiového prechodu, dojde k vyraznému prodlouzeni né¢kterych
vazeb.

Shrnuti uprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakd se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz mlze piispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivnéj$i oblasti. Zfizeni takovych
nastupiSt ovSem vyZaduje, specialné v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, ze jakékoliv stavebni upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zpisobem zvysi propustnost stanice.
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Stara Paka — navrh (varianta 2)

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 3)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 6)

obecné: vnéjsi a poloostrovni nastupisté (jednostrannd, oboustranné)
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem
pocet nastupist’: 4

pocet nastupnich hran: 6

I ukol ¢ 3a,dl 55 m, Sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK,

Il u kol ¢. 9, dl. 90 m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

nastupisteé TK

I ukol ¢ 1,3bal, dl 145 m, sitka 10,91/6,16 m, vyska nast.
hrany 550 mm nad TK

V. ukol ¢ 2,dl. 120 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vS§ech ndstupistich

uroviiové piechody ... 1 — k nastupistim ¢. [l a IV
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

L ..5m
piistup na nastupisté I .33 m

I ...30m

V. ...65m

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzena je vyrazna rekonfigurace kolejiste stanice, kdy nejzasadnéj$i zmeénou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, uplné vytrzeni dopravnich koleji ¢. 2 a 3a, zfizeni dvou
novych kusych koleji 3a a 3b a posun osy koleje €. 1 severnim smérem z diivodu vloZeni
oboustranného néstupiste se ttemi hranami mezi koleje €. 1 a 3.

Nastupisté

Navrh dle této variant spoc¢iva dokonce ve vystavbé Sesti nastupnich hran, kdy vnéjsi
nastupisté ¢. I (délka 55 m, Sitka 3,00 m) u kusé koleje €. 3a ptiléha pfimo k VB a slouZzi pro
vlaky zacinajici/koncici svou jizdu v Zst. Stard Paka ve sméru do/od Nové Paky.
Poloostrovni nastupisté s jednou nastupni hranou (€. II, délka 90 m, Sitka 3,00 m) je urceno
vlakiim ve sméru od Nové Paky na koleji ¢. 9. Kombinované nastupisté¢ ¢. III (délka
100/40/145 m, Sitka 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouzit vlakiim ve sméru do Nové
Paky (hrana u koleje €. 5), do Jaroméie (hrana u koleje €. 1) a konc¢icim/zacinajicim vlakiim
smér Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), které budou obsazovat kusou kolej 3b.
Poloostrovniho jednostranné nastupisté (€. IV, délka 120 m, Sitka 3,00 m) je ureno pro
vSechny vlaky od Jarométe na koleji €. 2. VSechna nastupisté budou propojena trovitovym
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ptfechodem (o Sifce 6,00 m) s prostorem u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupistnim
klinem. NastupiSté nejsou uréena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
ptistfeskem ani lavickami.

Piestupni vazby
Rekonstrukei kolejisté stanice a nastupist nedojde ke zkraceni piestupni vazby vlak —
autobus VHD, ale v této variant€ ani k jejimu podstatnému prodlouZeni.

Shrnuti uprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakd se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz mlze piispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivnéj$i oblasti. Zfizeni takovych
nastupiSt ovSem vyZaduje, specialné v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, ze jakékoliv stavebni upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zpisobem zvysi propustnost stanice.
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KATALOGOVY LIST C. XV

SVOR

Mezilehla stanice
§ na zelezniéni trati
Ceska Lipa hl.n. — Rumburk

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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SVOR

KATALOGOVY LIST & XV

Svor — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, zapadné od Liberce
stanident: km 62,192 Zeleznicni trati ¢. 540 dle TTP, )

¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve viaku
ndkladni pieprava: nemd vypravni opravneni

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 2), v¢. zbytku koleje do Jablonného v Podjestedi

nastupisteé

obecné: uroviiovad ndstupisté se zpevnénou nastupni hranou o vysce
300 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

L ukol 1 ..dlL 56, sitka 1,46 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK,
I u kol 3 ... dl. 58 m, Sifka 1,46 m, vyska nast. hrany 300 mm nad
TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 1

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L .. 18m

I1I. .23 m

bezbariérovy pristup: na v§echna ndstupisté

zatizeni pro nakladni
piepravu

2x rampa bocni

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdarna (zamcenda), pristresek neni

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 50m

prednddrazi

ggiﬁ;j;sf :rilaél;ﬁ 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Jedlova Os:7,R: 4 Os: 5, R: 5 Os: 5, R: 5
CeskiLipa |9 Nos 7 Rs |05 7 R: 5

popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dvé Groviiova nastupisté se sypanym jadrem a zpevnénymi hranami.
Ob¢ nastupisté dosahuji délky necelych 60 metrd, coz postacuje pro aktualni nejdelsi
soupravy, jimiZ jsou rychliky relace Kolin — Rumburk, vedené motorovymi vozy fady 854
s fidicim vozem fady 954. Nastupisté jsou umisténa ke kolejim ¢. 1 a €. 3 na ob¢ strany od
jejich spole¢ného uroviiového piechodu. Ob& maji Sitku 1,46 m a vySku néastupni hrany 300
mm nad temenem kolejnice. Dle jejich technického stavu (a dostupnych udaji o stanici) je
patrné, zZe byla vybudovana teprve nedavno.

Pristup pro cestujici

Na ob¢ nastupisté se lze dostat troviiovym ptechodem od vypravni budovy, od né&jz jsou
nastupisté¢ umisténa stiidaveé na ob¢ strany (nastupisté ke koleji €. 1 je vpravo, nastupisti ke
koleji €. 3 je vlevo). Pfechod je zfizen z betonovych desek umisténych mezi kolejnicovymi
pasy, resp. mezi kolejemi. Pfi cest¢ od vypravni budovy k nastupistim je nutné prekonat i
koleje manipula¢niho obvodu, jenZ je pozistatkem zruSené Zelezni¢ni trati Svor — Cvikov —
Jablonné v Podjestédi. Pristup na nastupisté je bezbariérovy, ovSem nedostate¢na vyska
nastupni hrany neumoziuje bezbariérovy ndstup do souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
K vyckavani cestujicich diive slouzila ¢ekarna uvniti vypravni budovy, kterd byla v dobé
mistniho Setfeni ovSem uzamcena. Protoze stanice nedisponuje vhodnym pfistfeskem, miize
byt ¢ekani na vlak v neptiznivém pocasi velmi nepohodIné.

Piednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachazi pouze zpevnéna plocha, jez muze slozit k parkovani
osobnich vozidel. Do stfedu obce Svor mifi dvé komunikace, z nichz jedna je urcena pouze
pesim. Zastavka autobust se v blizkosti stanice nenaléza.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachdzi zastdvka mistni ani linkové autobusové dopravy. Nejblizsi
moznost pfestupu na autobus je aZ v centru obce Svor (zastavka ,,Otocka®), vzdaleném
ptiblizn¢ 550 metr. Autobusy odsud odjizdéji ve smérech Praha, Varnsdorf, Rumburk,
Jablonec nad Nisou, Dé€in a dalSich. MenSi ¢ast spoji zastavuje pouze na okraji obce na
silnici €. 1/9 (zastavka ,,Hlavni silnice®).

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky i rychliky odjizdé€ji v obou smérech ve
dvouhodinovém taktu, pficemz v sedle je jeden par rychlikii Kolin — Rumburk vynechéan a
jeden zakonéen jiz v Novém Boru. Osobni vlaky jezdi predev§im v relacich Jedlova — Ceska
Lipa a Jedlova — Doksy a ve stanici Svor se pravidelné kiizuji. Na zhlavich stanice jsou
instalované vyhybky se samovratnymi pfestavniky a kiizovani vlakl je vzdy pravostranné,

urovilovy piechod pii zastavovani, nikoli pii rozjezdu).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Zelezniéni stanice Svor prosla v nedavné dobé rekonstrukci nastupist’ i &asti zelezniéniho
svrsku, diky ¢emuz doslo ke zlepSeni komfortu pti nastupu do vlaki. Stalo se tak pii
minimalnich nékladech a pti zachovani rozsahu kolejiste. Kvili tomu ovSem neni mozné
pln¢ vyuzit vyhody vlakl s nizkopodlazni ¢asti a nastup tedy nelze provést bezbariérove.
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obr. XV.4 — prednadrazi
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Svor — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

2 (z toho kusych: 1),

obecné: nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé L ukol ¢ 2, dl 80 m, sirka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il u kol. ¢. 3, dl. 80 m, Sirka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

uroviiové prechody ... 1 - centralni
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
w , cvx L ... 16m

pristup na nastupisté 1 26m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrhovy stav pocita s vytrzenim koleje €. 1 a zaroven se snesenim poztstatkii zruSené trati
Svor — Cvikov — Jablonné v Podjestédi véetné bo¢ni rampy a skladisté vlevo od vypravni
budovy. Vznikne tak prostor pro vlozeni nastupisté mezi koleje ¢.2 a ¢.3 a zaroven
moznost umistit nastupiste €. I ptimo pred vypravni budovu ke koleji €. 2. Se snesenim vyse
zminénych koleji dojde 1 k odstranéni pfisluSnych vyhybek. Kolej €. 2 se noveé do tratové
koleje na jedlovském zhlavi napoji misto vyhybky kolejovym ,,S* a piecisluje se nové na
kolej €. 1. Pro zajisténi bezpec¢nosti na uroviniovém pirechodu je vhodné, aby k nastupisti ¢. I

------

astupisté

Navrzena jsou dvé jednostrannd nastupisté¢ s vyskou 550 mm nad TK a urovilovym
pristupem. Prvni se nachazi pfimo u vypravni budovy a pfiléha ke koleji €. 2, druhé ptiléha
ke koleji €. 3 (stav. znaceni). Délky obou nastupist’ jsou 80 m, coz umozni pfistaveni tii-
vozové soupravy (napt. 854+054+954), Sitka je 3,5 m. Na rozdil od stavajici podoby
vysttidané jsou ob¢€ nastupisté umistnéna vedle sebe. Pfistup na né je umoznén jednim hl.
urovilovym piechodem $ifky 3,0 m. Nastupisté budou vybavena pfistteskem a lavickami.

Prestupni vazby
Usporadani prednadrazi neumoznuje ucelné zavedeni autobusové dopravy ke stanici ani
vytvoreni vét§iho poctu parkovacich stani.

Shrnuti uprav

Stavajici stav byl shledan na poméry podobné vyznamnych stanic pfijatelnym. Soucasné
parametry vSak neumoziuji plné vyuzit vyhod nizkopodlaznich vozidel, jejichz zavadéni je
celoevropskym trendem. Navrhovy stav tento problém feSi vystavbou néstupist’ s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK a zaroven redukuje rozsah kolejisté, na potfebnou troven.
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KATALOGOVY LIST C. XVI

TYNEC NAD SAZAVOU

Mezilehla stanice
na zeleznic¢ni trati
CercCany — Praha-Branik
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TYNEC NAD SAZAVOU

KATALOGOVY LIST &. XVI

Tynec nad Sazavou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, jizné od Prahy

stanident: km 9,823 zveleznivéni trati C. 523{1 dle TTP,
¢. 210 Praha — Cercany dle KJR

druh: mezilehlad stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2), vleckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

nastupisteé

obecné: sypanda uroviiova nastupiste s vyskou nastupni hrany cca 100
mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol I ... dl 135, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... dl. 142 m, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK,

I ukol. 5 ... dl. 147 m, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 2
vzddlenost od pristreSku na nastupiste:

L ...7m
I ...11,5m
Il ...16m

bezbariérovy pristup: na v§echna ndstupisté

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekdrna, pristresek 19,5 x 2,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

autobusoveé nddrazi v kombinaci prijezdného a koncového (pro smer
od centra obce) usporadani, omezeny vjezd

parkoviste: neni

zastavky ostatni VHD.: linkové autobusy ve smérech Praha, Benesov,
Jilové u Prahy, Krhanice, Netvorice

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 55m

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Praha Os: 13 Os: 11 Os: 9
Cercany Os: 14 Os: 11 Os: 9

popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachdzeji tfi sypand uroviiova ndstupisté v naprosto nevyhovujicim stavu, kdy
jejich vyska jen nepatrné presahuje uroven temen kolejnic. Nastupisté pfiléhaji ke kolejim
¢. 1, ¢.3 a ¢. 5 a dosahuji délek 135, 142 a 147 metri, pficemz vzhledem k jejich podobé
jsou obtizné rozeznatelné jejich Sitky, stejné jako zacatky a konce. Na néstupisti €. I je navic
umisténa fada poklopi (patrn€ od dratovodu), jejichz konstrukce jsou jiz odkryty natolik, ze
mohou ohrozovat bezpecny pohyb cestujicich pfi snizené viditelnosti.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na vSechna nastupisté je umoznén dvojici tirovitovych piechodu, jez
jsou tvofeny betonovymi, resp. dievénymi, deskami mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych
koleji. Prvni ptechod je umistén pfimo pted VB, druhy pak vlevo od néj zhruba pted
provoznimi budovami stanice. Pfistup do stanice je bezbariérovy, stejn¢ jako pfistup na
nastupisté¢ samotnd. Vyskovy rozdil nastupist¢ — vlak je vSak kvili zanedbanému stavu
nastupist’ viceméné roven rozdilu vysky nastupniho prostoru soupravy a temene kolejnice.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na pfijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnitf vypravni budovy a
také vn&jsi piistiesek o rozmérech 19,5 x 2,5 m, tj. plochy 48,75 m*. Uvniti VB se kromé
¢ekarny nachazi také osobni pokladna. Toalety jsou umistény ve vedlejsi budove.

Piednadrazi
Prostor ptfednadrazi je tvofen autobusovym nadrazim s prijezdné-koncovym uspotradanim.
Je zde tedy moZny jak prijezd, tak zakoneni autobusovych linek, a to ve sméru od centra
Tynce nad Sazavou. Celd plocha ma kapkovity tvar a je tvofena souvislou zpevnénou
plochou. Na autobusovém nadraZzi se nachazi 10 stani, pficemz jedno z nich je umisténo na
kraji plochy soubézné s kolejistém stanice a ostatni jsou umisténa uprostied. Stani svymi
rozméry a technickym stavem nevyhovuji potiebam bezpecné a pohodIné vetfejné dopravy.
Vjezd na autobusové nadrazi je omezen znaCkou ,zdkaz vjezdu“. Stanice nedisponuje
parkovistém, piesto vSak nevyuzivané plochy v blizkosti stanice slouzi k parkovani a
odstavovani osobnich i (tézkych!) nédkladnich vozidel.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Pii prestupu z vlaku na autobus i pfi péSi cesté ze stanice musi cestujici prekonat kratky
usek mezi vypravni budovou a autobusovym nddrazim tvofeny zhutnénou zeminou a
Stérkem, zpévnéna komunikace pro péSi neni zfizena Samotnd piestupni vazba mezi
nastupisti a nejblizs$i zastdvkou autobusu je cca 55 metril, v piipad¢ ostrovnich néstupist
v nepravidelnych intervalech linky do Prahy, BeneSova, Jilového u Prahy, Netvofic a
Krhanic.

Organizace vlakové dopravy
hodindch, ve Spicce zhruba po hodin€. Piifazovani vlakd k nastupiStim musi dbat
bezpecnosti cestujicich, ktefi se pohybuji po troviiovych piechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav Zelezni¢ni stanice Tynec nad Sézavou je z hlediska komfortu pro cestujici
zcela nevyhovujici. Pfijatelny neni jak samotny stav ndstupiSt, tak ani pfistupova
komunikace k vypravni budové a pfestupni vazba na autobus.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVI.2 — pohled na néstupisté
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obr. XVI.4 — pfednadrazi s autobusovym nadrazim
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Tynec nad Sazavou — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2), vieckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

obecné: oboustranné nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I mezikol. 1al ..dl 135m,sirka 6,25 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

uroviiové prechody ... 1 - centralni
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
piistup na nastupisté L ... 15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje:

Parametry kolejisté se v navrhovém stavu neméni s vyjimkou vytrzeni koleje ¢. 3 z divodu
nutnosti uvolnit prostor pro vystavbu nového oboustranného néstupisté s vySkou ndstupni
hrany 550 mm nad TK a urovilovym pfistupem. S vytrzenim doty¢né koleje souvisi zruSeni
vyhybek €. 4 a €. 13. Povaha vSech nedotCenych koleji zistdva neménnd. Pro ¢asti koleji
¢. 1, ¢. 2 a . 5. jsou navrZeny Upravy svrsku ve stavajicich osach.

Nastupisté

Namisto stavajicich tfi sypanych nastupiSt’ je navrzeno jedno nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK a troviiovym pfistupem mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 5. Nastupisté
disponuje dvéma nastupnimi hranami o délce 135 metrd, coz umoznuje bezproblémové
pristaveni az pétivozové soupravy vozil konstrukce Y (délka ptfes narazniky 24,5 metru).
Pfistup na néj je umoznén jednim uroviiovym pirechodem pied vypravni budovou.
Nastupisté mize byt vybaveno pfistieskem a lavickami. Pro zajisténi bezpecnosti je nutné,
aby ptes trovilovy ptrechod nedochazelo k piijezdu, ale pouze odjezdu vlakd. Zaroven je
tfeba bezpecnosti a dobrému rozhledu cestujicich piizplsobit provoz a odstavovani vozidel
na manipulacni koleji ¢.2.

Prestupni vazby:

Pro zlepSeni pifestupni vazby vlak-autobus je navrzena rozsahld iprava pfednéadrazi a jeho
napojeni na zelezni¢ni stanici. Oba dopravni systémy jsou spojeny stezkou pro pési a
umoznuji bezbariérovy presun. Na autobusovém nadrazi byl misto stavajici rozséhlé
asfaltové plochy navrzen prijjezdné-koncovy terminal se Ctyfmi stdnimi pro nastup a vystup
cestujicich a jednim stanim odstavnym. Termindl v maximalni mozné mife vyuziva
puvodniho uspofadani a zachovava piiznivé vzdalenosti prestupt.
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Shrnuti uprav
Na zékladé¢ prizkumu stavajicitho stavu, jenz byl shledan zcela nevyhovujicim, bylo
navrzeno nahradit tfi sypana uroviiovd nastupisté jednim poloostrovnim nastupistém s
nastupnimi hranami vysky 550 mm nad temenem kolejnice a iroviiovym piistupem. Tim by
doslo ke zvyseni bezpecnosti (jeden centralni prechod) i pohodli cestujicich (bezbariérovy
nastup do vozidel s nizkopodlazni ¢4asti). Navrzené Gpravy zahrnuji i rekonstrukei ptilehlého
autobusového nadrazi a vytvareji ze stanice Tynec nad Sdzavou moderni piestupni uzel.
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KATALOGOVY LIST C. XXl

VRBNO POD PRADEDEM

Koncova stanice
na zeleznicni trati
Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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VRBNO POD PRADEDEM

KATALOGOVY LIST &. XVII

Vrbno pod Pradédem — stavajici stav

poloha: Moravskoslezsky kraj, severozapadné od Bruntalu
km 20,466 Zeleznicni trati ¢. 310B dle TTP,

staniceni: ¢ 313 Milotice n. O. — Vibno pod Pradédem dle KJR
(dopravce: OKD Doprava, a. s.)

druh: koncovda stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: D - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé v omezeném rozsahu

dopravni koleje

2 (z toho kusych: ()

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 3), vieckové koleje Drevarskych zavodu

nastupisteé

obecné: uroviiové nastupisté se zpevnénym povrchem a hranou o
vysce 110 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: 1

L ukol I ... dl 45m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 110 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 2
vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L ..9m

bezbariérovy pristup: neni

zafizeni pro nékladni
piepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 34 x 4 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

zpevnénd plocha s autobusovou zastavkou a komunikaci ke skladisti,
linky ve smérech Bruntdl, Jesenik, Karlova Studanka a dalsich

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 20m

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 0S- (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Milotice n. O. | Os: 9 Os: 9 Os: 8

popisovany stav k zari 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici Vrbno pod Pradédem se nachazi jedno uroviiové nastupisté se zpevnénym
povrchem a vyskou nastupni hrany cca 110 mm nad TK. Dosahuje délky 45 metra a jeho
Sitka je 3,0 metru. Je tvofeno prefabrikovanymi deskami poloZenymi na nasypaném
materialu. Délka nastupisté je dostatecna pro zdejsi soupravy, jez jsou v prevazné vétsSing
vedeny samostatnym vozem fady 810. Na nastupisti nejsou lavicky ani pfistieSek pro
cestujici.

Piistup pro cestujici
Na néastupisté se lze dostat pomoci dvou uroviiovych prechodi od vypravni budovy,
Ptechod je zfizen z dievénych desek umisténych mezi kolejnicovymi pasy. Pfistup neni
bezbariérovy — na kraji pristiesku je tfeba prekonat jeden schod. I kdyby byl odstranén,
nedostate¢na vyska nastupni hrany neumozituje bezbariérovy nastup do Zelezni¢nich
vozidel se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena ptistfeskem a lavickami.
K vyckavani cestujicich slouzi ¢ekarna uvnitt vypravni budovy, ptipadné ptistresek v rdmci
vypravni budovy o rozmérech 34 x 4 metry, tedy 136 m”.

Piednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi mistni komunikace (paralelni k blizké silnici ¢. 11/451),
slouzici jak pro obsluhu stanice samotné, tak pro pfistup k ptilehlému skladisti a volné
skladce. Na této komunikaci se rovnéz nachazi zastavka autobusu v prijezdném uspotadani.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V ptednadrazi se nachéazi zastavka autobust vetejné hromadné dopravy. Délka prestupu je
pfiblizn€ 25 metrii. Autobusy z prednadrazi odjizdi ve smérech Bruntal, Jesenik, Karlova
Studanka, Prerov a dalSich. Na prestupni cesté¢ neni kromé schodu do pfistfesku stanice
7adna bariéra, avSak nastup do autobusi se déje pfimo z urovné€ vozovky.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky odjizdi do Milotic nad Opavou kazdé dvé
taktového Casu. Vlaky pravidelné zastavuji pouze na koleji €. 1, kterd je jako jedina
vybavena nastupistém.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stanice Vrbno pod Pradédem neuspokojuje potifeby moderni vetejné dopravy predevsSim
z hlediska vysky néstupisté, bezbariérovosti a pfestupni vazby na ostatni druhy dopravy.
Vzhledem k jeji koncové poloze a pravidelnému vyuzivani pouze jedné koleje pro osobni
dopravu by se pfitom pfi relativné nizké investici mohla zménit na perspektivni dopravni
terminal pro oblast okoli hory Pradéd.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVIIL.2 — nastupiste €. |
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obr. XVIIL.4 — ptfednadrazi s autobusovou zastavkou
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Vrbno pod Pradédem — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 3),

nastupisteé

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK
pocet nastupist’: |

pocet nastupnich hran: 1

L ukol ¢ 1,dl 50 m, sitka 3,3 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

ptistup na nastupiste

uroviiové prechody ... 0
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..9m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

V néavrhu je uvazovano se zkracenim manipulacni koleje €. 3 pred vypravni budovou tak,
aby bylo mozné ke koleji €. 1 umistit vnéjsi nastupisté s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. V souvislosti se zkrdcenim manipulacni koleje bude upravena 1 ¢ast
kolejisté na koncovém zhlavi; zbytek kolejisté nebude zménou zasazen.

Nastupisté

Navrzeno je jedno vné€j$i néstupiste s vyskou 550 mm nad TK. Nachazi pfimo u vypravni
budovy a pfiléha ke koleji €. 1. Jeho délka je 50 metrli, coz umoziuje naptiklad pfistaveni
tfivozové verze jednotky 814 (814.2), Sitka nastupisté je 3,3 metru. Vzhledem k dne$ni
poloze vypravni budovy mirné nad kolejistém by nemél byt problém zajistit bezbariérovy
pristup a piimou bezbariérovou vazbu do prednadrazi stavajicim krytym piichodem
navazujicim na pfistfeSek. Nastupisté neni tfeba vybavovat pfistfeskem ani lavickami.

Prestupni vazby

V prednadrazi jde bez vétsich investic docilit pfesunu autobusové zastavky tak, aby byla od
nastupisté¢ vlaku pristupna bezbariérové, a pokud mozno systémem hrana-hrana (byt’
pon¢kud delsim). Celkovéa délka prestupu se zkrati o nékolik metra.

Shrnuti uprav

Stavajici stav dostatecné nevyuziva potencidlu zelezni¢ni stanice, predevSim jeji tésné
vazby na zastavku linkovych autobusti. Navrh nového nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK zohlediiuje budouci Sir$i vyuziti vozidel se snizenou ¢asti a zlepSuje kvalitu
zelezni¢ni dopravy v této turisticky ptitazlivé lokalité.
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