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Metodicka pirucka SHRNUTI

SHRNUTI

Anotace

Metodicka pirucka predstavuje vystupy z projektu vyzkumu a vyvoje Mieistva
dopravyCR &. 1F82A-029-190 ,Navrh standdrdispdadani Zelezgnich stanic, zastavek a
pirestupnich terminélna tratich mimo evropsky ZeleZni systém®. ProjekteSil komplexni
podobu uzi veejné hromadné dopravy, jejichZ jadrem jsou Zelgdrstanice a zastavky na
tratich Ceské republiky mimo evropsky Zelegmi systém. Protzné vyznamné pestupni
uzly optimalizovakekaci doby fipojt, feSil problematiku zpoZai piipoji a nejlepsi podobu
(velikost, druhy, usp@dani) z#izeni pro osobniippravu. BroZura popisuje jak s@sny
stav a obecné zasady pro uvedené okruhy prabltak obsahuje konkrétni pozitivnifiklady
zCR i zahrandi a navrhy znin ve vybranych fipadech. Dokument je &n pro dopravni
odborniky, a to zejména z projgkch firem, krajskych a w#stskych tadi, vzdlavacich
instituci, dopravé a ze spolkénosti provozujicich Zelezimii trat. Aplikace gedkladanych
doporieni povede k zatrakti¢ni verejné hromadné dopravy jako optimalniho dopravniho
systému pro trvale udrZitelny rozvoj sidel a region

Summary

This methodical guidebook presents the outputhi®fR&D project of the Ministry of
Transport of the Czech Republic No. 1F82A-029-1%0led “Standards Suggestion of
Railway Stations, Railway Halts and Change Nodeblon-European Railway System”. The
project was aimed at a complex layout of publia$gort nodes based on the core of railway
stations and halts on those railways in the CzeepuBlic, which are not included in the
European Railway System. Within the project thetwgitimes of train connections were
optimized, problems of train connections delaysengging solved and the best layout (size,
type, arrangement) for public transport faciliteas suggested — all for the change nodes of
different importance. The book does not contairy antlescription of the current situation and
general principles of the solution of the presemiaiblems, but also both Czech and foreign
concrete positive realizations as well as suggestad layout changes for chosen cases. The
output is aimed at transportation professionalpgéslly from designating offices, district
and municipal authorities, educational institutiofsrwarders and railway operators. The
application of the presented recommendations w#d| to an increasing attraction of the
public transport as a perfect system for the soasbde development of settlements and
regions.
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PREDMLUVA

Metodicka pirucka, kterou pra¥ otevirate, je hlavnim vystupem a shrnutim vysiedk
projektu vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopra@R ¢. 1F82A-029-190 ,NAavrh standard
uspdadani Zelezinich stanic, zastavek agstupnich terminélna tratich mimo evropsky
Zeleznéni systém*, ktery v letech 2008—-20885ili zangstnanci, spolupracovnici a studenti
Ceského vysokéhocani technického v Praze Fakulty dopravni, Ustavoradnich systéin
Cilem projektu bylo pspet k zatraktiviéni verejné hromadné dopravy, a tim ke zvySeni jejiho
vyuZzivani. To by o vést ke zlepSeni Zivotniho priedi a bezp#osti v doprav obecr.

Cela brozura se sklada #tphlavnich kapitol a jeji nedilnou séésti jsou i vykresoveé
piilohy — situace Zelezémich stanic s navrZzenymi Upravami. Kapitoly Pomnitiyiklady
Gprav uzh (kap. 4) a Navrhy uprav uzlkap. 5) jsou zpracovany formou katalogovychilist
kdy ke kazdé lokalit jsou k dispozici zakladni Udaje v tabelarni pagampravni schémalta,
komentd a fotodokumentace. Pouzitd literatura a gkodani spolupracovnikn jsou
uvedeny na koncichéfslusnych kapitol.

Po Uvodni kapitole nasleduje kapitol@egstavujici reSerSi zahrani literatury se
zkuSenostmi z oblasti optimalizace Zelénitho provozu na vedlejSich tratich a paratetr
dispozEniho uspeadani z#&zeni pro osobniigpravu v uzlech wejné hromadné dopravy.
Treti kapitola pedstavuje problematikuiipoji ve VHD a pedstavuje metodiku stanoveni
optimalni doby ¢ekani pipojui na zpozédny spoj @i minimalizaci Ujmy cestujiciho;
k praktickému pouziti metodiky byla naprogramovardernetova aplikace, ktera je
k dispozici na internetovych strankach projektuz (viize). Ctvrta aZ Sesta kapitola jsou
zaneieny na pedstaveni obecnych zasad a pravidel pro UpravuMiD s cilem dosazeni co
nejvyssi atraktivity a bezpeosti @i minimalnich investinich i provoznich nékladech.
Kapitola ¢tvrta predklada obecny metodicky navrh Gprav auafHD, véetne komentée
k praktickym realizacim a vlivu uspidani nastupi$ piistupil k nim a zastavujicich typ
vlaki na dobu pestupu, a tim dobwekani mezi fpoji. Friklady dprav uzl hodné
nasledovéani a navrhy rekonstrukci konkrétnich iblgbu zhotoveny v kapitole péaté, resp.
Sesté.

VSechny zveéejnéné vystupu z projektu vyzkumu a vyvoje MD jsou kpbzici
v digitalni podoB na internetovych strdnkach projektitp://stanice.fd.cvut.cz/.

Kromé autoii této girucky, ktei byli ¢leny reSitelského tymu projektu vyzkumu a
vyvoje MD, se naieSeni projektu i vytv@ni této brozury vyznamdnpodileli studenti
magisterského studi€VUT v Praze Fakulty dopravni, kiev prib&hu fedeni projektu
aspesre dokortili magisterské studium ackteti zap@ali studium doktorské. Jmeno¥ise
jedna oOndreje Havleny Davida Pdschla Mariana Svetlika a Martina Vaiika. Velkou
podporou P praci na tomto dokumentu ifip feSeni celého projektu byla v oblasti
administrativy a spravy rozptu pani Petra Nesladkova Ndpomocni §i teSeni ditich
problémi a ziskavani udaj byli i dalSi kolegové a kamaradeSiteli projektu. VSem
jmenovanym i konkréthnezmignym pati podtkovani za ¥nované asili tas.

Praha, prosinec 2009
za autory Lukas Tyfa
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SEZNAM ZKRATEK

CD Ceské drahy, a. s.

DB AG Deutsche Bahn AG Némecké drahy, a. s.

DKS dvojita kolejova spojka

EBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnua@aizeni o stavda provozu
zeleznic (SRN)

EC EuroCity (pedcislem vlaku) — kategorie viaku

GVD grafikon vlakové dopravy

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

ITG integralni taktovy grafikon

Os osobni viak (fedcislem viaku) — kategorie viaku

R rychlik (pred¢islem vlaku) — kategorie viaku

SZDC Sprava Zelezéni dopravni cesty, statni organizace

TK temeno kolejnice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

VB vypravni budova

VHD verejna hromadna doprava

Zst. 7elezrini stanice
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1. ZAHRANICNIi ZKUSENOSTI

V této kapitole je uveden vystup zreSerSe zabmniiteratury. Redstaveny jsou
zkuSenosti, zdsady a nazory na témata, kter4 sosngblastmiieSeni projektu, kdamuz
nalezi tento dokument, a které je mozné vyuzitlikag v CR.

Jedna se nejprvereSeni zpozghi vlaki a na to navazujici zachovani nebo nezachovani
piipoji. Nasleduje podkapitolagmovana obecnym zasadaméujicim ke zvySeni atraktivity
Zeleznénich trati. DalStéast je zard‘ena na stavebni a konstink prvky Zelezninich stanic
a zastavek — nastupistdispozéni uspdddani, poskytované sluzby cestujicim a propojeni
s infrastrukturou ostatnich driuldopravy.

1.1 Zpozd éni

Jakakoliv mim@adnost v provozu W¥ejné hromadné dopravy (zejm. Zeleni), ktera
vede k nedodrzeni jizdnih@du, zgsobuje komplikace, a to jak na sttamzivateti sluzby
VHD, tak na strattdopravce d&izeni provozu. Cestujicim se nabourava jejich dprogram,
dopravci se rozvazujiffpoje a obhy vozidel aftizeni provozu se nedostava kapacity
infrastruktury. Zvladt opakujici se zpozwi velmi naruSuje w@véru cestujicich ve
spolehlivost systému VHD, a proto je falia se co nejvice snazit, aby jednak ke zfwzd
nedoslo (preventivni op&ni), a jednak abyfpjeho vzniku bylo eliminovano co ndjgte s co
nejmensimi dsledky. Toho Ize docilit op&nimi k zabezpeni co nejvyssi spolehlivosti
jednotlivych sodasti Zelezrini dopravy (vozidla, dopravni cesta apod.), viodenicitych
rezerv do grafikonu (doba obratu, pobyt ve stahigiestupni doby), vytvi@nim provoznich
i technickych zaloh (vozidla, napéjeni trolejovaremieni z obou jeho kofira zpracovanim
krizovych plar profeSeni ngjastjSich nebo nejzavazjgich mimdadnosti.

1.1.1 P¥i¢iny a druhy zpozdéni

Obycejreé se povaZzuje odchylka od jizdnibédu do i minut za pesnost, vSe co tuto
hranici gekratuje za zpozéhi. Prvnim pedpokladem pro figsnou obsluhu jsou realistické
jizdnitady, tzn. Zze obsahuiji jizdni doby s dostayeni ¢asovymi rezervami, aby bylo mozné
vyrovnat utité nevyhnutelné vykyvy, a nenechaji se rozkolisgpatrnymi odchylkami od
teoretického jizdnihtadu.

ZpozdEni mohou nahle vzniknout:

* na strad dopravce: prodlouzené doby na wWm cestujicich (ndap nedekavag silny
napor cestujicich, nastup a vystup cestujicicadnjmi koly nebo vozkari), posSkozena
vozidla (nap. nedostat&nou udrzbou nebo nedostatgm otestovanim navpoiizené
techniky),éekani na fipoje;

* na stral podniku provozujiciho infrastrukturu: poruchy vyiek nebo zabezpevaciho
zarizeni, poskozeni koleji a tr&akiho vedeni — spojeno s Useky trati s pomalou jizdo

* u tretich osob: fipady sebevrazd, ohroZeni bombovym utokem a zejntramnvaji
a mestskeé drahy fekazky zisobené sildinim provozem obeeén

» z vySSi moci: dsledky nepizré pacasi, olejovy film na kolejich.

Zpozni Ize ale také delSi dobuequlvidat, zpravidla ki velkym stavebnim pracim,

které vedou k uzaeni celych useak koleji, resp. trati (vyluky) a Kii nimz museji byt
ziizeny bu vetSi objizdné trasy nebo nahradni autobusova dopfededy se mluvi
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0 pozastaveném provozu). Stoji za zminku tak@agni z provozu vozidel celé konsténk
fady, napiklad kuili néahle zjiSénému bezp&ostnimi nedostatku. Jestlize mohou jet
nasazena nahradni vozidla jen niZsi rychlosti, toutisestaveni novych jizdnieadi, aniz by
se daly zajistit vSechny dosavadtiippje.

Nahle vzniklé zpoz&hi bez nutnych protiop&ni seradi podle smeckych pramei

vzestups:

* do 10 minut: cestujici nemohou byt informovani

* do 15 minut: cestujici budou zpraveniiegpokladané datiekani

* 0 neco malo déle: k dispozici je misto pro kracémsu (obchody apod.)

V jiném pipact je tteba nabidnout prasidky k dalSi dopray (odkaz na existujici
spojeni také jinych dopraugc nasazeni nahradnich vozidel, nabidka operathavedenych
vlaki) nebo dalSi sluzby (n&ppoukéazky na vyuZziti dgitych sluzeb — stravovani —ip.
alespa na slevu na takovéto sluzby). Kombinace zgrirmijmy (nap. pfidana nabidka jako
pienocovani a poukazka) jsou vhodné tam, kde Zajistahradniho vozidla nebo operativn
zavedenych vlakvyZaduje delS¢as. Podob&ito plati pro pipady velkych zbyvajicich usék
cesty, pokud z provozrekonomickych dvodi namisto operativh zavedenych vilak
poukazeme na nasledujici nabidku linkové dopravig apres gekrateni meznich hodnot
¢ekani. Od popsanych povinnosti by s&larustoupit jen za okolnosti, které byly vyvolany
tiretimi osobami nebo vySSi moci, a i to jen omézen

1.1.2 Ztrata pripoja

Znaxné mnoZstvi fepravy ve viejné hromadné dopraye vlasti cast gepravniho
ietézce, takZe je spojeno $gstupovanim. #tom zpozani ¢asto zfisobuji ztratu Hpoje se
zietelnym prodlouzenim cestovni doby, cozizea byt hlavnim kritériem pro vyb
dopravniho progedku &astniki dopravy.

Je proto pdtba nejprve vytuvit definici o tom, co se rozumi pod pravidelnymi /
planovanymi pipoji: ,Pfipoje jsou prostoravacasow vzajemr se utujici spojeni vice jizd,
u kterych cestujici mohou pokiavat ve své cestpo zdolani nutnych ipstupnich cest
a odpovidajicich igstupnich ¢asi v ramci gimérenych c¢ekacich dob podménych
piipojem.“ [7]*

Dale je pro pipad poruchyieba ujasnit, co Izeibec obhdjit s ohledem na tranzitni
cestujici (ve vozidle ifpoje) a pistupujici po cestu ¢ekacich dob vozidel, resp. dohod o
¢ekacich dobach, a kdo pak nese zoddowst za dalSi dopravdgstupujicich, kdyZz nemohl
byt zajiStn pripoj. Doporieni z tohoto pohledu uvadi [7]:

* Ve prosgch vlastniho image se v podniku, ktery zajj& @ipoj, ugednostni pesnost
pied zajis¢nim @ipoje.
» Za dalSi pepravu pestupujicich je odp@dny zpozdny subjekt zajiujici odvoz.

Mezi ttmito ,poZzadavky” seist¢ z pravnich dvodi nabizi kategorizovatifpoje a toto
zietelrg uveést ve viejnych jizdnichradech:

» Kategorie 1 zajiS€ny piipoj (piipoj bude pozdrzen nebo zafisd dalSi doprava
prostednictvim gidanych spaj nebo jinym zgsobem — naip vozy taxi)

! Predevsim stardi cestujici si tief piilis tésné gestupniasy.
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» Kategorie 2 limitovany @ipoj (pripoj bude zajign jen do uvedené doby zpamnd spoje
piivazejiciho cestujici, aniz by byla nabidnuta dd&frava jinymi zpsoby)

» Kategorie 3 predpokladany $ipoj (piipoj se uskuténi jen @ pravidelném provozu —
dodrzovani jizdnihotadu, protoze k#i povinnym provoznim podminkdm — nap
prodlouzené obsazeni koleje je mozné jen omezereniize byt ipoj zdrzovan)

» Kategorie 4 negedpokladany fipoj (¢as na pestup je tak kratky, Zze sdipoj da stihnout
jen @i zpoZdni vozidla gipoje)

Pokud by se plo&npouzivalo toto roz&eni, mohli by se podle toho jednak cestujici
piesré zaidit, a jednak by si dopravci mohli zcela ¢§isiSetit nemilé konfrontace se svymi
zékazniky.

1.1.3 Vyznam informovani cestujicich

A

zpozdni a také pokyny, které mu v konkrétnifipact pomohou dostat se blize k cili své
cesty. Stale znovu ale &V tomuto dochazi ke stiznostem &etych osob. Zjsoby Fenosu
informaci k cestujicim jsou roZhé, ale v pipact mimoradnosti je nutné zajistit, aby se
piislusna zprava dostala opravdu ke kazd€eaidt osob. Nelze proto spoléhat na to, zZe
cestujici si bude sam a automaticky sthamformace. Proto je nejspolehjgi vlakovy nebo
stanéni rozhlas a fedevsim osobni kontakt personalu dopravce s jekazniy — vlakova
ceta v takovychto ffipadech hraje nezastupitelnou roli.

Jen 53 % Nmci nad 14 let pouzivalo podle Spolkového statistickéfadu v roce
2004 internet, mezi nimi ve skugitidi nad 65 let dokonce jen 11 %, protoZSinou nemaji
k dispozici p@itac nebo jim chybi nutné znalosti pro zachazeni s iiao cestovni klientela
je tedy pdad odkdzana na linkové a knizni jizdddy a informace v papirové — hmotné
podolz.

1.1.4 Garance a omezeni rizik

Principialre je nejlepSi ochranoui@d nadmirnymi garancemi cestujicim obsluha
spolehliva za vSech okolnosti, za kterou nejsoluzpdpovdni jen @imi partné cestujicich
— dopravci, nybrz také provozovatelé infrastruktury

Nové jsou tedy podle [7] dva pozZzadavky:
» Dopravéim musi byt B zpfisnéni ochrany spdéebitele pravéh umoZzZrino prevest
poskytnuté zaruky naipodce zpozéhi.
* Do budoucna nechat vyssi provozni nakladyy nlagili delSim objiZ’kdm a NAD, uhradit
investora stavebnich praci. Téedpoklada uz od gatku zahrnout ¢gekavanécéstky do

stavebnich naklag coz by zase mohlaimét investora, resp. projektanta a stavebni firmu,
ke kratSim vylukam.

1.2  ZvysSeni atraktivity regionalnich zelezni  énich trati

Nemda smysl udrZzovat v provozu Zzeleani trag (trafové Useky), které nejsou
plnohodnotnou sadsti systému VHD, fiip. nemaji jiny dlezity vyznam (strategicky,
nakladni doprava) — to je pak ekonomicky i celosfEisky vyhodyjSi takovou tré nahradit
cyklostezkou. Fakt, Ze v séasnosti nejsou na &itém Useku vyuZivany arfidce nasazené
vlaky, jeSt neznamena, Ze trge jednoznané urcena k zaniku. V této podkapitole jsou proto
nazn&eny navrhy a zkusenosti se zvySenim atraktivity pi@devsim z Mmecka podle [7].
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1.2.1 Moznosti zvySeni atraktivity regionalnich trati

Klademe-Ili nejprve tiraz na sniZzeni naklacha provoz trati, jeféba uvazit zavedeni

predevsim nasledujicich opani:

Zakladni sanaci Zelezmiho svrSku a spodku a nasledné nasazeni modehriikg pro
zabezpéeni Urowiovych pejezdh alespa tam, kde by s ohledem na vedeni trasy byly
mozné vyssi rychlosti.

Zavedeni zjednoduSeného provozniho postupu a ekokpmyhodrgjSi techniky pro
snizeni vysokych personalnich nakladJkoly v dopravni oblasti, doposud pié
mistnimi provoznimi zagstnanci, by mily byt z wtSi ¢asti nahrazeny dalkovyitizenim,
moderni zabezgevaci a sdovaci technikou (s minimalnimi naroky na jeji ste@rni

¢ast na trati) a modernimi proéstiky pro komunikaci s cestujicimi (automaty apod.).

Univerzalni nasazeni zastnand@, obzvlast strojvidci, analogicky podle nestatnich
Zeleznic, nap v nakladni doprayva opravarenském useku.

Pouziti motorovych jednotek vyvinutych pro spedigbnovozni pozadavky regionalnich
trati.

Pristupy pro dalSi zachovani regionalnich trati, &tede byly hrub nastigny, se

zaneiuji hlavre na osobni dopravu.

U v8ech snah o sniZeni nakiase nesmi ztracet zéetele pateby zakaznik, aby se

poptavka dala stabilizovat a pokud mozno zvySit.afaktivnimu a uci zékaznikm
pratelskému provozu piat

Integrace sluzeb Zelezni prepravy s ohledem na strukturu nabidky a tarif dbngdo
regionalniho obsluzného systému zahrnujiciho v8eclimuhy véejné dopravy
(diferencovany model obsluhy). Na zalladtrat, jez vznikaji v tisledku propojeni
tarifem, existuji w¢i zakladani celoploSnych dopravnich spojeni ve veskych oblastech
— zvlas¥é v novych spolkovych zemich — stale fegomerne velké vyhrady.

DalSi zvySovani dostupnosti dopravniho systémuegé&nalnich drahach préstnictvim
dostaténé hustoty nabizenych spoye slabych dopravnickasech (véer a o vikendech).
Zavedeni odpovidajicich struktur nabidky ve vybdmngblastech (nd&p ,rynsko-falcky-
takt*) a systém pripoji pokud mozno s ploSnou obsluhou &sta taxi na zavolani,
piiméstské autobusy atd.)dho pozitivni (Einky.

ZlepSeni sluzeb uvrtif vre vliaku, nap.:

* renovace statinich budov a jejich okoli, napna naklady komunalnich Uze#n
spravnich celk (partnerské financovani)

» zjednoduSeni vstupu na nastupippmoci stavebnich dafda (rampy, vytahy) nejen
pro cestujici s omezenou pohyblivosti

» podstatné zlepSeni podavani informaci cestujicimlehae srozumitelnych letacich

s jizdnimradem zdarma rozdavanych v kazdé zastavdézard oblastnich dopravnich
informatnich stedisek

= zabezpeeni kompletni nabidky sluzeb Zeleznice (prodejgiek, peprava zavazadel,
informace) také na venk®wlespa prostednictvim odpovidajicich organizaci (posta,
cestovni kanceté, komunalni spravy)

= profesionald provadny marketing zarteny na Zzivotni progedi, obzvlas& osobni
Zeleznéni prepravu

Pfi planovani novych obytnych atpnyslovych oblasti je naprosto zdsadni zohlednit

vyhodnou polohu s jiz existujicimi Zeleznimi stanicemi, resp. atraktivnimi linkamitegnée

hromadné dopravy. Tam, kde se Ize k jiz existujistanicim z hlavnich sidelnich oblasti
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dostat jen po delSicheégich cestach, jedba provfit, zda by s vyhlidkou na vice cestujicich
nestalo za to stavajici stanice posunout, nebo ridekaidit navic novou stanici, pokud
nenabizeji hospodafsi reSeni specialni dopravni napajeci systemy (az pm&hkaxi na
zavolani).

Za zminku stajiRegionalni tré Kaarst — Dusseldorf hl. n. — Mettmann, obsluhovaeh&
26.09.1999 firmou Regiobahn Kaarst — Mettmann Gmbikazovala az k 28.05.2000
u 30minutového taktu 4 000 cestujicich den@d té doby, co #epravuje cestujici ve
20minutovém taktu, bylo napiano koncem roku 2003 dehh8 000 cestujicich!

V prvni polovirg roku 2004 bylo v regionalni dopr&Weémeckych drah dosazeno
piepravniho vykonu 18,5 mld. oskm. To bylo 54,5 %koe€ho pepravniho vykonu osobni
dopravy Nmeckych drah.

1.2.2 Kategorizace regionalnich trati v Nmecku pro potireby jejich modernizace

Rozdleni regionalnich trati v &inecku

V moderniz&ni koncepci Zeleztini sit DB AG se rozdluji regionalni trat do
riznych tym a jsou jim pifazeny nutné&idici a zabezpmvaci techniky. Rozdeni trati
vychazi gitom z tiznych provoznich zatizeni a dfutlaka na nich provozovanych:

* Vyznamné regionalni trat Hlavni trat s nejvySSimi rychlostmi mezi 100 km/h a
160 km/h. Regionalni trata regionalni rychliky siznymi rychlostmi. Nakladni doprava a
projizdsjici (tranzitni) vlaky jsou mozné. Technika elektickych stawdel.

» Trate regionalni / hlavni nevlaséné Nemeckymi drahamiRychlosti do 120 km/h. Jen
jeden druh vlak (nag. regionalni linka, jejiz spoje stavi na kazdé @aast). Obsluha
nakladni dopravou v malém rozsahu mozna. Zjednodudechnické pozadavky na
konstrukci koleje a zabezgmvaci systém. HlaSeni volné koleje nebo kontrolestvesti
vlaku nutné. Elektronicka stadla profizeni provozu viak nebo zjednoduSena technika
elektronickych stasdel.

* Regionalni tra¢ s provoznim disgénkem Rychlosti do 80 km/h. VSechny vlaky zastavuji
na vSech zastavkach. K dispozici neni Zadné autckeatra’ové zabezpmvaci zéizeni.
Signalizovany provoz §zenim vlak je k dispozici nebo je¢ba o & usilovat.

» Pripojna tra’ jednostrand zauséna do Zelezdni sie: Jednostranh pripojené tra&, na
kterych je provozovan vzdy jen jeden viak. iba technicky vylatit jizdu dalSiho viaku.

Profil zatizeni jednokolejnych zeleZnich trati

K posouzeni Zelezémiho provozu na jednokolejnych Zelegrich tratich a pro vyis
vhodného zfisobu provozu fedlozil Vybor pro Zelezgni provoz Spolku &meckych
doprav@ navrh na vypéet tzv. zatiZzeni trati v titém mist (fezu). Bodové hodnoceni
vychazi z Tab. 1.1 a provadi se tak, Zze se v ninvypatet mérnych jednotek u kazdeé
poloZky, ten se nasledrvynédsobi pislusnym ocgovacim faktorem a tyto séimy se na
zawr se&tou za vSechny polozky. Tim lIze pro kazdou tratj. Usek, ktery spravuje jeden
dispeter nebo dozai dopravy — hodnoticimi faktory zjistit skdtey stav a tré priradit jedné
ze ti Urovni zatizeni vezu \etre nejvhodrjSiho zpgisobu provozu:

» slabé zatiZzeni (do 10 000 higdtaktovy grafikon s pevnymi bodyieni (dva viaky)
* mirné zatiZzeni (8 000 az 20 000 bpdsignalizovany provoz $zenim viaki

» silné zatizeni (nad 18 000 higdautomatické ttové zabezpmvaci zéizeni
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Tab. 1.1 — Ohodnoceni zatizenf trét

pol. | nazev polozky jednotka | ocaiovaci
¢. faktor za
jednotku
Infrastruktura a vozovy park
1 | Zeleznini stanice pocet 100
2 | brzdici procenta 2 000
3 | podil Uselt s nedostataou zabrzdnou vzdalenosti % PO
Provoz
4 | denni poet provozovanych vliakdle GVD vl/den 20
5 | patet provozovanych viakdle GVD ve Spikové hodir vl/h 500
6 | patet mimaadnych vliak v priimérném roce vl/den 10D
7 | paet kizovani a pedjizcEni viaki pacet/den 40
8 | patet kiizovani a pedjizcEni vlaka ve Spékove hodir pacet/h 200
9 | paet prelozeni kizovani v pimérném roce péet/den 40
10 | KiZovani vzniklé navic ki mimoradnym vlakim pocet/den 80
V primérném roce
Personalni vytizeni
11 | paet hlaSeni dispera nebo vypraiiho ve Spikové pocet/h 40
hodin
12 | paet hldSeni od nejvice zatizenych strojvedoucich ve | pocet/h 40
Spickové hodir
13 | podil ostatnickinnosti disp&eri nebo vypravich, které | %
nejsou pimo nezbytné k provedetinnosti popsanych v 24
bodech 4 az 10&hem jizdy vlak pii sledovani trati a
pritom slouzi k zabezgeni provozu
14 | podil prace u nejvice zatizenych strojvedoubétiem % 48
doby vykonu sluzby, které&imo nesouvisi s provozem

1.3 Nastupist é na zelezni énich tratich

Z hlediska osobni dopravy jsou ddivou soddsti Zelezriini spodku ve stanicich a na
zastavkach nastup&ttj. plochy utené pro nastup do viaka pro vystup z vlak Jejich
parametry (¥ka, vySka nastupni hrany nad TKYigtup na & (bezbariérovost) a vybaveni
jsou dilezité pro atraktivitu osobni Zelezni dopravy z hlediska cestujiciho. Zartvjsou
jejich charakteristiky a dispozice v kolejisti stz vyznamné pro provozovatele trati
(investini a provozni naklady, organizace provozu) i dopeaivychlost vynminy cestujicich).

Nasledujici¢ast dokumentuiedklada posehy a doporéeni pro umisini a parametry
nastupi§ na Zelezninich tratich v Nmecku (dle [6] a [8]) a Velké Britanii (dle [3]).
1.3.1 Nastupisté na Zeleznénich tratich v Némecku

Technické moznosti usnagm ndstupu a vystupu cestujicich

Nastupovani a vystupovani se podstatjednodusi a urychli, kdyZ budou nastupist
a podlaha vozidla v oblasti nastupu na stejné méms: stejné drovni, jako je tomu zpravidla
u mestské rychlodrahy s vlastnim drazniglesem. S ohledem na cestujici s omezenou
mobilitou by nela byt ovSem také spara mezi nastupni ploSinou amdu nastupist —
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s pihlédnutim k pipustné mie pro obrys vozidla a fifezdny piifez — co mozna nejmensi,
aby bezbariérovost vyZadované draznit@dpisy EBO byla skute¢ splrena, zvlast kdyz
rychlé a bezpmé stidani cestujicich podstatnymtgmbem pispéje k vykonnosti Zeleznice.

Z geometrie koleje a vozidla vyplyva, Ze mezera inneanami nastupistpolozeného
v oblouku koleje a nastupni ploSinou je o to mens¢o blize lezi nastupni zény v oblasti
dvojkoli, resp. oténé ¢epy podvozku od podvoik a naopak. Podle polohy nastupige
vnitinim nebo vijSim oblouku vznikaji proto neftSi Stky mezer na koncich vozidel, resp.
Vv jejich stedu. S pedpisy o0 nastupovani asi wetiné vozu se vSak da tento problém zmirnit.
Velké siky mezer mohou vylatit pouziti automatizovanych prodesgypraveni.

Resenim pro zlep3eni situace ve stavajici zelezrsiti je gemoseni horizontalni
mezery k hra& nastupid&t nastupni listou ifpevrénou ve vySce nastupni plosiny venku na
vozidle nebo #zenim pohyblivych vysouvacich nebo skiédich stupt, coz je efektiviyjsi.

Ty museji byt Bhem jizdy zaveny a snyji presahnout obrys vozidla pouze v klidovém stavu
vozidla na hranach nastugisschvalenych pro dany typ vozidla, ale n&gnse dotknout
hrany nastupigt Naproti tomu srji pomicky pro nastup a vystup umisg ve vozidlech
doléhat na nastupi&tpokud je zajigno, Ze s vozidlem nebude pohybovano.

Kvili dlouhé Zivotnosti ndstupig vysokym naklaiim na opateni pro infrastrukturu se
bezbariérovosti pozadované EBO dosahuje Upravosajgtéch nastupis na utité vyskove
miry jen po velmi dlouhé daéb Nastupi& s rizné vysokymi rampami spojenymi dimi
oblastmi tomu mohou sice u idE dlouhych vlakovych souprav a u vhodnych vokide
napomoci, pedstavuji ale trvalé faktory oviiwijici provoz. O #co lepSi reSeni
bezbariérovosti spiva v Upra¥ vozidel dodatenou montazi izné¢ vysokych nastupnich
ploSin, jez mohou bezbarié®wbsluhovat vice nastugiSNastupnim dvém bez stupt by
méla byt dana pednost ped pichodem do vozu, kde jsou deebez stupii, protoze stuph
nebo rampy ve vnihim prostoru vozidel omezuji pohyblivostlesre postizenych osob
mnohem mé&nez stupi ve vrejSi ¢asti vozidla.

Ideélnim gipadem s ohledem na pohylgopostizené cestujici je vSakeghod beze
stupit mezi nstupi$m a vstupnim prostorem vozidel s vySkovym rozdilmdnym pro
cestujici na voziku a i&ou mezery zhruba 5cm. Tento minimalni rozestupngjgny
u povolenych odchylek vozidel aizzeni kvili bezpe&nému pfijezdu podél nastupi&tCo se
ty¢e novych vozidel a Z&eni v oblasti fisobnosti evropského Zelezniho systému, jsou
minimalni poZadavky stanoveny v TSI sgetelem k osobam s omezenou pohyblivosti a
orientaci (TSI PRM). Tato pravidla stanovuji proziskde u 0,55 m a 0,76 m vysokych
nastupi§ nastup bez pomocnych izzeni s maximalni horizontalni mezerou 7,5cm a
nejvyssim vyskovym rozdilem 5 cm. V jinéntigacE musi byt pro vozkare na nastupisti
nebo ve vlaku k dispozici paimka pro nastup, ktera zajistfigtupnost navzdoryaznym
vySkdm néstupia rozdilnym druim vlaki z hlediska vstupu do nich.

Pro gedpisovy bezbariérovy nastup u nasttipigsokych 0,55 m a 0,76 m udava TSI
PRM WtSi horni hranici pro mezeru a vyskovy rozdil prolghovani prvniho stugn
(nastupni plosina) vSech dve

BezbariérovéhdesSeni, které pokryje petby vSech cestujicich, 1ze ovSem dosahnout
pouze \asti si€, v niz jsou vSechna vozidl&ippusobena jednotné vySce nastti@srovrez
pribéhu hran nastupi$ pog. pribéhu koleji u nastupi§ nebo pokud jsou vozidla vybavena
tak selektivnimicidly, ktera zajisti, Ze ip Zzadném nastupu nezbudékai mezery ve vysce
posuvného nebo sklopného stupatétEivnez pedpisova hodnota.

VySka nastupni ploSiny u pravidélmasazovanych vozidel bydha lezet iblizné v
arovni hrany nastupist neba’ v pripadct Spatné vysky vstupu:

* se zmenSi podchodné vyska v prostoru nastupu (peberazu),
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» sestup do vozidla, resp. vystup z vozidlazm vést k tomu, Ze osoby znejisti (nebékpe
klopytnuti), a

» prodlouZi se tim doba pro vymu cestujicich.

Pritom je teba zohlednit, Ze se da nastavit vySkovy rozdilasZzdo 5cm uz jen
odpruzenim vozidel, opibenim kol a hlavy kolejnice, vinou odchylek ve ag/shran
nastupi& od montaznich rozéni a rovréz v disledku nepravidelnosti vertikalni polohy
koleje.

Pfi provozu vozidel s rozdilnymi nastupnimi ploSinaanitizné velkymi vzdalenostmi
od hran nastupis jsou kwili vySce nastupigt a horizontalni $€e mezer mozné jen
kompromisy. Tak se daji zajistit s ohledem na &kae napg. raizné vysoké vstupy v prvnim
voze, pop. v fidicim voze (blizkost personalu dopravce), z nicléspa jeden vzdy
odpovida vysce nastupisd,76 m nebo 0,55 m. TakovéateSeni spéivajici v Upra¥ vozidel
by umozZnilo pruzné nasazeni, mohlo by byt ekonoyniekhodrejSi nez zvySovani
konkrétnich UsekvSech nastupiSna trati a také by nebylo zavislé na délceivdaku.

Podle vyvoje v Nmecku se dadekavat, Ze bezbariérovost vzroste nejrychleji, kskyz
bude u novych stavebnich Uprav jak v regionalid,walalkové doprav i nadale dsledré
provadt vyska nastupis0,76 m, kterd jiz dominuje u dopraveilnych uzlovych stanic. Jen
tak lze ve sedredobém vyhledu uskuteit jednotnou vysku nastupi® hlavni siti. Provoz
bez stupatek vyzaduje tudiz také vozovy park sdhpzipravenymi na vySku nastupist
0,76 m.

V oblastech, kde jiz #evladaji 0,55 m vysokd nastugist piméient k objemu
cestujicich — by se &a provozovat rovée predpisova nastupido vysce 0,55 m. Na tratich,
u nichz je teba se z hospotikého hlediska jeStna dlouhou dobu sHif s nizkymi
nastupisti, je vyhodné zlepSit bezbariérovost pdmdekopodlaznich vozidel (s vySkou
vstupu upravenou na 0,55 m). Zde musi cestuji@vigiia gekonat vySku jednoho stupn
k nizkému nastupiSti, coZz je u stanic s nizkym g cestujicich se igtelem
k bezbariérovosti ffjatelné. V gipojnych stanicich by #y tyto trag disponovat vlastnimi
hranami nastupiS s vhodnou vySkou nastupi€,55 m (oddleni od dalkové dopravy).
VétSina paimyslem nabizenych ploSin do vozidel je k dostaki pao vysku nastupist
0,55 m, tak 0,76 m.

Rozdilnd néizeni a uspi@dani pro prostory nastupu ve vozidlech, jejichenranitost
roste v hospodéké soutZzi mezi zelezrinimi podniky, jimZz byl povolen vstup do téze
infrastruktury, vSak bude udrzovat tento systéemprgblém s hranami nastupitak dlouho,
dokud se nedosahne jednoty u&Sich spolu souvisejicich dith sitich nebo alespona
delSich tratich.

Rozmis&ni nastupi€ ve stanici

V pripac provozu vozidel s oboustrannymi dwe, jak je zvykem u Zeleznice, se
zpravidla umisuje jen jedno nastupiStpo jedné strahkoleje. ,Dvojita nastupigt (hrany
nastupi po obou stranach koleje) se uzivaji vyjime v silné vytizenych stanicich
piiméstské dopravy (,Spafské ieSeni“ — nap meéstska draha Mnichov v &stské tunelové
oblasti). Protizeni proud cestujicich porive v tomto pipad otevirat dvée na vystupni
strart 0 reco dfive nez nastupni die U vozidel s dveni pouze na jedné strar(bézné
u tramvaji) se musi naji#¢tdk ostrovnim nastupistim zleva, u koleji v obogsmm provozu
je ttreba dvojitych nastupis

Pristup na nastupist

Za predpokladu, Ze budou-li stavajicitizzeni silnéni a drazni infrastruktury spahes
uzivana, mohou byt nastupgiStpiistupréna z blizko polozeného Zelezniho gejezdu
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Obr. 1.1 — Vztah vozidla a nastupidt v priéném ezu ve Velké Britanii

Urowviiové® nebo z blizkého silthiho nadjezdu nebo podjezdu mimottows. Pritom se jist
lze smfit s ukitou oklikou; také je feba u rozsahlejSiho opani vzit v Gvahu ifglozZeni
nastupig na Zeleznini prejezd nebo mostni konstrukci. Praigpupréni smérem od pejezdu
se hodi nastupi&ivné koleje I1épe nez ostrovni nastupjgtrotoze vstup na ostrovni nastupist
usti do nebezgeéeho Usekuigjezdu a musi proto byt zabezps.

Délka nastupiS

Minimalni délka nastupistse uti podle nejdelSiho pravidelrzastavujiciho osobniho
cestujicimi plus nagsnost fi brzdni 5 m. Klasicka délka nastupifro viaky dalkové
dopravy, ktera je stanovena na 400 m, je ¥tgrma jakol,in = 26,4 m-15-2-05m+5m =
400 m (15 standardnich vbosobni dopravy, odéeni gesahu a fipoéteni 5 m nefesnosti
pri brzdéni).

Protoze vz osobniho vlaku s délkou 26,4 niiep narazniky uz dnes nefvaaklad
vlakové dopravy a Zelezmii dopravcicim dal tim vice nasazuji vozidla rozdilnych délek,
byly definovany normalni délky. Stavebni délka opg&t vychazi z normalni délky
s ohledem na mistni zvlaStnosti, jako ihapoloha vstup na néstupigé dvojita trakce,
umisgni nawstidla atd.; v hlavovych stanicich j&stavic hraje roli ukoteni koleje a pap
zahrnuti délky lokomotivy.

1.3.2 NastupisSt na Zeleznénich tratich ve Velké Britanii

Z hlediska vzdalenosti mezi zastavujicim vozidlemaatupni hranou igném rezu
musi byt dodrZenaipnéiend vzdalenost zidodu gizpusobeni pohybovym momeimh

2 Problémy fisobi fakt, Ze vstupips frechod je pr&¥ kratce ped fjezdenxi odjezdem vlaku uzaen.
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vSech projizdjicich vliaki podél nastupigt(Obr. 1.1). Tyto momenty jsou &gobeny pohyby
vozové skiné pii nastupovani a vystupovani cestujicich, aerodyol@mi faktory

a dynamickou odezvou na stav trati. S pouzitim exdjodrgjSiho gipadu jsou pak pdtany
vertikalni a horizontalni odchylky po celé délcestu@ist, kdy je brano v uvahu takeé
zaldiveni a sklon trat v kazdem bo&l Tyto odchylky pak umaiji umistit hranu nastupist
co nejblize ke schddn nebo podlaze vozu v prostoru tivéza edpokladu, Ze vySka
podlahy vozu je standardizovana). Odchylky jsaSimou kompromisem zaloZzenym na
nejkratSi diagonalni vzdalenostii€olstavovana mezerou, kdy by mohl cestujici propatno
Pro WtSinu vozi je mozné eliminovat pouze horizontalni mezery kar WétSich vySkovych
rozdila a naopak.

Obloukova nastupi8tzvySuji mezery, které museji cestujidekonavat a v horSich
piipadech znemaitiji piistup pro osoby s omezenymi pohybovymi schopnoé@br. 1.2).
Duvodem je rozdil uprostd a na krajich vozu (zalezi na &m oblouku), ktery vyZaduje
snizeni horizontalni vzdalenosti hrany nast@piSDblouky také zfisobuji problémy
personalu, ktery jen&ti miZze zkontrolovat fipravenost viaku k odjezdu (zsni dvei nebo
to, Ze nikdo neni ve dyieh pivieny). Z tohoto dvodu se umituji zrcadla nebo myslové
kamery pro sledovani plochy nastupjsStpiipadré je pfitomen pomocny personal.
U novostaveb je pak budovani nastipi®bloucich omezeno nebo zakazano.

Tradiéni tra® na Strkovém loZi je konstruovana s jistou toleranci atppemcasu
nachylna k naruSeni své geometrie. Existuje zdeezpai, Ze pohyb koleje iEe
v koneéném disledku vést ke kolizi vozidla s nastugist Jista rezerva je zahrnuta v odsazeni
koleje od néstupist Alternativou niize byt pevna jizdni drédha s t&mulovymi odchylkami
polohy v pfibéhu své Zivotnosti. DalSi moznosti jegigevnit kolej k nastupisti pomoci
napojovacich prac pripevrenych k zakladm néstupidt (tyto jsou relativd levne, ale
zvysuji naklady na udrzbu). Posledni popsana Upjavasgsre pouZzita na London’s
Docklands Light Railway. Podbijeni mé& také vlivgeometrickou polohu koleje, zejména na
jeji vySku. Opakované podbijendiemcéasu miize mit vazny negativni efekt az do doby, kdy
nakonec nastupidbudou muset byt zvySena.

Plocha, kde dochazi k hronted cestujicich, musi byt dimenzovana prockpvé
hodiny, jlnak niize dojit k nebez@é padu do kolejigtv doke Spickovych intenzit cestujicich.
Dokonce i kdyz kamto
situacim nemusi dojit,
| preplrend nastupist maji

vliiv. na délku pobytu
vlaku ve stanici, ktera
snizuje cestovni rychlost i

frekvenci obsluhy
(zejména  je-li  vlak
Zpozdn, paet

cestujicich v dalSich

stanicich je vySSi nez
obvykle z divodu delSiho
intervalu, ¢cimz se spousti

zatarovany kruh
zvySovani Zpozhi).
Tato plocha musi u#b
pojmout
Vv nejzatizeyjSich
Obr. 1.2 — Vlak u nastupist v oblouku obdobich kombinaci
cestujicich, ki
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nastupuji a vystupuji z vlaku &ch ktei cekaji na vlak dalSi. Jelikoz vystupovartegchazi
nastupovani, dochazi k miseni dvou pfondstupujicich.

Jsou-li pouzita ostrovni nastugstse d¥ma hranami), celkovy @et cestujicich je
odvozen ze dvou sinmi prijezdi vlaki. Jestlize jsou Spkové proudy ¢asto vyrazné,
umoZiuje to Usporu mista (zargdpokladu stdavého vyuziti hran nastupi¥t Na novych
tratich je pozadovana spoluprace mezi platiogtapravy a architekty stanic. Na sasnych
tratich musi byt zavedeno vice komplexnich mibdeloZzenych na analyzach dji§icich, ze
nastupit pojmou dany pé&et cestujicich. Je to dano tim, Zkkteré trak se \&tvi, a praé
v odba@nych stanicich je p&gba pojmout na nastupistickt$i paet cestujicich. zjigni
dopad: zpozd&ni na jedné &vi na odb@nou stanici (naip z divodu uzaveni jedné trati
porusSe vlaku) jeteba prakticky progtit.

1.3.3 Nastupisté na priméstskych tratich v Némecku (S-Bahn)

Vyska nastupist setidi tim, jaké vozidlo k &mu zajizdi. V provozu souprav oz
jednotekgisté jen pro S-Bahrtini vySka nastupigtv Berline 0,96 m (u starych nastupis
piiméstské oblasti byla vyska 0,76 m). S vyenim nasazeni motorovych WwBR 420 je
vySka nastupigt u hlavnich trati S-Bahn 0,95 m a na tratich minooivéslou zastavbu
(smiSeny provoz) minimé&n 0,76 m, picemZ v prvnim fpad vznikd rozdil mezi
nastupi®m a stupatkem pouze 5cm, v druhéipat nanejvys 24 cm. U nastupis
v oblouku koleje se polo#én obloukuftidi také podle vozidel, protoze odstup hrany nastup
od vozu nesmi byt navzdoryénému pljezdnému piiezu, ktery uz fekratuje obrys
vozidel, @ilis velky.

1.4 Sluzby a vybaveni tarifnich bod 4 v Némecku

Inspirace v omezovani obsazeni tarifnichibod ¢ceské Zeleznici zaéstnanci pochazi
mimo jiné z Nmecka, kde jsou stanice ratehy do Sesti kategorii [1], jez vychazeji
z prainiku pozZadavi cestujicich a ekonomickych nakiadémecké drahy (DB AG). Ze
zarazeni stanice do tité kategorie pak plyne rozsah poskytovanych slZab. 1.2). Bleni
bylo provedeno dlesthto kritérii:

* poXet cestujicich a jejich pam mezi mistni a dalkovou dopravou (rozdilna dobbhypo
cestujicich v prostoru Zeleznice)

» pocet zastaveni vlaka pongr jejich kategorii {lenéni jen na vlaky mistni a dalkové)

» funkce gipoji mezi mistni a dalkovou dopravou, pop ramci mistni nebo dalkové
dopravy

» pfitomnost tiznych druli vlaka ve stanici — nap stanice s vysokou frekvenci regionalni
meéstské dopravy

* pocet obyvatel plehlého sidla a mistni specifika — mapuristicky vyznamné misto,
univerzitni nebo lazeské ngsto

-11 -
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Tab. 1.2 — Rozdleni stanic ve spra¥ DB AG podle rozsahu poskytovanych sluZzeb pro cegtai

1. ZAHRANICNI ZKUSENOSTI

Kate-
gorie

Oznadeni tarifniho bodu
Charakteristika tarifniho bodu

1

Uzel dalkové dopravy

Vybaveni 21 Bmeckych stanic této kategorie je srovnatelné s maeadnim
letiSm. V reprezentativnich budovach lezicich v centaelkych mést najdoy
cestujici a nav8tnici nadrazi veSkeré sluzby spojené d$ezmici. Nabidka |
doplrgna atraktivnimi obchody, figemz je kladen #taz na osobni zakaznic
servis. Rijemné progedi je zajisovano kvalitnimi materialy interiéru a dekorace

mi.

Dilezita stanice dalkové dopravy

Pres 60 stanic této kategorie je zmamnym nastupnim mistem pro délko
dopravu nebo ipojeni velkych leti§. Jsou zde k dispozici vSechny vyznar
funkce a sluzby pro cestujici. V doprepravni Spiky je zajifovana pée o cestujid
pracovniky DB AG. Vybaveni a servis maji podobnaovén jako ve stanicic
kategorie 1.

Regionalni uzel s moznym zastavenim vlékdalkové dopravy

Do této kategorie p#tpredevsim hlavni nadraziretire velkych nést. Ve vypravn
budow naleznou cestujici uspokojeni svyaiziych poteb az do pozdnich tioich
hodin. Z finaknich divodi se na 250 stanicich kategorie 3 neprovozujée
0 zakazniky pracovniky DB AG.

Frekventovana stanice (uzel) mistni dopravy

Do této kategorie nalezi zhruba 600 stanic s fretax&nou regionalni a ¢atskoy
dopravou. PratZze se stanice nachazejét8inou ve velkych rstech a jejic
spadovych oblastech, je zde velky podil pravigleincasto dojizdjicich (tzv.
pendleti), kte‘i ve stanici pobyvaji jen kratkou dobu. Vybaveni gevnateln
s vybavenim autobusovych nadrazi. Je kladen vealkgzdhacistotu a bezpanost.

DileZita stanice mistni dopravy

Tato kategorie obsahuje stanice menSiatstrmebo nistskych ¢asti, které jso
vétSinou vyuzivany tzv. pendlery.¢@hto zhruba 1300 stanic je mémusnych
u vybaveni je dbanoa odolnost proti vandalismu. M&rdecasto znamena vice
proto je spiSe nezZ investovani do néglabého vybaveni davan&epnost vydajm
nacisténi a udrzbu.

Stanice mistni dopravy

Pres 3200 menSich stanic lez#tdinou viidce osidlenych oblaste na mistec
smalym pa&tem cestujicich a fpdstavuji zakladni obsluhu v mistni kolej
dopra¥. Vybaveni se omezuje jen na to nejréjfh coz odpovida @kavan
cestujicich. V mnoha nejmensich stanicich je vybageovnatelné autobusovyn

zastavkami.
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1.5 Dimenzovani prostor & pro cestujici

Pfi navrhu novostavby nebo modernizaci prost@ro cestujici ve stanicich a na
zastavkach se vzdy hleda optimalni gormezi dostaténou velikosti prostor z hlediska
intenzity @Sich proud a psychologické pohody cestujicich a minimalnimiesténimi a
provoznimi naklady; k tomu jeStpristupuje pohled architekta na celkové zteainuzlu
VHD. V této podkapitole jsouipdstaveny zkuSenosti sice z londynského metr{die 1ze
vSak gimérere aplikovat i na Zeleztini stanice.

Existuji i hlavni cile @i planovani prostoru uvristanic:
* vyvarovani se tkenicim a frontam lidi
* pruznost reagovani na aktudlni ity mnozstvi lidi v jednotlivych prostorach¢etre
mimoradnosti v provozu (odolnostié nahodilym situacim)
» zajiS€ni primérené kapacity pro evakuaci
Dobré pa@éatesni prostorové planovani pomaha stanicim fungovektef¢ v pribéhu
jejich provozu, tj.:
« volny pohyb cestujicich ve f@nych prostordch a rozumny komfort v prostorach pr
vyckavani (samazjme také zachovani subjektivniho pocitu bedpe
» optimalni vyuziti prostoru (n&psdileni cest kiznym cifim a ostrovnim nastupistim)
» poskytnuti piméreného prostoru pro vSechny aktivity bez kolizi,zgchovani prostoru
v okoli kazdého vybaveni (lalky, jizdenkové automaty, vytahy) ve vztahu k pohybu
cestujicich

e pifirozené (intuitivni) vedeni cestujicich podétizani a vybaveni (tabule s jizdninaidy,
pokladny) v logické posloupnosti; jasnéi@me cesty s minimalnigdi vzdalenosti

* Co nejvice jednotné kapacity cest po celé jejidnagESi cesty bez omezeni gepazek

» koncept otekeného prostoru, umadjici dobré viditelné linie a minimalizujici dlouhé
chodby a skryta mista

» existence plank dalSimu roz$ovani prostor a zvySovani kapacity

Zatimco tyto ukoly primamh souvisi s kapacitou staniccéenych cestujicim, kvalita
prostoru je takéidezita. Projektanti proto musi spolupracovat s isekly, aby byla zajigha
spravna prostorova futikost.

1.6 Provazani Zeleznice s ostatnimi druhy dopravy

Aby byla VHD skuténou alternativou k IAD, je nezbytné vSechny druhyD/
integrovat do jednoho dopravniho gepravniho systému. Jedtast integrace VHD sgiva
ve vytvaeni takové dispozice a vybaveni termind/HD, aby byl nejen festup mezi
jednotlivymi prostedky VHD co nejsnadijsi, ale také abyipsednuti z jizdniho kola, taxi,

motocyklu nebo automobilu &§i piistup byly pro cestujiciho atraktivni. Dale jsowedena
nekterd pravidla zmigné v zahrarini literatde a vztahujici se zejména k navritagnadrazi.

1.6.1 Obecné zasady

Podminky pro optimalni uspadani pednadrazi jsou:
» dostateéna orient&ni plocha pro fichozi cestujici
» kratké, gimé, pokud moZnoipd po¥trnosti chrasné cesty pro i
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» cesty dopravnich proudtaznych dopravnich pragtdki s co nejmé# kiizovatkami, resp.
bez nich

Cilem dispozice fednadrazi by ®o byt, aby chodci a cyklisté dosahli osobnich
automobil, vozi taxi a zastdvky MHD, aniz by museligechdzet vozovku. Aby se Hédi
misto, je vyhodné, kdyz linky MHD nekénu nadrazi. Z provoznichidoda tu budou spise
ukorteny regiondlni a dalkové autobusové linky, takZze geo r¢ treba pditat
s odpovidajicimi plochami pro obracentekani. Cesty k terminéi regionalni a dalkove
autobusové dopravy mohou byt &co del$i neZ u zastavek MHDNapojeni na rstskou
silni¢ni st by meélo byt kapacitni, ale pokud mozno bez tranzitnirdop.

Stale vyznamgSimi se na nadrazich stavaji vedle bényeh a zaseSenych stojan
pro jizdni kola také mista dlouhodobého parkovaéaigsobni vozy, pokud Zelezni stanice
disponuje dostate¢ vyhodnym silnénim napojenim. KdyZz timto #Asobem odpadne
hektické gestupovani ve wejné ntstské a regionalni dopr&vklesne tim pro zékazniky
citlivé nacas, naréné a ochotné platit bariéra vyuzivani dalkovieye hromadné dopravy.

1.6.2 Stanice S-Bahn

Rozsahlé plochy typu Park&Ride se nachazeji zplapdd Sirym nebem, jen v hest
zasta¥nych nestskych zénach nebo v nakupnictediscich se daji postavit parkovaci domy
nebo podzemni garaze. Jako pozemky se nabizejihtalké&ni rezervni plochy v majetku
Zeleznice, odstavena skladistbozi nebo vys®e volnych ploch u &veni trati. Pra¥ na
vngjSich tratich s& S-Bahn z¥tSuji parkovist Park&Ride oblast jssobnosti. U mnichovskeé
S-Bahn bylo v roce 1972 k dispozici 1 500 parkosfaahist pro osobni automobily (2 500
zaparkovanych vdg, v roce 1991 ale uz 15 200 parkovacich mist (® Baparkovanych
vozi)! Navzdory vytvdeni dalSich parkovacich mist budeukvrostoucim registracim
osobnich aut i v budoucnosti nabidKestavat pozadu za poptavkou. Stavajici infrastraktur
v podolg parkovi¥ P&R zajifuje VHD na jedné stranstalé zakazniky, na druhé sitge
ale divodem pro — zainy — nafist dopravy u stanic S-Bahn.

VyuZiti prostor setiznymi Setenimi pravidel® zkouma, protoZe objem dopravy kolisa.
V zimé a obdobich rostouci dopravy za nakupy jsou plqaeplrené pameérné o 10 % az
20 %, zatimco v létleZi tatocisla pod piimérnymi hodnotami.
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2. PRIPOJOVE VAZBY PRI ZPOZDENI

V této kapitole je popsana teoreticky i na pralditk gikladu metodika stanoveni
optimalni dobyc¢ekani gipojnych viaki (Ize pimérens aplikovat i na ostatni prastky
VHD) pti vzniku zpozdni u viaku, ktery do mistarestupu pijede, z pohledu minimalizace
¢asové Ujmy cestujicich v oboiipojnych vlacich.

2.1 Souvislosti a vyznam tématu

Vyraznou zvlastnosti wejné hromadné dopravy (VHD) je za§ist prestupnich vazeb
mezi jejimi jednotlivymi linkami (stejnych nebo @&hych druli dopravy nebo dopraug.
Problematika provazanosti linek VHD je ve fagigpavy jizdnichradi v CR jiz dostatens
zvladnuta. Zasady operativnihteSeni navaznosti na zpeéaé spoje fi provoznich
mimoradnostech vSak jednozime nejsou.

Pro kazdy pedpokladany festup niZze @i zpozZzdni spoje nastat jedna z nasledujicich
situaci:

1) Bude strikt dodrzovan jizdnfad navaznych spioj To znamena, Ze se zpéhd nebude
pienaset na dalSi spoje s pozitivnim dopadem jakgstujici v navaznych spojich, tak pro
dopravce. Na druhou stranu vSak dojde k ujetipgje, a tedy k delSimuwekani
piestupujicich cestujicich.

2) Bude dodrzena stanoveiiakaci doba navaznych sfiojTo povede ke vzniku zpo&ol
v navaznych spojich s moznosti lavinovitéhéesi po siti VHD, ale cestujici budou
povaZzovat systém VHD (resp. IDS) za spolehlivy dduu redpokladat, Ze se vetging
piipadi dostanou do svého cile jen s nepatrnym zgaihal.

Oh¢ vySe popsané moznosti maji své vyhody i nevyhody@dy je utitd skupina
cestujicich poSkozena. Univerzalni rozhodnuti éaposti té které varianty f{gii sesta¢
jizdnichiadi nebo operativniniizeni provozu) neexistuje — zalezi na konkrétnicépgulech.
BohuZel ze strany objednaieVYHD (Ministerstvo dopravy, kraje), resp. organét IDS,
je stale vice plog&nhpozadovano riekani na zpozshé @ipoje. V disledku snahy o zvySeni
atraktivity VHD, a tedy mimo jiné o minimalizaci lgevé cestovni doby v prasdcich
VHD, se objednatelé VHD snaZi o zkraceni dobygimié na festup mezi linkami VHD.
Kdyz v8ak nastane zpodd, tak to automaticky vede ke zvySeni prgpatiobnosti vzniku
negativnich dsledki této situace.

Proto je navrZzena metodika pro optimélféSeni provoznich mintédnosti pi
prestupech mezi pragidky VHD, zejména mezi vlaky, kterd je popsana py.Ra3 az 2.5.
Souwasny pohled naifpojové vazby mezi viaky osobni dopravydeske Zeleznici a zejména
na jejich zachovanifpmimoradnostech uvadi kap 2.2.

2.2 PFipojové vazby na Zelezniciv CR v sou éasnosti

Ve veejné osobni Zelezéii dopra¢ na UzemiCeské republiky je mezi viaky pesn
stanoven systémfipojovych vazeb. Léta préseny a zazity model, ktery se vyzaal
ponerné dlouhymi¢ekacimi dobami valnéésiny spoji, byl od prosince 2008 pozmen,
ato zejména diky tldkn objednatél dopravy na minimalizaci fpnaseni zpoZuhi.
Ustanoveni, jimiz seéidi délkacekaci doby vilak hlavniho tuzemského dopravce v osobni
Zeleznéni dopra¥ Ceskych drah, a.s., jsou uvedena ve sluzebniipoenpro pislusny jizdni
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tad ,Cekaci doby a opgni [ zpozdni vlaki osobni dopravy“. S ohledem naiazeni
témef vSech vlak osobni dopravy ostatnich dopréavdo zavazku uejné sluzby jsou
pravidla procekani mezi fipoji v podstat vSech dopravicobdobna.

Z pravidel pro zachovaniipojovych vazeb jsou dale uvedeny riggdit¢jSi zasady:

» Pripojnymi vlaky jsou vlaky, kdy mezitfjezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého
vlaku, tj. vlaku @ipojného, existujéasovy odstup nejvyse 60 min.

» Pripojnymi vlaky nejsou viaky:
» opaného smiru na téze trati (neni-li vyjint@é stanoveno jinak)
» vlaky zastavujici vitznych stanicich nebo zastavkach téze obce

= vlaky, u nichZ neni dodrZzena dobaijetina na festup z prvniho vlaku agstupni doba
je uvedena v kniznim jizdnisadu

= vlaky, u nichZ je v kniznim jizdniddu poznamka ,neni‘poj mezi viaky*

» Zakladni vyngra ¢ekaci doby je stanovena pro vlaky kategorie EC,3C, EN a Ex
na 0 min, pro vlaky Os, Sp a R na 5 min. Zakladekaci doba plati vzdy, neni-li
piislusnou sluZzebni paimkou stanoveno jinak. Odchylékaci doba rize byt bd’ delSi
(u silnych grestupnich vazeb s dlouhym intervalem rgpgovém rameni, u poslednich
spoji daného dne), nebo naopak kratSi. V tomtipgut prichazi v Gvahu varianta ,vlak
neceka na zadnéifpoje” nebo ,vlakceka na zpozthé vlaky, které dojedou d&asu jeho
pravidelného odjezdd“ Do hodnotycekaci doby neni zahrnutatestupni doba, ktera
zaina plynout v okamziku zastaveni prvniho vlaku. irypéipojny) vlak mize odjet
teprve po uplynuti festupni doby, idve jen tehdy, je-li bezgeé zjisSttno, Zze byl pestup
ukorgen.

* O zmenach ve stanovenéekaci dob, tj. o jejim zkraceni, neni-lifpstupni frekvence,
nebo vyjimé&ném prodlouzeni, rozhoduje vyhradiispe&ersky aparat.

2.3 Objektivni Ujma cestujicich p A zpozd éni spoje

Pri kazdé pestupni vaz#y jejiz zachovani je ohroZeno zpéaén spoje, od &hoz je
piestup naplanovan, seretfivaji zajmy dvou skupin cestujicich: Na jednéarstrbudou
vyrazre poSkozeni cestujici ¥kavajici v gestupnim bo# v dopravnim progedku na
opozdny spoj a nastupujici v nacestnych zastavkach dozdpého spoje (skupina
stanice v opozthém spoji (skupina jjezdova“) a ztrata ifpoje pro ® znamena dalSi
(vétSinou vyrazny — dle intervalu a ta dalSich pestupi) narist zpozdni v cilové zastavce.

Pro porovnani obou nazfenych krajnich fipadi byla navrZzena valina, ktera
v podstat predstavuje souhrnny ztratoégs cestujicich z jedné nebo z druhé skupinyctepo
se pro ob skupiny cestujicich jako sém doby jejichéekani a soktu sowinu poitu osob,
cestujicich stejnou celkovou cestovni dobu, a keaitu citlivosti cestujiciho na zpodd —
viz vyraz (1).

F:tcekDZOj |]:j (1)

(1)

“ Prestup je umozm pouze z vlak, které dojedou nejpozji v ¢ase pravidelného odjezddipojného viaku.
Ten nasled& vycka uplynuti gestupni doby, tzn. nejvysSi hodnota zpmddzagicinéna pgestupni vazbou
odpovida pestupni doé.
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kde: F  —(jma vznikla cestujicim zpo&uim [0Ss-min]
O; — paet osob ve skupinj, cestujicich stejnou celkovou cestovni dobu [0s]
tcek — dobatekani (podrobgi vysvétlena dale) [min]
¢ — koeficient citlivosti cestujiciho skupimya zpozdni [-]: 0 <¢ < 1

Koeficient citlivosti na zpoZghi ¢ byl do vyrazu zé&zen proto, Ze subjektivni negativni
vnimani zpozéhi cestujicim zavisifpdevsim na jeho celkové cestovni &édBi praktickém
pouziti popsaného matematického aparatu se iwhppkladat, Ze bude fip vzniku
mimoradnosti personalem dopravce mozné odhadnout &elani, poty cestujicich i jejich
trasu cesty (tedy rowd cestovni dobu), ovSem koeficienmusi byt znamy jiZ i@d vznikem
takovéto situace. Byla vytvena hypotéza, Ze tolerance cestujiciho na délkadpoC roste
s dobou pepravy podle tzv. logistické funkte viz vyraz (2).

Aby dosazeni miry tolerance do funkce Ujmy cesditthize zpozéhi F odpovidalo
logice skuténosti (funkceF nabyva tim wtSich hodnot,¢im je WtSi negativni vliv ze
zpozdni na cestujici), je nutné provéstepod z vekiny mira tolerance na pramnou
koeficient citlivosti cestujiciho podle vztahu (3eoreticky péib¢h funkci (2) a (3) a zarovie
vztah mezi nimi dokresluje graf 1 (un€isy na konci kapitoly 2).

_ q
C=— "t
l+ bO m)ltcelk (2)

c=1-C (3)
kde: C  — mira tolerance zpoZdi cestujicim[-]: 0 C< 1

c — koeficient citlivosti cestujiciho na zpadd [-]: 0 <c< 1

q — horni asymptota logistické funkce [g]= 1

bo — parametr logisticke funkce [Hp > 1

b; — parametr logistické funkce [-]: Obs < 1

tcelk — celkova cestovni doba cestujiciho [min]

Ur¢eni obou neznamych paraniekngistické funkcey, ab; je mozné pouze na zakkad
regresni analyzy vysledkprizkumu mezi cestujicimi. Proto byla v ranteiSeni projektu
vyzkumu a vyvoje MD, jehoZ jednim z vystuge tato metodika, vytiena anketa pro
cestujici vlakem ¥R a na Slovensku, jejimZ hlavnim vysledkem jsoibginy regresnich
logistickych funkci proif rizné gipady zpozéni. Se zagry hledani parameirby ab; budou
¢tendi seznameni v kap. 2.4.

2.3.1 Mezni éekaci doba

Pt uceni mezni doby zpo#di, pi které se z hlediska ujmy cestujicich vyplati gest
cekat v gestupnim bo& na zpozdny spoj, se vychazi z porovnani funkéeve dvou
extrémnich fipadech. Prvni krajni situace nastane tehdy, kdg#estupnim bo& nebude
piipojny spoj nikdycekat. V tom pipact budou cestujici ve spoiji, ktery doegtupniho bodu
piijel (skupina ,@Fijezdova“), cekat na dalSi spoj navazné linky dohl ktera je rovna
linkovému (gFip. tra’ovému) intervalu navazuijici linky VHD zkracenémumozdni, tj. cas
zbyvajici do pravidelného odjezdu navazujiciho epé druhému meznimuiipadu dojde
tehdy, kdyz naopakifpojny spojceka vzdy na fjezd spoje, pro &z je piipojem. Pak je

® Logisticka funkce se pouZiva pro popis vykonntsthnického systému nebo poptavky po drahéntesipoim
zbozi véase. Jde o @vexponencialy spojené v inflexnim kod hladkou Kivku ve tvaru pismene ,S*, ktera ma
dvé vodorovné asymptoty. Fudtki hodnoty logistické ivky se zvySuji nejprve pozvolna, v okoli inflexoih
bodu rostou velmi vyrazn poté vyznaména fistu ubiraji a pomalu seiplizuji k horni asymptat
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postizena skupina ,odjezdova“ a doboekanit.k je pro ni pra¢ doba zpozéhi spoje,
na réjz sec¢eka v restupnim boé protoze o tentéas déle musi cestujici této skupiny setrvat
v dopravnim prosedku VHD.

Upiesréna podoba vyrazu (1) tedy odpovida vatah(4) a (5).
Foi =(-t.) D0, 2, (4)

(i)
Fogj =1, Dzok (&, (5)
(k)

kde: Fpij — Ujma vznikla ,pijezdové” skupis cestujicich [0s-min]

Fogg — Ujma vznikla ,odjezdové* skupircestujicich [0s-min]

[ — linkovy interval pipojné linky (@ip. tra’ovy interval) [min]

t, —doba zpoZthi [min]: t,<i

Mezni doba zpozshi se tedy sptie z rovnosti pravych stran vyrfaz4) a (5), a ziska
tak podobu vztahu (6):

(Z):O,- e,
tz, im — : [ (6)
"0/ +) 0 [k
(i) (k)
kde: t;jim— mezni doba zpo&di [min]

Vyraz (6) lze interpretovat tak, Zze mezni doba #z¥o¥ je takovym dilem intervalu
piipojné linky, ktery je roven podilu redukovanéhoétpo cestujicich (p&et cestujicich
nasobeny koeficientem citlivosti cestujicich nazgai) ,prijezdovych” na celkovém gtu
cestujicich v obou spojich (. ijgezdovém* i ,odjezdovém®).

2.4  Anketa pro cestujici

Anketa pro cestujici probihala jednak od 2. 7.2@0811. 1. 2009 ies formul& na
internetové strance projektu, a jednakewnu a ¢ervenci 2009 ustnim dotazovanim
v Zeleznénich stanicich a zastavkach v Praze a okoli.

2.4.1 Obsah dotazniku

Dotaznik byl slozen zefitcéasti; elektronickd verze a Ustni se nsitiSily z davodu
rozdilnych ¢asovych moznosti respondénta kuili nemoznosti pmého kontaktu
kvalifikované osoby, ktera tize otazky dovystlit, v elektronické verzi ankety.

V prvni ¢asti ankety byly od respondenta ziskdvany udajedog jim vybrané trase,
kterou vlakem absolvuje. Data ziskana z té&sti dotazniku byla zejména pouzita jako
vyswtlujici promenné pro regresni a koréld analyzu. Byla zji®ovana trasa vybrané cesty,
jeji cestovni doba (korigovana naslédoodle jizdnihotadu), @el a cetnost. Otazka pata
zjiStovala pdet prestupi, které musi cestujici na zvolené trase z@nbho provozu
uskutenit.

Sesta otazka, zmajici druhou¢éast dotazniku, se ptala respondenta naepobu
velikost zkracenéasu @epravy na jeho cestaby byl ochoten pravideirkvili tomu jednou
navic festupovat. Sedma otazka #pgala meznietnosti tizné dlouhych zpozéhi na dané
trase, které jeStcestujiciho neodradi od dalSi jizdy. Otdzka osivdobré hledala nejvyssi
tolerované zpozuhi prijezdu do cilové stanice Zidodu ujeti pipojného vlaku. Dotaz devaty
se podobé snazil vysledovat miru akceptace zpo#dv pripack, Ze cestujici sedi ve vlaku,
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ktery ¢ekd na zpozthy pripoj. Posledni,ieti cast ankety se sotetlila na osobni Udaje o
respondentovi (rok narozeni a pohlavi), pokud jélalvést.

Cilem této publikace neni seznadmitende s kompletnimi vysledky anketniho
prizkumu mezi cestujici vejnosti, ale pouze s parametry funkci miry toleeampozdni
cestujicim. Podrobné vysledky dotaznikovéhoefgtmezi cestujicimi a apob ziskani udaj
pro stanoveni paramaétiogistické funkce jsou fiedmétem clanki publikovanych v ramci
projektu vyzkumu a vyvoje.

2.4.2 Vysledky regrese tolerance zpozshi na cestovni dok

Ankety se ztastnilo celkem 404 cestujicich, z nichZz 78 % vyplimternetovou verzi
dotazniku. Vysledky regresni analyzy, eharakteristiky jeji kvality indexem determinaée
lze nalézt v Tab. 2.1 a v grafech 2, 3 a 4 (wnigth na konci kapitoly 2).

Oznaeni v Tab. 2.1 odpovida zteni v kapitole 2.3. Jednim z paraniekterym byla
hodnocena kvalita zji§hych regresnich funkci, je index determindektery mize nabyvat
hodnot <0; 1>, resp. <0; 100> %, a jehoz zvySwihodnota ukazuje na vice vystiznou
regresni funkci; aby byla regresni funkce povazavaa kvalitni obraz zpracovavanych dat,
je jeho hodnota obe&mozadovana&si nez 0,5, resp. 50 %. V grafech 2, 3 a 4 zrdgior
body spdtené hodnoty miry tolerance zp&hd cestujicimC; a silnad Kivka predstavuje
zjisténou regresni logistickourivku s parametry podle Tab. 2.1.

Tab. 2.1 — charakteristiky regresni logistické funke miry tolerance
zpozd&ni na celkové cestovni dob

ott;c}zka charakteristika zpoZahi bo by 12 [%]
7 zpozeni v cili cesty 11,530 0,993| 39,68
8 ujeti gipojného viaku 236,592 0,987 35,03
9 ¢ekani na fipojny vlak 31,912 0,989| 54,99

Jako nejlépe vysitlena se jevi citlivost ip cekani na fipojny vlak, i kdyZ jeji index
determinace ffesahuje mez 50 % jen métnZavislosti ve zbyvajicich dvouipadech nebyly
regresi vysttleny tak kvalit, i presto davaji alesgchrubou pedstavu o trendu zavislosti.

2.5 Praktické pouziti metodiky

V této podkapitole bude na konkrétnifigadu demonstrovano praktické pouziti vyse
popsané metodiky pro rozhodovani o optimalniédakani na zpozahy piipoj v prestupnim
uzlu VHD. Nésledujici situace vychazi z ddpjatnych pro GVD 2008/2009 po 2. 2.

Byla vybrana Zel. stanio€eska Lipa hl. n. v severnigtechach, do niz jsou zaésy
jednokolejné trat Liberec —Ceska Lipa hl. n. — &in vychod a Bakov nad JizerouCGeska
Lipa hl. n. — Jedlova a ktera jéipojnou stanici pro ttado Lovosic. Podle jizdnihtadu ma
do této stanice kazdy den v 16:2ifjgi rychlik R 1163 dalkové Zelezmii linky Usti nad
Labem hl. n. — B¢in hl. n. —Ceska Lipa hl. n. — LibereciBojem je pro tento vlak rychlik
R 1117 linky Rumburk €eskéa Lipa hl. n. — Nymburk hl. n. — Kolin s praVigen odjezdem
v 16:24. Restupni doba mezi zminymi dwma vlakygini podle sluzebni pofitky Ceskych
drah 3 min.

Pokud mé& moZznost vypréivnebo dispéer ovlivnit dobucekani R 1117 (tzv. druhy,
piipojny vlak) v gipad zpozdni R 1163 (tzv. prvni vlak) a chce (nebo mudihlgdnout
k casové ujm cestujicich obou vlak necha si od vlakového doprovodu obou ulaiistit
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trasu jizdy cestujicich obou viak pricemz z vlaku R 1163 ho zajimaji pouze cestujici
prestupujici na R 1117 fiRlad ziskanych udajukazuje Tab. 2.2.#Ppraktickém pouZiti by

v mnoha pipadech bylo zdlouhavé zadavat do dalSiho ®gpgxesnou trasu kazdého
cestujiciho, a tak je sam@pmé mozné P minimalnim zkresleni vysledku podobné relace
sdruzit do jednoho zdznamu. Ziskavani tdajcilové stanici cestujicich a jejictigplavani
disp&erovi osobni dopravy vifpad® rozhodovani oiekdni ndvazného spojdi piestupu
probih& i v sotasnosti.

Tab. 2.2 — Pdet cestujicich a trasa jejich cesty ve vlacich R 63 a R 1117 v modelovém
piikladu, uréeném pro demonstraci popisované metodiky

R 1163 R 1117
poset o celk. poset o celk.
trasa jejich cesty cest. trasa jejich cesty cest.
cest. cest.
doba doba
Usti n. Lab. hl. n. — Doksy 1:p 10 C. Lipa hl. n. — Doksy 0:1¢
< ) C. Lipahl. n. - i
4 De&cin hl. n. — MSeno 2:2% 14 M. Boleslav hl. n. 0:56
2 Decin hl. n. — Podbrady 2:10 4 Svor — Nymburk hl. n. 2:J0
4 Benesov n. PI. €. Tiebova | 3:10 12 | N.Bor— Ml. Boleslavhl.n. 1:p4
6 | pereoov Pl 1:20| 4 | Rybnid—Kolin 2:42
3 Krasna Lipa — Brno hl. n. 4:99
2 Rumburk — Pardubice hl. n.  3:25

Nasled® odpowdny zamgstnanec (vyprasi, disp€er) s vyuzitim softwaru (IDOS)
nebo na zaklad vlastnich znalosti ii¥adi jednotlivym trasdm cestujicich jejich celkovou
cestovni dobu (tzn. cestovni dobu nikoli z mistespupu do cile cesty, ale celé cesty) podle
jizdnihotadu. Pdet cestujicich a jejich celkovou cestovni dobu pez#ného vlaku (tzv.
skupina ,ijezdova“ — konkréth R 1163) i vlaku navazneho (tzv. skupina ,odjezdova
konkrétre R 1117) poté ifislusny pracovnik vlozZi do internetového fornfal&imist¢ného
na webovych strankach projektu vyzkumu a vyvojdjoje vystupem je tato metodika
(http://stanice.fd.cvut.cz). Doplni také interviiovy, prip. tra’ovy — viz déle) navazujiciho
piipoje, tzn. za jak dlouho podle jizdnittadu pojede ve stejné trase a stejnymi misty
zastaveni nejbliz&i vhodny vi&k.

Formul& zhruba koresponduje s Tab. 2.3 a jeémnpochopiteld mozné zadat
libovolny paiet skupin cestujicich se stejnou celkovou cestalotiou v obou vlacich.
Oznaeni veltin se shoduje se vztahy v podkapitole 2.3. Hodrpegameti logistickych
funkci by a by jsou gedvyplreny, ale je mozné je z&nit — nag. podle vlastnich gzkum.
Po stisknuti tlaitka ,Vypocitat® zisk& uzivatel on-line aplikace mezni dobozgni prvniho
vlakut, im (v podol& podilu z intervalu druhého vlaku ipoje i absolutni hodnoty) a, jestlize
zada pravidelny ifjezd prvniho vlaku do stanice i odjezdigmjného (druhého) vlaku
a prestupni dobu mezémito viaky, gesnycas, ktery této mezni délzpozani odpovida.

Pro Gdaje ve vy3e popsanétikiadu vy3lo, Ze v ZsCeska Lipa hl. néini mezni doba
zpozdni tzv. prvniho viaku R 1163, po kterou se §esa r&j vyplati ¢ekat tzv. druhym,

® P rutinnim pouZivani popisované metodiky je vhodaly byla pimo propojena s aplikaci na vyhledavani
spojeni pro cestujici, resp. diajici celkové cestovni doby, protoze v opém gipads manualni ufovani
cestovnich dob zabir&ipsS mnohocasu.
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piipojnym viakem R 1117, 32 % z linkového intervatychliky Rumburk -Ceska Lipa hl. n.
— Nymburk hl. n. — Kolin) d¥ hodiny, tj. 38 min. Tato doba se zda byt na pmvalled
dlouhd, ale nutno poukazat &tgii skutenosti:

1) Paklize 21 cestujicich z R 1168eptoupi do R 1117, zvysi jeho obsazenost 0 43 %jeco
velky podil.

2) Byt je ve vlaku R 1117 vice cestujicich nez v R 1]€&;h tzv. redukovany piet (sodin
poctu cestujicich a koeficientu citlivosti cestujiciha zpoZzéni) tvai pouze 90 %
fyzického pd@tu cestujicich, zatimco u R 1163 je to 98 %. Nihkénota redukovaného
poctu cestujicich u R 1117 je agobena cestujicimi, Kiecestuji dlouhou dobu, a tudiz
je jejich citlivost na zpozthi niZSi nez u cestujicich, kiese vydavaji na cestu kratkou (viz
nag. graf 1). Problém nastava u cestujicichjiikée vydali v R 1117 do Pardubic a Brna
aVv R 1163 ddCeské Febové, protoze tyeka jest prestup do EC 177 v zst. Kolin, kde
by se musel takéeSit probléméekani gipojného viaku jedouciho z Berlina do Védn
Obdobre ¢tyii cestujici z R 1163 do MSena mugegtoupit v zst. Mlada Boleslav hl. n.
Z toho plyne, Ze problematikiekacich dob vigstupnich uzlech nelze v redlném provozu
feSit pouze jako situaci v konkrétnim Bpdle je na ni nutno pohlizet jako na systémovou
zalezitost majici vliv na provoz na celé Zelémnisiti Wetné zohledrni hrozby rozvazani
piipojovych vazeb v dalSichrgstupnich uzlech.

3) Cestujici, kt& hodlaji vystoupit v Gseku’eska Lipa hl.n. — Bakov nad Jizerou (tj.
v naSem fipadt do Doks gt lidi z R 1163 a deset z R 1117), mohou misto R7ldouzit
vlaku Os 6013, ktery jede pouze v uvedeném Uselastavuje ve vSech stanicich
a zastavkach, jeho pravidelny odjezd ze #stska Lipa hl. n. je v 16:38 (tj. o 14 min
pozcEji nez R 1117) a pravidelnyipezd do Doks je v 17:03, coz je ,jen* 0 23 min gk
nez naas jedoucim R 1117. Takto Ize tedy zadani ¥gponezni doby zpothi Upravou
poctu cestujicich jednotlivych relaci 2Zmt jak tak, Ze pt cestujicich z R 1163 vyuZije
Os 6013 do Doks vifpadt, Ze by pipojny R 1117 na R 1163 &ekal, tak také tak,

Tab. 2.3 — Zpracovani a vysledek ikladu ur éeni mezniho zpoZéni prvniho viaku v pripadé
piipojové vazby s vlakem druhym (fipojnym)

C.ot. 8 bo= 236,592 g.ot. 9 bo= 31,912
ankety: b,= 0,987 ankety: b,= 0,989
Skupina "p Fijezdova" Skupina "odjezdova"
viak: R 1163 prav. pfij.: 16:21 vlak: R 1117 prav. odj.: 16:24
poF. &. celkova | koef. | reduk. pOF. &. celkova | koef. | reduk.
sku- | poget |cestovni| citlivosti| Pocet sku- | poget |cestovni| citlivosti| Pocet
piny |cest. ve| doba [ cest. na| cest. piny |cest. ve| doba | cest. na| cest.
cest. |skuping| teeki |zpozdé-| Oi-<; cest. |skuping| teekk |zpozdé-| Ox-Ck
it o, [os]| Imin] |nic,[]] [os] k[ [0y [os]] [min] |nic, []] [os]
1 5 72 0,989 4,946 1 10 19 0,963 9,628
2 4 145 0,973 3,890 2 14 56 0,945 | 13,230
3 2 130 0,977 1,955 3 4 120 0,894 3,577
4 4 190 0,952 3,807 4 12 84 0,926 | 11,118
5 6 80 0,988 5,929 5 4 162 0,842 3,367
suma 21 20,527 6 3 299 0,539 1,617
7 2 205 0,768 1,535
linkovy interval i: 120 min suma 49 44,072
t,im = 0,318 -i= 38 min nejpozdéjsi odjezd R 1117 v: 16:59
—
prestupni doba: 3 min Cekat na p fijezd R 1163 do: 16:56
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Ze R 1117 se neché zpozdit tak, Ze vyjede az pe0D3, Zze Os 6013 vyjede podle svého
jizdniho f&du i s deseti cestujicimi do Doks z R 1117 a Zded& R 1117 pedjede
Os 6013 nap v zst. Doksy nebo Okna.

4) Jestlize se bude rif@Seny piklad pohliZzet tak, Ze misto R 1117he WtSina cestujicich
Zz R 1163 vyuzit osobni vlak Os 6013 (viz bod 3k pamozné zamnit linkovy interval
za traovy, dosadit tedy zeahodnotu 14 min. Pak mezni doba zpai#d/laku R 1163 vyjde
32% ze 14 min, tj. 4 min. Aby tato Zma pohledu na popisovanyillad pesrji
odrazela realitu, bylo by nutné rafid piiklad v podstat na gipady dva: V prvnim
piipadt vybrat do skupiny ,Hjezdové“ ty cestujici, ki€ mohou po pestupu vyuZzit
navazny vlak jiné linky (kategorie)fepaiitat pro & celkovou cestovni dobutippouziti
tohoto a navaznych jinych viak do skupiny ,odjezdové” Zadit cestujici fisluSného
vlaku a zmgnit interval linkovy na tréovy. Do druhého fipadu pouzit do ,fjezdové”
skupiny zbyvajici cestujici ze zpaetho vlaku a ponechat interval linkovy. Ze dvou
vyslednych hodnot mezni doby zpénd pak vybrat tu, kterd bude vyhagsi podle
dalSich hledisek (zejm. s ohledem raraSeni zpozadi dale po Zelezoni siti).

2.6 Zhodnoceni kapitoly

Reseni pipojovych vazeb ve VHD ip zpozdnich jednotlivych spdj nabyva CR
v souvislosti s rozvojem IDS a taktové dalkové zekni dopravycim dal vice na vyznamu.
Pfi rozhodovani o tom, zdatipzpoZdni piipoje na ®j ¢ekatci nikoli, miZze pomoci v této
kapitole popsana metodika.

VySe uvedeny postup zohiagle pouze subjektivni pocity cestujicich z pohlégjich
¢asové ujmy a pouze ve dvou vlacich, které majinédaanici mezi sebouipojovou vazbu.
Pri praktickém pouziti je tedy nutné zohlednit tak@r@asSeni zpozui po Zeleznini siti
a provozni zélezitosti (@hy nalezitosti apod.), a tudiz je zmiy algoritmus nutné chapat
pouze jako jedno z rozhodovacich kritérii. Protosimdo hry téZ vstoupit omezeni nejvysSi
prijatelnou ¢ekaci dobou stanovenou v pachkach GVD, jez ufi horni hranici, za niz jiz
nebude bran ohled na hledisko citlivosti cestujiai@ zpozé&ni. AvSak stavajici standardni
¢ekaci doby povazuji pro tentgal ieSitelé za liS malé.

Metodiku Ize vyuzit i p navrhu GVD, kdy Ize na zakladpravidelného &tani
cestujicich dopravcem odhadnotieravni proudy i piestupech a na zakladoho v ramci
optimalni obsluhy Uzemi a provazanosti jednotlivjiciek VHD stanovitéekaci doby mezi
pripoji.

| kdyZz vypovidaci schopnost vytienych regresnich funkci ani vzorek respondlent
neni idedalni, neliose index determinace nebliZzi 100 %, je moZné digi@rizkumu vyuZit
a pipadré v budoucnu § jinych prilezitostech upesiovat.
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Graf 1: Teoreticka zavislost miry tolerance zpoz#ni cestujicim a koeficientu citlivosti
cestujiciho na zpozéni — vztah mezi oldma funkcemi a pnibéh logistické funkce
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Graf 2:Zavislost miry tolerance cestujiciho na zpadéni v cili jeho cesty na jeho relevantni
cestovni dolé (body — odpowdi z ankety, kifivka — regresni kfivka)
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Graf 3:Zavislost miry tolerance cestujiciho na zpbdéni pri ujeti pripojného vlaku na jeho
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Graf 4:Zavislost miry tolerance cestujiciho na zpbdéni pri ¢ekani na zpozdény spoj na jeho

relevantni cestovni dob (body — odpo¥di z ankety, kifivka — regresni Kivka)
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3. TEORIE UPRAV UZL U VEREJNE HROMADNE
DOPRAVY

3.1 Soudéasny stav na Zelezni énisitiv CR

Moderniz&ni ¢innost na zelezoini siti Ceské republiky v poslednich patnécti letech
cilené smetuje predevsim na narodni tranzitni Zeleémikoridory, gipadré na dalsi trati tzv.
vybrané evropské Zelezmii si€. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahyistava
powtSinou stranou zajmu inve&tich akci. Ato ipes to, Ze spod&mne nizkymi
vynalozenymi prosedky je mozné odstranit lokalni propady rychlostievyhovujici
dopravré-technologické parametry Zelegnich stanic a zvysit komfort a bezpest pro
cestujici. Pra¥ posledni bod, tedy kvalitativni posun wizanich pro fepravu osob, je pro
celkovy dojem zinvesthich akci stZejni, avSak #dka zohleddny. Rikladem jsou
racionaliza&ni projekty na celostatnich drahach mimo vybranaleznéni st, které
se zamiiuji vyhradré na snizeni personalu pro provozovéani drahy a gpvadopravnach
spaivaji nejvySe v odstrami zbytné infrastruktury.

Vychazi-li se z pedpokladu, Ze do éthto
tratovych Usek nebudou v nejblizSich desetiletichj
smsfovat daldi investice, pak opomenuti Upra\ st
zarizeni  pro osobni fepravu je doslova
promargnou Sanci. Je zagebi si u¥domit, Ze
nastupi& jsou nejcitliwji vnimanou sodasti
konstrukce Zzeleztini trati z pohledu uejnosti. [
Radového cestujiciho tbec nezajima, jaky typ ©
upevreni je pouzit, jaké prazce tkio podporu : : : ]
kolejnicovym pasm nebo zda se mezi zemni plani S e T R et
a Sérkovym loZzem naléza konstraki vrstva.
Cestujici se chce rychle, pohodéindistojré a
bezpeéné prepravit z vychoziho do cilového bodu
své cesty. A prayv k vy8Simu komfortu fepravy, steji tak jako k bezpmosti provozu,
prispivaji vhodi zvolena a umigha nastupist

Obr. 3.1 — Urouiové sypané nastupid
(silné podudrzovaneé)

LR

stavebni Gpravy, jejich stav tak odpovida &pbsledni vyznamijSi investéni akce. Taasto
prokehla @i elektrifikaci trati, v horSim fipact dokonce nedoslo k Zadné vyznatdn Uprae

od doby jejich vzniku, tzn. n&sgji ve druhé polovig 19. stoleti. Druhy fipad je kzny
predevsim na tratich nizS§iho dopravniho vyznamu, tediratich v satasnosti nezazenych

do evropské Zelezémi si€ a na regionalnich tratich. Optimalni podatejvzdalesjsi jsou
stanice a zastavky s Uhigovymi nastupisti. K nejménvyhovujicim pati nastupit sypana,
jejichz stav m&asto k normové podeébdosti daleko. Zejménaidledkem podudrZzovanosti
nedosahuje nastupni hrana poZadované vySky 200 nagh temenem Kolejnice,

v nejkritict¢jSich gipadech jeji Urouve témet odpovida temeni kolejnice. Zde cestujici
piekonavaji vyskovy rozdil az 500 mniti mastupu do vozidel a |Iékem na situaci neni ani
nasazeni nizkopodlaznich vozidel. O stupgSe z pohledu komfortu cestovani jsou sypana
nastupist se zpevénou nastupni hranou (z tvarnic ,Tischer”, priaZgnatych z koleji), ktera
zarwuje normou pipustnou vysku nastupni hrany. Posledni z kategooiiovych nastupis
jsou nastupist se zpevénou nastupistni plochou, a to dlazbou, Zivici néboazolovymi
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deskami, tzv. nastupiSt typu

,SUDOP*. Urouiova nastupist se

vyznauji nasledujicimi

nevyhodami: nelze ftiit vySSi ,

arovei nastupni hrany nez 250 mm - I N

nad temenem kolejnice, iKa
nastupit je 1,45 m p osové =" -
vzdélenosti 4,75 m nebo 2,70 fip ;
osove vzdalenosti 6,0 m, 4§
neuspdadany pohyb cestujicich
v kolejisti, neni mozné it
odpovidajici bezbariérovy fistup
ani vodici prvky pro osoby se |
snizenou schopnosti  orientace

Z popsanych negativ vyplyvaji tyto .
dasledky: Obr. 3.2 — Urouiova nastupist z konzolovych desek

» Nizky komfort @i nastupu/vystupu
» DelSi doba vyrany cestujicich zjpsobena pekonavanim vyskového rozdilu

+ Uzka plocha nastupiSsnizuje bezpmost cestujicichipsilné pgrepravni frekvenci, kdy se
na malé ploSeiiZi nastupni a vystupnigpravni proudy, ohroZeni beZpesti cestujicich
pii stani vliaki v zakrytu na sousednich kolejich a vye@ bariéry pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

* Nepijemnosti vytvdi pro cestujici i zastaveni vlaku dw@ vozu v mist Urowiového
piechodu, kde musi bytipnastupu a vystupuiekonavan vyskovy rozdil okolo 600 mm
(viz Obr. 3.3)

Od 50. let 20. stoleti se v Zelegmich stanicich zml, zejména § elektrizanich
Gpravach, upla@iovat novy fenomén, a to poloperonizace. Zakladiusdifii je vybaveni
odvracené kolejové skupiny, tedy koleji lezicich (pa pohledu od vypravni budovy)
hlavnimi dopravnimi kolejemi, nastupisti s mimoutovym gristupem, zatimco v kolejové
skupire prilehlé k vypravni budo¥ se nachazeji Uréweva nastupist Poloperonizace
neodstranila jiz zmimé nevyhody darasovych nastupi§ avSak znamenala zvySeni
propustnosti Zelezémich stanic a zvySeni bezp®sti provozu, protoZze se odstranil pohyb
cestujicich pes hlavni dopravni koleje, ktery
podvazoval stasni vlakovych cest pro viaky
projizc&tjici po hlavni dopravni koleji blize
k vypravni  budov. Poloperonizace  se
s usgchem navrhovala az do konce 20. stoleti,
kdy diraz na pepravu o0sob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace (aég plynouci
vySka nastupni hrany) a pozadavek odstan
vesSkerého pohybu cestujicich v kolejisti jeji
aplikaci ukowrily. Frekvertné a provozg
vyznamné stanice se vybavovaly vyhradn
nastupisti s mimouraiovym pistupem — pro
toto uspsadani se uzivA pojem peronizace.
Mimourowiiova nastupist (ostrovni, jazykova a
vngjSi) jsou svymi parametry poplatna @ob
vzniku. VySka nastupni hrany se pohybuje od
Obr. 3.3 — Nastup z Growiového prechodu 300 mm az po s@asnych standardnich 550 mm
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nad temenem kolejnice, povrch je
zasada zpevrény, a to bd
dlazbou, Zivici nebo dnes waptji
konzolovymi deskami a zamkovou
dlazbou  vypldnym  stednim
prostorem. Hstup na 8 je
podchodem dastji), nebo
nadchodem, obvyklou soéasti se
stava bezbariérovyiistup zaji&ny -
Sikmou rampou, vytahem, nebo |
schodigovou ploSinou. %
Krom¢ prostor pro nastup a '
vystup pati mezi ¢ésti zastavek a
stanic citli¥ vnimanymi cestujici )
verejnosti prostory pro \kavani, Obr. 3.4 — Poloperonizace
odbaveni a souvisejici sluzby. ¥e$tnedavné minulosti se ve vSech Zeléaith stanicich a
vyznammjSich zastavkach nachézely osobni pokladna, zalm#zadokladna, Uschovna
zavazadel, vytama c¢ekarna a v tarifnich bodech s vysSSim obratem degthj nechybly
doplikové sluzby, péinaje trafikou a kote kug. kadénictvim. V poslednich letech nastal
v situaci obrat zfisobeny silicim tlakem na sniZzovani naklath personal. Taka vSechny
zastavky vetrg téch na patgich trati jsou dnes kome® neobsazeny, odbaveni probiha az
ve vilaku. Vyjimku tvdgi bud® zastavky s nadstandardnim obratem trzebji.kGpbvaletice,
Tynec nad Labem, Srbsko, Vysoké Myt@sto, nebo zastavky, kde dopravni sluzbu konajici
zantstnanec (hlasky, hradla, zavisia stanovi§) ma sodasré v pracovnich povinnostech
komekni odbaveni, nap zast. Jablonecké Pasek§geperka. Trend rudeni vypravniho
opravréni v osobni pepra¥ postihl i Zeleznini stanice s nizkym obratem sluzeb, kde se
nevyplati zamstnani osobniho pokladnika a vybaveni pokladny tedelckym vydejem
jizdenek. Kdysi roz$&né propojeni dopravnich a kormich povinnosti u vyprasich
mensSich stanic se stdvad minulosti, a to v souvistogostupnym fechodem na tzv. Zivou
dopravni cestu. V poslednich letech tak o osobikigoou a rovez Uuschovnu zavazadel
priSly nag. Zeleznéni stanice Libi, Dlouha TFebova.

RuSeni komemnich sluzeb miva v Zelezmich stanicich spojitost se za¢aén
dispeerského tizeni delSich tt@ovych Usek, kdy dopravny s kolejovym roZtwenim
zastavaji komeiné neobsazeny, nép Bezdz, Obraté. V nejblizSi dok Ize, v souladu
s trendem u sousednich Zeleznic (DB AGkkavat rozgovani systému automatizovaného
odbaveni cestujicich sichzem na bezhotovostni platebni styk. Popsana csituye
pochopitelnd z ekonomického pohledu, avsangsi cestujicimiadu negativ: uzaené
budovy a vnich umishé pobytové prostorycékarna, vestibul), nemoznost ziskani
informaci, neexistence uUschovny zavazadel, &igib WC apod. Zvlast v turisticky
atraktivnich lokalitach tak Zeleznice jako systémstavuje cestujicim n#pétivou tva.
Rekre&ni prepravni proudy se vyztaji svou nepravidelnosti, vysokym procentem
nahodnych nepravidelnych cestujicich a narazovyysaéani poptavky porppraw. A praw
tato skupina cestujicich, jak bylo empiricky zji#, je velice citliva na nabizené sluzby, jako
jsou WC, informace, pobytovy prostor (hl@vmii nahlé nefizni patasi) a uschovna
zavazadel. Uzaené a mnohdy i vybydlené budovy zastavek a stamjson pak pray
reprezentativni branou jak pro Zeleznici, taéikehlou obecgi mésto. V kontrastu s projektem

,Ziva nadrazi“ se zvy3uje pet tarifnich bod, jeZ by seieteno s mirnou nadsazkou) mohly
bez problém zaadit do projektu ,Nadrazi mrtva“.

Neni bezpochyby mozné a ekonomicky unosné platitd@niho zamdstnance tam, kde
jej nelze odvodnit grimérenou vysi trzeb. Ale v mnohaipadech se nabizi vyuZziti budov,

-29 -



Metodicka pirucka 3. TEORIE UPRAV UZILJ VEREIJNE HROMADNE DOPRAVY

které se pro Zzeleznici staly nadhytgm, k dlouhodobym pronajim ¢i je odprodat do
soukromého vlastnictvi. V jejich prostorach pak momalézt misto regiondlni inforrva
kancel& obierstveni nebo pension. Vhodnynrikladem je vyuziti vypravni budovy
v dopravig Cerny Kiiz, kde prostory nevyuzivan&karny a dopravni kancé# nasly
uplatreni jako bufet a infocentrum ,,Pohadkova dopravnidedé&“. Takovy zpisob oZiveni se
nabizi i pro dalsi mista. Jinou moznosti je prangpeostor pro drobné obchody (Kuprafika
nebo stanek s @brstvenim) a provozovateli zanést do smlouvy pashndophkoveho
prodeje jizdnich doklad LakavéieSeni ma vSak velké uskali v odpovidajicim progkole
personalu z tarifu Zelezmiho dopravce, jelikoZz v opaém gipact neni zartieno spravné
odbaveni a dobry umysl seém v mnoZstvi nefljemnosti zfsobenych cestujicim. Protoze
neni mozné zajistitipdnost cestujicichipd ostatnimi zakazniky obchodu, tak pro dobrou
powst Zeleznice jako dopravniho systému nelze povdzaviéni bod za komeén¢ obsazeny
a i nakupu jizdnich dokladve vlaku @tovat manipulani piraZzku. DalSi obvyklou bolesti
mnoha stanic je fipdimenzovany rozsah kolegsa |éta nevyuzivané opéBg prostory pro
nakladku a vykladku zasilek.

Ceské drahy, a. s., jako vlastnik pozemnich objek¢ypravnich budov a souvisejicich
pozemkK v Zelezninich stanicich, které lezi na tratich v majetkdusthledaji cestu k jejich
opraw a vyuziti. Jednou z cest byl projekt ,Ziva nadtajehoz filosofie speéivala
v nabidnuti budov soukromému subjektu, ktery pemskrukci nemovitosti dostane objekty
bezuplatg k dalSimu pronajmuti nafitet let (kron& prostor nezbytnych pro peby
Zeleznéni dopravy a fepravy). Za ekonomicky zajimavé se povazovaly dijskpfichodem
nejméré 4 000 osob dern Cely projekt ,Ziva nadrazi“ zahrnoval vice nefiégat stanic a
spoluprace byla navazana v 19 lokalitach. AvSakékolika z nich uz dochazi k rozvazani
smlouvy ze strany investiprkteti zjistili, Ze navratnost investice je ¥ils dlouhémcasovém
horizontu. V sotasnosti probihaji ,0zZivovaci projekty” kiipve stanicich Praha hl. n.,
Marianské Laz#, Karlovy Vary a Havidkav Brod.

Do opomijenych a nevhodrfeSenych zalezitosti spada i problematikespupu mezi
jednotlivymi druhy dopravy. V nejhorSintipact jsou od sebe Zelezmii stanice, zastavka a
zastavka navazujici autobusové dopravy vzdalenykgtametfi (pokud waibec), lepSi
variantou je jejich umishi v prostoru u vypravni budovy. MozZnosteptupu ,hrana — hrana“
nebo alespid co nejétsi zkraceni délekgdiho gesunu bylo doposud, kranvyjimek, zcela
opomijeno. V nejbliz8i budoucnosti se nabizi vyudépouzivanych ploch volnych skladek
pro autobusova stanowsStak, jak to Ize sledovat v zahranhia na ®kolika ojedirglych
piikladech VCR.

Souhrni feceno |ze konstatovat, Ze v s@snosti na regionalnich tratich a tratich mimo
evropsky Zelezgni systém se rekonstrukce a drobné Upravy projexejiinéna redukci
kolejisSt o tzv. zbytnou infrastrukturu, ruSeni dopraven gicp nahrazeni pouhymi
zastavkami, uzavirdnim prostor pro cestujicfey@st a omezovanim sluzeb. Na druhou
stranu vznikla ifada kladnych fikladi, mezi Z se pditaji stanice s poloostrovnimi
nastupisti a vytvigeni grestupnich terminédlhromadné dopravy. Mezitgladné terminaly je
mozné z#adit kug. uzly Castolovice, Hradek nad Nisou a Svoboda nad Upou.

3.2 Parametry nov é budovanych nastupis ¢

3.2.1 PoZzadavky platnych norem

V roce 2009 vstoupilo vdinnost nové vydanfeské normyCSN 73 4959 ,Nastupista
nastupistni fistteSky na drahach celostatnich, regionalnich &kaleh®, jejiz ustanoveni
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udavaji podobu zé&eni pro pepravu cestujicich na Zelezni siti CR. Tato norma je
v porovnani s fedchozi verzi z roku 1997 progresijgi a respektuje aktualni evropské
trendy. Neni cilem ocitovattsi cast normy, avSak uvedeni nejvyznagsich novinek pray
zde nelze opomenout. Jednoama trend jedt pied par lety pedstavovalo izovani nebo
rekonstrukci nastupidvyhradré na nastupigstmimourowviova.

Tlak na snizovani investich naklad, resp. moznost zlepSeni parametdstupis
(zvySeni bezpmosti i komfortu pro cestujici) i na mimokoridoraly tratich, vedl ke
zkuSebnimu provozu a nasleédoeznému roz§eni tzv. nastupiSpoloostrovnich. Jedna se o
nastupi& umistnd mezi kolejemi (jednostranna i oboustranna) sijad aroxviovym
piistupem po Sikmé ramipse zabradlim z UGsdni gistupové cesty, po tzv. centralnim
piechodu, vykazujici tedy v zasadhodné parametry jako nastupisistrovni nebo w§)si,

avSak bez mimourawvého pistupu. Centralnifiechod usrérnuje vSechny §i proudy do
jednoho prostoru, a musi byt tedy dimenzovan n&keépou frekvenci.

Neue Fertigteilbauweise Umsteiger Plus 2000

Obr. 3.5 — Néastupis€ UMSTEIGER PLUS 2000 — porovnani se standardni tectologii
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Pro budovani poloostrovniho
nastupi®& musi byt dodrZzeny
nasledujici podminky:

» Prechéazené koleje jsou pojid/ hicas
nejvyse rychlosti 50 km/h %
(v ptipadt vybaveni centrélniho
piechodu vystraznym Faenim
rychlostni omezeni neplati — zatim §
v CR nepouzito) 4 .

e DodrZzeni normou stanovenych EEs
rozhledovych porri. &

* Pfechod neferuSuje nastupni
hranu.

« Vlaky maji frednosts zastavovat Obr. 3.6 — Nastupis¢ UMSTEIGER PLUS 2000

pied gechodem.
» Prechod je nezbytné doplnit varovnou tabulkou: ,Pozak".

Novinkou v norn¢ je také vysSSi limitni hodnotargvySeni u nastupiSv oblouku
110 mm a nejmenSi polam oblouku u hrany nastup&t300 m. Ve zvlaS stisnych
ponerech na tratich mimo evropskou $& povolena rekonstrukce a ponechani stavajicich
arowiiovych nastupid s vySkou nastupni hrany 200-250 mm nad temeneejnict. Rovisz
se zavadi ménprisné pozdavky na ploSné parametry nastugsjich Sika musi odpovidat
Spickove frekvenci s tim, Ze nesmi klesnout pod tytdriody:
* Oboustranna ostrovni ... 6,1 m
* Oboustranna poloostrovni ... 4,3 m
» Jazykova a konce oboustrannych nastupis3,2 m
* VngjSi a jednostranna nastugist. 2,5 m

Nova norma péta s provozem vlak u nastupni hrany rychlosti az do 200 km/h,

piicemz v rychlostnim pasmu 160-200 km/h je vysoka logthzohledsna v roz&ieni
bezpé&nostniho pasu.

Ze staveb&é konstrukniho pohledu se n&gsgji ztizuji nastupi&t konstrukce
~SUDOP*, kdy plochu nastupisttvori konzolova deska uloZena z jedné strany na zhetn
vrstw nenamrzavého materialu a na druhé stgiiehlé ke koleji, tj. konzolova deska ttio
nastupni hranu, podigna uloznym blokem a tvarnici ,Tischer®. Dale sgt b malé mie,
uzivaji nastupistz konstrukce prefabrikatu ,L“, v tomtatpads tvori plochu nastupistbud’
konzolova deska, nebo je cely prostor zadlazdNa zastavkach Pisek-DobeSice a Zelezna
Ruda centrum se zkouSi konstrukce nastépiddMSTEIGER PLUS 2000 jejiz
nejvyznamgjSi prednosti je nizsi plocha zaboru pozemku. Nastpiéto konstrukce,
narozdil od ,SUDOP* nep#&tbuje podporu na konci odvraceném od koleje (viz. Gib,
Obr. 3.6.).

3.2.2 Zéasady rekonstrukce z&izeni pro osobni epravu mimo vybranou zel. s

Pro trat souvisejici s timto projektem jsou vydany SZDG dwrnice. Jednak jde o
smernici ¢. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich deaské republiky nezazenych do
evropskeho Zelezéniho systému, jednak o gmici ¢. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich
drah. Ol vstoupily v platnost v roce 2008. &hto snérnic je zapatebi zminit ustanoveni
pasazi tykajici se ¥iaeni pro pepravu osob.
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Pro trat neza#azené do evropského Zeleariho systému (jinak tzv. tratmimo
vybranou Zelezini st) plati:

* Rozsah nastupidmusi byt doloZen doprawrtechnologickym posouzenim

* VSechna nova nastupiSse navrhuji s vySkou nastupni hrany 550 mm naderiem
kolejnice, @i rekonstrukci je fieba sledovat, zvlaStu frekverné vyznamnych mist,
zvySeni nastupni hrany na tutéz vysku.

» U Zeleznénich stanic na dvoukolejnych tratich musi byten mimodrosiovy piistup

» V Zeleznénich stanicich na jednokolejnych tratich |ze naetltroboustranna nastupis
jednostranna nastupishastupist mezi kolejemi (tzn. poloostrovni nastugjsShebo vijSi
nastupi&t s gistupem pes drowiovy prechod umisiny zasadé& mimo nastupni hrany.
Prechod nesmi byt navrzeigs koleje pojizéhé rychlosti vyssi jak 50 km/h

» Poloha nastupiSma zaji§ovat minimalni dochazkové vzdalenosti, je-li @elné, pak je
lze presunout i mimo obvod stanice

Pro regionalni drahy plati tyto poZzadavky:
* Rozsah nastupidnusi byt doloZen doprawrtechnologickym posouzenim.

» V Zeleznénich stanicich lze navrhnout oboustranna (polowsfjonebo vijSi nastupist
S pristupem pes Urowovy prechod umisiny zasadé mimo nastupni hrany.

o V piipad velmi stisgnych prostorovych po#ni, nebo nelze-li zredukovat stavajici
rozsah kolejist, se gipousti téZ ponechani stavajicich Grovych nastupis

» Poloha nastupiSma zaji§ovat minimalni dochazkové vzdalenosti, je-li @elné, pak je
lze presunout i mimo obvod stanice

3.3 Priklady provedenych Uprav na Zelezni  ¢€ni siti

3.3.1 Popis jednotlivych prestupnich uzti

V zastavkach, Zeleziich stanicich afpstupnich uzlech, uvedenych v kapitéles,
byla provedena mistni $enhi v paibéhu roku 2008. R nich se zjiSovaly parametry nay
ziizenych z#&zeni pro osobniigpravu, jejich Gelnost a funknost. Vzhledem k tomu, Ze
modernizace zastavek a stanic mimo vybranou Zelezei’ probiha v tuzemsku v pame
malém rozsahu a Zidodu co nejobjektivEjSich podklad pii sestavovani metodickych zasad
pro zdizeni pro pepravu osob na tratich mimo evropsky Zel&zinisystém byla S&gni
provedena také v zahrghi PredevSim ve Spolkové republiceéiNecko se nachézeji mnoha
feSeni bez vyrazjsich potizi aplikovatelna i na Zelezni siti Ceské republiky. Dopravny a
zastavky v zahrati maji obvykle mnoho ekvivaleintna naSem Gzemi a zkuSenosti jsou bez
vyrazrejSich potizi aplikovatelné. Zahrani Upravy se vyzraji zejména vyraznou redukci
kolejistt na nezbytné minimum, pravidelnym planeniami jednotlivych dopravnich koleji,
prostory pro cestujici byvaji jatelské”, tzn. vybavené mobit&m pro jejich vgkavani na
piijezd vlaku. VeSkera popsai@Seni ukazuji moznostéiného vyuziti prostor Zelezmich
stanic, kde p redukci kolejist Ize zidit kvalitativre vySSi zéizeni pro osobniigpravu.
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3.3.2 Zhodnoceni provedenych Gprav

Obecné ginosy provedenych Uprav
Zmiréné upravy maji tyto zasadniiposy:

e ZvySeni bezp#osti Zelezriniho provozu a cestujicich, nebaochazi k odstrami
nekoordinovaného pohybu cestujicich v kolejiStierkt je zapicinén nizkou vySkou
nastupni hrany ar@wovych nastupi§ jiz Ize bez obtiZzi fekonat, a $Sim pd@tem
arowiovych gechodi. PESi proudy jsou navsvedeny do jediné Gstni Fistupové cesty
pies stanini koleje, tzv. centralniipchod.

e ZvySeni komfortu fi nastupu a vystupu do soupravy, nébgska nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice tém odpovidad vySce néstupni plochy vozidel se sniZzenou
nastupni plochou,ifp. vySce dolniho nastupniho schodu.

* MozZnost vytvdeni vitkavacich ploch na nastupistich
» Pro cestujici dochazi keighledréni hledani konkrétniho viaku
Obecné nevyhody popisovanéteseni
U popisovanéheeSeni Ize samegjmeé nalézt i zapory, mezi které ktikladu pati:

e Zustava neodstran, byt v redukované poda@bpohyb cestujicich v kolejisti, coz vyvolava
vétSi diraz na zajisini jejich bezpénosti acast&né omezuje stani vlakovych cest, jez
musi zohledovat @iekavany pesun osob mezi vypravni budovou a nastupisti

» Poloha centralnihofpchodu ma vliv na stafii provozni technologii, neldmbecr (a tato
ustanoveni uvadi i platnd norma) se pozadujéehki gechodu odjezdovou vlakovou
cestou, nikoli jeho #ejizdkni prijizdéjicim viakem. Tato skutmost nebyla vSak
v Upravach provedenych do roku 208&sto respektovana (ktipCeny Kiiz). Bohuzel
splreni této podminky se vékterych dopravnach dostane do kolize s polohou arr
budovy, jejiz excentrickd poloha (roz. pobliz jedaozhlavi) niZze znamenat kil

negrekonatelny problém, nebo ve vysledku prodlouzegigh tras o 100 m a vice.

» Poloha pechodu neumaitije vyuZzit celé délky dopravni koleje pro nastupigrotoze je
nezbytné odést Stku Urowiového pechodu a nadp navazujici pistupové Sikmé rampy
na nastupist

Nedostatky v konkrétnich lokalitdch

V ramci pifizkumu byla téz zdokumentovana dilnevhodnéareSeni, ktera mnohdy
snizovala hodnotu jinak z8k Upravy staniceti zastavky. V zasad nebyla podchycena
Zzadna celkova uprava, ktera by se dala ézrza nevhodnou, spiSe se jednalo o opomenuti
urgitych prvka, které by pi nepilis vysokych nékladech vyragrzvySily pohodli cestujicich a
kvalitu Zeleznini dopravy, resp. jejich vazeb na okoli. Jakipaly nevhodnych uGprav, kdy
sice doSlo oproti f@dchozimu stavu k vyraznému zlepSeni, d&ksto v ramci rekonstrukce
nebylo dosaZzeno optimalnich parametprestupniho uzlu, je mozné uvést zastavku
Jablonecké Paseky a stanice Neratovice a Turnokazdém mist se vyskytuje jiny
nedostatek, jehoz jéeba se P budoucich Upravachigestupnich u#i vyvarovat.

« Jablonecké Paseky - konceptegtupu je devalvovan ékolika nedostatky, které
neumo#uji vyhody tohota'eSeni pl& vyuzit. Zaprvé je to vysSka nastupni hrany Zel&zni
zastavky, ktera nedosahuje 550 mm nad TK, coz ¢ieniaka pro bezbariérovy nastup do
snizenychc¢asti vozidel. Druhym problémem je podoba obrat&utobugd, kde vrgjsi
polomer komunikace je pouze 12 m a neurfigz autobudm standardni délky (tj. 12 m —
nag. nejrozsitensjSi vozy zn. Karosa) zajet vSemi vstupyinpo k hrag nastupist.
Cestujici tak musiipnastupu nejprve vkiit do vozovky. Tento stav je prakpodobré
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zpasoben stisinymi prostorovymi poréry, kdy do lokality nebylo mozné umistit obraist
0 VétSim polongru. Kvili témto dwma bodim nelze absolvovat spr&ymavrzeny pestup
bez gekonani vyskovych rozdilvlak—nastupi&t, nastupist—vozovka a vozovka—autobus,
pricemz (i vyuZiti nizkopodlaznich vozidel na Zeleznici izeonni komunikaci by mohly
vSechny tyto rozdily byt odstramy. Pro gipadné budouci Upravy podobnydegtupnich
bodi ve stisénych pondrech je teba zvazit (paklize by obratstnesSlo vybudovat
s dostaténym polongrem), zda by nebylo lepsi @nvyuzit vyhody pestupu ,hrana—
hrana“ i za cenu nutnosti couvani autabus

e Turnov - v této vzoroveé stanici lze objevit jistédostatky, pedevSim absenciristresSki
pro cestujici na nastupistich. Vzhledem k velikssdnice, délce nastupigcca 100 mefr
na ol¢ strany od urokového pechodu) a silnym nastupnim, vystupnim regiupnim
proudim by bylo vhodné na nastupistich vybudovatizzni pro moZnost Ukrytuied
negiznivym paasim. RistreSky nebyly vystasny kvili nedostatku finaénich prostedki
a sjejich instalaci se ve vyhleduditd. Do budoucna by bylo vhodné, obzwase
srovnateld velkych a vyznamnych stanicich, abkigtreSky patily mezi jednu z priorit,
neba’ jejich absence vyraZrsniZuje Urové pohodli cestujicich.

* Neratovice - vysledkem Uprav je zvySeni komfortwzm pro malouwast cestujicich,

e

Mriviw s

pravidelném kizovani rychliki v této relaci musi jedna ze souprav zastavovasiupi$
pavodnich. Je tedy sporné, zda prfedky na modernizaci byly vyuZity vhodlia jestli by
nebylo efektivijSi bul’ zrekonstruovat stanici celou (rfagodle vzoru Turnov), nebo
finance vyuZzit vjiné lokalt Obdobr zistava otazkou, zda nebylo mozné vlozit
nastupist do vyhodujSi polohy, kup. mezi kolejes. 1 a 4. Pokud by v Neratovicich doslo
k dalSi fazi aprav, bylo by nezbytné zkultivovakéeoblast pednédrazi, jez nesplje ani
minimalni pozadavky na modernigstupni uzel.

Dale byly zjiStny i tyto nedostatky: Chyici zabradli u Sikmych ramp na nastugist
chybsjici informani systém a obvyklé popni pobytové funkce nastupjstj. jejich
nevybaveni mobiliZem pro vygkavani cestujicich naftipezd vlaku. Opomenuto byva
provedni vystrahy u Ur@ového pechodu upozdiujici cestujici na zakaz vstupu do kolejist
pied zastavenim vlaku. Mnohé jetugpbeno p&ateini nezkuSenosti s realizaci nasttipis
s centralnim fechodem a neexistenci opory pro takéeseni v norré z roku 1998 platné
do roku 20089.

Zawr

| pres rekteré nedostatky, k jejichZz odstismi, nebo co nejvyssSi eliminaci, méigpet
praw tento projekt Ministerstva dopravy, Ize konstatov® Sefeni provedena v uvedenych
lokalitach jednoznén¢ potvrdila, Ze na tratich mimo vybranou Zel€miist’ jsou optimalni
volbou nastupi$t o vySce nastupni hrany 550 mm nad temenem koéejuioplréna
o urowviiovy centralni pechod. Jejich finosy gevazuji nad zapory a ve vSechipadech
znamenaji zlepSeni stasného stavu jak pro cestujici, tak pro beémpst Zelezriniho
provozu. Na regionalnich traticliguistavuje tato Uprava, vzhledem k omezenym mozmoste
investiénich prostedk, nejvySSi mozné kvalitativni zlepSeni. KrénvySe uvedenych
dopravnich uZl byla v poslednich letech (do konce roku 2009) tmple poloostrovni
nastupid také v Zelezwnich stanicich Borovany, BludovCeska Kubice, Kromtiz,
Nové Hrady, Nova Ves Geskych Budjovic a Znojmo.
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3.4 Pozadavky na za Fizeni pro osobni p Fepravu

Na podobu Zelezdimich zastavek, stanic argstupnich uzl VHD existuje rkolik
nasledujicich pohldd které by ndly byt vSechny v co neftSi mie zohledgny pxi Upravach
zmirénych prviki dopravni infrastruktury. Jedné segevsim o nasledujici hlediska

3.4.1 Provozné-technické a dispoztni pozadavky

Pozadavky z provozniho pohledu vychazi zejméngdz provozovatél drahy,
provozovatel drazni dopravy a objednaieVHD. Jednéa sefpdevsim o nasledujici hlediska:

» provozovatel drahy: Jeho pozadavky cflemeiuji k minimalizaci naklad z provozovani
dopravni cesty ip maximalizaci rozsahu a spolehlivosti provozu naRroto jsou jeho
snahou odstrami zbytné infrastruktury, zvySeni bezZpesti a propustnosti tavych
Useki, nahrazeni lidské prace v oblagizeni i organizace provozu moderni technikou
(racionaliz&ni opateni).

e provozovatel drazni dopravy (dopravce): Jeho podadarychazeji ze spolusobeni
infrastruktury a nélezitosti dopravce. Jedna seiikiag o provazanost mezi délkou
nastupnich hran a délkou vigkefektivni vyuziti vSech nalezitosti (#ty vozidel, sminy
personalu), zajighi zazemi pro odstavovani, provozni udrzbu a zbhfojeozidel
v obratovych bodech a o zafigt zazemi pro jeho personal.

» objednavatelé VHD: Jejich pozadavky vychazeji piéh ndizeni a vlastnichipdstav
o optimalni obsluze jimi spravovaného Gzemi a zehgno minimalizaci Uhrady
prokazatelné ztraty. Z nich naslédmplyne jizdni fdd a néroky na kvalitu dopravy
a prepravy. S ohledem na zareni tohoto textu jdefpdevSim o ufeni mist pro kKZovani,
predjizcgni vlaki a koncovych bodech linek, &hoz vychazi psebny rozsah dopravni
infrastruktury.

» Mezi dalSi obecné pozadavky vyplyvajici ziebt provozu a dopravni technologie v uzlu
pafti predevsim:

» Takové umisini nastupi§, aby nedochazelo na hlavni dopravni koleji, tj.stenéni
koleji bezprostedrg navazujici na ttavou kolej, ke snizeni rychlosti. Toho lze
dosahnout bdi jejim primym vedenim, nebo odklonem osy pomoci kolejovest
Hlavni dopravni kolej v Zelezemich stanicich, kde s&qrpokladaji i viaky projizgici
bez zastaveni (nakladni a dalkova doprava), nesizit kentralni pechod, nebo musi
tento byt disledré zabezpé&en, a to nejlépe vizualni a akustickou signalizixginitnou
I 0 mechanickou zabranu.

= U piipojnych, odbonych a kizovatkovych stanic by rozmisti nastupnich hran &o
byt co nejvice provazano se zai$mn tra’ovych koleji, aby nedochazelo ke
zbytegnému Kizeni vlakovych cest.

» EXxistuji-li v Zeleznéni stanici pravidelné silnéfgstupni proudy, pak je vhodné upravit
kolejistt a polohu nastupistak, aby co nejtSi mnoZstvidchto gestupnich vazeb se
odehravalo zf;sobem ,hrana — hrana“.

« Uprava dispozice koleji§t(rozsah a druh stafmich koleji, schéma rozweni) musi
odpovidat sotasnym a fedpokladanym vyhledovym pebam zZelezini dopravy
a prepravy. V mnoha stanicich taqustavuje v disledku poklesu nakladky a vykladky
redukci kolejis¢ na nejmenSi nutny rozsah, kterd se vSak musi gébwebezetrg
s ohledem na mozné mit@mnosti, tj. zachovani moznostiegladani kizovani vlak.
Bezmyslenkovita redukce kolejsstanic, jejich ruseni a nahrazovani pouhou zastavk
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muze v budoucnosti znamenat velky probléth zvySovani intenzity provozu, protoze v
opaném gipack hrozi zvySovani zpoZdi viaki.

Délka nastupis ma odpovidat nejdelSimu pravidélmastavujicimu vlaku. #néavrzich je
nutné pedpokladat nejen sdasny vozovy prak tuzemskych doprayale téZz zohlednit
trendy v nasazovanych vozidlech jak tuzemské, tahranéni vyroby. Ri navrhovani
délky nastupnich hran se musi zohlednit dohledstosjvedouciho na néstidlo, ktera je
zarwena i vzdalenosti 10 m (ve stisnych pongrech lze uvaZzovat 7 m) mezelem

vozidla a navstidlem. Neni-li vlak veden elektrickou jednotkoebm motorovym vozem,
musi se nastupni hrana prodlouzit o délku hnactizidia, které zastavujergd centralnim
prechodem.

3.4.2 PoZadavky cestujicich

Jejich pozadavky se daji vyjédid vystiznym heslem: ,Chci cestovat pohodin

bezpéné, rychle, spolehli¥ a bezbariéros* Mezi zakladni poZadavky uzivateMHD pafti
tedy:

Prostorové uspgadani nastupiS— jejich plocha musi odpovidat &ové frekvenci, aby
nedochézelo ke zbyteému ovliviovani ijezdovych a odjezdovych protuca celkova
dispozice nastupfisnevyvolavala v uzivatelich VHD sti&my pocit. Zarové je cestujicim
(byt' toto norma strikté nepozaduje) vyZzadovana rovnost mezi délkou nédfuzlglaku

a délkou nastupni hrany, tzn. nema dochéazet kcdityakdy ¢ast vlaku zastavi mimo
nastupni hranu.

VySka nastupni hrany nad temenem kolejnice — teaktmr cestujici nevnima jako vysku
nad jizdni drahou, ale jako horizontalni a vertik&lozdil mezi nastupi&in a nastupni
plochou vozidla. V zas#&djde o pozadavek zajiti bezbariérového nastupu/vystupu,
ktery je splgn v piipack, kdy mezi nastupni hranou a nastupni plochou V@zidgekrati
vysSkovy rozdil hodnotu 150 mm a vodorovna vzdaledosahuje nejvySe 100 mm.

Zpusob fFistupu na nastupit— pristup na nastupiStmusi byt bezbariérovy a pokud
mozno co nejkratSi a bez ztracenych spdelokud se nachazi vypravni budova (resp.
piistupova cesta siigtreSkem u zastavek) ve stejné vyskové Urovni jakejistd, pak
piistup na ostrovni {fp. vrejSi) nastupist je cestujicimu znéfjemren nutnosti dvakrat
piekonat vySkovy rozdil mezi podchodem nebo lavkaerénem. Toto ot hovai pro
poloostrovni nastupi&t ktera jsou tam, kde je zaena bezp#nost cestujicich, optimalnim
feSenim s vynaloZzenim nizSich invésich prostedki nez g ztizovani ostrovnich
(vngjSich) nastupid

Podoba vykavacich prostor — jejich umésti miZze byt ve vypravni bud@y pred vypravni
budovou nebo na nastupistich. V ramci Uspor seipétt casto nedopiuji o mobili&, coz
vede k hromaghi cestujicich v zakrytém prostoru tigtupové cesty na nastugis jejich
davovy gesun v okamzikuifjezdu vlaku. Vyhod§si z pohledu Zelezémiho provozu i z
pohledu kultury cestovani je dophi nastupidt zasteSenim a la¥kami (samostatnou
streSni konstrukci nebotigtteSkem) a umoznit cestujicim dkat na pijezd vlaku jiz v
prostoru nastupist

Rozsah a uroveposkytovanych sluzeb (nejeéch, které pimo souviseji s dopravou) —
poZzadavky na poskytované sluzby se vy&amdliSuji ruku v ruce s charakterem cest
pievazujicich v konkrétnim tarifnim béd Cestujici pravidek dojizdsjici na kratkou
vzdalenost obvykle nenarokuji zadné sluzby souiikej Zeleznini piepravou, spise
pozaduji doplkové sluzby v podab prodeje drobného d¢brstveni a tisku. Naopak
cestujici na dlouhé vzdalenosti, nepravidelni gesta rekreani cestujici vyZzaduji jak

-37 -



Metodicka pirucka 3. TEORIE UPRAV UZILJ VEREIJNE HROMADNE DOPRAVY

moznost nakupuipd vlastni jizdou, tak komunikaci s koréreim zangstnancem Zeleznice
pii odbaveni (vice viz kapitola 3.4.4)

3.4.3 Pozadavky bezpénosti

Jednim ze zakladnich poZzadavka veSkera Z&eni pro osobniippravu je takova
jejich podoba, ktera zati jejich bezpénost, potazmo bezpeost Zelezriniho provozu.
Z tohoto pohledu je samigmé optimalni naprosté vyl@aeni koliznich bod mezi @sSimi
proudy a jizdami vlak po staninich kolejich. Z toho plyne, Ze z hlediska bezmesti jsou
nejvhodrjSi mimourowiové @istupy na nastupist tj. lavky a podchody. Jak jiz bylo
zmiréno v kapitole 3.3.2, na tratich mimo vybranou Zei&zi si’ a na regionalnich tratich
nelze, zejména s ohledem na nejvySSi moziatginé naklady, pétat s ¥tSim rozsienim
mimourowiové pristupnych néstupis Proto je teba hledat u Urawvych nastupis takovou
Gpravu, jez splni co nejvysSi be#Zpestni kritéria. Ke zvySeni bezpwsti jednoznéné
prispéje odstragni stavajicich Gravovych nastupiss vice pechody, s nimiz je spojen (a jimi
umozren) plosny neusirnény pohyb cestujicich (rozptykpiho proudu do kolejig}. Jejich
nahrada poloostrovnimi nastupisti s centralnfecpodem ma zaidledek sougedni psSich
proudi do jednoho, coZz umdéaje snazSi zohledni pohybu cestujicich v kolejisti, Kiese
pohybuji vyhrada ve vymezeném prostoru. Nevyhodou vsak je, Ze jesta Ustednim
piechodu ziskavaji, diky vymezené a Sirokistppove cest pocit bezpéi, a proto se sniZzuje
jejich ostrazitost a obégtnost. Aby byl tento negativni jev minimalizov@iati Ze:

» Centralni pechod musi véstips koleje s nejvyssi rychlosti 50 km/h

» Centralni pechod smi byt pouze jeden, nikoli Kudva, tj. na kazdém konci nastupist
» Vstup do kolejig& musi byt vyzn&en vystraznou tabulkou

» Centralni pechod nesmi byt pojizd prijizdéjicimi viaky

* Musi byt dodrZzeny rozhledové pém

Tyto podminky pedstavuji omezujici prvek, ktery whkterych Zelezrinich stanic
omezuje i naprosto vylduje, pouziti poloostrovnich nastugisiutoii jsou toho nazoru, zZe
zmirgna omezeni Ize odstranit pomoci zabé&epé gechodu, a to nasledujicimigmbem:

» Signaliz&nim zd&izenim

» Obdobou SSZ nafpchodechderveny a zeleny paték, jenz se&i mnohem #Simu
vSeobecnému respektu négjpzdové zabezpevaci zaizeni).

» Signalizaci ve stylu ,pozor vlak®, jaka se nachéajy. na prazské tramvajové trati
Hlubocepy — Sidl. Barrandov.

» Prejezdovym zabezgevacim zézenim

e Zamestnancem obsluhujicim kéippevnou zabranu, nebo zdjificim bezpénost osobé
v kolejisti.

Zabezpéeni centralnichigchod: se setkdva u odpéanych sloZzek s tvrdym odporem,
ktery je pochopitelny z ohledu na jeho slozitost natné zapojeni do stamiho
zabezpeéovaciho z#zeni, ale neomluvitelny vzhledem k moznostem HalSuplaténi
centralnich pechodi. Zabezp&ené gechody, dle nazoru zpracovdtelimozni bezpme:

» Ziidit vice jak jeden centralnigchod ve stanicich se slag#ti dispozici.

» Vést gechod i pes koleje s rychlosti vysSi jak 50 km/hep r£Z doposud fechody
k Urowiovym nastupistim vedou. Wahto gechod by vSak bylo nutné dbéat na zab¥anh
vstupu do koleji& pred zastavenim vlaku a nevybavovat nastipigbbytovym
mobilidrem.

 Ziidit prechod i v mistech se zhorSenymi rozhledovymi frgm
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Dal3i otazkou bezgeosti je Sfka plochy nastupist Uroviiova nastupiét neumo#u;ji
diky své Sice 1,45 m, fip. 2,7 m vedeni dvou plynule se pohybujicia$igh proud.
Dochazi tak k prolinani cestujicich vystupujiciameatupujicich, v dabletni sezony omezuji
prichod po nastupisti cestujici s jizdnimi koly, v ninsezé® cestujici s vybavou na zimni
sporty. Z tohoto pohledu stavajici podoba tmxych nastupis zcela zasadnnesphuje
zakladni poZadavky na plynuly a bezpg pohyb cestujicich, pro osoby se sniZenou
schopnosti orientace jde o vyslowerizikovy prostor. Ska nastupi§ musi vyhovovat
Spickoveé frekvenci a nesmi klesnout pod normou stanmwerodnotu (viz kapitola 3.2.1).
Jestlize se odee bezpénostni pas, ktery zasahuje od nastupni hrany 0@ mastupistni
plochy a zvazi-li se minimalni poZzadovany prostoo psSi proud (analogie si&bu na
komunikacich pro ¢5i, kde na jeden pas je pozadovartkasd,75 m), pak ip predpokladu
dvou gSich proud vychazi hodnota jednostranného nastdp®s8 m. V prostoru nastupis
musi byt zapé&itana i rezerva zohlédjici cestujici s roz#inymi zavazadly a jizdnimi koly.
Pak se normou, v souladu s TSI, stanoveny nejmer&ir 2,5 m jevi se jako krajrieSeni
na hranici bezpmosti. Stejg tak tomu je u nastupisSpoloostrovnich oboustrannych
s nejmensi #kou 4,3 m (zde pro&i vychazi 2,7 m, tzn. 3&pi proudy a mezera 0,5 m).
Autofi jsou toho nazoru, Ze umidji-li to prostorové podminky, pak je vhodné redpelt
rozmery dané fivodni normou, tj. 3,0 m u jednostrannych a 6,1 aboustrannych nastuis

3.4.4 Pozadavky na poskytované sluzby

Poskytované sluzby a vyuZziti nemovitosti jiz naébiyfch z pohledu péeb Zeleznice
je v CR otazka velmi aktuélni, jelikoz trend minimalizgoersonalnich nakldéda zbavovani
se pro Zeleznici nep@bnych nemovitosti se prosazuje i vtuzemsku. Maojedv dols
negitomnosti osobniho pokladnika osobni pokladna terey by zde kona sluzbu dopravni
zantstnanec a dopravni kancelsousedi s prostorem osobni pokladny tkupbice nad
Cidlinou). RuSeni komeénich sluzeb byva takéudledkem racionalizaich projekd, které
spaivaji predevsim v centralizovanéiizeni Zelezriiniho provozu na ucelenych favych
Usecich, a tak nejsou stanice obsazenygtrancem ani provozovatele drahy, ani dopravce
(nap. Bezdz, Obrata).

Protoze chce Zelezmi dopravce minimalizovat své naklady na &ylizdného a s
ohledem na vySe zminé pomijeni synergického efektu provozovani draklyaani dopravy
(zamestnanec nebudédit provoz a sotasré odbavovat cestujici nebo dokonce nakladni
piepravce), je snaha dopravaejit pii komegnim odbaveni cestujicich v co nejvyssfema
samoobsluzny prodej jizdenek a mistenek. Tentsap pdizeni jizdnich doklatlspaiva ve
vyuziti telefonu, internetu a autoniate stanicich a zastavkach. V osobni Zeladnxeprag
je tento zfisob samoobsluzného odbave#imy nap. ve skandinavskych zemich a jeho podil
se zetduje kup. i v sousednim Bmecku. Zatimca'esi jiz povaZuji za &né nakupy zbozi
nebo obstarani letenek na internetu &zami jizdenek na MHD v mincovnich automatech
a @ijimaji za své jizdenku na&ipové kart misto jeji klasické papirové podoby, tak tyto
zpusoby ziskani jizdenky na vlak se zatinili$ velké obli netSi i pres iznani slevy na
takovyto nakup. B¢in je mozné nalézt vice — nididad:

» Jestlize chybi kontakt s kvalifikovanym pracovnikemdpada moznost ziskat radu nejen
o druhu a cehjizdniho dokladu, ale i souvisejicich zalezitokteesty (spojeni, zpo&di,
piestupy apod.).

» Odbaveni po telefonu nebo internetu vyZzaduje otugeso planovani cesty ggustinem,
coz u velkého mnozstvi nepravidelnych cest nenkeny (dojizéni studeni na vikend
domi, navraty z vylet). Navic i nakupu rkterych druli jizdnich doklad timto
zpiasobem je kili zabrargéni jeho opakovaného pouziti nutné steywzvednout na nadrazi
papirovy doklad k zakoupenému jizdnému.
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* Samoobsluzné systémy vyzaduji od cestujicih@ityjurtas navic (aby zadal korektn
vSechny své pozadavky na jizdni doklad), zvladnowiadani pislusné techniky
(internetovy obchod, automat) a klade n§ wysSi zodpowdnost za spravnost celého
odbaveni (zpisob placeni, nutné doklady k jizdence skpzy na slevu — a podminky
jejich platnosti, pesné trasa cesty, zejnii gilometrickém tarifu, kdy se z ni odviji cena).

Zmiréné giciny neochoty cestujicichigjit na alternativni zjsob svého odbaveni je
mozné odstranit ndjklad doplrénim automat o moznost fimého zvukového spojeni
s kome&nim centrem dopravce, kde cestujici ziska nejearnmdice o tarifu, ale i o aktualnim
provozu (zpozéhi). Takovéto zézeni funguje kuplkladu i v prazském metru. ZvysSeni
finanéniho bonusu za pouziti samoobsluzného odbavenajisté& také zvySilo jeho vyuZziti.
Obzvlase v CR je zasadni otazkou deini pozemnich objekti vybaveni (¢. automat)
vandaly, které je samigme¢ vice pravdpodobné v neobsazeném tarifnim &odokud tedy
ve stanici nebo zastavce nebude slouzit Zadny pndlcge nutné upravit vSechny konstrukce
tak, aby byly wi¢i ni¢eni co nejvice odolné, a zardévge vhodné osadit takové misto
kamerovym systém si@nosem dat jednak k pracovniku provozovatele drahyednak
k policii, prip. bezpé&nostni agentie.

RuSeni obsazeni tarifnich hioghkymikoli zanméstnanci je pochopitelné z ekonomického
pohledu, avSakifnasi cestujicintadu negativ v poda@buzavenych budov s pobytovymi
prostory v nich umighymi (¢ekarna, vestibul), komplikované ziskani informaeexistence
uschovny zavazadel, chyjici WC apod. Zvlast v turisticky atraktivnich lokalitach tak
Zeleznice jako systém nastavuje cestujicimringfivou tv&. OdstraSujicim ipkladem
z pohledu p&e o cestujici je ttmvy Usek Bakov nad JizerouGeska lipa hl. n., naémz pro
probhnuvsi racionalizaci istdva obsazena pouze stanice Doksy, a to jen v enépr
c¢asovém rozsahu. Mimo sluzbu osobniho pokladnikeestujicimu k pobytu nabizi pouze
zakryté veranda,ifp. nadrazni restaurace nevalné kvality. V ostatmdfnich bodech tohoto
useku, s vyjimkou zastavky Staré Splavy v &abv. rekredniho léta, cestujici Wkavaji
na vlak bez jakychkoli sluzeb a Zeleznice se jirezpntuje zatenymi dvémi chatrajicich
budov.

Pokud neni pro Zelezmiiho dopravce ekonomicky vyhodné vyuzivat objekty
vypravnich budov ve stanicich cgkaren na zastavkach jen pro vilastnirglmt, nabizi se
jejich vyuziti k dlouhodobym pronajiim nebo k prodeji pokud mozno s tim omezenim, aby
jejich nasledné vyuZiti #ho prinos pro uzZivatele Zelezmi piepravy. V jejich prostorach pak
mohou nalézt misto regionalni infordma kancel& (provozovana mistni samospravou),
oberstveni nebo pension. Jako vhodtiiklpad Ize uvést dopravnerny Kiiz, kde prostory
nevyuzivané cekarny a dopravni kanceé& nasly uplaténi jako bufet a infocentrum
.Pohadkova dopravni kanceéla Kuptikladu spolénost Jindichohradecké mistni drahy
nevyuzivané vypravni budovy svych drafegia¥la ve vlastni rezii na penziony, které sama
provozuje, coZ by mohlo byt inspiraci i pro jinéisticky zajimavé lokality, nez j€eska
Kanada. DalSi moznosti (zatim u nas nevyzkouSejgouytvoreni drobnych obchdd kdy
komekni zangstnanec Zelezémiho dopravce (alespov rekre&ni sezog) poskytuje krom
piepravnich sluzeb a dapljicich sluzeb nap v rozsahu saiasnychCD-center (turistické
informace, informace o ubytovéani, prodej jizdenekazujici MHD, prodej upominkovych
predneta apod.) také nagklad prodej oberstveni nebo denniho tisku. V kontrastu
s neustalym omezovanim sluZeb pro cestujici wniatifbodech ve spr&eskych drah, a. s.,
lze uvést Jintichohradecké mistni drahy, a. s., které vedi@ini rekreani sezony posiluji
rozsah sluZzeb v nejvice vyuzivanych tarifnich bbggako jsou Jindlchav Hradec, Nova
Bystiice, Hirky a Albe.
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3.45 Mobiliar

Obecné urbanistické a architektonické zasady naermaalizace modernich syst&m
kolejové dopravy vnimaétSina uzivatal pouze zprosedkovar (urbanismus - jak daleko je
k zastavce, architektura - stémi budova se cestujicim ,libi* nebo ,nelibi*) a ploa je jako
technicky podmi&né ieSeni. Naproti tomu s drokaimi prvky a di¢imi detaily se setkavaji
bezprostedre. K t¢émto intenzivé vnimanym detailm pati predevSim mobili&a drobna
architektura dopravnich staveb a pro&toUzZivatelsky pijemné prosedi je vyraznym
zpisobem utvéeno pra¥ pouzitim kvalitre navrzeného a provedeného moldidZakladnimi
prvky mobili&e a drobné architektury dopravnich staveb jséedevsSim drobné objekty
a konstrukce nastupistnichrigtreski, ¢ekaren na zastavkach Zeleznice a subkonstrukce v
ramci WtSich budov jako kiosky, menSi konier prostory a informéni stediska. K nim se
piidavaji drobné stavebni prvky, stozarky &seni, zabradli, a dalSi detaily jako prvky
informaniho a orient&niho systému, komunikai z&izeni a jizdenkové automatyieBtoze
technické detaily jsotdieSeny dGelow na zaklad prislusnych oborovych norem a umich
predpidi, lze i €mto detailim v rdmci moZnosti anovat dostat@ou pozornost. Jejich
provedeni pak iize svoji kvalitou a eleganci podtrhovat celkovy erod vyraz dopravniho
systému. Nepostradatelnou &asti interiéru a parteru modernich dopravnich $tgseu
informacni systémy. Jejich navrh a pouziti jsou rozhodygfoi bezchybnou orientaci a pohyb
cestujicich Bhem procesu odbaveni & plastni cest.

Stale castji je treba navrhovat prvky inforndaich systém jako multifuniéni
s moznosti aktualni odezvy na momentéalni stav ponadtivnich prvki informaniho
systému displéj, monitoi a prongnlivych napisi. V posledni dobé se dostava do pégdi
také funkce propadai a uplatgni mimo stavebni rdAmec dopravni stavby, spolu Zitiyn
multimediélnich prezentaci, internetu a propagaeevaejném prostoru i mimo dopravni
systém. K mobilii, se kterym se cestujici dostdva do bezpedsiho kontaktu, p#t
piedevsim laviky, odpadkové koSe, stojany na kola, zabradli rrajgchcastech vypravni
budovy, informéni panely, apod. Tento mobitiamnusi sphovat poZzadavky na celkovou
odolnost v miméadré nar@&ném provozu, §etrg ,antivandalského” provedeni.fiPvysoké
Zivotnosti musi byt nenakay na adrzbu. Blezitym aspektem navrhu je volba matatial
a provedeni konstrgkich detai. Mobiliai by mél svym designem odpovidat celkovému
pojeti stavby a komfortem navazovat na ostafsti dopravniho systéemwetre vozidel.
NejzatizegjSim prvkem mobilie jsou bezpochyby latky, resp. mista k sezeni pro cestujici
jako takoveé. Jejich navrh musi vychazet z ergonkyeic poZzadavk na misto k sezeni.
Mohou byt umisiné v exteriéru nebo interiéru. V nistkteré je pod dohledem nebo
osamoce& Podle toho rozhoduje spiSe trvanlivost a odolposti poSkozeni nez komfort.
Lavicky se dopiuji odpadkovymi koSi, inform@imi a reklamnimi plochami, fjpadré
zeleni. Umisini zeled v omezenych prostorach je ale diskutabilni, mejgo nar@énd na
adrzbu a celkovy efekt fze byt spiSe negativni. Zéldy méla byt spiSe saiasti vliastni
dopravni stavby a parteru v okolni budovy nebo wikieai b@&nich nastupid
V zasad muzeme rozliSit i zakladni pistupy kieSeni, picemz vSechnyit pristupy

maji svoje vyhody i nevyhody:
e Individuélni navrh se specifickym designem -fegnosti je jeho jedireost,

nezangnitelnost a do jisté miry neopakovatelnost desigmki, ktery mize vytvdit nebo

doplnit ,duch mista“, stat se typickym poznavacimamenim a orientaim bodem. Toto

vix 7

piedevsim v mistech, kde je kladen velkyat na jedinénostreSeni ve vztahu k okoli.

» Vybér vhodného typizovaného katalogového prvku, kteryhedi do daného praetdi —
poskytuji racional&sSi a ekonomické&esSeni. Nejjednodussi mozZnosegstavuje prosty
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vybér vhodného prvku
z katalogu, dnes jiz Sirokého
vybéru firem, zabyvajicich se
produkci ngstského mobilige.
Iv tomto gipact je WtSinou
mozno vybrat jednotlivé prvky z
vice typovychiad. Vyhodou je
obvykle komplexnost systédm
které kron¢ zakladnich prvi,
jako jsou pistreSky, nabizeji
vétSinou také dalSi mobilkave
prvky jako laviky, odpadkové Obr. 3.7 — Alpnachstadt — zastavka, mobilia

koSe, atd. Jdetasto o owirena ieSeni, kterd mohoutiprespektovani elementarnich
estetickych zasad velmi diwb slouzit a obohatitteSeny prostor o kvalitni design.
Nevyhodou niZze byt jistd neosobnost privkkteré niizeme v pipac vétSich vyrobé
najit v fadd mist ve shodné podséb Tyto prvky tedy piliS negispivaji k vytvaeni
jedingnosti a nezaknitelnosti mista. Vzhledem k tomu, Ze se ale vyérprvky stavaji
nedilnou sotasti realizované stavby, nelze zcela opominouthejiolbu ve vztahu k
existujicimu okoli.

e Navrh typizovaného systému — kombinaci obou vySedemych fistupi maze byt
vytvoieni vlastniho typizovaného systému pro danou lakatlnésto, dopravni systém,
apod. TotoreSeni je sice projéké narangjsi, ale pinasi uspory v pozgsim uplat@ni
typizovanych prvi. Nespornou vyhodou je vytieni nezarénitelné identity systému,
a zarové navrh prvki, které spiuji jeho specifické technické a provozni pozadavky.
Cilem navrhu je potom definovani systému po strgedaotného designu, futikosti,
variability a flexibility vSech souvisejicich pruktak, aby je bylo mozné aplikovat v
raznych podminkach podle typu lokality.

Moderni design mobili@ by nel vést k nalezeni vhodné alternativy dosud uzivanyc
fyzicky a zejména moraénzastaralych prvk Kvalitativné vhodrgjSi feSeni v soudobém
designu musi vykazovat vysSi uzitné vlastnosti. dvadni snahy seéasto bohuzel zuzuji
na pouhé hledani elegagj§ich tvaf pro klasicky pojaté konstrukce. Wtginy realizaci vSak
casto citel@ chybi systémové&eSeni dopikovych prviki a konstrukci, mezi & pati
predevsim osstleni, informa&ni a orientani systémy. Ned@Senacasto fistava vzajemna
vazba mezi vlastnimi nosnymi konstrukcemi Bestni a vybavenim parteru nastupist
ostatnim mobili'em pro cestujici. Dodated nesystémovd&eSeni pak vyrazn ubiraji
realizacim na eleganci a vzletnosti, ktera by odigea jejich vyznamu a napomahala &spe
propagaci moderni zeleznii dopravy.

V mnoha pipadech, dilem snahou o co n#$i unifikaci a z toho plynouci nizké
naklady na udrzbu, dilem z nezajmu a dilem bezmigdhatym Setenim za kazdou cenu,
objevuji se zejména na zastavkaidseni nedostatra, ¢i nevhodna. Hkladem budiz
instalovani prosklenychiistreski z typoveho mistskeého mobilige, které se hodi na zastavky
MHD, nikoli vSak na odlehlé Zelezmii zastavky. Jejich Zivotnost se leckdyipé jen viadu
tydni od umistni na nastupigt Obdobnym problémem zniggmniujicim ¢ekani na spoj je
absence kdysi standardniho moligi&Sech nastupis- lavicek.
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3.5 Navrh standard u zafizeni pro osobni p Fepravu

3.5.1 Shrnuti obecnych zasad

Na zaklad vySe uvedenych skuteosti Ize stanovit zakladni parametry modernizace
zarizeni pro osobniippravu v Zelezgnich zastavkach, uzlech a@egtupnich bodech VHD
na tratich mimo evropsky Zelezni systém:

» Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice 550 mmzsi nastupist neumouji
bezbariérovy fistup do vozidel, nasazeni nizkopodlaZnich vozmdetratich s nastupisti
s vySkou nastupni hrany 200 mm, 250 mm a 300 mmmnémalni @Finos. Nastupist
musi byt vzdy vybavena vodicim prvky pro osoby sé&enou schopnosti pohybu a
orientace.

Poloha nastupivzhledem ke kolejisti ma mnoho variaci, vice vapkola 3.5.2.

Sitka nastupi® — musi vyho¥t nejmensim hodnotdm stanovenych normou, je-li
to z prostorovych ivodi mozné, pak se dopatuje pro jednostranné nastupiSirka
3,0 m a pro oboustranné 6,1 m.

Délka nastupiS— musi odpovidat nejdelSimu pravidekastavujicimu viaku.

Uroviiové grechody pes kolejisé — feSeni pomoci jednoho #éstiniho pechodu, ktery
svadi mivodre neorganizovanégsi proudy do jednoho mistéimz se zvySuje bezpeost
cestujicich. Neni-li to nutné, pak
nezizovat echody es hlavni
dopravni koleje. Fechod je vhodné
ziidit na odjezdové stragnvlaku, tzn. !_
pied ¢elo odjizdjiciho vlaku, nikoli tak,
aby vlak vjizéjici k nastupisti nejprve
projel pres prostor fechodu a nasledn
zastavoval u hrany nastupistJstedni
prechod nesmi vést igs hranu ST
nastupist, zaudsti se dodpbud’ z cela, ¥ - ;.;i‘.‘ |
nebo hranu nastup&trozcli na dw ;’;g’;i\‘h"l
nastupni hrany. Hranyi@chodu musi Y
byt z obou stran opiany vystraznymi
prvky vetrg varovnych pas pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Ma-li
vést fechod pes kolej pojizénou rychlosti vysSi jak 50 km/h, pak se musi zak#@tzp
vystraznym z#zenim.

* Pristup na nastupidtse zizuje Sikmou rampou 1:12, tu jeil@zité vybavit zabradlim.
Zabradli se #di po obou stranach rampy tak, aby jeho ro¢#ohc¢ast byla vzdalena 3 m
od osy koleje a kolméast kowila nejmér 2,5 m od osy koleje (pozadavek SZDC, s. o.,
do roku 2009 obvykle umisvano doprosed Sikmé rampy). U nas doposud neznamé
je Ztizeni Sikany ped vstupem na Ur@ovy pristup do kolejidt, prestoze tento prvek ma
vyrazny @inos pro bezpmost cestujicich, jejichZ proudy zpomaluje a ndnésiuti se
rozhlédnout na abstrany ped opudtnim prostoru nastupi&ta vstupem do kolejist

* Redukce kolejigt na nezbyts nutny p@et — v mnoha Zelezénich stanicich je ponechan

rozsah koleji&t, ktery gedevSim s poklesem nakladniepravy pozbyl svého vyuZziti.
Redukce koleji&t se musi provad s ohledem na pozadavky Zeleamho provozu, a to i

Obr. 3.8 — Sikméa rampa doplréna zabradlim
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pii mimoradnostech. V ogaém gipad vznikaji provozni potize kuppri potieke prelozit
kiizovani, zcehoz plyne zvySovani zpo&d a jeho penaseni na dalSi vlaky na trati.
VyuZziti volnych ploch po zbytné dopravni infrasttuile — nevyuzité volné plochy mohou
byt vyuZzity pro Zizeni parkovis a stanovi ostatnich druinverejné dopravy.

Vyuziti kusych koleji nebo hlavového usgdani koncovych stanic — hlavové usmani
kolejist umoziuje jednoduché a elegantni napojeni na ostatradast/eejné hromadné
dopravy a lze zde vyt¥ib prestup ,hrana-hrana“

VyuZziti nastupis i pro pobytovou funkci — krognstanic s minimalnim obratem cestujicich
je vhodné doplnit nastup&mobilidem, tzn. pedevsSim lavikami a gistreSky. Takovou
Upravou z#&nou plochy néstupiSsphovat poZadavky pro pobytovou funkci, tj. cestujéci
budou vyuzivat pro Wkavani na fijezd vlaku. PestoZe se tento poZzadavek zda na prvni
pohled nadbyteny a dokonce tiize zpisobit ptibéZzny pohyb cestujicich po idstinim
piechodu, ma jednu nespornou vyhodu, a to odbouramdoveho, nekontrolovaného
a hlavré nesousedného (tedy provoz na kolejich nezohigficiho) gresunu na fislusné
nastupist, ¢imz mize byt ohroZena jejich bezpwst. Jako neifliS vhodné, zvlast na
zastavkach, se ukazalyigtieSky pouzivané na zastavkackstské hromadné dopravy,
jelikoz jejich sklegné vyplre maji v odlehlych oblastectasto kratkou Zivotnost (nizka
vandaluvzdornost).

Informaéni systém — veSkeré zastavky a zZel&zinistanice by ®ly byt vybaveny
vizualnim a akustickym inforndaim systémem, v ffjpad piestupniho terminalu je
vhodné #idit spole€ny informani systém pro vlaky i navazujici i&gnou hromadnou
dopravu

Architektonicka Uprava okoli — Uprava prostofiegiupnich terminéla jejich nejblizsiho
okoli prispiva ke zvySeni atraktivity hromadné dopravy. Bo oblasti spada m;.
kvétinova vyzdoba, vysadba zetea za&leneéni do okolniho urbanizovaného prostoru tak,
aby se co nejvice sniZil negativni bariérovy efelihiové dopravni stavby.

SluZzby — na zé&klad provedenych S&gni byla zjis&na nizka oblibenost neobsazenych
zastavek a stanic s nevyuzitou uzmou vypravni budovou. Toto se tyka hlawblasti

s vysokym potencialem v rekrgd preprav, neba@ nahodni cestujici néphazeji &sns
pied odjezdem svého spoje, al@l@izne v zavislosti na svém hlavnim programu. Proto se
zasadn doporwuje komeéni vyuZziti paivodns sluzebnich prostor, a to jako d@stveni
aregionalni informéni centra. Zizeni informa&nich center poskytujicich zakladni
informace o regionu, dopravnim spojeni a raji€im i vydej jizdnich doklad je v
podminkachCR bohuZel neobvyklé a zkuSebni ddmvy prodej jizdnich doklad

v prodejnach probiha neifis asgsre. Autoii se domnivaji, Ze vytweni miniaturnich
informatnich doprava-turistickych center by zvySilo atraktivitu ¥egné hromadné
dopravy a i snaze na vSech &astrénych stranach by nefto byt vétSim problémem.

3.5.2 Modelové priklady FeSeni Zelezinich stanic

VySe uvedené zasady lze zpracovat dikolika vzorovych piklada, které, pi

zohledreni mistnich podminek, Ize aplikovat n&t3inu tarifnich bod na tratich mimo
evropsky Zelezgni systém. Stanovené zasady umgizvysoky stup# variability a nalezeni
optimalniho usptadani pro jednotlivé lokality. VZdy musi byt kladeliraz na to, aby
nedoSlo ke zhorSeni stasného stavu, a to jak z pohledu cestujiciho, tekledem na
bezpeénost a plynulost Zeleztniho provozu.
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Oboustranné poloostrovni nastugist Obr. 3.9

NejjednodussSi a z pohledu Uprav kolgjigejelegant&si ireSeni, protoze nastupisse
vklada misto jedné zruSené koleje. K vyhodanitiigatinoducha orientace cestujicich, jelikoz
neexistuje volba mezi vice nastupisti. Nevyhodedptavuje zejména skdtest, Ze vSichni
cestujici musi # cest k vlaku a od viaku vstupovat do kolefist

Oboustranné poloostrovni nastugistoplrené o vijSi nastupis — Obr. 3.10

Tato Uprava vychazi z2@dchoziho modelu a je vhodna tam, kde je Zzepotytvait tii
nastupni hrany, tj. v dopravnach iegpokladanym iedjizcnim vlaki, korgicimi vlaky a
tam, kde je opodstatna rezerva jedné nastupni hrany. Jdét ap prostoro¢ nenardgné
feSeni, vijSi nastupidt je mozné vhodh umistit kug. v prostoru zruSeného nakladového
obvodu, nebo jej navazat na krytou veranéedpvypravni budovou (je-lifizena a vyhovuiji-

li prostorové podminky). K nevyhodam, zejména zledh bezpenosti, setadi vyuziti
vngjSiho nastupist pouze zjednoho sfru, ma-li byt dodrzena podminka repzdni
centralniho pechodu pijizdgjicim viakem.

Oboustranné nastupigtoplréné o vSi nastupist u kusé koleje — Obr. 3.11

Zde jde pouze o jednoduchou modifikaci vySe uvedaréanty pro pipojné stanice,
kde vlaky gipojné trati zajiz&ji na kusou kolej u vypravni budovy. TakokeSeni odstiauje
uvedenou nevyhodu spojenou s polohéechodu, klade vSak pozadavek vratnych souprav u
vlaki na @ipojné trati.

VnéiSi nastupist pred kolejovym roztvenim — Obr. 3.12

V tomto pipact je sice odstram kolizni bod mezi §gim proudem cestujicich a
vlakovymi cestami, zaroweale dochézi k redukci nastupnich hran na jednotoRtichazi
Ziizeni takové varianty v uvahu vyhradiv dopravnach, kde se nefiid s pravidelnym
kiizovanim vlaki osobni dopravy. Vyhodnlze takto realizovat ffbliZzeni tarifniho bodu
drazni dopravy blize k sidelnim céith a zastdvkam ostatnich dfukerejné dopravy, je-li
stavajici dopravna z historickych a provoznidkatii umistna z tohoto pohledu nevhagin

VnéjSi a poloostrovni jednostranné nastupistObr. 3.13

Tato varianta spuje tytéZz pozadavky, jako vloZeni jednoho poloositbo nastupist
oboustranného, tzntizeni dvou nastupnich hran. Ve srovnani s ni jefiuviyhodou nizsi
naroky na prostor a odstrar vstupu do kolejigtu jedné skupiny cestujicich. K nevyhodam
se fadi WtSi naroky na informovanost cestujicich, které gpatebi fadré nasnérovat na
JJejich* nastupist a vyssi ndklady na mobifi&zejména fistreSky a zabradli.

Dvé vngjSi nastupi$, kdy jedno je umigho ped kolejové rozitveni — Obr. 3.14

Jestlize bude rekonstrukce stanice vedena snalea zwsSit pechod cestujicichips
koleje, pak se nabizi eleganteSeni v podob predsunuti béniho nastupist pred kolejové
rozwtveni a druhé vlozit kigdjizdné koleji. K nevyhodam gatomezeni nejvyssi mozné
délky nastupni hrany, nejvysSi pozadavky na infor@md cestujicich, relativ¥n dlouh&a
dochéazkova vzdalenost od vypravni budovyedipokladame-li ji ve vystdné poloze) a
pozadavky na organizaci provozu v dopravnpdadi vjezdi a odjezd vlakia. Tato podoba
Upravy dopravny f@dpoklada pravidelné vjezdy viak jednoho sriru na tutéz kolej, zemy
poradi, vyvolané nap zpoz@&nim jednoho z nich, se negatévpienasi na cestujici ¥&jnost,
jez bude ze zvyku Wkavat u nastupidt k emuz gislusny vlak pravidekaprijizdi.

Jednostranné a oboustranné poloostrovni nastéipi¥br. 3.15

Tato Uprava je obdobateSeni ,Oboustranné nastugigtoplréné o vijSi nastupist u
kusé koleje”, k jejim vyhodam s@&di snizeni pfiu osob vyuZivajicich centralnirgthod.

- 45 -



Metodicka pirucka 3. TEORIE UPRAV UZILJ VEREIJNE HROMADNE DOPRAVY

V piipact pozadavku Uplného zruSeni vstupu cestujicich deji&@ lze jednostranné
nastupi&t nahradit vijSim néstupigt umistnym pred kolejové rozstveni se viemi klady a
zapory jako v fedchozi variagt Tato modelova situace je vhodn#egevsim pro fipojne
stanice, pipadré pro stanice pasmového charakteru, kd&ag spaj pravidelré korgicich a
vychozich.

[ ]

Obr. 3.9 — Oboustranné poloostrovni nastupist

/

L]

Obr. 3.10 — Oboustranné poloostrovni nastupi$tdoplnéné o vrEjSi nastupise

/

Obr. 3.11 — Oboustranné poloostrovni nastupistdoplnéné o vrEjSi nastupis€ u kuseé kol.

[ ]

Obr. 3.12 — Vr¥jSi nastupis€ pred kolejovym rozwtvenim
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]

Obr. 3.13 — Vr¥jSi a poloostrovni jednostranné nastupist

/

L

Obr. 3.14 — D« vnéjSi nastupist, kdy jedno je umis€no pired kolejové rozwtveni

L

Obr. 3.15 — Jednostranné a oboustranné poloostrovnéstupisté

3.5.3 Vyuziti variant s ohledem na velikost a provoz v um

Vyuziti modelovych pikladi zmirgnych v kapitole 3.5.2 zavisi bezpochyby i na
stavajicim usp@dani koleji&t. Pra¢ stavajici dispozice kolejiStv kombinaci se snahou
o minimalizaci zasah do zhlavi je determinujicim prvkemiiprekonstrukci regionalnich
Zeleznénich stanic.

viN s

NejtradicngjSi stanice vhodna k Upravam je stanice mezileklad®ma dopravnimi
a jednou maniputmi koleji, kterd vSak jiz ztratila své vyuZiti. Ng@o lze vyuzit varianty
vloZeni jednoho poloostrovniho oboustranného né&dtumloplreného v pipact poteby
vnejSim néstupi&m. Na ipojné stanice, do nichZ zaiige jedna nebo dvpripojné trati, Ize
bez problém aplikovat uvedenou metodiku, konkré&jde o varianty na Obr. 3.10, Obr. 3.11,
Obr. 3.15. Obdobné situace je ve stanicich pasnimpwgaichz byla poloostrovni nastugist
uplatréna kugikladu v Zst. Nachod. Vyhodnize vyuZit aplikaci poloostrovnich nastupis
tam, kde historickym vyvojem doSlo k vystawoypravni budovy v ostrovni poloze.

Uziti poloostrovnich nastupiSve stanicich s hustym provozem a hkawelkou
nastupni, vystupni ai@stupni frekvenci je otazkou k hluboké diskusi. $aatasnosti byla
takova Uprava provedena ve vzorové stanici Turedist. Sumperk a Zst. Kraffiz. Zde do
rozhodovaciho procesu vstupuje parametr beri cestujicich, ki€ jak jiz bylo zmigno
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v kapitole 4.5.3, maji sklon povazovat centralteéghod za bezgay a vzdy volny koridor.
Mezi navrhy tohoto projektu pétzst. Ceska Lipa hl. n. a Stara Pakaifidtprav do této
skupiny, nabizi se totéz i v dalSich Zelémigh stanicich (ndp zst. Tynis¢ nad Orlici).
Nezodpo¥zenou otazkou prdévzastava, zda relativni zvySeni komfortu a bermsti,

k némuz dojde pray odstragnim nizkych aroxiovych nastupi§ nepovede ke vzniku
novych, avSak mnohem nebezpgSich, rizikovych okamZik. Autofi jsou nazoru volit
kompromisni cestu, tzn. i ¥¢hto stanicich povolit aplikaci poloostrovnich ngs#’, ovsem
vyhradré za podminky dsledré zabezp&ného pechodu. SniZeni rychlostirgs centralni
piechod, uplaténé pra¢ z bezpénostnich dvodia nag. v Zst. Sumperk (az na 10 km/h),
je krajni, nouzové a nesystémové oeat.

3.6 Aplikace navrhu na vybrané uzly ve Fejné dopravy

3.6.1 Popis jednotlivych prestupnich uzti

Resiteli grantu bylo vybranoékolik lokalit vhodnych pro aplikaci zasad uvedenych
v kapitole 3.5. NavrZzené Upravy vychazeji zecasué a fedpokladané organizace vlakove
dopravy, mezi negtsSi piinosy pati zvySeni komfortu pro cestujici a zvySeni be&nosti
Zeleznéniho provozu. Strny popis je uveden niZe, detaily jsou zapracovany
do katalogovych list.

» AdrSpach - Mezilehla stanice AdrSpach leZzi na Zelémhitrati Trutnov — Teplice nad
Metuji v severovychodniciCechach. Nachézi se v turisticky atraktivni oblaglnich
mést a je jednim z moznych vychozich kogdro vylety do okoli. Disponuje dwma
dopravnimi a jednou manipulai koleji, gicemz v sotiasném stavu je jedna z dopravnich
koleji nesjizdna a zarostla naletovymiednami. Ol dopravni koleje jsou opany
sypanymi nastupisti (v nevyhovujicim stavu), jeficlySka jen nepaténpresahuje Urove
temen kolejnic. V fednadrazi neniffma vazba na ostatni druhyiegmé dopravy ani
oficialni prostor pro parkovani. Navrh §th se zkracenim manipdlsi koleje (podél
vypravni budovy) tak, aby ke kolgji 1 mohlo byt vioZzeno \jSi nastupi&t o délce 50
metrii s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem ko&ejMoZznost nakladky z volné
skladkyc¢i rampy Zistane zachovana. Momentalmesjizdna kole§. 2 bude reaktivovana a
opaftena ,nouzovym“ nastupi&n délky 50 metk, vySkou nastupni hrany 200 mm nad
temenem kolejnice (TK) a uréevym pistupem. Toto nastup&tnebude za dZnych
okolnosti pouzivano, ale &o by slouZit pouze v ifpact mimoradného kzovani viak.
DalSim divodem Zizeni ,nouzového" nastupiSie turisticka atraktivita lokality, diky niz
lze v budoucnu ffedpokladat i vedeni nostalgickych vigkpro rez musi byt k dispozici
vhodré umiséné dopravny s kolejovym roziwenim umo#ujici kiizovani a pedjizdini.
Modernizace by tak nebyla provedena na Ukor sniz@piustnosti trati.

« Bakov nad Jizerou - Zeleznéni stanice Bakov nad Jizerou leZi na trati Praffaurnov

a odb@uje z ni trd Bakov nad Jizerou — Jedlova. Ve stanici se naatézt dopravnich
koleji, z nichz jich je g vybaveno Urofovym nastupi$m. Dale se ve stanici nachazi
sedm pevazré kusych manipuknich koleji. V navrhu doSlo k vybudovanti t
poloostrovnich nastupiss vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Prostofepaty pro
umiseéni nastupi8 vznikl zruSenim jedné dopravni koleje a zkracendopravni
a manipulani koleje. Nastupistjsou gistupna pomoci centralniho Urmwého gechodu

s Stkou 5,0 m. Usptadani nastupiSumoziuje takové kizovani, gi kterém vlaky ped
svym zastaveni neégizdiji centralni pechod. Koleje u nastup&té. | jsou ugeny
pievazie pro vlaky ze srru Dolni Bousov aCeska Lipa, které ve stanici kdn
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Koleje¢. 1 a 3 slouzi proiikkovani vlaki na hlavni trati a koleg. 7 je utena viakm
odbané trat. DoSlo sice k mirnému prodlouZeniteptupnich vzdalenosti mezi
jednotlivymi nastupisti, avSak pohyb cestujicichdj&y dostatenym Stkam nastupiS i
piechodu plynulejsi,iehledrjSi a bezpéngjsi.

* Bruntal - Bruntal je byvalé okresni ¢sto, které lezi na pomezi Hrubého a Nizkého
Jeseniku v Olomouckém kraji zhrubagkiti trojuhelniku Sumperk — Krnov — Olomouc.
Stanice lezi na celostatni draze Olomouc — Krnge @ipojnou pro regionalni drahu
Bruntal — Mald Moravka. V jejiésné blizkosti lezi autobusové nédraZéstekych a
mezinestskych linek, v prostoruipdnadrazi je ¢kolik parkovacich mist a u VB velky
elektronicky informani panel. Osobni doprawdnes slouZi ¢ dopravnich koleji s gti
arowiiovymi nastupisti (vesis s panelovym povrchem o délkach 39 az 189 m aaeysk
nastupni hrany 150 az 350 mm nad TK) &nda gechody pes koleje o $€e 4,00 m.
Nastupist jsou v uspokojivém technickém stavu, ovSem pamst&omfortu pro cestujici
jiz nevyhovuji. Kron¢ nedostaténé vySky zde svou roli hraje i mal&k&, kdy v gipadct
nejvice vytizenych spbjcéasto dochazi kifiS velké kumulaci cestujicich na Gzkém
prostoru mezi kolejemi. Navrkaste&né rusi dopravni kolej. 1 a posouva osu kolgji 2 a
4 tak, aby bylo mozno ve stanidiidit jedno vrjSi nastupist (¢. I, délka 30 m, vySka
550 mm, §ka 2,50 m) pro vychozi/ka@ici vlaky do/od Malé Moravky a dwoloostrovni
nastupi&t s jednou nastupni hranou. (I a Ill, shodné rozrry — délka 200 m, vysSka
550 mm nad TK, $ka 3,00 m) a Uravovym pristupem §ky 6,00 m. Tato nastupiSfsou
uréena pro vlaky na hlavni trati a uniogi jejich pripadné vyhledové ikkovani (ke
kterému dnes nedochazi). Vyhodou navrhu je zachojedné dopravni koleje pro
piedjizcEni (nakladnich vlak) a ponechani vSech izzeni pro nakladku/vykladku
v pivodnim rozsahu. Zachovana byla i vySSi rychlostoprdvni koleji ¢. 1
prostednictvim Stihlé vyhybky ve stru od Olomouce a kolejového ,S* na krnovském
zhlavi.

+ Ceska Lipa hl. n.- Vyznamné byvalé okresniasto v Libereckém kraji, leZici v centralni
poloze mezi sousednimi krajskymi metropolemi, Lieen a Ustim nad Labem, od kterych
je vzdusSnowarou vzdaleno shodrpo 40 km, disponuje ro¥# svoji uzlovou Zeleztini
stanici. Cely Zelezoini uzel proSel velmi zajimavym historickym vyvojeKiizi se zde
celostatni trat Décin vychod — Liberec a Bakov nad Jizerou — Jedloyd&i@ojuje se
regionalni dréha od Lovosic. Do roku 1979 se dauuzimist zastavkyCeska Lipa
strelnice zapojovala jeSmistni tra od Ceské Kamenice (Kamenického Senova) a do roku
1989 byla tré ve snéru na Liberec vedenargs centrum rsta az do zastavky ¥l Dil,
odkud jiz tra’ pokraiuje ve své fivodni stog. VétSina tlesa zaniklé trati jefieménéna na
cyklostezku, dnes je sjizdny pouze relikt
trati v usekuCeska Lipa hl.n. -Ceskéa
Lipa mesto, ktery je oficialyy stéle jedt
vyuzivan pro paeby SDC SZDC (v brzké i
dok¢ se da pedpokladat jeho zruSeni ® \
sneseni). Nakladni dopravu v relaci Str
pod Ralskem — Bakov nad Jizerowlan
mimo Ceskou Lipu odvést tzv
Ziznikovska spojka, fizend roku 1991 S
ktomuto @&elu vSak nebyla praktickys
nikdy vyuzivana. Vlastni stanice leZ
nedaleko od centra dsta a je doprawn
snadno dostupna, mj. autobusovy
linkami MHD, nedaleko stanice se
nachazi rovéZz autobusové nadrazi Obr. 3.16 —Ceska Lipa — Grodiova nast.
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mezinestskych linek, které je ovSem oplocen&isiip na 8 v minulosti zajifovala lavka
pies plot, dnes nejkratSE§i prestup z vlaku na mezisatské autobusové linky zajife
peSina vysSlapana v hluboké tiaskrz otevena vrata do arealu autobusového nadraZi.
Z hlediska prostorového rozsahu stanice a techimfwgvozu pedstavuje zsCeska Lipa
jiz pomerné narany Zeleznini uzel. Vlaky se zde pravidelrsjizdi v obdobném modelu,
jako v Zst. Stard Paka, tzniidaw dle snéra v lichych a sudych hodinovych skupinach
v ¢asoveém prostoru v blizkosti uzlové osy X:30. V tioh¢asovou skupinu sefigi
projizajici vlaky R Liberec — Usti n.L., Kolin — Rumburkweky Os Jedlova €eskéa
Lipa (- Doksy v obdobi kiten az z#), D&in — Ceska Lipa (jedentz po gipojeni
k predchozimu vlaku déale s Doksy) a dale zde koéhvlaky Os od Bakova n. J. a
Lovosic a z&ina vlak Os do Liberce. V sudou skupinu jsou relapané. Ze stavajici
provozni situace vyplyva, Ze ve stanici jefpba zajistit minimalé& sedm nastupnich hran,
které by dle vyhledovychipdstav obou sevefeskych kraj a MD mely dostaovat i do
budoucna ve #stdredobém casovém horizontu. Stanice je charakteristickd svym
uspdadanim, kdy ko&ici vlaky Os od Liberce a Lovosic dnes zajizdi miprdjezdnou
¢ast stanice do prostoru kolefisddbaujiciho snérem v ose historické spojnicéeska
Lipa — Vki Dul, kde jsou ti dopravni koleje formakh ukornteny a spojeny do jedné
manipul&ni koleje, ktera poktaje dale do prostoru byvalé Zsfeska Lipa mssto.
V souwlasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujictmiova nastupist(v prijezdné
¢asti jsou ¢tyfi nastupi®t s hranou ztvarnic Tischer a Zimbu plochou nastupist
o vySkach hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u néstupejvzdalerjsSiho od VB, a
délkach 230 az 275 m; v ,kuséasti jsou d¥ obdobna o vySce 200 mm nad TK a délkach
80 a 112 m a jedno sypané o realné vysce do 100ana@ice 80 m). Nastup&isou
propojena pevazrié panelovymi urosiovymi prechody o §ce 3 az 6 m. DalSi typickou
kulisou stanice je sluzebni lavkaep celé kolejigt stanice, ktera je dnes régiupna.
Neslouzila k mimourotvovému pistupu k jednotlivym néstupistim, ale kegonani
kolejist do prostoru dilen byvalé vagonky, jejiz rozsahigah se nachazi zapadod
stanice. Restavba stanice je navrZzena ve dvou variantachaMarminimalni pedstavuje
uspornéreSeni s minimalnim zasahem do konfigurace kodejiptednadrazniho prostoru.
Je obec# zaloZzend natzeni néstupis s vySkou hrany 550 mm nad TK s Giovym
piistupem. Pro vychozi/kéici Os vlaky do/od Liberce a Lovosic slouzi polooshi
nastupi&t ¢. | se déma nastupnimi hranami u koleji 8 a 12 minimali#y85,89 m a délky
80 m v prostoru vySe zminého ,kuseho” kolejigt Pokud bychom se ¢h striktné drzet
pozadavku SZDC, kter§ika, Ze usedni grechod by il byt piejizcén pouze odjizgicimi
vlaky, tak dalSi d¥ nastupidt v prijezdné ¢asti kolejis¢ budou mit nap nasledujici
vyuziti: VrnejSi nastupist u koleje 1 §. Il, délka 120 m, $ka 3,00 m) slouzi v obou
skupinach  kogicim/  vychozim
vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloostrovni nastupidt se d¢ma
hranami u koleji 3 a Z(Ill, celkova
délka 300 m, %ka 6,16 m) je
arowiove napojeno asednim
piechodem o #&te 6,00 m k prostoru
u VB. Mezi kolejemi 7 a 9 jefizena
dvojitd kolejova spojka pro moznost
objizcni vlaki zastavujicich u jedné
—— : nastupni hrany. V liché skuginna
2 - o M kolej 3 @ijede k jizni¢asti nastupist
i pied pgechod viak R od Kolina,
v sudé skupié k severnicasti viak R

nast.

Obr. 3.17 —Ceska Lipa — Lovosické
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zpet od Rumburka. Na kolej 7 v liché skupik jizni ¢asti nejprve za sebou vlaky Os od
Jedlové a Bina (v letni sezahse hnaci #z fady 810 vlaku od Etina miZe rovnou
pripojit k vlaku Jedlova — Doksy) a naslédpo objeti &chto vlaki po DKS rijede

k severnicasti nastupigtviak R od Liberce. Na tutéz kolej v sudé sképiejprve K jizni
casti fgijede vlak Os z Doks do Jedlové (pouze v letni s&ziinak bude stat u nastupist
jako vychozi), zadni 3z se odpoji a spalaé s dodatene pristavenymi vozy bude
pokratovat jako Os do Bina. K severntasti dale fijede vlak R od Usti n.L., ktery na
svém odjezdu oba tyto vliaky preéstinictvim DKS objede. Rampa pro nakladku/vykladku
jizné¢ od VB zistane v plném rozsahu zachovana. Vyhodou varianpogstatné zvyseni
bezpé&nosti pohybu cestujicich za cenu gon¢ nizkych investinich naklad, nevyhodou

je urita konzervace stavu pro situaci, kdy byglondojit k rozsahlejSim moderniaam
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trastici do uzlu. Varianta maximalni
piedpoklada optimalizaci/modernizaci trabDécin vychod — Liberec a znamena tedy
radikalni grestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi técky umozni pijezd

v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatniadpdavnich 80 km/h a severni zhlavi ve
vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varyajetintegrace veskerych izzeni pro
nastup cestujicich do prostoru uj@zdné casti kolejist pred VB, ¢imZz dojde

k minimalizaci gestupnich vzdalenosti. Vzhledemékto skuténostem bylo zvoleno
feSeni s mimourawvym pistupem k jednomu z nastupiseba i v pripadt formalniho
omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohotgpaadani dochézelo k pravidelnému
piejizdkni Ustedniho pechodu jednim ifjizd¢jicim viakem v kazdé skupin DalSim
znakem varianty je ipstavba fednadrazi getrg zpristupréni autobusového nadrazi.
Sypané nastupi&toznaené jako 0. je ponechano v ,kusém* kolejisti ptgppd zalohy,
celé toto kolejid&t ovSem niZe byt sneseno, pro geby osobni dopravy neni jeho
existence nutna. Ostatni nastupigt maji moderni konstrukci s vysSkou hrany 550 mm
nad TK. Nastupistc.l je kombinaci vjSiho a poloostrovniho oboustranného nastépist
kdy hrana u koleje 4a (délky 30 m) je&ena Os vlakm od/do Lovosic. Azeni této koleje
bude mit za nasledek ubouranihiorampy, kterd istane ponechana pouze pro kolej 6a.
Hrana (délka 160 m, i&ia 3,00 m) u koleje 1, roZtkné cestovnimi nasgtidly, slouzi
spol&éné Os vlakim od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich tadsvani

(a objizaéni) umozuje manipulani kolej 2. Nastupistc. 1l (délka 300 m, $ka 6,16 m) je
ostrovni s mimouraswovym pistupem prosgednictvim podchodu se schodisti a vytahy.
Hrana u koleje 3 fize byt utena pro ob rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou
diky cestovym ndésstidlim), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os Jeille Doksy

a Ds¢in — Ceska Lipa a zft, kdy DKS usnadni manipulaci $gpojovanim voi, ¢imz
nezatizi kapacitu zhlavifipadré mohou vlaky R obsazovat ®tkoleje, kdy provoz na
koleji 5 bude sledovat schéma obdobné jako ve nriainimalni. Nastupist by bylo
castén¢ zasteSeno — délka zasSeni 100 m. Nevyhodou této varianty je vySe inte&th
nékladi, naopak z hlediska bezpsti cestujicich je tato varianta nejlepSfasenim
stavajiciho stavu. Moznost na jejich snizamidstavuje nap hybridni varianta, ktera by se
nezabyvala festavbou fednadrazi.

» Dvar Kralové nad Labem - Stanice se nachézi v oblasti Podkrkonosi, séwstrHradce
Kralové na celostatni draze Jaim- Liberec. Jeji hlavni charakteristikou a zartove
nevyhodou je znana odlehlost od stejnojmennéhasta, kdy vzdalenost od stanice do
centra pedstavuje pblizn¢ tii kilometry. Stanice je proto pro drtivowtginu obyvatel
dostupna pouze pomoci jinych dopravnich pealti, zejména osobnich automabil
a navazné autobusové linky. Stanice samotna digpoiemi kolejemi dopravnimi a
¢tyfmi manipul&nimi. Pro osobni dopravu se vyuZivid pouze dvojicpralvnich koleji,
treti slouzi pedevSim pro fedavani nakladnich vézna vigku zdejSi teplarny. V
sowasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujidi¢h Urowiova nastupist se
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zpevreénou hranou o vysce cca 200 mm nad temenem kolejiNéstupit jsou v
uspokojivém technickém stavu, ovSem po strance &dmipro cestujici jiz nevyhovuiji.
Krom¢ nedostaténé vysky zde svou roli hraje i malai&. Navrhovy stav piota se
snesenim stavajicich nastup&godsunu polohyasti dvou koleji tak, aby mezi dopravnimi
kolejemi¢. 1 a¢. 3 mohlo byt sizeno poloostrovni oboustranné nastupitlky 150 meii

s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a ficmym pistupem. Ten bude proveden
jednim centralnim j@chodem $ky 4,0 metru. Optimalni vyuziti nastupnich hran je
takové, Ze vlaky osobni dopravy ve &m Jaromdt budou vyuZzivat kolef. 3, zatimco
vlaky smer Liberec kolej¢. 1. Tim bude zaji8ha vysSi bezpmost cestujicich na
arowiiovém gechodu, nehbbsoupravy sei@s & budou vzdy teprve rozjiZtl Diky tomu,
Ze polohy koleji budou odsunuty jencasti délky a napojeny kolejovymi ,S“, nedojde k
redukci p@&tu manipulé&nich koleji, pouze ke zkraceni jedné z nich. N&éh pa@ita s
drobnymi Gpravamifednadrazi, kde by &byt zjednodusSenipstup vlak—autobus.

o Jesenik - Lézeiské mésto (dive
okresni) lezi v severni casti
stejnojmenného polip nedaleko
hranic s Polskem. Zst. Jesenik je
stanici mezilehlou, ale kram
projizajicich vlaki relace Sumperk
— Krnov a zpt je vychozi a cilovou
pro dalSi vlaky do/z &kolika smera
(Sumperk, Javornik ve Slezsku, Nysa
(PL), Krnov), coz ma vliv na vysSi
potrebu nastupnich hran (minimdlin
tii). Zastavka autobusu MHD se
nachazi na nedaleké fikovatce
mistnich  komunikaci,  vyhodou L
stanice je pomrné snadna @i Obr. 3.18 — Jesenik — Uroitova nast.
dostupnost centra ¢sta. Vypravni budova je ndwybavena elektronickym informiaim
systémem. Osobni ZeleZni dopra¥ dnes slouziit dopravni koleje, op&tné Uroviovymi
nastupisti (z nichz dvjsou panelova o vysce 200 mm nad TK a délkacha268 m a
jedno sypané o vySce do 100 mm nad TK a délce 20BMmZnosti pestavby usnadije
dnesni umishi volné skladky mezi dopravni koleji 2 a maniguiakoleji 4. Mela byt ale
v co nej¥tSi mie zachovana, nebse stale vyuziva. V navrhovaném stavu dochazi ke
zkraceni maniputai koleje 5 a k jejimu kusému zakami, ¢imZ se ziska prostor pro
vngjSi nastupidt (¢. 1, délka 200 m, vyska 550 mm nad Tkikai 3,00 m), fistupné od VB
Sikmou rampou a dkolikerym schodi&tm a je uteno pro vSechny viaky ve smu od
Lipové na koleji 3. Od VB vede uréovy prechod &ky 6,00 m k oboustrannému
poloostrovnimu nastupisté.(1l, délka 200 m, vyska 550 mm nad TKik&i 6,16 m), kdy
hrana u koleje 2 slouziizd¢jicim viakim ve snéru od Quchdaz (PL), zatimco hrana u
koleje 1 (geruSena fechodem) je wena pro vlaky vychozi/kaci ze/v zst. Jesenik.
Ostatni z&izeni pro nakladku a vykladku (sklad a rampa$tanou zachovana v plném
rozsahu. Nespornou vyhodoteptavby je zvySeni bezfreosti cestujicich, nevyhodu lze
spatovat v omezeni rozsahu vyuzivané volné skladkiymirné zhorSeni dnesniho stavu
pro nakladni dopravu, které se ale vzhledem k @zdsice maniputai koleje 4 nezda byt
nikterak zasadni.

» Josefiv Dil - Zastavka s nakladigh Joseiv Dul se nachazi na konci ttaBmrzovka —
Josefiv Dul. Krom¢ jedné trégové koleje, ke které tppeha arowiové nastupist je
nakladis¢ vybaveno déma manipulanimi kolejemi a jednou koleji vé&ovou. V navrhu
doSlo ke zkradceni manipudlai koleje giléhajici k vypravni buday ¢imzZ se tato stala
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kusou. V uvolgném prostoru pak bylo mozné vyiito vnejSi nastupidt priléhajici

k tra’ové koleji s vySkou nastupni hrany 550 mm nad Td€kou 30 m. K nastupni ploSe
priléhaji cela dvou chodnik s Stkou 2,0 m, kterymi je zaji8h pristup na nastupistod
mistni komunikace. Jeden z chodnfkiléha k vypravni budava vyskovym vyrovnanim
umoziuje bezbariérovy iistup do budovy. Prostor mezi chodniky je mozZnéavitb
vhodnou vegetaci, latkami a jinym mobilidem, ¢imZ se zvyrazni prostor nadrazi jako
vstupniho bodu do obce. Vzhledem k omezenému razsaltasné nakladky a vykladky
negredstavuje stavebni Upravdj které se vSeobe&makladkova a vykladkova kolej stala
kusou, vyznam¥jSi dopravitechnologické omezeni. V ramci Uprav byl pak vyzewi
vyznam zastavky pro osobni dopravu zlepSenim kdmfonastupu a vystupu
cestujicich, zajishim bezbariérového fistupu na nastupiSti do pistreSku vypravni
budovy a vybudovanim stani pro kratkodobé parkovéani

+ Kutna Hora mésto - Zeleznéni stanice Kutna Hora &sto leZi na trati Kutna Hora hl. n. —
Zru¢ nad Sézavou. Je vybaverfanhi dopravnimi kolejemi, z nichZ ke &wa giléhaji
pouzivana urowova nastupist dwma phjezdnymi manipulénimi kolejemi, z nichz
jedna piléha k vypravni budaya jedna se nachazi mezi dopravnimi kolejemi, &ihal
sedmi kusymi maniputaimi kolejemi. Do stanice jsou také zatinst dw¢ vleckoveé koleje.
V navrhu doSlo k redukci infrastruktury d@né pro nakladni dopravu — byla ods#rem
manipul&ni kolej mezi dopravnimi kolejemi &ast manipuléni koleje giléhajici k
vypravni budo¥ a na ni navazujici koleje nakladového obvodu nde$icke straé
stanice. Uvolany prostor umoznil vybudovat nové poloostrovni cifcanné a V&Si
nastupi&t, obd s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkoum8®kE nastupist
jsou @istupna pomoci centralniho Urmwého gechodu o $ce 6,0 m. Uvoldny prostor
byl téZ vyuzit k umisini novych autobusovych zastavek, jejichZz nastamiS$imo navazuje
na vrEjSi nastupist, ¢imz je umozun prestup hrana-hrana mezi Zelezia autobusovou

dopravou. Uspiadani stanice umagje

zastaveni vlak u nastupig vzdy ped
centralnim pechodem. Vlaky ze séru

Kutna Hora hl. n. jsou vedeny na kotej

1 k nastupisti¢c. 1l, viaky ze sndru

MaleSov jsou vedeny na kolgj 2 k

nastupisti ¢. 1. Pokud vlak ze sumu

Kutnd Hora hl. n. ve stanici koén

a zarové neni v blizké dob otekdvan

vlak ze smiru MaleSov, je mozné jej

smerovat na kolejc. 2 tak, aby cestujici
vystupovali na v§§Si nastupidt bez
nutnosti pechazet centralni fechod.

Obr. 3.19 — Kutn& Hora mésto — celkovy Doslo ke zvySeni komfortu pohybu
pohled. cestujicich ve stanici i jejich bezjrmsti.
Uvolnéni prostoru zruSeného

nakladového obvodu umidje jednak pesun autobusovych zastavek deng blizkosti
stanice ¥etre vybudovani novych parkovacich stani, jednak po&dmicrozvoj Uzemi.
Vzhledem k malému rozsahu nakladni dopravyiedstavuje redukce manipttdch
koleji vyrazrEjSi dopravitechnologické omezeni.

» Lipova Lazné - Odba@na Zst. Lipova Lazhse nachazi v severédsti Hrubého Jeseniku v
Olomouckém kraji na celostatni draze Sumperk — irdo stanice zarovieod severu Gsti
regionalni drdha Lipova LaZn- Javornik ve Slezsku. Nachazi se v pow stisrénych
horskych pordrech, coz komplikuje rozsahlejSi moznosti Upravelsk. Ve stanici je
depo pro hnaci vozidla vyuzivané pro vystavovanionowych voz jak pro gipojnou tra,
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tak pro vlaky vychozi z zst. Jesenik. Stanice rdslouzena jinym druhem hromadné
dopravy, v pednadrazi se nachazi parko¥igro cca pti osobnich automohil Osobni
dopra¢ slouzi ti dopravni koleje s drawovymi clenymi nastupisti (jednaaste&né
deskové o délce 143 m a vySce 200 mm nad TK, jédat@n¢ se zpevinymi hranami z
tvarnic Tischer o délce 48 m a vySce 200 mm nadZki|é casti sypané o délkach 29 az
100 m a vySce do 150 mm nad TK). Navrkipd se ¥izenim vijSiho nastupistu koleje

3 (@ I, délka 30 m, gka 3,00 m, vyska 550 mm) pro vlaky do/od Javorniku
poloostrovniho se @wna nastupnimi hranami ke kolejim 1 a4 I{, délka 150m, $ka
5,66m, vySka 550 mm), umidjiciho bezpéné zastavovani nejdelSich viaR na trati
Sumperk — Krnov v obou sfrech. Urowiovy prechod pes koleje méa #u 6,00 m. Volna
skladka i rampa wstanou zachovany, nevyhodou navrhu je ovSem citekr@ceni
manipul&ni koleje 5 a likvidace jedné dopravni koleje, eoiiZze mit negativni vliv na
piipadné pedjizcEni vlaka nakladni dopravy, které by bylo nutnégunout do &které ze
sousednich stanic.

» PotStejn - Stanice PotStejn na trati Tyrdst
nad Orlici — Letohrad se vyzige silnou [
rekre&ni frekvenci v letnim obdobicetns
piepravy jizdnich kol. Ve stanici s
nachazi dvojice dopravnich koleji, kazdg
arowiovym  nastupi&m, a jedna
manipul&ni kolej giléhajici k vypravni
budow, do které je zau&wa vigka. V
navrhu doSlo k vybudovani jednoh” =2
poloostrovniho oboustranného nastupdt &
délce 170 m a vySce nastupni hrany
mm nad TK pistupného zc¢ela pomoci |
centralniho Grotového pechodu o $te e,
35 m. Patbny prostor vznikl QOpr. 3.20 - Pot3tejn — Growova nastupist
.prelozenim” hlavni koleje do mista
piredjizdné koleje a vyuZzitildasti manipulani koleje jako koleje dopravni. Zbykéast
manipul&ni koleje byla no¥ zalstna v prostoru $édu stanice, jvodni napojeni ve
zhlavi bylo odstragno. Ri prajezdu vlaki stanici nedochazi k propadutwaé rychlosti
ani ohroZeni cestujicich pohybujicich se po cemiralp‘echodu. B kiiZzovani jsou viaky
ze snméru Doudleby n. Orl. vedeny na kol&j 5a, vlaky op&ného smiru na kolejé. 1,
nedochazi tak k ohrozeni cestujicich, protoze viakeg zastavenim négizcji centralni
piechod. DosSlo téZ ke zruSeni nepouzivané&nbesampy se skladi&n a v uvolgném
prostoru bylo navrzeno parkowstVSechny pistupové komunikace se navrhuji se
zpevrenym povrchem. V blizkosti vypravni budovy byl roumisgn pristteSek slouzici
zejména cyklistm. Now vybudované poloostrovni nastugi&vymi parametry, zajisije
dostatény komfort nastupu a vystupu cestujicich, a to ohdobi zvySené rekr&ai
frekvence. Navrh dale umbdje prijezd vlaki stanici bez sniZeni rychlosti a bez ohrozeni
cestujicich pohybujicich se ve stanici. MoZnostamdky a vykladky astava zachovana.

» Rokytnice v Orl. hor. - Tato dopravna je koncovou pro regionalni dralauddeby nad
Orlici — Rokytnice v Orlickych horéachiizenou pedpisem pro zjednoduSenou dopravu D3.
Lezi v Kralovéhradeckém kraji v blizkosti hranicPslskem. V dopravh je jedina
dopravni kolej, kterafpchézi v kusou kolej manipuia, a daletyti manipul&ni koleje a
mala vytopna. Dopravna ma pouze jedno sypané nastugelky 50 meti, které je
vzhledem k jejimu charakteru &4m¢ pouzivanym soupravdm (samostatny motoro&s v
fady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje vSak jehcstdalrametr, a tim je vySka nastupni
hrany na TK, ktera re&rsotva dosahuje 100 mmid@inadrazi bylo upraveno v roce 2006,
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kdy zde byl v ramci projektu ,Rokytnice
— vstupni brana Orlickych hor“tizen
terminél autobusové dopravyetrg WC
a informa&niho systému a @vparkovaci
plochy pro cca 10 osobnich automdbil
V rdmci této akce byl do prostoru mezi
VB a kolej ¢. 3 od terminalu zaveden
dlazceny chodnik (% 2,00 m), nicmén
nastupist bylo ponechano bez uprav. Pro
zkvalitréni  nastupu/vystupu  do/ze
Obr. 3.21 — Rokytnice v Orl. h. — pohled od Zeleznénich vozidel se nabizi pamme
autobusového terminalt nenaréna Uprava, kdy spojka mezi
vyhybkami 6 a 8 bude snesena a kolej 2 bude zksadaekuse ukatena v urovni konce
bo¢ni rampy, ¢imZz se zisk& prostor pro &gi nastupidt Siky 3,00 m a délky 30 m
(pripadre 50 m @i predpokladaném provozu delSich viakvorenych napp modernimi
nizkopodlaznimi jednotkamieské ¢i zahranéni provenience) s vySkou nastupni hrany
550 mm. Délka festupu by po této upravinila cca 50 m, nabizi se tedy otazka posunu
nastupidt blize k termindluResitelné je to za cenu likvidace vyhybky 9, a tiédem
moznosti objizdni (to ale u osobnich vldkani vyhledo¥ stejré nelze éekavat), pipadré
jejim posunem o 25 m simem ke konci stanice. DalSi mozZnosti je vloZengjaMé spojky
mezi kolejemi¢. 1 a 2 v prostoru u vypravni budovy, jejiz pombygise osobni viaky
dostaly na kolej¢c. 2 (now Useko¥ dopravni kolej) a nastup&tby navazovalo na
spojovaci chodnik mezi vypravni budovou a autobysoterminalem. Restupni vazba by
se dala jest zkvalitnit zasteSenim chodniku proégi. Vyhodou Upravy je jeji snadna
realizace a finafni nenarénost.

« SazavaCerné Budy- Zeleznéni stanice Sazavéerné Budy leZi na trafiercany — Swtla
nad Sazavou. Stanice je vybaverart dopravnimi kolejemi, z nichZz u dvou se nachazej
aroviova nastupist dvema kolejemi manipukaimi piiléhajicimi k vypravni budoy a
kolejistm vlecky Sklarny. V navrhu doSlo k vybudovani jednoho qusitrovniho
oboustranného nastupiSb délce 170 m a vySce nastupni hrany 550 mm nad TK
piistupného Zela pomoci centralniho urbevého pechodu o $te 9,0 m. Pdebny
prostor vznikl odstrani c¢asti hlavni koleje. Nastupi&tje umiséno mezi gvodni
manipul&ni kolej, no¥ uvazovanou jako dopravni, avodni gedjizdnou kolej, nav
uvazovanou jako hlavni a s navrhovou rychlosti 30/hk V souvislosti se z#émou
manipul&ni koleje na dopravni jegdba dvojici vykolejek zajistit @mi ochrany od zbylé
kusé manipuléni koleje a od zausti jedné z vigek, které bylo kuli priléhajici ndstupni
hrare now navrzeno vyhybkou s polairem 300 m. Také je odstr&ma b@&ni rampa se
skladiSém a v uvolgném prostoru je navrzeno parkowid obrati& autobusu &etns
autobusové zastavky nahrazujiévpdni autobusové nadraziti Riizovani jsou vlaky ze
smeru Lede&ko vedeny na kole§. 3, vlaky opé@ného sniru na kolej¢. 1, pak nedochazi
k ohroZeni cestujicich, protoZze vlakyed zastavenim neégizdji Uroviiovy prechod.
Doslo ke zlepSenitpstupnich vazeb mezi Zeleami a autobusovou dopravotizenim
nove autobusové zastavky v kratSi dochazkové vadsate Ukitou nevyhodou je omezeni
moznosti nakladky a vykladky u manipdt koleje, avSak vzhledem k jejimu rozsahu
nevyhodou nijak vyraznou.

« Smrzovka - Zeleznéni stanice Smrzovka lezi na trati Liberec — Haroach je do ni
zaustna tra Smrzovka — José¥ Dul. Stanice je vybavendemi dopravnimi kolejemi, u
kterych se nachazeji urbava nastupist a femi manipuldnimi kolejemi gilehajicimi k
vypravni budow. V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastautabasu ¢etn
obratiS€é. V navrhu doSlo k vybudovani jednohoéjgiho nastupigt o délce 30 m a
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jednoho poloostrovniho oboustranného nastépsstdélce 60 m, istupného pomoci
centrélniho Urokového pechodu o §te 5,0 m. Ob nastupidt maji vySku nastupni hrany
550 mm nad TK. Prostor pgebny pro vybudovani poloostrovniho nastupisznikl
odstragnim jedné pedjizdné koleje. Déle byla zruSegast manipuléni koleje ged
vypravni budovougimz se tato rozilila na dw kusé koleje, z nichZ jen jedn@stava
manipul&ni. Druha kusé kolej je z¢néna na kolej dopravni a je u ni vybudovanajsn
nastupit a k tmu giléhajici parkovist (v misg zruSené bini rampy). VSechny vlaky
jsou pravideld pristavovany k nastupistim podle &m své jizdy. Vlaky ze sénu Joseliv
Dul jsou vedeny na kolgj. 2b k nastupisté. 1, vlaky ze smiru Jablonec nad Nisou jsou
vedeny na kole§. 1 k nastupistt. 1l a vlaky ze siru Tanvald jsou vedeny na kokgj 3
také k nastupisit. Il. Takto vlaky ged zastavenim négjizckji aroviiovy prechod. DosSlo
ke zlepSeni gsich cest v obvodu stanice zpé&wim povrchu a z&tSenim piichozi Siky.
Urcitou nevyhodou navrhu je omezeni moznosti nakladkyykladky u manipukni
koleje, coZz by znamenalofgsunuti stavajicich loznych manipulaci do nejbli#sbdné
stanice s nakladovym obvodem. Nabizeji se i dat&inosti Uprav stanicefipnichz bude
zachovana manipulai kolej. Vyzvou je vyhledové préveni vioZzeni obdobného
nastupist, jaké se nachazi v SRN v zst. Zwiesell.

o Stara Paka - Uzlova Zelezrini stanice Stara Paka se nachazi v oblasti Podagkon
severovychod® od sousedni Nové Paky na pomezi byvalych éki#&&in a Semily.
Dochazi zde keiiZeni celostatnich Zelezmich trati Jarokt — Liberec a Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov, ficemz z patého sénu do stanice Usti regionalni draha od Mladé
Boleslavi (potazmo Lomnice nad Popelkou). Hlavnarehkteristikou uzlu je klinovité
uspdadani nastupniho prostoru spolu s vypravni budoktré neméa eské republice
piilis mnoho obdob. Koleji§t stanice, které je ve slozitych reliéfnich podmuiké
piimknuto k Opati svahu, je smové rozprosteno do gkolika na sebe navazujicich
smerovych oblouk a celé se nachazi ve vySkové Urovni cca 20 m eréthém obce Stara
Paka. Stanice je velmi dib pristupna z centra obce priEinictvim pgijezdové mistni
komunikace (N&drazni ulice) a schodiSKapkovi€ uspdadany prostor fg@dnadrazi
disponuje 11 parkovacimi misty pro osobni autonyohizastavkovym oziaikem pro
autobusy mistnich linek z/do okolnich obci. Nasttipiklin oddluje kolejis€ stanice tak,
Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupiaugrmalé znaen jako |. nastupist
(smér Chlumec — Trutnov a Zp a snér od/do Mladé Boleslavi), kdeZto nastupni prostor
pro sudou kolejovou skupinu jako Il. nastupi@mer Jarondi — Liberec a z§t). Stanice je
ve stavajicim stavu vybavena pouze tmxymi nastupisti, v liché skupénétyimi
sypanymi s nezpe¥nou hranou o realné vysce do 100 mm a délkach 80a23v sudé
skupirg jednim deskovym o délce 164 m a vySce 200 mm gmasym jedt sypanym v
délce 43 m). Spotmy nastupistni klin je zadla&d a slouzi déma @islusSnym dopravnim

kolejim z obou skupin (koleji 1 v délce 180

m a koleji 2a v délce 150 m). Pohyby viak

jsou za BzZné situacereSeny tak, Ze se

kazdou hodinu v pomysiné uzlové ose X:30

sjizdkji vlaky ze vSech i smeri, pricemz

se vzdy gtidaji jejich sndry jizdy od/do,¢ili

v pracovni dny je zhrubasasovém rozmezi

5:30 az 20:30 hod. snaha o dodrzeni

grafikonu s dvouhodinovym taktem na vSech

tratich. Koleje jsou &n¢ obsazovany tak, ze
vSechny vlaky sir Nova Paka bez rozliSeni
druhu obsazuji kolej 3a, vlaky aofreym

Obr. 3.22 — Stara Paka — celkovy pohled  smrem kolej 1a, sir Mlada Boleslav a
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zpst kolej 5a, rychliky Pardubice — Liberec aégzkolej 2b a osobni viaky Jarin-
Martinice v KrkonoSich a zp kolej 1b. Ristup cestujicich po strance beapesti a
komfortu jiz dnes rozhodnnenaphuje moderni standardy. Navrh na Upravy stanice je
feSen ve dvou variantach, které jsou pojaté jaleradtiva k redlnému projektu (jiz ve fazi
dokumentace pro stavebni povoleni) ,Kolejové Upravyst. Stara Paka pro DOZ",
zpracovanému v roce 2009. Obarianty sleduji, krom sneseni stavajicich nastupis
ziizeni novych poloostrovnich s vySkou hrany 550 mmurawiovym pistupem
prostednictvim centralniho ipchodu, zvySeni rychlosti v celém Kkolejisti stanice
stavajicich 30-40 km/h na 50 km/h, coz ma vliv mergrné rozsahlé upravy vlastniho
kolejist, které spoléné s instalaci SZZ 3. kategorie umoZni podstatnéemiykapacity a
bezpénosti provozu a zkraceriekacich dob. Varianta 1 sfiga ve Zizeni jednoho
poloostrovniho nastupiSse déma hranamid. |1, délka 60 m, $ka 6,16 m; hrana blize k
VB u koleje 5 pro viaky od Nové Paky a vzdaign hrana u koleje 9 od/do Mladé
Boleslavi), jednoho poloostrovniho s jednou nastupanou §. 1lI, délka 120 m, $ka
3,00 m; pro vSechny vilaky od Jaréi® na koleji 2) a jednoho kombinovanékol{, délka
120/80 m, §ka 6,16/3,00 m; s delSi hranou pro vSechny viakyaomngre na koleji 1 a
kratSi hranou pro vlaky sin Nova Paka na koleji 3). Varianta 2@ dokonce se Sesti
nastupnimi hranami, kdy ¥$i nastupidt ¢. | (délka 55 m, $ka 3,00 m) u kusé koleje 3a
priléha @imo k VB a slouZi pro vlaky zénajici/kortici svou jizdu v Zst. Stara Paka ve
smeru do/od Nové Paky. Poloostrovni nastupstiednou nastupni hranot (I, délka 90
m, Stka 3,00 m) je ueno vlakKim ve sméru od Nové Paky na koleji 9. Kombinovaneé
nastupi&t ¢. Il (délka 100/40/145 m, 8a 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouZzit
vlakim ve snéru do Nové Paky (hrana u koleje 5), do Jatmmm(hrana u koleje 1) a
korgicim/za&inajicim vlakim snér Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), éter
budou obsazovat kusou kolej 3bikai troviovych gechod: v obou variantach je 6,00 m,
moznosti nakladky/vykladky tstanou beze z#ém. Navrhy nepéitaji se zasadnimi
Gpravami pednadrazi, nelo bylo v nedavné dab rekultivovano a stavajicim i
vyhledovym patebam dostauje, protoZze Zst. Star4d Paka byla vZdgwazri stanici
tranzitni a pestupni, nikoli vyraz& zdrojovou/cilovou. Vyhodou obou variant je
nezpochybnitelné zvySeni beZpesti a zpehledréni pohyhi cestujicich ve stanici, mozné
zkraceni pestupnich dob a variabilita vzhledem k dalSim maoZrsgén&im uspdadani
budoucich ramen Zelezmii dopravy ve vychod®ském regionu, nevyhodou je nutnost
vétSiho rozsahu stavebnich praéhbm Uprav stanice, a tim i pémeé vysoké naklady na
jejich realizaci.

« Svor - Dopravna se nachazi seveod Ceské Lipy a je mezilehlou stanici na trati Bakov
nad Jizerou — Jedlova. V minulosti byl Svor stapi¢pojnou, a to az do roku 1977, kdy
byla zruSena ttaSvor — Jablonné v Podjédt v useku Svor — Cvikov. V séasném stavu
jsou k dispoziciti koleje dopravni a#kolik manipula&nich, z nichziast fedstavuje torzo
zruSené trati. Zhlavi jsou ogaha vyhybkami se samovratnymieptavniky (na kazdém
zhlavi jedna), coZz zjednoduSuje a 2eje fizeni provozu. Nastup a vystup cestujicich
probih&a ze dvou urawvych nastupi§ ktera byla podle jejich staviigidné vybudovana
v nedavné doh Navzdory tomu se jedna o nastupisStnastupni hranou ve vysce cca 300
milimetra nad temenem kolejnice a sekdu p@iblizné 1,46 metru. V pednadrazi se
nenachazi stani autoliuani oficialni parkovidt Predmétem navrhu je zejména vystavba
dvou jednostrannych poloostrovnich nasttimsdélce 80 metrs vySkou nastupni hrany
550 milimetfi nad TK a Urosiovym pristupem. Ten bude proveden jednim centralnim
piechodem $ky 3,0 metru. NejvhodfjSi je vyuZzit nastupni hrany tak, Ze vlaky osobni
dopravy ve sréru Jedlova budou vyuZivat kol&j 3, zatimco vlaky sir Ceska Lipa kolej
¢. 1. Tim bude zaji8ha vysSi bezpgmost cestujicich na urdgvém gechodu, nebd
soupravy se ies ) budou vzdy teprve rozjiZl Prostor pro tato nastupiStznikne jak
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redukci kolejist ,hlavni trati, tak i snesenim e
torza trati do Jablonného v Podjeft veetrs t |
jeho zazemi (rampa se skladif). Zminované o }

Gpravy nezhorSi ifpadnou nakladku ci
vykladku, neb6 stanice je vybavena j&St @@
jednou rampou a volnou skladkou v odvracensg
kolejové skupis. :

 Tynec nad Sazavou- Stanice Tynec nad
Sazavou je mezilehlou stanici naesiizieské
Zeleznéni trati Praha — Vrané nad Vitavou — s
Ceriany. Ve stanici se nachazejiii dopravni
koleje a rkolik koleji manipul&nich, ke stanici
nalezi i viékové napojeni mistni teplarny a za mostefespSazavu také ka firmy
JAWA (mimo rozsah vykred. Stanice disponuje trojici aragvych sypanych nastupis
které jsou ve stavu naprosto nevyhovujicim. JedizatosSlo k opatebovani nasypaného
materialu natolik, Ze nastupidiema ani fivodre zamyslenou vysku, navic se na jednom z
nastupi§ nachazeji Sachty (patrrke dratovodu), jejichZz ramy jsou jiz odhaleny tadk,
mohou byt pro pohyb cestujiciciiezaZzkouci dokonce nebezgém. V prednédraZi se
nachazi autobusové nadrazi, které je téz v nevytodvustavu. BSi spojeni mezi stanici a
piednadrazim je vedeno po nezp&vd komunikaci. Navrh pdta se zruSenim stavajicich
nastupig a jejich nahrazenim jednim poloostrovnim oboustyam nastupigm délky 135
metii s vySkou nastupni hrany 550 milimetnad temenem kolejnice a Gmmvym
piistupem. To bude umisimo na Ukor jedné z dopravnich kolejfidup bude realizovan
jednim centralnim i@chodem $ky 3,0 metru. Optimalni vyuZiti nastupnich hran je
takové, Ze vlaky osobni dopravy ve&mVrané nad Vitavou budou vyuZivat kotej1,
zatimco vlaky srér Cercany kolejé. 5. Tak bude zaji§ha vy33i bezgmost cestujicich na
arowiovém grechodu, neltsoupravy seies & budou vzdy teprve rozjigtl Zmeény se
dotykaji také pednadraZzi, kde je mistouyodni souvislé zpewmé plochy s deseti
autobusovymi stanimi navrzeno nové uggidni sectyimi nastupnimi/vystupnimi a
jednim odstavnym stanim.

* Vrbno pod Pradédem - Tato stanice je koncovou stanici pro regiondidhu Milovice
nad Opavou — Vrbno pod Praem. Nachazi se v Moravskoslezském kraji severairépa
od Bruntalu a dopravu na ni provozuje spotest OKD Doprava, a. s. Ve stanici jsowdv
dopravni actyiéi manipul@&ni koleje a d¥ predavaci koleje viiky zdejSich #evaskych
zavodi. Stanice disponuje pouze jednim nastémstelky 45 meit, ktera je vzhledem k
charakteru stanice ash¢ pouzivanym soupravam (samostatny motorof¥ ftady 810)
zcela vyhovujici. To vSak nelzéct o gistupnosti nastupidt jez Fedstavuje bariéruip
cest ve snéru do vypravni budovy stejnjako @i nastupu do vilaku. Vfednadrazi se
nachazi zastavka autoluserejné dopravy, ktera je sice ZigtteSku vypravni budovy
piistupnd bez bariér (a ztéi casti i zasteSert), ovSem nastup a vystup do/z autabus
probihd pimo z Urové vozovky. V ramci navrhu dochazi k nahrazeni siéitap
nastupi& novym vrEjSim nastupigm o délce 50 melirs vySkou nastupni hrany 550
milimetri na temenem kolejnice, ktet@st&né vznikne na ukor maniputai kolejec. 3.
Prestupni vazba bude zkvaktma zkracenim vzdalenosti a vystavbou nastépsb
autobusy.

Obr. 3.23 — Tynec n. S. — celkovy pohled

3.6.2 Zhodnoceni provedenych Uprav

VySe uvedené uzly, jejichz detai|i zpracovani se naléza v kapitélés Navrhy Gprav
uzli (katalogové listy Uprav) aékteré z nich jsou zpracovany i v situaci 1 : 1 00Qly
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_ upravovany tak, aby dosSlo ke zvySeni
\\\\U /177 / : komfortu pro cestujici a bezg®osti
2= 30-17)=y | Zeleznéni dopravy. Kde to bylo mozné, tam

vznikaji co nepgsngjSi prestupni vazby mezi
kolejovou a nekolejovou vejnou hromadnou
dopravou. B zpracovani byl téz klademrhz
na vyloweni, nebo co nefiSi snizeni, p&u
koliznich bodi mezi @Simi proudy a jizdou
vlaku (s dirazem na nakzeni @Si trasy
vedené po centralnimigrhodu s vjezdovou
vlakovou cestou). Aby bylo mozZné umistit
navrhovand nastup&tmuselo dojit k redukci
kolejiS& o zbytnou infrastrukturu. Navrhy
zohlediuji nejen sotiasnou situaci, ale ifpdpokladany vyvoj, a tak mnohde jsou ponechany
koleje, jejichz uziti se nyni ize jevit jako sporné. Je vSalela, sotasné situaci navzdory,
z&sadn pamatovat na potencial Zeleami dopravy. Regiondlni Zeleznii trati maji moznost,
pii svém smysluplném vyuziti, stat se osami mistnibovoje, a tak neni vhodné&ils
razantnimi zasahy znemoznit rozvoj Zelénhdopravy ve sedredobém horizontu.

PredloZzenéaieSeni nejsou jedinym vychodiskem ze &&mmé situace,ipdstavuji vzdy
jednu, pipadre dw¢ (Ceska Lipa hl. n., Stard Paka), ideové cesty, jisg Gpravy
piednEtnych uzti mohou ubirat.

Nékteré navrhy maji nepochybn negativa, mezi & nefastji patti prodlouzeni
peSiho gesunu pi prestupu mezi viakovymi spoji. Jde o nutnout,dez se plati za vylepSeni
sledovanych paraméitr

Obr. 3.24 — Interlaken Ost — pokladny

3.7 Zaver

Tato kapitola pedklada popis situace v oblasti fizeni pro osobni fppravu
v Zeleznénich stanicich, zastavkach #egtupnich bodech ejné dopravy Ceské republice
se zamifenim na trati mimo vybranou Zelezni st. Vychazejice z &olika praikopnickych
Uprav Zelezrinich stanic i ze zahramich zkuSenosti tpdkladaji autti metodiku, jejiz
aplikaci lze s co nejnizSimi inve&timi naklady dosahnout optimalizace komfortu pro
cestujici a bezgaosti Zeleznini dopravy. Stanovené zasady jsou pro ndzornostifyouofi
navrzich rekonstrukce uzlivedenych v kapitole 4.7.1.

PredloZzené obecné varianty neni mozné vyuZzivat auickyaa bezmyslenkowt vzdy
je nutné nejprve iksledny ptizkum situace v konkrétni lokalit Darazre je tteba varovat
pred:
» bezmyslenkovitou aplikaci zahranich zkuSenosti bez zohlaah mistnich zvyklosti a
realii
» ruSenim z#izeni pro nakladniippravu tam, kde se vyziskany prostor po nakladovém
obvodu da vhodh pouzit pro vybudovani tpstupniho terminalu, ale dojde tak
k nevratnému znemo#ni nakladky a vykladky. Toto varovani se samegieé tyka jen
Zeleznénich stanic s pravidelnouriptavbou vo#t k nakladce a vykladce, nebéch, ve
kterych Ize vyhledo¥ poptavku po ndkladnirppraw ocekavat.
PredevSim zahradémi zkuSenosti ukazuji, Ze je-li i regionalni Zeleznvénovana
paticnd pé€e a pozornost, stava se plnohodnotnoucstii dopravniho systému, ¥mz
s vyhodou tvéi paténi prvek a modeghpojaté Zelezini stanice se stavaji jak vyznamnymi
piestupnimi uzly systému dopravni obsluhy regionk, @@arozenym orienté&nim bodem a
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centrem sidelnich cealk Toto Ize vysledovat
v Némecku a jedt nazorgjSim pikladem
maze byt Svycarsko, kde nosnym prvkem ‘
vefejné dopravy je spolehliva, rychla a § =
k cilovému uzZivateli (tedy cestujicimu) S
piivétiva Zeleznice. Ne v3echny t&$i  §
zvyklosti se daji uplatnit ¢eské republice, ale
z&kladni principy a detaily, kteréfigpivaji
k celkow dobrému dojmu, by bezesporu
aplikovatelné byly.

Ptedchozi stranky nazafmukazaly, Zze §  Obr. 3.25 — Interlaken Ost — terminal VHD
investinich akcich nelze hlétdjen na Upravy konstrukce Zelesmi trati a zabezg®vaciho
zaizeni. Z&izeni pro osobniippravu, jejichZz podobu a stav citlivnima cestujici vejnost,
jsou jednim z faktdr, jimiz se Zeleznice, coby druh dopravyegstavuje zakaznikn. A
praw proto si zaslouzi mnohem hlubSi pozornost, nedjwa leckdy ¥novana.
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4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZL U
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kazdou lokalitu:

© © N o o M w0 NP

W N NN N DN R PR
© d @ b B O N B O

BEEZINICE ...ttt e e et e e 63
CRIMY KEZ. .ottt ettt ettt ettt et et etese et e e s eans e et ete et ese et ere et erenns 71
HOSHINNE MBSTO.....ceiiiiiiiei et ettt ettt e e e be e e s eabe e e e s snnr e e e e e 78
JADIONECKE PASEKY ......eeiiiiiiiiii et ettt et e e e e bt e e et e e e e e e e nnees 85
KEASIICE ...t 91
LICRKOV .. et 98
N7 =101V o] PP PP P PP PPPP 105
SPEAK. .. vttt ettt et ettt et et e ettt et e st e e et e areeae e 112
TANVAIASKY SPBK .......ocveveivieectieeetceeteee ettt semmemae et ss et e et se et eseeteseeseseesetesnanseseeseneas 119
TUMNOV .ttt ettt e e e e e e e s e e e e E e e e e e e e bbb e et e e e e e e e e e 125
ZleZNA RUA CENIUM .......oviuiiieeieieeeeiieee ettt ettt eae st se et se st eneseeaneeene s 132
ZElEZNA RUAAIBLO .........ooviveeieveeieeieteeee ettt es ettt teneaase e s s 138

F =] 0] o] (o TP PP PP PP PPPPPPPPPRPPPP 144
BOUBNMAS. ...ttt e e e et 150
1T 1T = | 157
SIMIISNAIMN ..ot e e e e e e s mn e e e e e e e e s s e e e e e e e e e e aannnes 163
ZWIBSEN ...ttt et 170
SVODOAA NA UPOU......oevieieieeieeeeee ettt ettt e e et se et ae et eneesenens 177

Podékovani za spolupraci § monitorovani existujicich ual va’ejné hromadné dopravy
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Ing. Daniela Noskova — Hostinné&gto

Ing. Robert Scholz — Lichkov

Ing. Vladimir Tyfa — Svoboda nad Upou, Adrdpach
Ing. Séarka \étrovska — Simrishamn
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 1
BREZNICE
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KATALOGOVY LIST & 01
4
Poloha Stredocesky kraj, 20 km jizné od Pribrami
km 54,403 = 9,165 = 0,000 ¢. 7154, 7164, 716B dle TTP,
Staniéeni zel. traté ¢. 200 Zdice — Protivin, 203 Breznice — Strakonice,
204 Breznice — Rozmitdl pod Tremsinem dle KJR
uzlova stanice
Druh

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vietné mistenek

nakladni preprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

4 (z toho kusych: 3)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pFistupem

pocet ndstupist’: 4

pocet ndastupnich hran: 5

L ukol 4 ...dl. 30 m, Sirka 3,65 m, vysSka nast. hrany 250 mm nad TK
II. mezikol. 1 a2 ...dl 150 m, sitka 6,20 m, vyska nast. hrany 570 mm
nad TK

I v kol. 3 ... dl. 71 m, §itka 1,50 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol 5 ... dl 22 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich 1. a 1.

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,50 m
vzdalenost od pristiesku na nastupiste:

L ..200m
11 ..27,0m
Il ...36,5m
V. ..41,4m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni i Celni, sklad, volna skladka

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 2x, rozméry 8,0x2,0 m, cekarna, WC

Informacni systém

stanicni rozhlas,
vyveésky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

kombinované uspoidaddani — prijezdné umisténa mistni prasna komunikace
s rozsirenou plochou a bus stanovistem pred VB,

hlavové umisténé zivicné parkovisté 20x45 m v prostoru stranou mezi VB a
1l ndstupistém

Délka péesiho presunu pri
prestupu
vlak — pfednadrazi

50 m, 1 min

Pocet zast. Vlavku o8- pracovni den sobota nedele
dopravy — smér

Protivin Os:8 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Zdice Os:9 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Strakonice Os:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
Breznice od Strakonic Os:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
RozZmital p.T. Os:8 R:0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
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g”;znice od Rozmitdhu | 1. 8 R: 0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
Popisovany stav k cerven 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zst. Bfeznice jsou celkem Ctyfi uroviiova nastupiste s péti ndstupnimi hranami. Nastupiste
¢. I u kusé dopravni koleje €. 4 je jednostranné, nastupisté €. I1, lezici mezi kolejemi €. 1 a 2,
je oboustranné. Konstrukce obou téchto nastupist’ je typu SUDOP, vyska néastupni hrany
nad temenem kolejnice je 550 mm. Oboustranné nastupisté vzniklo vklinénim mezi koleje
¢.1 a 2 do nové vyziskaného prostoru po preruseni a odstranéni pivodni pribézné
manipulacni koleje ¢. 4 u vypravni budovy. Severni kusa ¢ast této koleje zlstala zachovana
pro manipulacni ucely jako kolej 4a, kdezto jizni kusa ¢ast se nove stala dopravni koleji
¢. 4, u které bylo ztizeno jednostranné nastupisté ¢. 1.
Nastupisté €. III je jednostranné u koleje €. 3 s dvéma nastupiStnimi hranami, z toho jednou
nastupni, pfi¢emz byla pouzita konstrukce hran z tvarnic Tischer a pochozi c¢asti ze
zamkové dlazby. U koleje €. 5 lezi jesté pivodni sypané nastupiSté s jednou zpevnénou
hranou z tvarnic Tischer.
Nastupisté¢ ¢. I a II jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti
orientace.. Ostatni nastupisté zaddnymi témito prvky vybavena nejsou.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na ob¢ nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 (vyjma IV. néstupiste,
kde se diky sypanému povrchu o rampé neda hovofit) z centralniho Groviiového piechodu
Sitky 3,5 m od vypravni budovy k nastupiStim. Nastupisté ¢. I je s vypravni budovou
spojeno jest¢ dalSim chodnikem, rovnobéznym s vyse zminénym piechodem, a druhou
Sikmou rampou o sklonu 1:12, které je kolma na néstupiStni hrany.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U nastupist’ se nepocCitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistfeSkem ani
lavickami. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pfed zastavenim vlaku je zdiiraziiovan
stanicnim rozhlasem a vystraznou tabulkou pfed vstupem na uroviiovy piechod.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouZzi rozdé€lend krytd veranda vypravni budovy o
rozmérech 2x2,0x8,0 m? tj. plochy 32,0 m®. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je zde
¢ekarna, osobni pokladna s pravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné obsazen),
uschovna zavazadel, pekafstvi, restaurace, napojovy automat, sluzebna policie a WC.

Prednadrazi
Do prostoru piednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel i autobusu, na ptilehlou
mistni komunikaci je prasny prostor napojen dvéma spojkami. Severné od okraje vypravni
budovy, v prostoru mezi ni a kolejistém, je umisténa zivicna parkovaci plocha, ktera
pfiblizuje osoby vystoupivsi z automobilu pifimo do prostoru pfistupu k nastupistim.

Prestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD. Pfestupni vazba ma minimalni ¢asovou délku
1-2 min, fyzickou pfiblizné 50 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna lezi na celostatni draze Zdice — Protivin, ktera je fizen dle ptedpisu D2
telefonickym dorozumivéanim, do stanice se dale zapojuji dvé regionalni traté s provozem
dle D3 s dirigovanim, pficemz je zde sidlo dispecera pro trat’ do Rozmitalu pod TfemsSinem
(pro strakonickou lokalku je sidlem Blatna). Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. V souCasnosti probihad racionalizace trati Zdice — Protivin, kterd by méla byt
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ukoncena v prvnim pololeti roku 2009. Celd trat’ by pak méla byt fizena z jednoho
dispecerského stanovisté, umisténého pravé v Bieznici.

Organizace vlakové dopravy
Na zatsténych tratich se nedd hovofit pfimo o taktovém grafikonu, umoziujicim pravidelny
plan obsazeni stani¢nich koleji, 1 kdyz zde je vidét snaha o urcité pravidelnosti v ¢asovych
polohach nékterych ptijezdl ¢i odjezdt vlaki. Nicméné pohyby vlakl ve stanici jsou dosti
chaotické a nelze nalézt pravidelnost v obsazovani stani¢nich koleji a piijezdech
k néstupistim.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Podoba popisované stanice jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvySeni
komfortu cestovani pfi minimalnich vlozenych investi¢nich prostiedcich.

Nejvyznamnéj$im piinosem je zvySeni ndstupnich hran na 550 mm nad TK a zfizeni
jednoho ustfedniho troviiového piistupu pro cestujici. Nedostatkem je nedostatecny
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 60 cestujicich,
prakticka kapacita jeji plochy je snizena Casteéné zaborem prostoru podplirnymi sloupy,
lavickami a kvétinovou vyzdobou.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Vypravnl’ budova, kryta veranda

Obrizek 2: Ustiedni uroviiovy piechod
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brézek 4: Celkovy pohled (ze sméru Protivi, Strakonice)
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 2
CERNY KRIiZ
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KATALOGOVY LIST &. 02
CERNY KRIiZ
Poloha Jihocesky kraj, zapadné od Ceského Krumlova
Stanident km 83,800 = 61,866 ¢. 707 Aa ¢. 707 B dle TTP
zel. trat’ ¢. 194 Ceské Budéjovice — Volary dle KJR
Druh odbocna stanice — dopravna D3,

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vietné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndastupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 3

Lukol 2 ... dl 120 m, §ifka 3,3 m, vySka nast. hrany 560 mm nad TK

II. mezikol. 1 a3 ...dl 120 m, sitka 6,1 m, vySka nast. hrany 560 mm nad
TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace:

na nastupistich, vodici prvky postrada uroviiovy prechod

Ptistup na nastupisteé

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 3,1 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

L ..101m

II. ...18,0m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: neni
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy — 14x3,7 m, WC, restaurace

Informacni systém

dalkové ovladany stanicni rozhlas z zst. Volary
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prijezdné uspoidddani — pozemni komunikace s omezenim vjezdu
parkovisté: neni
gastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pii

prestupu vlak —
prednadrazi

Pocet zast. Vl%ku o8- prac. den sobota nedéle
dopravy — smér

RL RZ RL RZ RL RZ
C. Budéjovice Os: 8, R: 1 6 Os: 8, R: 1 6 Os: 8, R: 1 6
Volary 11 12 12 10 12 10
Nové Udoli Os: 7, R: 1 8 Os: 8R: 1 5 Os: 7, R:1 5

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS

Nastupisté
V dopravné D3 Cerny KiiZ jsou dvé nastupi§té se tfemi nastupistnimi hranami. Nastupisté
¢. I u dopravni koleje €. 2 je jednostranné, nastupisté €. II. lezici mezi kolejemi €. 1 a 3 je
oboustranné. Konstrukce obou nastupist’ je typu SUDOP, vyska nastupni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I ma Sitku 3,3 m, nastupisté €. II je 6,1 m. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace, tyto
prvky se nalézaji téZ na ptistupu k nastupisti €. L.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12, pristup od vypravni
budovy a nastupisté ¢. I k nastupisti ¢. II zabezpecuje uUrovilovy piechod Sitky 3,1 m
umistény pted vypravni budovou, tzn. navazuje na vychodni konec nastupist’.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim vlaku je zdlGraznén vystraznou
dvojjazy€nou tabulkou pted vstupem na Uroviiovy pifechod. K vyckavani cestujicich na
piijezd vlaku slouZi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,7x14,0 m? tj. plochy
51,8 m” Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna — ,,Pohadkova dopravni
kancelai* s nepravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné neobsazen)
a obcerstveni.

Piednadrazi
Do prostoru piednadrazi je zdkaz vjezdu motorovych vozidel, s pfilehlou ucelovou
komunikaci je stanice spojena ,,lesni cestou*.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na tratich s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Volary, vyhybky jsou
vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoznujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Volary,
odjezd smér Nové Udoli, kolej 2 ... vijezd ze sméru Nové Udoli, odjezd smér Volary, kolej
3 viezd/odjezd smér Ceské Bud&jovice.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani ptfi minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamnéjSim
pfinosem je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho ustfedniho
uroviiového pfistupu pro cestujici. Ke zkraceni stanicnich provoznich intervali doslo
instalaci samovratnych piestavnikii. Nedostatkem je ploSnou vymeérou nevyhovujici
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100 cestujicich,
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praktickd kapacita jeji plochy je sniZzena caste¢né zdborem prostoru zahradkou mistniho
obcerstveni (1/3 plochy), ¢aste¢né téz vysokym procentem cestujicich s jizdnimi koly.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 2: Ustiedni uroviovy prechod
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il el

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 3
HOSTINNE mésto
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KATALOGOVY LIST &. 03
I 4 A4
HOSTINNE MESTO

Poloha Kralovehradecky kraj, zapadné od Trutnova
Stanident km 106,030 ¢. 510 A dle TTP )

zel. trat’ ¢. 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov dle KJR
Druh zastavka

osobni pieprava: E — Zastavka nezajistuje odbaveni cestujicich ani jejich
Vypravni opravnéni zavazadel.

ndkladni preprava — bez vypravniho opravnéni
Dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)
Manipulac¢ni koleje, 0

koleje zvlastniho urceni

pocet ndstupist’ a soucasné ndstupnich hran: 1
u tratoveé koleje ... vnéjsi, dl. 100 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano,

vé. madel a vodicich tyCi pro vozic¢kdie na pristupovych rampdch
Sikmé rampy ... 2, Sirka rampy 2 m
Pristup na nastupisté bezbariérovy pristup k pristiesku: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, obéma Sikmymi rampami

Nastupiste

Zatizeni pro nakladni

prepravu

Zatizeni pro cestujici pFistieSek primo na nastupisti s mobilidrem

stanicni rozhlas neni

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prijezdné uspoiddani

parkovisté: vyznaceno vodorovnym i svislym dopravnim znacenim pro 5

Ptednadrazi os. automobilil, z toho 1 vyhrazené misto pro osoby se snizenou
schopnosti a orientace

zastavky ostatni VHD: nejsou

Informacni systém

Délka péesiho presunu pii
prestupu vlak —
prednédrazi

zel. zastavka je urcena pro primy pési pristup do centra mésta a pro
cestujici, kteri prijedou IAD

Pocet zast. vlakii os. pracovni den sobota nedéle
dopravy v GVD — smér

Trutnov 19 16 15
Kuncice n. L. 18 16 15
Popisovany stav k cervenec 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Vlastni zastavku tvoii vnéjsi ndstupisté dl. 100 m konstrukce typu SUDOP s vySkou
nastupistni hrany 550 mm nad TK a volnou Sitkou 3 m (tj. nejmensi moznou). Kryt plochy
nastupisté je tvoten konzolovymi deskami KS 230 s varovnym pasem a zamkovou dlazbou.
Hrana nastupisté je doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a na opacné stran¢ od koleje je osazena ocelovym zabradlim.

Piistup pro cestujici
Pristup na nastupis$té pro cestujici je zajiStén dvéma rampami — z Cela nastupisté (u
zelezni¢niho piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po
ramp¢ vyrazné usnadinuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pted nepftizni pocasi chrani cestujici ptistieSek obdélnikového prifezu dl. 7 m se zaoblenou
sttechou, zjedné delsi strany zcela otevieny a ze zbyvajicich stran z prihlednych stén
s vodorovnym bilym varovnym pruhem.

Piednadrazi
Prostor pfednadrazi je tvoren pfilehlym parkovistém, které (i kdyz tak neni pfimo oznaceno)
plni tlohu parkovisté typu P&R. Kapacita pét osobnich vozidel (z toho jedno misto pro
osoby s télesnym postizenim) se jevi v tomto piipad¢ jako optimalni.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Primarné se neptedpokladda ptestup na jiny druh VHD — pocitd se téméf vyhradné s pesim,
ptip. cyklistickym pfistupem cestujicich na zastavku.

Zabezpecovaci zarizeni
Trat’ je fizena dle ptedpisu D2 pomoci telefonického dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na jednokolejné neelektrifikované zelezni¢ni trati ¢. 040 Chlumec n. Cidl. — Trutnov hl. n.
byly v GVD 2007/2008 a jsou i v GVD 2008/2009 vedeny ve dvouhodinovém taktu spé$né
vlaky Trutnov hl.n. — Stard Paka — Chlumec n. Cidl. (- Velky Osek — Kolin v GVD
2008/2009) a zpét a osobni vlaky Trutnov hl. n. — Kuncice n. Labem — Vrchlabi a zpét. Obé
kategorie vlakl osobni dopravy zastavuji v Hostinném jak na néadrazi, tak na zastavce, ¢imz
je maximaln¢ vyuzit potencial Zeleznic¢ni osobni dopravy pro obsluhu celého mésta.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zelezni¢ni zastavka v Hostinném vznikla v roce 2006 soub&zné s vyménou blizkého mostu
pies Labe. Zast. Hostinné¢ mésto je situovana u ul. Deymova pouze cca 200 metrii od
Néamésti (ndm. 1. maje). Hlavnim cilem jejiho zfizeni bylo zlepSit dostupnost osobni
zelezni¢ni dopravy z centra mésta. Obsluha mésta Hostinné Zeleznicni dopravou byla totiz
do té doby zajistovana pouze ze zst. Hostinng, které se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta a
které ma vyznam predevsim pro blizké Sidlisté a mistni ¢ast Podhdj.

Kromé zakladni skuteCnosti, Ze se podstatné zlepSila dopravni obsluha mésta Zeleznicni
dopravou, je mozné¢ na zast. Hostinné meésto pozitivné zhodnotit zfizeni pftilehlého
parkovisté, pfistup na nastupisté ze dvou stran a madla na rampach, usnadiiujici pohyb
cestujicich na invalidnim voziku. Zastdvce jest¢ schdzi vybaveni elektronickym
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informa¢nim systémem nebo rozhlasem, které by cestujici informovaly o aktualni situaci
v provozu vlakl osobni dopravy, a stojanem na jizdni kola, nejlépe zastfeSenym.
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FOTODOKUMENTACE

N 24

Obrazek 1: Pristup ¢elni rampou na vnéjsi nastuplste
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Obrizek 2: Celkovy pohled na nastupisté s pristfeskem
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" Obrézek 3: Celkovy pohled na nastupiste

Obrazek 4: Bo¢ni rampa na nastupisté a parkovisté
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Jabloneckeée Paseky

ZON,

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST &. 4
JABLONECKE PASEKY
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KATALOGOVY LIST & 04
|4
Poloha Liberecky kraj, vychodné od Jablonce nad Nisou
Stanident km 16,346 ¢. 548 B dle TTP
Zel. trat’ ¢ 036 Liberec — Harrachov dle KJR
druh zastavka a zavoradrské stanoviste, zausteni viecky

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vcetné mistenek
ndkladni preprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (vleckova kolej)

Nastupiste

obecné: vnéjsi nastupisteé s vySkou nast. hrany 300 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndstupist’: |

pocet ndastupnich hran: [

L ukol I ...dl. 60m, sirka 3,3 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Ptistup na nastupisteé

vnejst nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy pristup do prostoru piistieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

zapojena vleckova kolej

Zatizeni pro cestujici

pristiesSek neni, cekarna s osobni pokladnou

Informacni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pfednadrazi

hlavové uspoiadani — obratiste autobusii
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: nastupni a vystupni

Délka péesiho presunu
pii prestupu vlak —
pirednédrazi

prestup ,, hrana — hrana * na Siri nastupisté

gg;f;j;sf'sﬁ?;u o8- prac den. sobota nedéle
Tanvald 26 26 26
Liberec 26 26 25
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V zastavce a zavoraiském stanovisti Jablonecké Paseky se nachazi jednostranné néstupiste
Sife 3,3 m ve své nejuzsi Casti s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice a
délkou 60 m. Nastupni hrana je zpevnénd tvorend tvarnicemi Tischer, plochu nastupisté
tvoii zamkova dlazba. Na protilehlé strané se nachézi zastavka autobusovych linek MHD ¢.
9 a 14. Touto Gpravou vznikl pfestupni uzel tzv. typu ,hrana — hrana“, ktery umoziiuje
cestujicim bezesvou cestu mezi vlakem a linkami MHD Jablonec nad Nisou. Vodici prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace nejsou ziizeny.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupiste, jez navazuje bezprostiedné na chodnik okolo budovy
zavorarského stanovisteé, je bezbariérovy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Pobytovy prostor pro cestujici tvoii cekarna u vydejny jizdenek, vnéjsi zastieSeny vyckavaci
prostor neni ztizen.

Piednadrazi
V ptednadrazi hlavového typu se nachdzi obratist¢ autobusovych linek MHD s vystupni a
nastupni zastavkou.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Jablonecké Paseky jsou pfestupnim uzlem ,hrana — hrana“ mezi vlakem a MHD Jablonec
nad Nisou, nejkratsi pfestupni vzdalenost je 5 m.

Zabezpecfovaci zarizeni
Z dopravniho hlediska jde o zavorarské stanovisté, na trati probihd telefonicky zptisob
zabezpeceni jizdy vlaku.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovany ptestupni bod je nadzornou ukazkou jednoduchého zvyseni komfortu prepravy
pro cestujici vyuzivajici vlak s vazbou na MHD. Upravou piednadrazniho prostoru vznikl
prestup ,hrana — hrana“ a zfizenim obratis§t¢ mohly byt k vlakové zastdvce prodlouzeny
autobusové linky MHD. Po koncepéni strance je vSe v poradku, vlastni provedeni vSak
vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze vysky 300 mm nad temenem
kolejnice, coz je v rozporu se soucasnymi pozadavky. Polomér autobusového obratisté je
nevyhovujici, a tak vozy standardni délky nejsou schopny zajizdét az k chodnikové obrubg,
z ¢ehoz plyne neopodstatnéna bariéra (chodnik — vozovka — vozidlo) pti prestupu vlak —
bus. Tento fakt vyznamné snizuje jinak celkové dobry dojem z celkového feSeni. V zastavce
je postradan vnéjsi pristfesek, nebot’ lze ocCekavat, ze po ziizeni dalkoveé ovladaného
ptejezdového zabezpeCovaciho zafizeni zlstane zastavka komercné neobsazena a ¢ekarna
bude uzaviena. Nejpozdéji v tento okamzik bude tieba zfidit krytou verandu ¢i zastavkovy
pfistfesek dostate¢né plochy slouZzici pro vyckavani jak na vlak, tak spoj MHD.
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FOTODOKUMENTACE

W7 pro mafé g peffs stavebniky

Obrazek 2: Nastupni zastavka MHD
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Obrazek 4: Detail obrati§té autobusu
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 5
KRASLICE
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KATALOGOVY LIST & 05
Poloha Karlovarsky kraj, 20 km severozapadné od Sokolova
Stanident km 23,655 ¢. 7254 dle TTP
Zel. trat’ ¢. 145 Sokolov — Kraslice - Zwotental dle KJR
Druh mezilehla stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 2

I mezikol. 1 a4 ...dl 70 m, sitka 6,20 m, vyska nast. hrany

560 mm nad TK

prvky pro osoby se snienou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,50 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste:

L ... 123m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni; ve stanici je cerpaci stanice PHM

Zatizeni pro cestujici

pristiesek v podobé kryté verandy okolo piivodni, dnes nepouzivané, vypravni
budovy —22,0x4,0+14,0x7,10 m, cekdarna, WC, obclerstveni

Informacdni systém

stanicni rozhlas, vyveésky s prijezdy a odjezdy

Prednadrazi

prijezdné uspoidadani — pozemni komunikace
parkovisté: 12,5x17,5 m, severné stranou od VB
zastavky ostatni VHD: ano, autobusové nadrazi s infocentrem

Délka péesiho presunu pfi

prestupu vlak — 23 m, 0:30 min
prednadrazi
Pocet zast. Vl%ku o8- prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL RZ RL RZ RL RZ
Zwotental Os:18 Os:18 Os:18 Os:18 Os:19 Os:19
Sokolov Os:17 Os:18 Os:14 Os:14 Os:14 Os:14
RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Kraslice je jedno oboustranné iroviiové nastupisté (se dvéma nastupnimi hranami)
mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a 4. Konstrukce nastupnich hran je z tvarnic Tischer, vlastni
vnitini pochozi téleso néstupisté je vysypano jemnou Stérkovou drti. Vyska nastupni hrany
nad temenem kolejnice dosahuje hodnoty 560 mm nad TK. Nastupist¢ ma Sitku 6,2 m a je
napojeno uroviiovym piechodem o Sifce 3,5 m (Castecné tvofeno panelovymi bloky,
castecné zamkovou dlazbou, c¢asteéné Stérkovym zasypem) na zadlazdény prostor
obklopujici vypravni budovu, ktery lezi vyskové takika v tirovni temene kolejnice. Ptistup
do budovy je umoznén prostiednictvim dvou schodd ¢i Sikmé rampy o sklonu 1:12.
Nedostatkem je absence jakychkoliv vodicich a bezpe€nostnich prvkii pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Nastupisté je piistupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného tUroviiového
ptechodu.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno pfistfeSkem. Nechybi
ovSem lavicky a odpadkové kose. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim
vlaku neni zdiraznén. K nouzovému vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi kryta
veranda okolo staré, jiz nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,1x14,0 m’,
tj. o celkové plose 187,4 m?. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a obcerstveni.

Prednadrazi
Prijezdnym prostorem piednadrazi vede mistni komunikace s pravidelnym vjezdem
motorovych vozidel, jejiz Sitka umoziuje ve sméru do centra i podélné stani automobilt.
Vyhrazena parkovaci plocha 12,5x17,5 m” se naléza severné od vypravni budovy. Dalsi
parkovisté¢ pro 9 osobnich automobilii a dva autobusy lezi jizn€¢ od autobusového nadrazi
v prostoru pied Cerpaci stanici PHM, netypicky spolecnou pro silni¢ni i Zelezni¢ni vozidla.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachdzi autobusové nadrazi s péti odjezdovymi stanimi, odstavnym
stanim pro Ctyfi autobusy a informac¢nim systémem.

Zabezpecovaci zaFizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D2. Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. Vyhybky jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zatsténych tratich je taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Zwotental
(SRN), odjezd smér Sokolov, kolej 4 ... vjezd ze sméru Sokolov, odjezd smér Zwotental
(SRN).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvySeni
komfortu cestovani pii minimalnich vlozenych investi¢nich prostiedcich. Nejvyznamnéj$im
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pfinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm nad TK u oboustranné¢ho centralniho
nastupisté¢ a zfizeni jednoho ustfedniho trovilového piistupu pro cestujici. Ke zkraceni
stani¢nich provoznich intervalli doslo instalaci samovratnych ptestavnikii. Nedostatkem je
absence bezpecnostnich prvkil pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Kladem je
relativné vyhovujici nadvaznost na prostor autobusového nadrazi (cca 100 m), nicméné i tu
by bylo mozné tesit Gpln€ bezbariérove, cehoz zde, ke Skod¢ véci, stoprocentné dosazeno
nebylo.
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST &. 6
LICHKOV
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Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU
KATALOGOVY LIST & 06
Poloha Pardubicky kraj, severovychodné od Usti nad Orlici
km 95,138 =110,817 ¢. 512 Aa ¢ 512 Bdle TTP
Staniceni Zel. trat’ ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Stity dle KJR
pohranicni prechodova stanice do Polska (manaZer infrastruktury: PLK)
Druh odbocna stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: B — Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek + odbaveni cestujicich
na Slovensko vcetné mistenek.

nakladni preprava: M — vypravni opravnéni pro vozové zasilky pro
vnitrostatni i mezindrodni prepravu

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 0; z toho dopravni jen z jedné strany: 1)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 3; z toho manipulacni jen z jedné strany: 1)
manipulacni kolej ¢. 101 slouzi stredisku spravy a udrzby trati
vlecka LIRA (t.¢. mimo provoz)

Nastupiste

pocet ndstupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 3

I ukol ¢ 5 ..vnejsi, dl. 76 m s prerusenou ndst. hranou pro prechod na
nastupiste ¢. 11, vyska nast. hrany 300 mm nad TK

Il.mezi kol. ¢. 1 a 3 ... oboustranné s uroviiovym pristupem, dl. 175 m,
Strka 6,1 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
ndstupistich, vodici prvky postrdada uroviiovy prechod

Pfistup na nastupisté

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu cca 2 m

bezbariérovy pristup do prostoru verandy a budovy: ano

bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, ndstupisté ¢. I ve stejné urovni
Jjako veranda a budova, na nastupisté ¢. Il pomoci Sikmé rampy 1:12 se
zdbradlim na obou strandch

Zatizeni pro nakladni
prepravu

volna skladka a bocni rampa se skladistem, obrysnice

Zatizeni pro cestujici

pFistieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna
ndstupisté C. 11 bez zastieSeni i pristieSku

Informacni systém

stanicni rozhlas
vyvesky s prijezdy a odjezdy
vynatek z knizniho jizdniho radu

Piednadrazi

hlavové uspoiddani
parkovisté: neni vyznaceno, ale prostor prednadrazi to umozZnuje
gastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pfi
prestupu vlak —
prednadrazi

nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachazi na silnici ¢. 11/312 v centru
obce u obecniho uradu, vzdalend pési chiizi cca 300 m

Pocet zast. Vl%ku 08 pracovni den sobota nedeéle
dopravy — smér

Dolni Lipka 11 10 11
Letohrad 11 7 8
Miedzylesie (PLK) t.C. nejede

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Lichkov vzniklo v misté zruSené koleje €. 2 oboustranné néstupisté (II.) s iroviiovym
pristupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto nastupisté jsou pouzity
konzolové nastupiStni desky typu SUDOP doplnéné zdmkovou dlazbou. Povrch vnéjsiho
nastupisteé €. I. (pred vypravni budovou, u koleje €. 5) byl pti rekonstrukci upraven tak, ze az
k pevné hrané¢ ztvarnic TISCHER, které ukoncuji plochu mezi vypravni budovou a
kolejistém (zakrytou castecné verandou), byla polozena zamkova dlazba. Déle bylo u
nastupisté¢ I. zruSeno jedno preruSeni ndstupni hrany k ptechodu ptes kolej, ale druhé
preruseni hrany, slouzici pro pfistup na piechod na II. nastupisté, bylo ponechano. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Pro pftistup cestujicich na II. néstupisté je toto na svém zépadnim cCele opatfeno Sikmou
rampou snizujici se k ploSe, opatiené¢ zdmkovou dlazbou, v irovni temene kolejnice a
bezprostfedné navazujici na piechod pres koleje €. 3 a 5 (nové Cislovani koleji) celopryzové
konstrukce. Celni rampa i vy¢kavaci plocha pied prechodem jsou opatieny ze viech stran
zabradlim a tabulemi s varovnym napisem ,,POZOR VLAK!*.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Oboustranné nastupist¢ (II.) neni zastfeSené, nebot’ se na ném nepocitd s plnénim
dlouhodobé pobytové funkce. I. ndstupisSté je CasteCné zakryto pristteSkem u vypravni
budovy. Ze sluzeb pro cestujici vetejnost je zde kiosek, ¢ekarna, WC.

Piednadrazi
Prostor pfednadrazi je tvofen rozsifenim mistni komunikace a dale parkovistém pro cca 10
automobiltl.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Do prostoru ptfednadrazi nezajizdi autobusy pravidelné linkové VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Soucasti elektrizace traté Letohrad — Lichkov je dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
ze zst. Lichkov, ktera tak bude slouzit jako regionalni dispeCerské pracovisté. Ve vSech
rekonstruovanych stanicich bude vybudovano integrované telekomunikacni zafizeni,
hodinové zatizeni, rozhlas pro cestujici, mistni radiovy systém a radiovy systém pro potiebu
udrzby trakéniho vedeni.

Organizace vlakové dopravy

Se zahajenim platnosti GVD 2008/2009 doslo k tipravé organizace osobni dopravy v okoli
Lichkova tak, Ze vlaky kategorie osobni nebo spés$ny vlak jsou vedeny v elektrické trakci
z Usti n. Orl,, piipadné z Letohradu do Lichkova (a zpét), kde na n& navazuji vlaky
kategorie osobni vlak v motorové trakci do Kralik a Stitii (a zpét), z nichZ je mozno nékdy
v Dolni Lipce pfestoupit na vlaky kategorie osobni vlak jedouci do Hanusovic (a zpét). Dale
projizdi Lichkovem dva pary rychlikli Praha — Wroctaw, které se zde nepotkaji s vice nez
jednim osobnim vlakem. Z toho plyne, Ze standardné bude vyuzivano pouze druhé
nastupisté s dvéma nastupnimi hranami. Pro vlaky ndkladni dopravy bez manipulace slouZzi
dopravni koleje €. 2 a 4.
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Odbo¢na zst. Lichkov se nachazi na pomezi Cech a Moravy pfi statni hranici s Polskem a
jsou do ni zaustény tfi jednokolejné trat¢ — z Letohradu, HanuSovic a z polského
Migdzylesie. Pro trat’ vedouci do sousedniho statu je Lichkov pohrani¢ni piechodovou
stanici, ale protoze jsou obé zemé soucasti Schengenského prostoru, neni ve stanici potieba
zadnych tprav pro hrani¢ni kontrolu osob nebo zbozi — zabezpecovaci i sdélovaci zatizeni
je propojeno s vybavenim polského provozovatele drahy. Stanice Lichkov byla zahrnuta do
této publikace i presto, ze je zafazena do transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). Lezi totiz na
koridoru C 59 dohody AGTC (Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov —
Migdzylesie — Ktodzko — Wroctaw), a tak mezinarodni rozmér se této trati tyka predevsim
v nékladni dopravé.
Trat’ Letohrad — Lichkov — st. hranice s Polskem prochazi celkovou rozsahlou rekonstrukeci,
jejimz cilem je predevsim elektrizace tohoto tseku stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, a
vytvofeni tak uceleného tuseku koridoru AGTC/TEN-T s trolejovym vedenim. Od
15.08.2007 do 30.06.2009 probiha tzv. 1.stavba tohoto projektu, ktery zahrnuje také
ptedelektrizacni Upravy, v€. uUprav nastupist na vSech stanicich a zastdvkach. Dne
20.11.2008 byl mezi Letohradem a st. hranici za Lichkovem slavnostné zahajen provoz
v elektrické trakci.
Podle ptikladu Lichkova je mozno soudit, ze vyuziti oboustranného nastupisté s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK stroviiovym pfiistupem je za specifickych podminek
vyhodné i na tratich evropského Zeleznicniho systému. Z hlediska bezpec¢nosti 1ze v Zst.
Lichkov vyzdvihnout feSeni pfistupu z II. néstupisté k ptechodu pies koleje — zabradli,
varovné tabule.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: V)’fpranl' budova, kr 4 veranda

Obriazek 2: Vner1 nastuplste ¢.1
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Obrizek 4: itup nanstplsté &
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 7
NERATOVICE
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KATALOGOVY LIST &. 07

NERATOVICE

Poloha Stredocesky kraj, severné od Prahy

km 34,350 = 17,864 = 15,000 ¢. 537, ¢. 5324 a ¢ 532C dle TTP
Staniceni zel. traté ¢. 070 Praha - Turnov, ¢. 092 Neratovice - Kralupy n.V. a ¢. 074
Celdkovice - Neratovice dle KJR

Druh pripojna stanice

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek

nakladni preprava: M - Stanice s vypravnim oprdavnénim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje 11 (z toho kusych: 3)

Manipulacni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

Vypravni opravnéni

12 (z toho kusych: 7), vleckové koleje Spolana, Lachema

obecné: uroviovad ndstupiste s vySkou ndast. hrany 200 mm na TK a jedno
nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem
Ppocet ndstupist’: 4

pocet ndstupnich hran: 5

I mezikol. 2a 10 ... dl. 150, resp. 35 m, Sirka 2,8, resp. 6 m, vySka nast.
Néstupiste hrany 550 mm nad TK, jazykové

IL u kol 1 ...dl. 210 m, Sitka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
IIL u kol. 3 ... dl. 210 m, Sivka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK
V. ukol 5 ...dl 150 m, sifka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad TK,
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
nastupisti ¢. I, bez ndvaznosti na zbytek stanice

uroviiové piechody ... 2, pouze na uroviiova ndstupiste

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

I ..20m

5 L II. ...13m
Pfistup na nastupisté I ...18m
IV, ..23m

bezbariérovy piistup do prostoru pristieSku a budovy: neni
bezbariérovy pristup na nastupisté: ¢. I - pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni .
rampa bocni

piepravu
Zatizeni pro cestujici osobni pokladna, vnitini cekarna, pristresek 25,7 x 3,0 m, WC
Informacni systém stanicni rozhlas, vyveésky s prijezdy a odjezdy

prijezdné uspoiddani — mistni komunikace bez omezeni vjezdu
Ptrednadrazi parkovisté: neni

zastavky ostatni VHD: autobusovd linka PID ¢. 351

Délka pésiho ptesunu pii

prestupu vlak — 50m

prednadrazi

Pocet zast. Vlavku o8- prac. den sobota nedele

dopravy — smér

Praha Os: 16, Sp: 2, R: 7 Os: 12, R: 7 Os:11,R:7
Turnov Os:20,8Sp: 1,R: 6 Os: 13, Sp: 1LR: 6 Os: 12, 8p: 1,R: 6
Kralupy n. V. Os: 14 Os: 8 Os: 8

Celdkovice Os: 12 Os: 7 Os: 7

Popisovany stav k prosinec 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

VSetaty

ul. Nadrazni

meésiska zastavba

304m 43y

Neratovice (zst.) - detail

&

méstska zéstavba

ul. Nadrazni

<Kralupy n/V, Praha
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zelezniéni stanici Neratovice se nachazeji Ctyfi ndstupisté s péti nastupistnimi hranami.
Nastupisté ¢. I mezi dopravnimi kolejemi €. 2 a ¢. 10 (kusd) je jazykové s nastupiStnimi
hranami o délkach 150 a 35m, pficemz del$i hrana pfiléha ke koleji €. 2. V tiseku s obéma
nastupiStnimi hranami je Sitka nastupisté 6,0 m, zatimco konec pftiléhajici pouze k jedné
koleji je Siroky 2,8 m. Vyska nastupiste je v celém rozsahu 550 mm nad temenem kolejnice.
Konstrukce nastupisté je typu ,,SUDOP*. Nastupisté je doplnéno vodicimi prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Prostor pro umisténi nastupist€¢ vznikl vytrzenim
manipulacni koleje €. 4, vedouci pfed vypravni budovou. Ostatni nastupisté (€. II, III a IV)
byla pfi rekonstrukci ponechana v ptivodnim stavu a jsou urovilova s tvarnicemi ,, Tischer o
délkach 210, resp. 150 m a vyskou cca 200 mm nad temenem kolejnice.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté €. I je zajistén pomoci Sikmé rampy 1:12, ktera se nachazi
tésné vedle vypravni budovy. Na ostatni nastupisté je ptichod umoznén dvéma soubéznymi
pfechody pted vypravni budovou, pfi¢emz pouze jeden zasahuje az k nejvzdalenéjSimu
nastupisti ¢. V.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena ptistieskem a lavickami.
K vyckéavani cestujicich na pftijezd vlaku slouZzi jednak ¢ekéarna uvnitt vypravni budovy a
také vngj3i pristiesek o rozmérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m”. Uvnitt vypravni budovy
se kromé ¢ekéarny nachazi také osobni pokladna a toalety.

Piednadrazi
Prostor prednadrazi je vymezen blizkym okolim kiizovatky ulic Nadrazni a Hamplova.
V tomto prostoru se nenachazi zddné oficidlni parkovisté a motoristé vyuzivaji k parkovani
okraje zminénych ulic. U vypravni budovy je umistén stojan na jizdni kola. V prednadrazi
se také nachdzi restaurace a stanek s obCerstvenim.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Na kraji Hamplovy ulice lezi zastdvka autobusové linky Prazské integrované dopravy ¢. 351
(Praha, Letnany - Libi§, Spolana). Doba p&Siho pfesunu pii pfestupu mezi vlakem a
autobusem nepfesahuje tfi minuty.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve stanici je instalovano elektromechanické zabezpeCovaci zatizeni. V piilehlych tsecich
na trati Praha — Turnov je provoz zabezpefen pomoci automatického hradla, zatimco na
tratich do Kralup a Celékovic funguje telefonické dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Praha — Turnov je zaveden taktovy grafikon. Pfifazovani vlakt k nastupnim hrandm
musi dbat bezpec€nosti cestujicich, ktefi se pohybuji po troviiovych piechodech. Vyraznym
problémem je zajizdéni vlakti od Celakovic avrati pes turnovské zhlavi.
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Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav Zeleznini stanice Neratovice pifedstavuje mirné zlepSeni komfortu pro
cestujici, byt je nové nastupisté¢ s nastupiStni hranou ve vysce 550 mm na temenem
kolejnice vyuzivano pievazné osobnimi vlaky do Celakovic. Rekonstrukce viak byla
provedena tak, Ze nezabranuje ptfipadnému uplnému odstranéni uroviiovych nastupist a
jejich nahrazeni modernéjSimi konstrukcemi. Otdzkou vSak zlstava Gcelnost investice, tj.
pravidelné vyuziti oboustranného nastupisté. V dobé konani prizkumu byly ke zminénému
nastupisti pfistavovany pouze vlaky smér Celakovice, prestoze se doslova nabizi jeho
vyuziti i pro vlaky smér Praha nebo Mlada Boleslav. Upravami nedotéen je prednadrazi
prostor, kde chybi dostatek parkovacich mist a ptsobi celkové neptivétivym dojmem.
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Obrazek 2: Nastupisté ¢. 1
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s
Obrazek 4: Prostor pied vypravni budovou
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST ¢é. 8
SPICAK
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KATALOGOVY LIST & 08
SPICAK
Poloha Plzensky kraj, 35 km jihozdpadné od Klatov
Stanident km 7,521 ¢ 711B dle TTP
el trat ¢. 183 Plzeii — Zeleznd Ruda dle KJR
Druh mezilehla stanice — dopravna D3

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni prepraveé véetné mistenek
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndastupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 3

I severni Cast u kol. 3 ... dl. 139 m, Sirka 3,0 m, vyska ndst. hrany
550 mm nad TK

L jiZni éast u kol. 3 ...dl. 114 m, §ifka 3,0 m, vySka nast. hrany

300 mm nad TK

IL u kol 1 ...dl 253 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na nastupisti 1.,
vodici prvky postrada uroviiovy prechod

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,0 m

vzdalenost od pristiesku na nastupiste:

L ..64m

1. ...12,7m

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesSek v podobé kryté verandy — 19,0x3,0 m, cekdarna, WC, restaurace

Informacni systém

dalkové ovladany stanicni rozhlas z zst. Zeleznd Ruda-AlzZbétin
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

hlavové uspordadani — pozemni komunikace
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: ano, pouze NAD

Délka pésiho ptesunu pii

prestupu vlak — 15 m, 0:30 min

prednadrazi

Pocet zast. Vlavku o8- prac. den sobota nedele

dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo

Zeleznd Ruda-Alzberin | 95,17 | O8I Ot Oc s J OO0 9

Plzeit Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R:3 R:3
RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS

Nastupisté

V dopravné D3 Spicik jsou dvé nastupisté se tfemi nastupnimi hranami (I. nastupisté je
rozdéleno rampou k uroviiovému piechodu na dvé hrany o riznych vyskach nad TK).
Nastupisté €. I u dopravni koleje €. 3 je jednostranné, nastupisté €. II u koleje €. 1 je také
jednostranné. Konstrukce I. nastupisté¢ je typu ,,SUDOP“, vyska nastupni hrany nad
temenem kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech 1i$i — severni ¢ast o délce 139 m ma vysku
550 mm nad TK, jizni ¢ast o délce 114 m ma vysku 300 mm nad TK. Nastupisté ¢. I ma
Sitku 3,0 m a plynule pfechazi v prostor pted vypravni budovou. Nastupisté €. I je pouze
sypané a bez jediné pevné nastupni hrany. Severni ¢ast I. nastupisté je doplnéna vodicimi
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, jizni ¢ast ma pouze dlazbu o jinych
vizualnich a akustickych vlastnostech. Takové prvky se jiz nenalézaji na piechodu
k néstupisti ¢. 11

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté 1. je plynule od vypravni budovy (naléza se ve stejné
urovni), nastupisté II. je pfistupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpecené¢ho
uroviiového prechodu.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim vlaku neni zdiraznén. K vyckavani
cestujicich na piijezd vlaku slouzi kryta veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x
19,0 m?, tj. plochy 57,0 m®. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a restaurace.

Piednadrazi
Do prostoru prednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel, parkovaci plochy zde
nejsou.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD — vyuzivana pro NAD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Zelezny Ruda-AlZbétin,
vyhybky jsou vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na prabézné trati je castecné vidét snaha o taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan
obsazeni stani¢nich koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze
sméru Plzen, Klatovy, odjezd smér Zelezna Ruda-Alzbétin, kolej 3 ... vijezd ze sméru
Zelezna Ruda-Alzbétin, odjezd smér Plzen, Klatovy, a dale vjezd/odjezd Os vlaki Plattling
(SRN) — Spi¢dk — Plattling (SRN). Pravidelné urdeni staniénich koleji vychézi
z instalovanych samovratnych ptestavniki a jejich polohy pro jizdu proti hrotu.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pfi minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamnéjSim
piinosem je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK u alesponi ¢asti jednoho nastupisté a
ziizeni jednoho ustfedniho turoviiového pfistupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich
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provoznich intervalii doSlo instalaci samovratnych prestavniki. Nedostatkem je
nedostateCny pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zdzemi pro 100
cestujicich, prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢astecné zaborem prostoru venkovnim
posezenim mistniho restaura¢niho zatizeni (1/4 plochy).
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST &. 9

y

TANVALDSKY SPICAK
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KATALOGOVY LIST &. 09
TANVALDSKY SPICAK

Poloha Liberecky kraj, vychodné od Liberce

Staniceni km 3,625 ¢. 548 D dle TTP 5
zel. trat’ ¢. 034 Smrzovka — Josefitv Dul dle KJR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajistuje odbaveni cestujicich, odbavent
cestujicich a jejich zavazadel se provddi ve viaku
ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnéejsi nastupisté s vyskou nast. hrany 300 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 1

L ukol I ...dl 30m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Ptistup na nastupisteé

vnejsi nastupiste pristupné rampou 1:13 z prilehlé pozemni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru pristieSku: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesek 4,1x2,1 m

Informacni systém

rozhlas neni
vyvésky s prijezdy a odjezdy

Pfednadrazi

neni
parkovisté: neni, Ize vyuzit parkovisté u lanovky vzdalené cca ... m
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka péesiho presunu pii

ptestupu vlak — neni

prednédrazi

Pocet zast. Vlavku o8- prac den. sobota nedéle
dopravy — smér

Smrzovka 23 20 19
Josefitv Diil 22 20 19
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zastavce Tanvaldsky Spi¢ak se nachazi vnéjsi nastupisté $ite 3,0 m ve s vyskou nastupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. pevnénd nastupni hrana je tvorena
obrubniky typu Tischer, plochu néstupisté tvoii zdmkovéa dlazba. Vodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace nejsou ztizeny z prefabrikati v zamkové dlazbé.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na néstupisté, jez navazuje bezprostiedné na pozemni komunikaci, je
bezbariérovy rampou 1:13.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii dievény piistieSek s rozméry 4,1x2,1 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Tanvaldsky Spi¢éak je prikladem vhodné investice do regionalnich trati. Umisténi
zastavky blizkosti stfediska zimni rekreace Tanvaldsky Spi¢ék a jeji napojeni jak na dolni
stanici lanové drahy, tak na sit’ turistickych znaCenych cest (dochazka do 5 min.), je
jednoznaénym piinosem pro rozvoj cestovniho ruchu regionu. Po koncepcni strance je vse
v potadku, vlastni provedeni vSak vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze
vysky 300 mm nad temenem kolejnice, coz neodpovida sou¢asnym standardim. Kladné je
hodnocena podoba piistiesku zejména z toho divodu, Ze nebyl pouzit v poslednich letech
rozsitfeny pristteSek vychézejici z cekdren na zastdvkach MHD. Naopak zde byl zbudovan
dievény pfristiesek, jehoz architektura vhodné zapada do oblasti Jizerskych hor. V piipadé
Spickové rekreacni frekvence je vSak jeho plocha zjevné nepostacujici.
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Obr;izek 1: Celkovy pohled na zastavku
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 10
TURNOV
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KATALOGOVY LIST ¢&. 10
Poloha Liberecky kraj, jizné od Liberce
km 123,993 = 29,222 = 104,061 ¢. 508 a &. 511 a 537 dle TTP
Staniéeni zel. trat ¢. 030 Jaromer — Liberec, 041 Hradec Kralove — Turnov, 070
Praha - Turnov dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek

nakladni preprava M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1)

Manipulacni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

17 (z toho kusych: 15)

Nastupiste

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndstupist’: 3

pocet ndastupnich hran: 7

Lukol 2 ...dl. 84 + 90 m, sirka 2,95 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

TK

II. mezikol. 1 a5 ...dl 174 m, sitka 6,1 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK

I mezikol. 7a 1l ...dl 110 + 87 m, 220 m, Sitka 6,1 m, vyska nast.
hrany 550 mm

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

Pfistup na nastupisté

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 9,05 m

vzdalenost od pristiesku k nastupisti ¢. I ... 4 m,

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

bocni a celni rampa, autojerab, kolejova viha

Zatizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy — 71x4,3m, WC, restaurace, vestibul,
prodejna tisku

Informacni systém

stanicni rozhlas
digitalni informacni systém

Prednadrazi

prigjezdné uspoidadani
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano, 6 stanovist pred vypravni budovou

Délka péesiho presunu pifi

prestupu vlak -
prednédrazi

21 m od nast. 1.

Pocet zast. Vl?ku o8- prac den. sobota nedéle
dopravy - smér

Jaromér Os: 12, R: 13 Os: 11, R: 13 Os: 10, R: 13
Jicin Os: 12 Os: 9 Os: 9 R: 1
Liberec Os: 11, Sp:1, R: 9 Os: 10, R: 9 Os: 9 R:9
Praha Os: 10, R: 7 Os:11, R: 6 Os:9 R:7
Popisovany stav k Fijen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Turnov jsou tfi nastupisté se péti ndstupiStnimi hranami. Nastupisté ¢. I u dopravni
koleje €. 2 je jednostranné, nastupiste €. II. lezici mezi kolejemi €. 1 a 5 a nastupisté ¢. I11.
leZici mezi kolejemi 7 a 11 jsou oboustranni. Konstrukce nastupist je typu ,,SUDOP®,
vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. I ma sitku 2,95 m,
nastupiste €. II a III. jsou Sirokd 6,1 m. VSechna nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky
pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Nastupisté €. I je pfechodem rozdéleno na dvé
nastupni hrany, nastupisté ¢. III mé jednu néstupni hranu celistvou, na stran¢ k vypravni
budové rozdéluje nastupistni hranu ptechod ve dvé hrany nastupni

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na néstupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplnéné zabradlim, pfistup
od vypravni budovy zabezpecuje uroviovy prechod Sitky 9,05 m umistény proti vychodu
z vestibulu. Na néstupisté ¢. I vedou téz schody z prostoru od zakryté verandy v poctu 12 ks.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupis$té nejsou vybavena piistteSkem z divodu nedostatku finan¢nich prostiedka
vyclenénych na pfestavbu uspofddani stanice, nicméné se vyhledove se zastfeSenim pocita.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku zatim tedy slouzi pouze kryta veranda vypravni
budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?, tj. plochy 305,3 m®. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je
zde osobni pokladna, restaurace, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Ptednadrazi je prijezdného uspotadani, v jeho prostoru se nachdzi Sest zastavek linkové
autobusové dopravy. Jde prevazné o linky regionalniho vyznamu doplnéné v letni sezoéné o
turistické cyklobusy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachdzeji pred stanicni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimalné 21 m.

Zabezpecfovaci zarizeni
Ve stanici je mechanické zabezpecovaci zatizeni s mistné stavénym vyménami.

Organizace vlakové dopravy
Nastupisté €. I slouzi prevazné pro vlaky ramene Starda Paka — Liberec, néstupisté €. II. je
vyuzivano pro spoje Praha — Turnov (- Tanvald) a nastupisté ¢. III se vyuziva prednostné
pro vlaky smér Ji¢in, které jsou do/ze stanice ptivedeny/odvedeny uvratové vétSinou pies
prazské zhlavi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani ptfi minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamnéjSim
pfinosem je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho ustfedniho
urovilového piistupu pro cestujici. Ve stanici Turnov jsou silné piestupni vazby, které
v piepravni $piéce a v obdobi turistické sezony dosahuji fadu desitek cestujicich. Ustiedni
pfechod odstranil jejich neusmérnény pohyb v kolejisti, svedeni pésiho proudu do
ustfedniho piechodu vyznamné zvysilo bezpecnost Zeleznicniho provozu. Nedostatkem je
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neexistence pobytového prostoru pro cestujici na nastupistich. Zvlasté ve stanicich se silnou
mistni a pfestupni frekvenci se nabizi doplnit nastupisté o prostor pro vyckavani na ptijezd
vlaku. ZlepSeni situace i v této oblasti na sebe snad nenecha dlouho cekat. Celkovy dojem
zmodernizace zst. Turnov je dobry, jde o modelovy piiklad tGprav regiondlniho
zelezni¢niho uzlu.
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Obriazek 2: Ustiedni ﬁroﬁovy prechod
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Obrazek 3: Piistup na nastupisté

Obrazek 4: Celkovy pohled na nastupisté
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 11
ZELEZNA RUDA centrum
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KATALOGOVY LIST & 11

ZELEZNA RUDA CENTRUM

Poloha Plzensky kraj, jizné od Klatov

Stanident km 3,330 ¢. 711 B dle TZ"P )
zel. trat’ ¢. 183 Plzen — Zelezna Ruda-AlzZbétin dle KJR

Druh zastavka

osobni pieprava: E - stanice nezajistuje odbaveni cestujicich, odbavent
cestujicich a jejich zavazadel se provddi ve viaku

ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

1 (z toho kusych: 0)

0

Vypravni opravnéni

Dopravni koleje
Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

obecné: vnejsi nastupisté s vyskou nast. hrany 440 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 1

Lukol I ...dl. 210m, sifka 3,0 m, vySka nast. hrany 440 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano
vnéjsi ndstupiste plynule navazuje na prilehlé mistni komunikace
bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Nastupiste

Ptistup na nastupisteé

Zatizeni pro nakladni

prepravu nent
Zatizeni pro cestujici pristiesek 9,9x2,2 m
Informacni systém rozhlas . .
vyvésky s prijezdy a odjezdy
Prednadrazi neni
Délka pésiho ptesunu pii
prestupu vlak —
prednadrazi
Pocet zast. Vl%ku o8- prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL+RZ | mimo RL+RZ | mimo RL+RZ mimo
Zeleznd Ruda-Alzberin | G514 | O 11 O 14 O g9
Plzert Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R:3 R:3 R:3 R:3 R:3 R:3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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néstupistd - di.210m, 5.3,0m, v.440 +470mm nad TK

Zelezna Ruda centrum (zast.)
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zastavce Zelezna Ruda centrum se nachéazi vn&j§i nastupisté sife 3,0 m s vyskou nastupni
hrany 440 mm nad temenem kolejnice a délkou 210 m. Nastupisté je typu ,,UMSTEIGER
PLUS 2000, desky nastupisté¢ vypliuji celou jeho §ifi, nastupisté diky robustnosti desek
Setii stavebni ndklady na vypli prostoru pod nimi.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jez navazuje bezprostiedné na obou koncich na pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii pfistfesek o rozmérech 9,9x2,2 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Zelezna Ruda centrum patif mezi ty, které byly otevieny v poslednim desetileti.
Plivodné se jednalo o zastavku s kratkym nastupistém délky 70 m, na niz zastavovaly pouze
vlaky tvofené soupravami sestavajicich nejvyse z motorového vozu a vozu ptivésného, nebo
soupravy nejvyse tii vozi klasické stavby. Po jeji rekonstrukci nastupisté pln¢ vyhovuje
svou délkou vem pravidelné nasazovanym soupravam na useku Klatovy — Zeleznd Ruda-
Alzbétin. Zastavka svym umisténim zlep$uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji
jizni Casti, kde se nachazi centrum mésta. Stavebné-technické provedeni odpovida
pozadovanym standardim, pouze vyska nastupist¢ nad temenem kolejnice ma kolisavou
hodnotu 440 — 470 mm, coz neni v souladu s platnou normou. Tuto skutec¢nost lze pficist
zkuSebni aplikaci nové konstrukce nastupist’ typu UMSTEIGER PLUS 2000%. Nastupisteé
tohoto systému se nachdzi v sou¢asnosti ve zkusebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a
to zde a v zast. Pisek-DobeSice. Jeho pfednosti je predevsim niz$i zédbor pozemkd pii
zfizovani nastupisté. Zminit je tieba téz ptistfeSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé
zapada do Sumavské architektury.
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Obrazek 4: Detail konstrukce nastupisté
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 12
ZELEZNA RUDA meésto
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KATALOGOVY LIST & 12
ZELEZNA RUDA MESTO
Poloha Plzensky kraj, jizné od Klatov
Staniceni km 4,382 ¢. 711 B dle TTP
Zel. trat & 183 Plzen — Zeleznd Ruda-Alzbétin dle KJR
Druh zastavka

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaven cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostdtni preprave vietné mistenek

ndkladni pireprava — bez vypravniho opravnéni

1 (z toho kusych: 0)

0

Vypravni opravnéni

Dopravni koleje
Manipulac¢ni koleje,
koleje zvlastniho urceni

obecné: vnejsi nastupisté s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndastupist’: |

pocet ndastupnich hran: 1

Lukol I ...dl. 225 m, 5ifka 3,0 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano
vnejsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Nastupiste

Ptistup na nastupisteé

Zatizeni pro nakladni

prepravu nent

v budove cekarna s osobni pokladnou, kryta veranda
Zarizeni pro cestujici wcC

restaurace

rozhlas

Informacni systém vivésky s piijezdy a odjezdy

hlavové uspoidadani — napojeni parkovisté na pozemni komunikaci
parkovisté: ano, 7 stani
zastavky ostatni VHD: nejsou

Piednadrazi

Délka pésiho presunu pii
prestupu vlak — -
prednadrazi

Pocet zast. vlaku os. .
y prac. den sobota nedeéle
dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo

. , — Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R 2 R 2 R 3 R 3 R 3 R 3
Plzei Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4

en R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V zastavce a zelezna Ruda mésto se nachazi vnéjsi nastupisté sife 3,0 m s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a délkou 225 m. Nastupisté je typu ,,SUDOP*,
prostor kryté verandy a mezi verandou a konzolovymi deskami tvofi zdmkova dlazba. Je
vybaveno vodicim prvkem pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ndastupisté, jez navazuje bezprostiedné¢ na ucelovou pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii ¢ekdrna u vydejny jizdenek a zastfeSena verandu o
rozmérech 38,6x2,5 m.

Prednadrazi
V ptednadrazi hlavového typu se nachazi parkovisté s kapacitou 7 stani.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soudasna podoba zastivky Zelezna Ruda mésto vznikla zrusenim nakladisté, s &imz
souviselo vytrhani manipulacni koleje a zfizeni nového nastupisté¢. Nastupist€¢ ma
pozadované parametry, délkové vyhovuje nejdel$im soupravam pravidelné nasazovanym na
tiseku Klatovy — Zeleznd Ruda-Alzbétin. Stavajici parametry odpovidaji pozadovanym
standardim a pfispivaji ke zvyseni kultury cestovani v turisticky atraktivni oblasti.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Nastupisté

Obrazek 2: Bezbariérovy pristup na nastupisté a k budové
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Obrizek 3: Prednadrazi, Sikma rampa na nastupisté
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 20

ALTENBERG




Metodicka prirucka

4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. 20

Altenberg [D]

poloha: Sasko, 30 km jizné od Drazdan, pobliz néemecko-ceské hranice
staniceni: km 38,004 s

zel. trat' RB 72 Heidenau — Kurort Altenberg (Erzgeb) dle KJR
druh: Koncova (hlavova)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: neni
ndkladni preprava: neni

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 3)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho
urceni

0 (z toho kusych: 0)

nastupisteé

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 250 mm nad TK

pocet nastupist’: 2 (bocni+jazykové)

pocet ndastupnich hran: 3

I u3. kol ...dl 200 m, Sifka 5,0 m, vyska nast. hrany 250 mm nad
TK

Il. mezi 1. a 7. kol. ... dl. 250 m, Sivka 5,7 m, vySka nast. hrany
250 mm nad TK

Pprvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

pristup na nastupiste

uroviiové prechody. nejsou

vzdalenost od pristieSku na ndstupisté:

L ... spolecné zastieseni s autobusovym ndstupistém

1. ...50m

bezbariérovy pristup do prostoru pristresku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

zatizeni pro cestujici

Jizdenkovy automat, castecné kryté 1. nast., pristresek mezi I. a I1.
nast., WC, restaurace

informacni systém

neni (pouze u autobusovych odjezdovych stani)

prednadrazi

uspoidddani: prijezdné
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano

délka pésiho presunu

pfi prestupu vlak — 0 min
pirednédrazi
gg;i;j;sf S\;l:lél;u o8- prac. den sobota nedele
RL RZ RL RZ RL RZ
Heidenau RBI14 |RBI14 |RBS RB 8 RB § RB 8
Dresden REO |REO |REO |RE2 |REO |RE2

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima,
RE — RegionalExpres (obdoba Sp), RB — RegionalBahn (obdoba Os)

popisovany stav k

prosinec 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

Kurort Altenberg
(Erzgebirge) (zst.)

W
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Ve stanici Altenberg jsou dvé néstupisté se tfemi nastupiStnimi hranami. Nastupisté ¢. [ u
3. koleje (prvni od terminalu a byvalé vypravni budovy) je jednostranné, nastupisté ¢. II,
lezici mezi kolejemi €. 1 a 7 (tfeti a ¢tvrta od byvalé vypravni budovy) je jazykové. Vyska
nastupni hrany nad temenem kolejnice je 250 mm. Nastupisté ¢. I ma Sitku 5,0 m, néstupiste
¢. II je Siroké 5,7 m. Ob¢ nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou
schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Plocha nastupist’ a plocha pted vypravni budovou tvofi jeden celek v jedné vyskové urovni.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupisté maji jeden spolecny piistfeSek umistény uprostied vzdalenosti nastupist. Dale
L. nastupiste je CasteCné zakryto spolecnym zastfeSenim s autobusovym nastupiStém. Ze
sluzeb pro cestujici vetfejnost je zde jizdenkovy automat, restaurace, WC.

Piednadrazi
Prostor piednadrazi je tvofen pfestupnim terminalem vlak — VHD a parkovistém pro osobni
automobily. Piestupni terminadl ma 3 nastupni hrany a autobusovéd odjezdova stani jsou
vybavena elektronickym informa¢nim zatizenim.

Prestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestupni autobusovy terminal v prostoru prednadrazi.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi navéstidly a dalkove prestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravidelné jezdici vlaky slouzi 3. kolej (prvni od
termindlu a byvalé vypravni budovy) u prvniho nastupisté. Pro posilové vlaky slouZzi
1. kolej (tfeti od vypravni budovy) u druhého nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovana dopravna je z hlediska ptestupu na ndvaznou hromadnou dopravu velmi dobie
vyfesena. Prestup vlak — VHD, ktery je typu ,,hrana-hrana®. VSechny plochy stanice a také
pfednadraZzi jsou feSeny v jedné Urovni, coZ vyznamné umoziuje pohyb osob se snizenou
pohybovou schopnosti. Vyska nastupni hrany je 250 mm nad TK, coz jesté piijatelnym
zpusobem umoznuje bezbariérovy piistup do zelezni¢nich vozidel, ktera zde ptredstavuji
motorové regiondlni jednotky Desiro. V prostoru piednadrazi se nachazi také malé
parkovisté pro cca 10 vozidel, vétsi parkovisté (odstavna plocha) se nalézé na druhé strané
prestupniho termindlu.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Celkovy pohled na stanici od heidenauského zhlavi

: -~ _ gl
Obrazek 2: Autobusovy terminal, umistény v tésném sousedstvi 1. nastupisté
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: . 3 e RN
Obrazek 3: Pohled od zarazedel na dvé dopravnl koleje opatiené nastupni hranou

Obrazek 4: Prostor pfednadraZi + autobusovy terminal
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 21
BODENMAIS
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KATALOGOVY LIST ¢&.21
Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko
Stani¢eni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich zajistuje jizdenkovy automat

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nast. hrany 400 mm nad TK

pocet ndstupist’: 1

pocet ndastupnich hran: 1

I ukoleje 1 ...dl 28 + 124 + 113 m, Sivka 6,2 m, vyska nast. hrany 400
mm nad TK

prvky pro osoby se snifenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Ptistup na nastupisté

urovriové piechody ... 2, Sirka prechodu 2,0 m

vzdalenost od pristresku na nastupiste:

bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy

Zatizeni pro nakladni
prepravu

Zatizeni pro cestujici

pFistresky na nastupistich

Informacni systém

Piednadrazi

hlavové uspoidadani
parkovisté: ano
zastavky VHD: ano

Délka péesiho presunu pri

ptestupu vlak - 22?2 m

prednédrazi

gg;f;jjs;t'sﬁgfu o8- prac den. sobota nedéle
Zwiesel 15 14 13
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V Zst. Bodenmais je ziizeno jedno vn&j$i nastupisté s jednou nastupni hranou. Celkova
délka nastupisté je 263 m, Sitka 6,2 m, vySka nad temenem kolejnice je 400 mm.
Nastupistni hrana je rozdélena dvéma uroviiovymi piechody, které neslouzi jako pftistup
k dal$imu néstupisti, ale vytvari jednak propojeni dvou ¢asti mésta, jednak snizuji bariérovy
efekt zeleznice v méstském parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na nastupisté je po komunikaci pro pési, jez spojuje prostor nastupiste
s ptiléhajicim urbanizovanym prostorem, parkovistém a zastavkami VHD.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U nastupiSté se pocitd s pobytovou funkci, proto je vybaveno ctyfmi architektonicky
zdatilymi pfistfesky o rozmérech 3,5x15,0 m, prostor pravidelného zastavovani vlakl je
zastteSen v délce 40 m. Z tohoto prostoru je smeérem k radnici provedeno také zastfeSeni
ptistupovych komunikaci. Na néstupisti nechybi mobiliai (lavicky, odpadkové kose, atp.) a
statickymi informacnimi tabulemi o odjezdech vlakli. V prostoru stanice se neposkytuji
zadné sluzby pro cestujici, nebot’ ndmésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2
min.

Piednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspofadani (zausténo do namésti), v jeho prostoru se nachazi
zastavky linkové autobusové dopravy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachéazeji na ndmésti, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je 30 m.

Organizace vlakové dopravy
V zst. Bodenmais je jedna dopravni a jedna manipulaéni kolej. Dopravni kolej slouzi pro
pravidelné vjezdy/odjezdy vlaki smér Zwiesel, manipulacni kusd kolej, pozistatek
ptvodniho kolejového rozvétveni, zjevné neni sjizdna.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny se vymykéa nejen standardim v Ceské republice, ale je i
netradi¢nim feSenim pro Spolkovou republiku Némecko. Celkova dispozice a zaclenéni
prostoru koncové dopravny do mistniho parku je ndzornym piikladem, ze Zzelezni¢ni
doprava nemusi byt bariérou, nybrz se muze velice citlivé pii zachovani funkcénosti stat
soucasti mestského prostoru. Pies koleje jsou vedeny dvé parkové cesty s trovilovymi
piechody. Prostor nastupisté je obklopen kvétinovymi zahony a umélym potokem
s fontdnami, stejné¢ tak na odvracené strané¢ u manipulacni koleje se naléza parkova
uprava. Architektonicky velmi zdafilé pristtesky neslouzi pouze pro cestujici, jsou
vyhledavany k odpoCinku i navs§tévniky parku. Prolindni parku a plochy néstupist
umociuji stromy vysazené na nastupisti tak, aby nezasahovaly do normou pozadovaného
volného bezpecnostniho pasu. Popisované tfeseni je prikladem, ze liniova stavba nemusi
ve méstech a obcich piisobit rusivé a vytvaret bariérovy efekt. Naopak zde se zeleznice
stala soucasti centra mésta a ozivujicim prvkem v jeho rekreac¢ni zoéné€. Celkovy dojem
z modernizace zst. Zwiesel je dobry, uzité prvky, soulad mezi estetikou a funkcnosti,
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umisténi dopravny az v samém centru mésta a navazujici parkové upravy jsou vhodnym
namétem pro aplikaci v Ceské republice.
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FOTODOKUMENTACE
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a nastupisté
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Obrizek 2: Parkova tiprav
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Obréz 3: Pf‘l’stf'eek

Obrizek 4: Zadlenéni nastupisté do arku
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KATALOGOVY LIST ¢&. 22
Poloha SRN, jihozapadni Sasko
Stani¢eni zel. trat’ ¢. 539 Zwotental - Klingenthal (- Sokolov )
Druh zastavka (byvala stanice)

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: odbaveni cestujicich se provadi ve viaku

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: bocni nastupisteé s vySkou nast. hrany cca 550 mm nad TK
pocet ndstupist’: 1

pocet ndastupnich hran: 1

u VB ... dl 50 m (sitka 2,5 m), vyska nast. hrany cca 550 mm nad TK
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Ptistup na nastupiste

nastupiste bezprostredné priléha k prostoru prednadrazi
bezbariérovy pristup do prostoru pristieSku: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

pristiesky pro cestujici, kryty stojan na jizdni kola

Informacni systém

vyvesky s jizdnimi Fady

Piednadrazi

prijezdné uspoiddani
parkovisté: ne
zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pobliz vypravni budovy

Délka pésiho presunu pii

prestupu vlak - 35m

prednadrazi

Pocet zast. Vl?ku 08 prac. den sobota nedele
dopravy - smér

Zwotental 18 15 15
Kraslice 18 15 15
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI /DISPOZICNI SCHEMA/

Klingenthal (zast.)
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Podle dostupnych informaci i zachovanych stop na misté je patrné, Ze Klingenthal diive
byval pomérné rozsdhlym nadrazim. V soucasném stavu jsou koleje, kromé dvou
zbyvajicich, vytrhany ¢i opustény v nesjizdném stavu. Jedna ze sjizdnych koleji je trvale
uzamcena vykolejkami a je zfejmé dlouhodobé nevyuzivana. U koleje nejblize k vypravni
budové (ktera jiz také neslouzi svému ucelu) bylo misto ¢asti pivodniho delsiho a niz§iho
nastupisté¢ vybudovano nové bocni néstupisté o délce 50 m, Sifce 2,5 m a vySce nastupistni
hrany cca 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je vybaveno vodicimi prvky pro
nevidomé.

Pristup pro cestujici
Piistup pro cestujici na néstupiSté je bezbariérovy piimo z prostoru prednadrazi vedle
vypravni budovy, k némuz nastupisté priléha.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
V prostoru pfednadrazi, jez tésné ptiléhd k néstupisti, byly ziizeny dva prosklené ptistiesky
pro cestujici. Jeden z ptistieski je kryty pouze z jedné strany, druhy je uzaviratelny a m¢l by
tak cestujici 1épe chranit pfed nepfizni pocasi. V obou pfistfeScich se nachazi né€kolik
lavicek. Historickd vypravni budova neni jiz pro ucely drahy vyuzivana. Odpadkové kose
jsou umistény jak v ptistfescich, tak na nastupisti.

Piednadrazi
Prednadrazi je prijezdného uspotfadani a je polozené vedle vypravni budovy na strané
nastupiste. V prednddrazi se nachazi prijezdné autobusové stanovisté se tfemi oznacniky a
dvojici prosklenych pfistreskt, architektonicky sladénych s ostatnimi prvky. V blizkosti
stanovisté autobust je také stanek s tiskem a stylovy bufet vytvoteny z tramvajové soupravy
n¢kdejsi mistni elektrické drahy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Zastavky se nachézeji vedle vypravni budovy, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami se
v zavislosti na konkrétnim stanovisti pohybuje mezi 30 a 45 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve zkoumané lokalité se nachazeji pouze dvé vykolejky s mistnim ovladanim.

Organizace vlakové dopravy
Na trati mezi Zwotentalem a Kraslicemi (resp. Sokolovem) je zaveden taktovy grafikon. Ze

------

Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav je dobrym piikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, ktera vlivem
historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. Nejvétsim pifinosem je rozhodné napojeni
nastupisté ptimo na prednadrazi, coz zjednodusuje prestup na autobus. Navic je cely prostor
velmi dobie architektonicky vyfeSen a plsobi jednotné. Pochvalu si zaslouzi piedev§im
kryty pfistfeSek nejblize vypravni budové a ptistiesky pro jizdni kola.

S rekonstruovanou ¢asti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné
stran¢ vypravni budovy, tak vypravni budova samotnd, nebot’ jsou na ni jasné patrné stopy
mnohaletého chatrani. Az na posledni vytku lze tedy Klingenthal povazovat za vhodny vzor
pro rekonstrukei stanic, které se z riznych divodu staly pfedimenzovanymi.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 2: Nast

upisté
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FETEL TR

.\ b : e e T —
Obrazek 3: Stanovisté autobusi v prednadrazi

Obrazek 4: PristieSek pro cestujici a jizdni kola
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é&. 23
SIMRISHAMN
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KATALOGOVY LIST &. 23
Poloha Jjihovychodni Svédsko, provincie Maléhus (Skane), pobiezi Baltského more
Stanident 111 km od zst. Malmé Central
zel. trat Malmé Central — Oxie — Ystad - Simrishamn
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Cestujici jsou v pracovni dobé informacniho centra,
umisténého ve vypravni budové zst., odbaveni jizdenkami. Ve stanici je
nepretrzité k dispozici automat na jizdenky.

ndkladni preprava — bez vypravniho opravnéni

Dopravni koleje

4 (z toho kusych: 2)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

Ppocet ndstupist’ a soucasné ndstupnich hran: 1

ukol ¢ 1ala.. vnesi, dl. 120 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace: ne

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu: pristup z cekarny a
verandy vypr. budovy na nastupisté bez ztraty vysky

Ptistup na nastupiste

zvySeny piechod pies komunikaci pro autobusy z verandy vypravni
budovy, sirka prechodu cca 6 m

schodisté, na okraji nastupisté smer Malméo

ndstupisté pro vilaky slouZi zaroveri jako vystupni zast. bus

bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pri vystupu z autobusu a zdrovern

zvySenym prechodem z verandy vypr. budovy

Zatizeni pro nakladni
piepravu

Zatizeni pro cestujici

pristieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekdrna soucasti
informacniho strediska

Informacni systém

stanicni rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy
letacky s vynatkem jizdniho radu

Piednadrazi

hlavové uspoidadani

komunikace se nachazi mezi nastupistem a vypravni budovou
prijezd umoznen pouze autobusiim VHD

zastavky ostatni VHD - autobusové: pro nastup ... 4, pro vystup ... 1

Délka pésiho presunu pii
prestupu vlak —
prednadrazi

prestup ,, hrana — hrana** na Siri nastupiste, resp. plus Sirka komunikace
pro autobusy

Pocet zast. vlaki os. , -
dopravy v GVD —smér | P74 den sobota nedéle
prijezd 11 9 9
odjezd 11 9 3

Popisovany stav k

cervenec 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

Stanice Simrishamn byla vzdy stanici koncovou se dvéma dopravnimi kolejemi, ale
puvodné méla zhlavi v podstaté tii (smérem do Siré trati, stiedni a smérem ke konci trati) a
slouzila jako pro osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo slozeno z jednoduché
kolejové spojky mezi dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niz se svazovaly dvé kusé
manipulacni koleje do nakladového obvodu s bo¢ni rampou a skladiStém, a z napojeni
vlecky. Zhlavi smérem ke konci traté piedstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé
vytazné koleje a odboceni na dalsi vlecku. Pti elektrizaci tratového useku do této stanice,
kdyz tato zaroven ztratila vyznam pro ndkladni dopravu, doslo k Gipravam, pii kterych byla
jednak odstranéna zbytna ¢ast kolejisté slouzici pro nakladni dopravu, a jednak provedeny
upravy pro zatraktivnéni dopravy osobni. Ze stfedniho zhlavi zbyla pouze kolejova spojka -
odstranény byly i ndvazné manipulaéni koleje — a obé dopravni koleje byly ukonceny
zarazedly ptfed zhlavim do vytazné koleje. Prostor po manipulacnich kolejich mezi
dopravnimi kolejemi a vypravni budovou byl vyuzit k vybudovéani vnéjsiho nastupisté¢ o
délce 120 m a Sifce 6 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a ke zfizeni ucelové
komunikace pro linkové autobusy VHD se zastdvkami. Néstupisté neni doplnéno vodicimi
prvky pro osoby se sniZenou schopnosti orientace.

Pristup pro cestujici
Piistup na/z néstupisté je zajiStén jednak na jedné své strané ¢elnim schodistém z chodniku
podél komunikace pro autobusy, a jednak ve své stiedni Casti zvySenym ptrechodem piimo
od verandy vypravni budovy pfes komunikaci pro autobusy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Ve vypravni budové je pro vetejnost k dispozici prostornd ¢ekarna, ktera slouzi nejen pro
cestujici vlaky i1 autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelaf. Pfimo v ni se totiz nachazi
ptepazka s pracovnikem, ktery zajemciim podéd informace o vlakovych i autobusovych
spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci ve mést¢ a
okoli apod. a soucasné prodava i jizdenky mistniho IDS. Cekérna je oteviena jen v dobé
provozu informacniho centra (kazdy den v denni dobu), takZe je stidle pod dohledem.
Stanice je rovnéz vybavena automatem na jizdenky IDS, ktery je umistén na verandé
vypravni budovy, a je tedy pfistupny nepfetrzité.

Samotné nastupisté zastfesené neni, k vypravni budove je pfimknuty piistiesek.

Prednadrazi
Pfednéadrazi vzniklo v prostoru nadrazi. Je tvofené komunikaci pro autobusy a obratiStém,
které vzniklo na ploSe po zruseném zhlavi smérem ke konci traté a po byvalé vytazné koleji.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)

Autobus, ktery pfijede do prostoru zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station®),
zastavi ve vystupni zastavce, ktera je situovana na opacné hrané nastupisté pro vlaky u
koleje €. 1, a cestujici, kteti pokracuji ve své cesté vlakem, ptestoupi rychle a snadno do
ptistaveného vlaku s vyuzitim tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku,
ptejde po prechodu pies komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti ¢i chodniku
smétfuje piimo do centra mésta, nebo jde na jednu ze Ctyf ndstupnich zastavek autobust.
Druha dopravni kolej slouzi pro odstavovani souprav osobnich vlakli a mechanizml pro
udrzbu trati — nepfiléhd k ni nastupni hrana.
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Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi ndvéstidly a dalkove prestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakové dopravy

vvvvvvvv

1. kolej u nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Reseni terminalu VHD ve $§védském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro
vyuziti v CR, a to jak ze stavebniho uspofadani, tak provozniho feSeni. P¥i zruseni asti
kolejisté pred vypravni budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investi¢nimi
naklady pfebudovat na kombinované nastupisté, zajist'ujici prestup tzv. hrana — hrana mezi
ruznymi prostfedky VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven
nutny zabor novych ploch nebo vyrazna pirestavba pfednadrazi — pfednadrazi tak vlastné
vznikne ,,v nddrazi®, tedy na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejisté. Rovnéz slouceni
pokladni piepazky pro Zelezni¢ni pfepravu v malé stanici s mistem umozilujicim ndkup
jizdniho dokladu na autobus, resp. IDS, podavajicim vseobecné informace a soucasné
bdicim nad potadkem v &ekarné je zatim v CR teprve v zarodcich.
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|

I

Obrazek 2: Vnéjsi nastupisté a komunikace pro autobusy, zvySeny pi‘echod
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Obrazek 3: Vypravni budova s verandou, autobusové zastavky s pristiesky

-
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Obrazek 4: Detail zvySeného pi‘echodu pres komunikaci pro autobusy mezi verandou u vypravni budovy
a nastupistém
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KATALOGOVY LIST &. 24

ZWIESEL [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko

zel. trat’ ¢. 905 Bayerische Eisenestein - Plattling, 906 Zwiesel — Grafenau,
907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR

Druh pFipojna stanice

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich se provadi v informacnim centru,
mimo jeho pracovni dobu lze vyuZit jizdenkovy automat

Dopravni koleje 5 (z toho kusych: 2)

Manipulacni koleje, e
koleje zvlastniho uréeni 8 (z toho kusych- &)

Staniceni

Vypravni opravnéni

obecné: nastupisté s vyskou ndst. hrany 250 mm a 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet ndstupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 5

LuVB..dl 105m (ifka 2,5 m) +dl. 66,5 m (Sifka 6 m), vyska nast.
hrany 250 mm nad TK

1L oboustranné ... dl. 120 m (Sirka 3,3 m) + dl. 75 m (Sirka 4,5 m) +
dl.120 (Sitka 3,5 m), vyska nast. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
oboustranném ndstupisti

uroviiové piechody ... 1, sirka prechodu 5,0 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:

Ptistup na nastupiste L ... bezprostredné priléha, II. ...14,5 m

bezbariérovy pristup do prostoru pristiesku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na ndstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Nastupiste

Zatizeni pro nakladni .
bocni rampa

prepravu
Zatizeni pro cestujici vestibul vypravni budovy, prepazka DB, obcerstveni, prodejna tisku
informacni systém stanicni rozhlas
hlavové uspoidadani
Ptednadrazi parkovisté: ano

zastavky VHD: ano, 3 stanoviste pred vypravni budovou

Délka péesiho presunu pii

ptestupu vlak - 40 m

prednadrazi

gs;:;s;%t'srﬁgfu o8- prac den. sobota nedéle
Bayerische Eisenstein 16 15 15
Plattling 19 19 17
Bodenmais 15 14 13
Grafenau 8 8 7

Popisovany stav k srpen 2008

- 171 -



Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

£

4
‘e

volna skladka

-172 -



Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS

Nastupisté

V zst. Zwiesel jsou dvé ndstupisté s peti nastupnimi hranami. Nastupisté €. I pted vypravni
budovou je jednostranné, nastupisté €. II. lezici mezi kolejemi je oboustranné. Vyska
nastupni hrany nad temenem kolejnice je 250 mm u nast. 1., 550 mm u nastupiste II..
Nastupiste €. I — leva ¢ast ma Sitku 2,5 m — délku 105 m, jeho prava ¢ast ma Sitku 6,0 m —
délku 66,5 m. Nastupistni hrana je ve dv€ néastupni hrany rozdélena Groviiovym pfechodem
Nastupisté €. II je atypického tvaru, kdy ze sttedniho prostoru, do néjz je zaustén piechod,
vybihaji tfi ,,prstova“nastupisté téchto parametri: ,,Eisensteinské délka 120m-Sitka 3,3 m,
,Bodenmaiské“ délka 75 m, Sitka 4,5 m, ,,Plattlingské* délka 120 m, Sitka 3,5 m. Tato
ndastupiste jsou vybavena vodicimi prvky pro nevidomé, na nastupisti €. I zfizeny nejsou.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté¢ je pomoci Sikmé rampy 1:12 a schodisté, pristup od
vypravni budovy zabezpecuje uroviiovy prechod Sitky 5,0 m umistény proti ptfichodu
z prednadrazi. Pred vstupem do kolejisté je na obou nastupistich ,Sikana“ vytvorena ze
zabradli, kterd jednak zbrzd’uje rychlost pésiho proudu, jednak je cestujici pted vstupem do
kolejisté donucen se rozhlédnout na obé strany.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupiste €. II se pocita s pobytovou funkei. Nastupisté je ve stfedni €asti, tzn. v prostoru
zausténi prechodu, zastifeseno. Zaroven je vybaveno mobiliafem (lavicky, odpadkové kose,
atp.) a statickymi informa¢nimi tabulemi o odjezdech vlaki. K vyckavani cestujicich na
ptijezd vlaku slouzi téz vestibul vypravni budovy o rozmérech Ze sluzeb pro cestujici
vetejnost je zde pifepazka DB, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Piednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspofadani, vjeho prostoru se nachazi tfi zastavky linkové
autobusové dopravy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachdzeji pred stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimaln¢ 40 m.

Zabezpecfovaci zarizeni
Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni s Ustfedné stavénym vyménami.

Organizace vlakové dopravy
Na tratich zatsténych do Zst. Zwiesel je striktné uplatiovan taktovy grafikon. Néstupni
hrany jsou pfi pravidelném provozu pevné urceny. Od nastupisté €. I odjizdi vlaky smér
Grafenau, za nastupiste €. 11 odjizdi vlaky do ostatnich smért (viz kapitola nastupiste).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na o co nejvyssi zvySeni komfortu a
bezpecnosti pii soucasné minimalizaci investi¢nich ndkladd.. Nejvyznamnéj$im prinosem
je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK spolu s tstfednim pfechodem pro cestujici.
Nelze opomenout ani Upravu stfedni Casti oboustranného néstupiste, kterd slouzi
k vy€kavani na piijezd vlaku. Jeji celkové provedeni je jak tcelné, tak architektonicky
vhodné ztvarnéné. Doplnéni nastupisté o zastfeSeny prostor s mobilidifem zamezi jinak
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obvyklému davovému vstupu do kolejisté pfi pfijezdu vlaku. Z bezpecnostniho hlediska
stoji za pozornost ,Sikana“ pfed vstupem cestujicich do kolejisté. Celkovy dojem
z modernizace zst. Zwiesel je dobry, zde uzité prvky, predev§im podoba nastupisté ¢. 11
vcetné zastfeSeni a upravy piechodu, lze doporudit pro aplikaci ve stanicich obdobného
rozsahu v CR.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: I'Jrovﬁiivy prechod

r—

Obrazek 2: "Sikana' na nastupisti IT .
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Obrazek 4: Celkovy pohled na nastupisté I1
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190

Navrh standard( usporadani zZeleznicnich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 30

SVOBODA NAD UPOU
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KATALOGOVY LIST & 30
/4
Poloha: Kralovéhradecky kraj, severné od Trutnova
km 10,027 Zeleznicni trati ¢. 5IQD dle TTP, )
Staniceni: ¢. 047 Trutnov — Svoboda nad Upou dle KJR
(provozovatel: Viamont, a. s.)
Druh: koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: informace neni k dispozici
nakladni pFeprava: M - Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 5)

Nastupiste

obecné: uroviiova nastupiste se zpevnenym povrchem a vyskou ndstupni
hrany 300, resp. 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet ndstupist’: 2

pocet ndastupnich hran: 2

Lukol 3 ...dl 60 m, vysSka ndst. hrany 550 mm nad TK,

1L u kol. 2 ... dl. 60 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: vodici linie
pouze na ndstupisti ¢. 1

Ptistup na nastupiste

uroviiové piechody ... 2

vzdalenost od pristiesku na nastupiste:
I ..7m

1l ...11,5m

bezbariérovy pristup: na obé ndstupisté

Zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

Zarizeni pro cestujici

vnitini Cekarna, pristresek 19,5 x 2,5 m

Informacdni systém

stanicni rozhlas, vyveésky, vizualni informacni systém

Piednadrazi

novy dopravni termindl - autobusové nadrazi s prujezdnym usporaddanim,
prestup hrana-hrana

parkoviste: ano

zastavky ostatni VHD: linkové autobusy ve smérech Praha, Trutnov, Pec
pod Snézkou, Janské Lazné a dalsich

Délka pésiho presunu pii

prestupu vlak — 10m
prednadrazi
Pocet zast. vlaki os. < .
y (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
dopravy — smér
Trutnov Os: 16 Os: 12 Os: 12
Popisovany stav k listopad 2009

- 178 -




Metodicka ptirutka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

tav

r

ur

avajici s

juzelpeN

4

r

Svoboda nad Upou - st

Nadrazni
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PODROBNY POPIS

Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dveé uroviiova ndstupisté se zpevnénym povrchem, kterd ocividné
pochazeji ze dvou fazi Gprav ve stanici. Nastupist¢ u koleje €. 2 bylo vystavéno jako prvni.
Jeho délka je 60 metrti, Sitka 1,46 metru a pravdépodobné pii jeho budovani doslo
k odsunuti koleje €. 2 tak, ze osova vzdalenost mezi kolejemi €. 1 a €. 2 se zvétSila cca o
jeden metr, a to na tkor osové vzdalenosti koleji €. 2 a €. 4. V druhé vIné modernizace
zelezni¢ni stanice v roce 2009 pak doslo vedle vypravni budovy k vystavbé zcela nového
dopravniho termindlu, jenZ zahrnuje nové vné&jSi ndastupist¢ u koleje €. 3, stanoviste
autobusu v prilehlé ulici a parkovisté pro osobni automobily. Zastavky obou dopravnich
systému jsou zastieSeny, stejné jako celd ptrestupni trasa. Délka nového néstupisté pro vlaky
(typu SUDOP) je 60 metrti, Sitka 3,5 metru a vyska nastupni hrany je 550 mm nad TK.

Pristup pro cestujici

Ptistup pro cestujici na star§i nastupisteé €. Il je umoznén dvéma uroviiovymi piechody od
vypravni budovy, tvofenymi betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy. Tyto piechody
vSak nejsou zaustény ke snizenym castem nastupi$t€¢ ani na jeho kraje srampami, a
nastupisté¢ neni tedy pfistupné bezbariérové. Nové nastupisté v dopravnim termindlu je
ptistupné bezbariérové, byt pouze ze strany chodniku (od vypravni budovy je tieba
prekonat schodi$té se tfemi stupni). Samotny prestup mezi vlakem a autobusem je pak fesen
zpiisobem hrana-hrana, a to zcela bezbariérové. StanoviSté autobust je vybaveno tzv.
Kasselskym obrubnikem, ktery umoznuje lepsi pfiblizeni vozidel k nastupni hrané.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Star$i nastupisté ¢. II neni urceno k pobytové funkci, nedisponuje tedy lavickami a ni
ptistteskem. Oproti tomu nové nastupisté ¢. 1 je vybaveno jak kompletnim zastfeSenim
ptekryvajicim cely terminal, tak i lavickami, odpadkovymi koS$i a stojany na jizdni kola.
Protoze v dobé mistniho Setfeni nebyl jesté novy terminal v provozu, je mozné, Ze se
nepodaftilo pln€ zachytit vSechny jeho provozni parametry a budouci rozdéleni funkci mezi
jim a ptivodni vypravni budovou.

Piednadrazi

Prostor pfednadrazi je tvofen autobusovym nadrazim s prijezdnym uspotadanim a jednou
nastupni hranou s péti autobusovymi stanimi za sebou (oznacenymi 1 — 5). Dopravné je
prostor fesen tak, ze pfijezd je umoznén kolmou ¢asti ulice Nadrazni, odjezd pak jeji druhou
vétvi soubéznou s kolejistém stanice. Paraleln€ k autobusovym stanim je ziizeno parkovisté
pro osobni automobily. Pred piivodni vypravni budovou se pak nachazeji parkovaci stani
pro osoby se snizenou pohyblivosti. Provoz v pfednadrazi je regulovan dopravnimi
znaCkami (jednosmérné ulice), vjezd k autobusovym stanim je povolen pouze vozidlim
vetejné hromadné dopravy.

Prestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Prestup vlak — autobus je bezbariérovy a kompletné zastteSeny. Délka pfestupni cesty je
ptiblizn¢ 10 metrQ, v zavislosti na misté vystupu a poloze stani autobusu.

Organizace vlakové dopravy

vvvvvvvvvvvvvv

v hodinovém intervalu. Pouze v dopolednim sedle a o vikendech jsou nékteré spoje
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vynechéany. V dob¢ mistniho Setfeni v této lokalité vyuzivaly zatim vlaky starSiho nastupisteé
u koleje €. 2.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Aktualni podoba stanice Svoboda nad Upou splituje pozadavky na moderni piestupni uzel
regionalni vefejné dopravy. Pochvalu zaslouzi zejména plné zastfeSend piestupni vazba
hrana-hrana mezi vlaky a autobusy, bezbariérovost a vizudlni informacni systém. Vzhledem
k tomu, Ze terminal byl slavnostné otevien az po provedeni mistniho Setfeni, nebylo mozné
vysledovat ptipadné nedostatky odhalitelné az pii plném provozu.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Celkovy pohled

Obrazek 2: Terminal a nastupisté ¢. I
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Obrazek 4: PrednadraZi s dopravnim terminalem
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Navrhy uprav uzld jako konkrétni aplikace navrzené¢ metodiky rekonstrukce uzlt VHD

jsou zpracovany formou katalogovych listii pro kazdou lokalitu:

1—4

AADRSPACH ...ttt ettt ettt ettt sttt ettt ettt h e st he e st e s et et b e bbbt bt et et ettt beshe bt et e b ennens 185
BAKOV NAD JIZEROU ....couuiiiiiiiiieiiiniieeitenitete ettt st ettt ettt e sas e sae e st e bt eaeesneeanesaeesaeenaeenseenneeas 193
BRUNTAL ....oiitieitie ettt ettt e et e st e s te e s teesbeeeabeesaseeesseessseeaaseesssaaasseesnsaeanseeansaeasseeansaensseesnsaennsennn 201
(@)1 N 717G 1 7 NPT 211
DVUR KRALOVE NAD LABEM ...cuiiiiiiiiiiiite ittt sttt ettt s se bt et e e naestesbesaeeseeneeneeneens 225
JESENTK ..ttt ettt ettt b e bt e b e st e s et et bbbt ea e en et et e b e bt eb e et ententens 234
JOSEFUV DIUL ...ttt sttt et b e s bt bt et e et et s b sbeebe et ennennens 243
KUTNA HORA MESTO ..ottt sttt sttt ettt st ebt et ettt s b st bt et eanenaens 251
LIPOVA LAZNE ...ttt ettt et et st b ettt b et ebe et eaneaens 260
POTSTEIN .ottt e e st e et e e st e e et e e sabeeesbeesaseeeaseesssaaasseesssaaanseeansaeasseeansaaanseesnsaennseens 269
ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH .....cutitiitieieeeeeieeeteesteesteeteenteeseesseesseesseeseensesneesneesneesneenseenseans 278
SAZAVA-CERNE BUDY .....ooovoveieieeeeeeeesee s seee s sesesesessessssssssesssssssssssesssssessessesssssessesssssees 286
SMRZOVEKA ...ttt ettt ettt et e bt et ea e e b e eb e e bt e bt e et eaeesatesheeeae e bt emteenbeeseeebeesbeenbeenbeenaesaeenaee 295
STARA PAKA ..ottt sttt a et et b e bbbt e et et e et seeebesbeeae et ennenee 304
SVOR ...ttt ettt et ettt a e bt b e a e et a et she e bt e a e ettt eab e eat e b e s bt be e b et eaeenae 318
TYNEC NAD SAZAVOU ...ttt sttt ettt sttt sttt ettt et be st ebe ettt e st s b sbeebeeneennenaens 326
VRBNO POD PRADEDEM .....coutiuiiiiniintinteeiteitet ettt sttt et ettt sae bt et eat et e e st stesbesaeebe et ennennens 335
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s
Jingch  Peiikovice /

S, Oreszyn

Radvanice

TR
A

KATALOGOVY LIST C. |

ADRSPACH

Mezilehla stanice (dopravna D3)
na zeleznicCni trati
Teplice nad Metuji — Trutnov hl. n.

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. 1

AdrSpach — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, vychodné od Trutnova
stanident: km 24,721 Zeleznicni trati ¢. 509B dle TTP,

¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji dle KJR
druh: mezilehla stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek
ndkladni pieprava: nemd vypravni opravneni

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0, z toho v soucasnosti vyloucena: 1)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: uroviiova sypana nastupiste s vyskou max. 100 mm nad TK
a uroviovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

L ukol 1 ... dl 75m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... v nepouzitelném stavu

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupiste

uroviiové prechody ... 2
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
L ..13m

bezbariérovy pristup: na ndstupisté ano

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 12 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 35m

prednddrazi

gg;::;;sf s,Vrilaél;u 0S- (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Trutnov Os: 7 Os: 6 Os: 6
Teplicen. M. | Os: 7 Os: 6 Os: 7

popisovany stav k listopad 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOIVL,&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici AdrSpach se nachdzi dvojice sypanych nastupiSt bez zpevnéné hrany. Jejich
vyska dosahuje maximalné¢ 100 mm nad TK. Vzhledem k tomu, Ze dopravni kolej €. 2 je
trvale nepouzivana a v nesjizdném stavu, ani nastupisté¢ ¢.2 neni pouzitelné. Ptipadné
nouzové kiizovani tak mize probihat pouze s vyuzitim manipulacni koleje €. 3, coz ovSem
vyzaduje Ctyfnasobnou Uvrat’ (ze Siré trati neni na manipulacni kolej povolen pfimy vjezd).
Nastupisté u koleje ¢. 1 ma délku ptiblizné 75 metrt a neni z hlediska tvaru ve vyhovujicim
stavu.

Pristup pro cestujici
Na néstupisté¢ je umoznén piichod dvojici uroviiovych ptechodli od vypravni budovy,
vytvoienych ze dfevénych desek mezi kolejnicovymi péasy manipulacni koleje €. 3. Do
vypravni budovy se nelze dostat bezbariéroveé, nebot’ jiz na kraji pfistieSku je vyskovy
rozdil, ptfekonatelny pouze jednim schodem. Pfistup na nastupisté bezbariérovy je, ovsem
nedostate€na vyska nastupist neumoznuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou
casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich diive slouzi jak ¢ekarna uvnitf vypravni budovy, tak pfistiesek,
jenZ je jeji souasti. Rozméry piistiesku jsou cca 12 x 2,5 m, tedy 30 m™.

Prednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachdzi pouze zpevnéné plocha, kterd mize slozit k parkovani
osobnich vozidel. Do obce (Dolni) AdrSpach mifi od stanice dvé komunikace — jedna od
pfejezdu na trutnovském zhlavi, druhd piimo od vypravni budovy a ptilehlého skladisté.
Priblizné 200 metrt severozapadné od stanice bylo v nedavné dobé vybudovano parkovisté
pro navstévniky aredlu zdejSiho skalniho mésta, kde je umoznéno parkovéani osobnich
automobill i autobust.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti stanice se nenachazi zastdvka mistni ani linkové autobusové dopravy.
Nejbliz§i moznost pfestupu na autobus je az v obci Dolni AdrSpach.

Organizace vlakové dopravy
dvouhodinovém taktu, pti¢emz v polednim sedle je interval prodlouzen na tfi a ¢tyfi hodiny.
Osobni vlaky jsou vedeny v relacich Trutnov — Teplice nad Metuji, v minimalni mife 1 do
Mezimésti a Broumova. V dopravné AdrSpach k pravidelnému kiizovani nedochézi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji jak po strance dopravni (neprijezdna kolej €. 2), tak po
strance sluzeb pro cestujici. Zejména stav sypaného nastupisté neodpovida pozadavkim na
moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 1.2 — poled z trutnovského zhlavi
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AdrSpach — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem, ,,nOUzZové “uroviové nastupisté se zpevnénou
hranou o vysce 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé L ukol ¢ 1,dl 50 m, sitka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il ukol ¢ 2,dl. 50 m, sirka 1,45 m, vyska nast. hrany 200 mm nad
TK — ,,nouzoveé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti & 1

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
w , cvx L ..8m

pristup na nastupisté . 50m

bezbariérovy pristup: na nastupisté ¢. 1

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzena je reaktivace dopravni koleje ¢. 2 pro ptipadné mimotadné kiizovani a
manipulacéni kolej ¢.3 je zakonCena zardzedlem tak, aby mohlo byt na jejim miste
postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. To je také jedinym
nastupiStém pro pravidelny néstup a vystup. Nastupisté €. II je pojato pouze jako nouzové
pro piipady mimoiadného kiizovani.

Nastupisté

Navrh pocita se zfizenim dvou nastupist. Vné&jsi nastupisté €. I priléha ke koleji €. 1. Jeho
délka je 50 metrli (moZnost zastaveni napi. jednotky 814.2), Sitka 3,5 metru a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na né¢j je umoznén jak schody pfimo od vypravni
budovy, tak bezbariérové rampou od trutnovského zhlavi. Nastupisté €. II mezi kolejemi
¢. 1 a . 2 je pojato pouze jako nouzove, pro pripad mimotradného kiizovani vlaki ve stanici.
Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pfistiteSkem ani
lavickami.

Prestupni vazby
Vzhledem k velké vzdalenosti ostatnich prostiedki vefejné hromadné dopravy nejsou
pfestupni vazby pfedmétem feseni.

Shrnuti uprav

Mozné upravy zahrnuji vystavbu ndstupisté o vysce 550 mm nad TK, umoziujici
bezbariérovy nastup do vlaki se snizenou vySkou podlahy (napfi. jednotka 814 nebo 814.2).
Zaroven vyrazn€ zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz miize pfispét ke zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti.
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KATALOGOVY LIST C. I

BAKOV NAD JIZEROU

Odbocna stanice
na zelezni¢nich tratich Praha — Turnov, Bakov nad
Jizerou — Jedlova a Bakov nad Jizerou — Kopidino

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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Metodicka prirucka

5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. 11

Bakov nad Jizerou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severné od Mladé Boleslavi
km 81,757 zeleznicni trati ¢. 537 dle TTP,
stanident: ¢ 070 Praha — Turnov dle KJR a ¢ 063 Bakov nad Jiz. — Kopidino
’ km 0,000 zZeleznicni trati ¢. 540 dle TTP,
¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova
druh: odbocna stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 6)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm a 400 mm nad TK pristupna pomoci uroviiového prechodu
pocet ndstupist’: 5

pocet nastupnich hran: 5

L ukol 4 ... dl. 104 m, vyska nast. hrany 400 mm nad TK,

Il ukol 2 ... dl. 179 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

HI ukol. I ...dl 176 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

V. ukol 3 ...dl 125 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,
V.ukol 5 ... dl. 150 m vyska nast. hrany 400 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 1, sirka 5,0 m

bezbariérovy pristup na nastupisté: ne

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, kryta veranda

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas

prednadrazi

hlavové usporadani

parkovisté: parkovani v okoli komunikace
zastavky ostatni VHD: nejsou

Prednadrazi se nenachdzi v zastavéné oblasti

délka pésiho presunu
pfi prestupu vlak —
pirednédrazi

Stanice je urcena zejména pro prestup viak-viak a viak-1AD

gg;i;j;sf S\I]};l;u 08 (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
MI. Boleslav | Os:12 R:5 Sp:1 |Os:13 R:5 Os:11 R:5
Turnov Os:15 R:5 Sp:1 |Os:10 R:5 Sp:1 |Os: 10R:5 Sp:1
Ceska Lipa Os:9 R:5 Os:9 R:5 Os:8 R:5
Dolni Bousov |Os: 5 Os: 2 Os: 2
popisovany stav k srpen 2009
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Metodickd prirucka 5.NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU

Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou se nachazi pét nastupist’ s péti nastupnimi hranami.
Vsechna nastupisté jsou uroviova se zpevnénou nastupni plochou tvorenou konzolovymi
deskami. Nastupisté €. [ ma délku 104 m a vySku nastupni hrany 400 mm nad TK, jedna se
0 vnéjsi nastupisté zcasti priléhajici k vypravni budove a z¢asti se nachazejici mezi dopravni
koleji €. 4 a manipulacni koleji €. 6b. Je pfistupné z ¢ela verandy, ostatni nastupiSté jsou
pfistupnad uroviiovym piechodem a jsou jim rozdélend na dvé Casti. Nastupiste ¢. II ma
délku 179 m a vysku néstupni hrany 250 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi €. 4 a 2.
Nastupisté ¢. 11l ma délku 176 m a vysku néstupni hrany 250 mm nad TK, nachazi se mezi
kolejemi €. 2 a 1. Nastupisté €. IV ma délku 125 m a vySku nastupni hrany 250 mm nad TK,
nachazi se mezi kolejemi €. 1 a 3. Nastupisté ¢. V mé délku 150 m a vySku nastupni hrany
400 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi ¢. 3 a 5.

Pristup pro cestujici
Piistup cestujicich na nastupisSté je zajiStén uroviiovym piechodem o Sifce 5,0 m a
naslednymi Sikmymi rampami se sklonem 1:12. Nastupist¢ jsou bezbariérové piistupna
pouze z prostoru kryté verandy. Ptistup do vypravni budovy je mozny pouze po schodisti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na pfijezd vlaku slouzi zejména vnitini ¢ekérna ve vypravni budove
a kryta veranda srozlohou piiblizné 150 m® vybavena lavitkami. V prostoru vypravni
budovy se nachézi restaurace.

Prednadrazi
Prostor hlavového prednaddrazi je vymezen mistni komunikaci, kterd dale prechéazi ve
volnou sklddku u manipulacnich koleji. Nejsou zde vyznacena zadna parkovaci mista a
vozidla parkuji na volném prostoru v blizkosti komunikace.

Piestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice slouzi prevazné pro prestup cestujicich v rdmci Zelezni¢ni dopravy.
V prostoru prednadrazi se nenachazi zddna zastavka jiné VHD.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Bakov nad Jizerou — Jedlova a Praha — Turnov je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 120 minut jak pro osobni vlaky, tak pro rychliky. Vlaky jsou
k nastupistim pristavovany s ohledem na bezpeény pohyb cestujicich v kolejisti. Vlaky ve
sméru Dolni Bousov jsou pfistavovany na 1. ndstupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Bakov nad Jizerou jsou urovilova nastupisté, ktera
svymi parametry (zejména Sitka a vySka nastupni hrany nad TK) nezajistuji dostatecny
komfort pii nastupu a vystupu cestujicich. DalSim nedostatkem jsou pfistupové cesty na
nastupisté, zejména neexistence zpevnéné cesty k prostoru nastupist’.
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FOTODOKUMENTACE

g et :
obr. II.1 — troviiova néstupisté
i

obr. 1.2 — pristup na nastupiste

-197 -



Metodickd prirucka 5.NAVRHY UPRAV UZLU

obr. I1.4 —pfednadrazi stanice

- 198 -
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Bakov nad Jizerou — navrh

dopravni koleje 8 (z toho kusych: 1)

manipulaéni koleje, .
koleje zvlastniho urdeni 7 (2 toho kusych. 1)

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet ndstupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5

I . mezikol. 2a4 ... dl. 60/80 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il ukol 1...dl 170 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

II mezikol. 3a 7... dl. 170 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

centralni piechod... 1, Sitka 5 m
ptistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Upravy kolejisté v Zelezniéni stanici Bakov nad Jizerou souvisi s vybudovanim novych
nastupist’. Potfebny prostor pro nastupisté ¢. I vznikl odsunem dopravni koleje ¢. 4 do
polohy manipulaéni koleje ¢. 6b, zaroven byla kolej opatfena zardzedlem a stala se tak
kusou. Nastupisté slouzi pfevazné pro (ve stanici koncici) osobni vlaky ze sméru Dolni
Bousov (kolej ¢. 4) a Ceska Lipa (kolej &. 2). Manipulaéni kolej &. 6b byla zkracena a dale
plni ucel odvratné koleje. Do osy zbylé Casti puvodni koleje ¢. 4 byla kolejovym ,,S*
v prostoru piechodu pfemisténa kolej €. 2, aby ve vzniklém prostoru mohlo byt vybudovano
nastupisté ¢. II piiléhajici svoji nastupni hranou ke koleji ¢. 1. Dale doslo k odstranéni
koleje ¢. 5 a vybudovani nastupisté ¢. III. Uspofadani stanice umoziuje pfistavit vlaky pfi
kfizovéani k nastupistim tak, aby pfed zastavenim nepiejizdély uroviovy ptechod. Vlaky
hlavni traté se kiizuji na kolejich €. 1 (ze sméru Mlad4d Boleslav-Debt) a 3 (ze sméru
Mnichovo Hradiste), ptipadné vlaky odboc¢né traté jsou vedeny na kolej €. 7.

Nastupisté
Jsou navrzena tfi nastupiSté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Poloostrovni
oboustranné nastupisté €. I se nachazi mezi kolejemi €. 2 a 4, ma dv¢ néstupni hrany dlouhé
60 a 80 metrii. U hlavni koleje €. 1 se nachazi jednostranné poloostrovni nastupisté ¢. 11
s délkou néstupni hrany 170 m. Poloostrovni oboustranné nastupisté ¢. 11l se nachdzi mezi
kolejemi €. 3 a 7 a mé délku 170 m. Nastupisté €. II a III jsou piistupna pomoci centralniho
urovilového prechodu o Sifce 5,0 m, nastupiste €. I je ptistupné z ¢ela z prostoru pied VB.

Prestupni vazby
Vramci Uprav prednadrazi byl navrzen chodnik se zpevnénym povrchem spojujici
komunikaci pfednadrazi s prostorem u vypravni budovy na stran¢ kolejisté, ¢imz je zajiStén
bezbariérovy pfistup na vSechna néstupiste.

Shrnuti uprav
V névrhu tprav doslo k vytvoteni novych nastupist’ s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a s dostateCnou Sifkou néstupni plochy. Je tak zajistén pozadovany
komfort nastupu a vystupu cestujicich. Zaroven doslo k odstranéni bariérového ptistupu
k nastupistim.
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s

KATALOGOVY LIST C. I

BRUNTAL

Pripojna zelezniCni stanice (sidlo dispecCera D3)
na zelezniCnich tratich
Olomouc — Opava vychod, Bruntal — Mala Moravka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. III
Bruntal — stavajici stav
poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto
stanident: km 64,301 Zeleznicni trati & 3104 dle TTP, & 310 die KJR
' km 0,000 zeleznicni trati ¢. 310C dle TTP, ¢. 312 dle KJR
druh: pripojna stanice (dopravna D2 a sidlo dispecera D3 pro pripojnou

trat)

vypravni opravnéni

osobni preprava: A - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepravé vietné rezervacnich dokladii (mistenky, liZka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni preprave vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, liizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

5 (z toho kusych: 1 formalné, z toho v soucasnosti vylouceno:: ()

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

9 (z toho kusych: 6)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 5

pocet nastupnich hran: 5

L ukol 4 ...dl 39 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK,
Il u kol. 2 ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
I ukol. 1 ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK
V. ukol 3 ...dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 150 mm nad TK
V.ukol 5 ... dl. 46 m, vyska nast. hrany max. 350 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 3, sirka 4,0 m

vzddlenost od pristreSku na nastupiste. 1. 0m
11 Sm
111 10m
. I15m
V. 20m

bezbariérovy pristup: ano

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 54,0 x 5,8 m

informacni systém

elektronicky systém v sousedstvi VB, vyvésky s prijezdy a odjezdy

prednddrazi

parkoviste, autobusové nadrazi

délka pésiho presunu

pii piestupu vlak — 15m

pirednédrazi

gggf;f;sf Svnlqaél;u 0S| UR 2009/2010) | prac. den sobota nedéle
Olomouc/
Rymarov Os:10Sp:1 R:5 |Os:10S8Sp:1 R:6 |Os:8 Sp:1 R:4
Opava vychod/ | . R : R 8.1 R
Krnov Os:128p:1 R:5 |Os:108Sp:1R:5 |Os:8Sp:1R:5
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Metodicka prirucka
, , Os: tam 0 Os: tam 0 Os: tam 0
Mala Moravka Os: zpet 0 Os: zpet 0 Os: zpet 0
Pozn: v GVD 2008/2009 5 parii o
vikendech v obdobi 1.5. — 28.9.
popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOR{'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):

)

PN, Olomouc

volna skladka

V.
[
[ 111 1 | o R a1 1 5 Y — 11 | — R

oo

nadrazi

3| autobusové

o
{ Mala Moravka
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Bruntél se nachdzi pét aroviovych nastupist’. Nastupisté u dopravni koleje €. 4
(délka 39 m, vyska 250 mm nad TK) navazuje piimo na prostor pod piistieskem vypravni
budovy, je zadldzdéno a hranu tvoii tvarnice Tischer. Zbyla Ctyfi néstupisté jsou panelova a
prerusena vzdy dvojici urovitového (rovnéz panelového) prechodu Sitky 4,00 m, pfi¢emz
treti prechod spojuje vypravni budovu se severnimi konci téchto ndstupist. Délky hran u
koleji €. 2, 1, 3 jsou 189 m, u koleje €. 5 je to pak 48 m, redlné vySky nad TK se pohybuji
v rozmezi 150 — 350 mm. Nastupiste 1 kolejisté stanice jsou ve velmi dobrém technickém
stavu, nevyhovujici je pouze $itka nastupist, kterd v ptipad¢ zvysené frekvence cestujicich
ohrozuje jejich bezpec¢nost.

Pristup pro cestujici
Na nastupisté ¢. I az IV je umoZnén pfichod tfemi Uroviiovymi piechody od vypravni
budovy, vytvofenymi z panelovych desek mezi kolejnicovymi pésy jednotlivych koleji.
Nastupisté €. I je v podstaté rozsitenou ¢asti prostoru pod pristteSkem vypravni budovy. Do
vypravni budovy se lze dostat bezbariérové (z prostoru nastupist’ i prednadrazi). Pristup na
vSechna nastupisté je rovnéz bezbariérovy, ovSem nedostatecnd vyska néstupist
neumoziuje samostatny bezbariérovy nastup do souprav se snizenou casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak pln¢ vybavena ¢ekarna s pokladnami uvnité vypravni
budovy, tak piistfesek, jenz je jeji soucasti. Rozméry pftistieSku jsou cca 54,0 x 5,8 m, tedy
313 m’.

Piednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi parkovisté s vyznaCenymi parkovacimi stanimi a
autobusové nadrazi pro mistni 1 ddlkovou vetejnou hromadnou Informace o odjezdech vlakl
1 autobust poskytuje elektronicky informacni panel v blizkosti vypravni budovy. Na
centrum meésta je dopravni terminal napojen siti mistnich komunikaci (ulice Nadrazni,
V Aleji).

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V té€sné blizkosti stanice mezi vypravni budovou a kiizovatkou ulic Nadrazni a Opavska se
nachézi autobusové nadrazi, slouzici linkdm mistni 1 dalkové dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu v dalkové i regiondlni dopravé. Na
hlavni trati jezdi rychliky spole¢né s jednim parem spéSnych vlakii v dvouhodinovém taktu
po cely den v obou smérech. Regionalni dopravu zprosttedkovava 10 parti Os vlakd v obou
smérech (v ned¢li o dva méné) se snahou o dodrzeni dvouhodinového taktu po cely den. Na
pripojné trati do Malé Moravky byla osobni zelezni¢ni doprava od pocatku platnosti GVD
2009/2010 zastavena, v minulém grafikonu zde bylo v provozu v letnim obdobi pét para Os
vlakt, pficemz v jednom byl fazen pfimy viiz na relaci Krnov — Mald Moravka a zpét. Ve
stanici se ve stavajicim stavu pravideln¢ nektizuje.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav technicky stanice (vypravni budova, kolejisté, nastupiSté) je vice nez
uspokojivy, neuspokojiva je pouze klasickd koncepce uroviiovych néstupist’ pfimo mezi
kolejemi se standardni osovou vzdalenosti (4,75 m), kterda miZze v piipadé¢ zvySené
frekvence Cinit prostorové problémy cestujicim, a tim tak ohrozovat jejich bezpecnost.
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FOTODOKUMENTACE:

N

obr. III.2 — pohled na severni zhlavi (hlavni trat” odbocuje vpravo)
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obr. II1.4 — Giroviiova nastupiste
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

Bruntal — navrh

dopravni koleje

4-5 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

10 (z toho kusych: 8)

obecné: vnéjsi a poloostrovni jednostranna nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

I ukol. ¢. 4a, dl. 30 m, Sitka 2,50 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

1K,

nastupisteé Il u kol ¢ 2, dl. 200 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK
II. u kol. ¢. 1, dl. 200 m, Sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vS§ech ndastupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupistim ¢. Il a 111
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

L ...5m
pfistup na nastupisté II. ... I15m
I ...35m

bezbariérovy pristup: na v§echna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje €. 4 a jeji kusé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z divodu
ziizeni jednoho vnéjsiho i1 obou jednostrannych poloostrovnich nastupist jsou osy
dopravnich koleji €. 4a, 2 posunuty oproti stavajicimu stavu, ¢ast dnesni koleje 1 je zruSena
a jizda ve sméru od Olomouce je kolejovym ,,S* s vyhybkou odklonéna do soucasné koleje
3, kterd je v téchto mistech pteznacena kolej ¢. 1. Rychlost v koleji by méla byt zachovana
(dnes 70 km/h).

Nastupisté

Navrh pocita se ziizenim tfi nastupist. Vnéjsi nastupisté €. I ptiléhd ke koleji €. 4a. Jeho
délka je 30 m (délka soupravy 810+010 ¢i jednotky 814), Sitka 2,5 m a vyska nastupni
hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néj je umoznén jak schodem ptimo od vypravni budovy,
tak bezbariérové rampou od prechodu (Sitky 6,00 m), ktery spojuje vSechna néstupiste.
Jednostrannd poloostrovni néstupisté ¢. II a ¢. IIT u koleji ¢. 1 a €. 2 slouzi vSem druhiim
zastavenim. Délka téchto nastupist’ je 200 m, Sitka 3,00 m a vySka hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pfistieSkem ani
lavickami.
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Piestupni vazby
Piestupni vazbu vlak — autobus VHD neni mozné (ani nutné) bez vyraznych stavebnich
uprav autobusového nadrazi zkracovat.

Shrnuti uprav

Mozné upravy spocivaji ve vystavbe nastupist o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakl se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze ptispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti. Navrzena Uprava Zeleznicni stanice je
maximalistickou variantou ptestavby, pocitajici s obnovenim pravidelné osobni dopravy na
ptipojné trati a kiiZovanim vlakl na hlavni trati. Uspofadani umoZziuje pobyt vlakl ze vSech
tfi smért soucasné.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

volna skladka

Lnéstupl§té di. 30
|

2|  autobusové
nadrazi

o
{Mala Moravka
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KATALOGOVY LIST C. IV

CESKA LIiPA HL. N.

Uzlova zeleznic¢ni stanice
na zeleznicCnich tratich
Bakov nad Jizerou — Jedlova, Dé&&in — Ceska Lipa,
Liberec — Ceska Lipa, Lovosice — Ceska Lipa

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST &. IV
Ceska Lipa hl.n. — stavajici stav
poloha: Liberecky kraj, byvalé okresni mésto
km 44,867 Zeleznicni trati & 540A/B dle TTP, ¢ 080 dle KJR
stanident: km 20,436 Zeleznicni trati ¢. 545A dle TTP, ¢. 081 dle KJR
’ km 84,960 Zeleznicni trati & 539D dle TTP, & 087 dle KJR
km 0,000 Zeleznicni trati &. 5454 dle TTP, ¢. 086 dle KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A — Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezindrodni preprave vcetné rezervacnich dokladi (mistenky, liZka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostdtni preprave vcéetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

ndkladni pieprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1+3 formalné)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

19 (z toho kusych: 6)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet ndstupist’: 7

pocet nastupnich hran: 7

L ukol 1 ...dl 230 m, vyska ndst. hrany max. 200 mm nad TK,
I u kol 3 ... dl. 275 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
I v kol. 5 ... dl. 243 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK
V. ukol 7 ...dl 235 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK,
Viukol 8 ... dl. 112 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
VI. u kol. 10 ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK
VIIL u kol. 12 ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 5, sirka 3,0 — 6,0 m
vzdalenost od pristresku na nastupiste: 1. —IV.
V.—VIIL

8-22m
45az 55 m

bezbariérovy pristup: g vypravni budovy, na vybranda ndstupisté

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 25,0 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

parkovaci stani pro cca 20 vozu, zastavka autobusu MHD (4 stani),
informacni panel

délka pésiho pfesunu

pii prestupu vlak — 50 mavice

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 0S- (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Rumburk Os:10Sp:1 R:6 |Os:7Sp:0R:5 |Os:7Sp:0 R:5
Bakov nad Jiz. |Os:15R:5 Os:15R:5 Os:14 R:5
Liberec Os:9Sp:2R:7  |Os:8Sp:0R:7 | Os:7Sp:0R:7
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Décin Os:11 R:8 Os:11 R:8 Os:10R:7
Lovosice Os: tam 9 Os: tam 8 Os: tam 8
Os: zpet 9 Os: zpeét 8 Os: zpét 8
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOR{'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):

622m 1+1a
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

V soucasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujicich Urovilovd néstupisSté.
V ,priujezdné® Casti kolejisté jsou Ctyii nastupisté s pevnou hranou z tvarnic Tischer a
zivicnym povrchem o vyskdch hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u ndstupisté
nejvzdalenéjsiho od VB, a délkach 230 m (kolej €. 1), 275 m (kolej €. 3), 243 m (kolej €. 5)
a 235 m (kolej €. 7).; v ,.kusé* ¢asti, kterd je samostatnou kolejovou skupinou na historické
trati tzv. Severoceské transverzalky Teplice — Lovosice — Liberec, jsou dvé obdobna o vysce
200 mm nad TK a délkach 80 a 112 m a jedno sypané o redlné vysce do 100 mm a délce
80 m.

Piistup pro cestujici
Na nastupiste¢ je umoznén piichod péti uroviiovymi pfechody z panelovych desek Siiky
3,0m ¢i 6,0 m. Do vypravni budovy se lze dostat bezbariérové, rovnéz tak na vybrana
nastupisté. Bezbariérovy nastup do souprav se snizenou podlahou neni vzhledem k vysce
nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckéavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna ve vestibulu s informacéni tabuli s odjezdy a
ptijezdy vlakl a pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak venkovni ptisttesek. Jeho rozméry
jsou cca 25,0 x 2,5 m, celkem tedy 62,5 m?.

Prednadrazi

Upraveny, kapkovité uspotaddany prostor prednadrazi disponuje cca 20 parkovacimi misty
pro osobni automobily a ¢tyfmi stanovisti pro autobusy mistnich linek MHD. Stanice je
velmi dobfe pfistupnd zcentra obce prostfednictvim piijezdové mistni komunikace
(Bulharska ulice). Nedaleko stanice se nachazi rovnéz autobusové nadrazi meziméstskych
linek, které je ovSem oplocené. Piistup na né&j v minulosti zajist'ovala diive lavka pies plot,
dnes nejkratsi pési prestup z vlaku na meziméstské autobusové linky zajistuje péSina
vySlapanda v hluboké travé skrz oteviena vrata do arealu autobusového nédrazi. Prostor mezi
vypravni budovou a obéma kolejovymi skupinami je upraven do podoby piijemného
venkovniho posezeni pod vzrostlou zeleni (pfevazné v jarnich a letnich mésicich).

Piestup VLAK — VHD (vazby, pFestupni cesta)
Vzhledem ke stisnénému prostoru piednadrazi ¢ini minimalni vzdalenost od néstupist
vlakovych k nejblizsi zastavee MHD 100 m, do aredlu autobusového nadrazi je to pak jiz
minimalné dvojnasobek, nemluve o kvalité ptistupové pésiny (v podstaté pouze neoficidlni
zkratky).

Organizace vlakové dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, Ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti smért v piiblizné dvacetiminutovém rozpéti
podél ¢asoveé osy 00:30. Relaci (Kolin-) Bakov n. J. — Rumburk a zpét obsluhuji v taktu 2/4
Liberec a zpét rovnéz ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky dalkové dopravy jsou
vlozeny vlaky Os na stejnych ramenech pfevazné v dvouhodinovém taktu, pouze smér do
Bakova n. J. (resp. Doks) je ve Spickach letniho obdobi posilen na takt hodinovy. Dalkovou
dopravu jest¢ dopliuji tii spésné vlaky denné (jeden smér Rumburk, dva smér Liberec).
Dnes piipojnd trat’ od Lovosic je obsluhovéna ve dvouhodinovém taktu vlaky Os v obou
smérech po cely den (s navySenim o jeden par v pracovni dny).
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Dnesni stav dopravniho uzlu nevyhovuje piedev§im zdivodu vyskytu uroviiovych
nastupist’ klasické konstrukce mezi kolejemi se standardni stani¢ni osovou vzdalenosti a
dale uspotfadanim pfednadraZzi (z hlediska délek prestupnich vazeb na jiné systémy VHD).
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FOTODOKUMENTACE

obr. IV.2 — pohled na severni zhlavi
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obr. IV.3 — pohled na tzv. ,,Jlovosické* nastupisté (mimo prijezdnou ¢ast
kolejiste)

LT

o

va nastupisté a jiz nepouzivana lavka

obr. IV.4 — troviio
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta minimalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

22 (z toho kusych: 15)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustrannd nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5(dvé hrany jsou rozdélené cestovymi
navestidly kvuli uroviiovemu prechodu ¢i DKS)

L ukol ¢ 8al2 dl 80 m, sirka 5,89 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

Il ukol. ¢. 1, dl. 120 m, sitka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

II v kol ¢ 3a7 dl 300m, sitka 6,16 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
v§ech ndstupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti 111
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..45m

piistup na nastupisté Il ...5m

Il ...25m

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta minimalni pfedstavuje usporné feSeni s minimdlnim zisahem do konfigurace
kolejisté 1 prednadrazniho prostoru. Obé zhlavi zlstanou kolejové beze zmény. Dopravni
koleje ¢. 2, 5 a 10 budou ve svych stiednich ¢astech pieruseny z diivodu vystavby jednoho
vngjsiho a dvou poloostrovnich nastupist.

Nastupisté

Varianta minimalnich Uprav je obecné zalozend na zfizeni nastupi$t s vyskou hrany
550 mm nad TK s uroviilovym pfistupem. Pro vychozi/koncici Os vlaky do/od Liberce a
Lovosic slouZzi poloostrovni nastupisté €. I se dvéma ndstupnimi hranami u koleji ¢. 8 a 12
minimalni $itky 5,89 m a délky 80 m v prostoru vyse zminéného ,,kusého* kolejisté. Pokud
bychom se méli striktn& drzet pozadavku SZDC, ktery fika, Ze ustiedni piechod by mél byt
prejizdén pouze vlaky po zastaveni, tak dal§i dvé nastupiSté v prijezdné Casti kolejiste
budou mit napt. nasledujici vyuziti: vn&jsi nastupisté u koleje €. 1 (€. II, délka 120 m, Sitka
3,00 m) slouzi vobou skupinidch koncicim/ vychozim vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloostrovni nastupisté¢ se dvéma hranami u koleji ¢. 3 a 7 (¢. III, celkova délka 300 m,
Sitka 6,16 m) je uroviioveé napojeno ustiednim piechodem o Sifce 6,00 m k prostoru u VB.
Mezi kolejemi €. 7 a 9 je zfizena dvojitd kolejova spojka pro moznost objizdéni vlakl
zastavujicich u jedné nastupni hrany. V liché skupin€ na kolej ¢. 3 piijede k jizni Casti
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nastupisté pred prechod vlak R od Kolina, v sudé skupiné k severni ¢asti vlak R zpét od
Rumburka. Na kolej €. 7 v liché skupiné k jizni ¢asti nejprve za sebou — ovSem pouze
v piipad¢é zfizeni dalSich cestovych navéstidel — vlaky Os od Jedlové a Dé&Cina (v letni
sezoné¢ se hnaci vz fady 810 vlaku od Décina mize rovnou pfipojit k vlaku Jedlova —
Doksy) a nasledné po objeti téchto vlakii po DKS piijede k severni ¢asti nastupisté vlak R
od Liberce. Na tutéz kolej v sudé skupin€ nejprve k jizni ¢asti pfijede vlak Os z Doks do
Jedlové (pouze v letni sezoné, jinak bude stat u nastupisté jako vychozi), zadni viz se
odpoji a spolecné s dodate¢né pfistavenymi vozy bude pokracovat jako Os do Dé€ina.
K severni Gasti dale ptijede vlak R od Usti n. L., ktery na svém odjezdu oba tyto vlaky
prostiednictvim DKS objede.

Piestupni vazby
V minimdlni varianté nedojde ke zménam v délce ¢i kvalité prestupnich vazeb.

Shrnuti uprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakd se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli 1 pro ostatni cestujici, coz miZze pfispét k obecnému zvySeni
konkurenceschopnosti zeleznicni dopravy. Vyhodou varianty je podstatné zvySeni
bezpecnosti pohybu cestujicich za cenu pomérné nizkych investi¢nich naklada, nevyhodou
je urcita konzervace stavu pro situaci, kdy by mélo dojit k rozsahlej$im moderniza¢nim
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trati ustici do uzlu.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORéDA’Ni DOPRAVNY
(VARIANTA MINIMALNI):

%\/ ]
2N
622m 1+1a

utobusové
nadrazi
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta maximalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

20 (z toho kusych: 12)

obecné: vnéjsi a ostrovni nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm
nad TK a mimouroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2 (+1 zalozni)

pocet nastupnich hran: 7

0. ukol ¢ 10,dl 120 m, Sitka 1,50 m, vySka nast. hrany 200 mm nad
TK,

nastupisteé L ukol ¢ 1a4a,dl 160/30 m, sitka 3,00/6,16 m, vySka nast. hrany
550 mm nad TK

Il ukol ¢ 3 al,dl 300m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
v§ech ndstupistich

uroviiové piechody ... pouze k zaloznimu nastupisti
mimouroviiovy pirechod ... k nastupisti ¢. 11
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
0...50m

L ...5m

II. ... 40 m (mimouroviove)

piistup na nastupisté

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta maximalni pfedpokladd optimalizaci/modernizaci trat¢ Décin vychod — Liberec,
a znamena tedy radikalni pfestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi technicky umozni
prijezd v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatnich dopravnich pro osobni dopravu
80 km/h a severni zhlavi ve vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varianty je
integrace veskerych zafizeni pro nastup cestujicich do prostoru prijezdné ¢asti kolejiste
pfed VB, ¢imz dojde k minimalizaci pfestupnich vzdalenosti. Vzhledem k témto
skutecnostem bylo zvoleno feSeni s mimouroviiovym pfistupem k jednomu z nastupist,
nebot’ i v pfipadé formalniho omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohoto uspotadani

v kazdé skuping.

Nastupisté

Sypané néstupisté oznacené jako 0. je ponechano v ,.kusém® kolejisti pro ptipad zalohy,
celé toto kolejisté ovSem muze byt sneseno, pro potifeby osobni dopravy neni jeho existence
nutna. Ostatni nastupiSté jiz maji moderni konstrukci s vyskou hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté €. I je kombinaci vnéjsiho a poloostrovniho oboustranného nastupisté, kdy hrana
u koleje 4a (délky 30 m) je ur¢ena Os vlakiim od/do Lovosic. Ztizeni této koleje bude mit za
nasledek ubourdni bo¢ni rampy, kterd zlistane ponechdna pouze pro kolej 6a. Hrana (délka
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(%

160 m, sitka 3,00 m) u koleje 1, rozdélené cestovnimi navéstidly, slouzi spole¢né Os
vlaklim od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich odstavovani (a objizdéni) umoziuje
manipula¢ni kolej 2. Nastupisté ¢. II (délka 300 m, Sitka 6,16 m) je ostrovni
s mimourovilovym piistupem prostfednictvim podchodu se schodisti a vytahy. Hrana u
koleje 3 muze byt urcena pro obé rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou diky
cestovym navéstidlim), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os Jedlova — Doksy a Décin
— Ceska Lipa a zpét, kdy DKS usnadni manipulaci s pfepojovanim vozi, ¢imZ nezatizi
kapacitu zhlavi, ptipadné¢ mohou vlaky R obsazovat ob¢ koleje, kdy provoz na koleji 5 bude
sledovat schéma obdobné jako ve variant¢ minimalni. Nastupist¢ by bylo castecné
zastreSeno (v délce 100 m).

Piestupni vazby
Varianta pocita s piestavbou ptednadrazi (pfedevsim z diivodu zvysSeni poctu parkovacich
mist) a zfizenim pfistupu autobusovému nadrazi. Vzhledem k jeho poloze a vzhledem ke
stisnénym prostorovym moznostem k vyraznym zméndm vSak v délkach ptrestupnich vazeb
nedochazi, ptistup se zlepsi pouze z hlediska piehlednosti a komfortu.

Shrnuti uprav

Mozné upravy spocivaji ve vystavbé ndstupist s mimotrovilovym piistupem o vyskach
nastupnich hran 550 mm nad TK, umoziujicich bezbariérovy néastup do vlakil se snizenou
vyskou podlahy. Zaroven vyrazné zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz miize prispéet
ke zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznicni dopravy. Nevyhodou této maximalni varianty
je vySe investicnich ndkladl, naopak z hlediska bezpecnosti cestujicich je tato varianta
nejlepsim feSenim stavajiciho stavu. Moznost na jejich sniZzeni pfedstavuje napt. hybridni
varianta, ktera by se nezabyvala pfestavbou prednadrazi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORA}DANi DOPRAVNY
(VARIANTA MAXIMALNI):

utobusové
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KATALOGOVY LIST C. V

DVUR KRALOVE NAD LABEM

Mezilehla stanice
na zeleznicni trati
Jaromér — Liberec

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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Metodicka prirucka

5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. V

Dviur Kralové — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, severné od Hradce Kralové
stanident: km 54,230 Zeleznicni trati ¢. 508 fﬂe TTP,

¢. 030 Jaromer — Liberec dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 2), vleckova kolej Teplarna Dvir Kralové

nastupisteé

obecné: sypand uroviiova nastupisté se zpevnenou nastupni hranou o
vysce cca 200 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

L ukol I ... dl 220, vyska nast. hrany cca 250 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... dl. 190 m, vyska nast. hrany cca 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 3

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L ... 10m

II. ...15m

bezbariérovy pristup: ne

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni, dopravnik pro vykladku sypkych materialu

zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekdrna, pristresek 43 x 3,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvéesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

zpevnend plocha mezi vypravni budovou (resp. skladistem) a kusou
koleji ¢. 4, jez obchazi budovou zezadu, moznost parkovani osobnich
automobilii, zastavka autobusu MHD smér centrum mésta (cca 3 km
vzddlené) a linkové autobusy smér Trutnov

délka pésiho presunu

pfi prestupu vlak — 65 m

pirednédrazi

gg;i;j;sf S\I]};l;u 08 (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Jaromer Os:7,R:9 Os:4,R:9 Os:4,R:9
Stara Paka Os:7,R:9 Os:4,R:9 Os: 4, R: 9

popisovany stav k kvéten 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachdzeji dvé sypana troviiova néstupisté se zpevnénou hranou tvorenou
tvarnicemi Tischer ve vysce cca 200 mm nad TK. Povrch obou néstupist’ je znacné
opotfebovany. Nastupisté priléhaji ke kolejim €. 1 a €. 3 a dosahuji délek 220 a 190 metri.

Pristup pro cestujici
Piistup pro cestujici na obé nastupisté je zajiStén trojici trovilovych ptechodu, jez jsou
tvofeny betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy koleji ¢. 2 a ¢. 1 Dva piechody jsou
umistény piimo pred vypravni budovou, tfeti se nachdzi nalevo od ni. Vypravni budova neni
bezbariérové pristupnd ani s pomoci dopravnich zaméstnancl, piistup na nastupiste
bezbariérovy je, ovSem pouze okolo vypravni budovy. Nastupisté by vSak vzhledem ke své
vysce neumozinovala bezbariérovy nastup do snizenych ¢asti Zelezni¢nich vozidel.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena ptistfeskem a lavickami.
K vyckéavani cestujicich na pftijezd vlaku slouZzi jednak ¢ekéarna uvnitt vypravni budovy a
také vn&j§i piistiesek o rozmérech cca 43 x 3,5 m, tj. plochy 150,5 m®. Uvnité vypravni
budovy se kromé ¢ekarny nachdzi také osobni pokladna, toalety, obCerstveni a ischovna
zavazadel a jizdnich kol.

Piednadrazi

Prostor prednadrazi je tvofen zpevnénou plochou ohrani¢enou samotnou vypravni budovou
a sousednim skladiStém na stran€ jedné, na strané druhé pak kusou manipula¢ni koleji €. 4,
ktera prostor prednadrazi obchazi. Na uvedené plose je umoznéno parkovani osobnich
automobill a je zde téz umisténa zastavka autobusi MHD a meziméstské linky do
Trutnova. Prostor pfednadrazi je vSak natolik stisnény, Ze autobus musi pro své otoCeni
vykonat uvrat, tedy z ptijezdové komunikace zacouvat do prostoru mezi vypravni budovou
a skladistém.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestup z vlaku na autobus je pomérné rychly asnadny, jeho délka neptekro¢i mezi
vypravni budovou a zastavkou autobusu 40 metri. NepohodIny je vSak samotny nastup do
autobusu, nebot’ v pfednadrazi neni zfizen néastupni ostrivek a nastup tak probiha pifimo
z Grovné vozovky.

Organizace vlakové dopravy
dvouhodinovém intervalu. Ve vegernich hodinach a o vikendech byla s posledni zmé&nou JR
¢ast osobnich vlakil zruSena. Osobni vlaky jezdi v relaci Jarom&f — Stara Paka a rychliky
vrelaci Pardubice — Liberec. Tyto rychliky se ve stanici Dvir Kralové nad Labem
pravidelné ktizuji. Ptifazovani vlaka k néastupistim musi dbat bezpecnosti cestujicich, kteti
se pohybuji po uroviiovych ptrechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasny stav je nevyhovujici zejména po strance nedostatecné vysky ndstupnich hran a

nepohodIného ptestupu na autobus, ktery je (kromé automobilu) jedinou spojnici Zeleznicni
stanice a tfi kilometry vzdaleného stfedu mésta.
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FOTODOKUMENTACE:

“obr. V.2 — nastupisté &. I
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obr. V.4 — ptfednddrazi s autobusem MHD
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

Dvur Kralové nad Labem — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 3), vieckova kolej Teplarna Dvur Kralové

obecné: oboustranné nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I mezikol. 1 al ... dl 160 m, sirka 6,2 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

uroviiové prechody ... 1 - centralni
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
piistup na nastupisté L ... 15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Hlavni zménou kolejového uspofadani stanice je sneseni Casti stavajici koleje €. 3 a jeji
odsun do polohy koleje ¢.5 pomoci kolejového ,,S“. Stejné tak je pivodni kolej €. 5
¢astecné prelozena do polohy koleje ¢. 7 a napojena taktéz kolejovym ,,S. Timto odsunutim
vznika mezi kolejemi prostor pro vlozeni oboustranného nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK a urovilovym pfistupem. Druhym disledkem této zmény je zkraceni
manipula¢ni koleje ¢.7 a jeji zakonCeni zarazedlem. Pro zajiSténi bezpecCnosti na
uroviiovém prechodu je vhodné, aby vlaky na koleji €. 1 jezdily vzdy ve sméru Liberec a
pies prechod se tedy rozjizdély, nikoli zastavovaly.

Nastupisté

Namisto stavajicich dvou sypanych nastupist se zpevnénou hranou je navrzeno jedno
oboustranné nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a troviilovym piistupem
mezi kolejemi €. 1 a €. 5 (stavajiciho cCislovani). Nastupiste¢ disponuje dvéma nastupnimi
hranami o délce 160 metrl, coz umoziuje bezproblémové pfistaveni az Sestivozové
soupravy vozl konstrukce Y (délka pies narazniky 24,5 metru). Bezbariérovy ptistup na
nastupisté¢ je umoznén jednim uroviiovym pirechodem pied vypravni budovou, ktery je
zaustén pod piistiesek. Nastupisté mize byt té€Z vybaveno mensim pristieskem a lavickami.

Prestupni vazby

Zlepseni vazby mezi vlakem a autobusem je dosazeno vystavbou autobusového stani po
stran¢ vypravni budovy, na néz je pfistup stdvajicim prichodem mezi pfistteSkem a
prednddrazim. Vzhledem k uspofadani prednadrazi neni mozné odstranit ivratovy pohyb
autobust. Touto upravou dojde ke zkraceni pfestupni vazby, pfi¢emz nesmi byt opomenuto
zajisténi jeji bezbariérovosti (odstranéni schodl u priichodu do stanice).
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Shrnuti uprav
Pro zvySeni pohodli a bezpecnosti cestujicich, jakoz i pro zlepSeni pifestupni vazeb, bylo
namisto dvou uroviiovych nastupist navrzeno jedno oboustranné nastupisté s vysSkou
nastupni hrany 550 mm nad TK a trovilovym pfistupem. Ddale byla navrzena uprava
autobusového stani tak, aby se zkratila délka prestupu a zaroven usnadnil nastup cestujicich
do autobust.
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KATALOGOVY LIST C. VI

JESENIK

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicni trati
Sumperk — Krnov

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

2234 -



Metodicka prirucka

5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. VI

Jesenik — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto

stanident: km 35, 7V46 zeleznicni trati C. 3]{A dle TTP,
' ¢. 292 Sumperk - Krnov dle KJR

druh: mezilehla stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezindrodni prepravé véetne rezervacnich dokladu (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostdtni preprave véetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet ndstupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 3 ...dl 208 m, vyska ndst. hrany max. 220 mm nad TK,
I u kol I ...dl 205 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
I v kol. 2 ... dl. 126 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 4, sirka 3,0 m

vzdalenost od pristresku na ndstupiste: 1. Sm
VI 10 m
VII. ~ 15m

bezbariérovy pristup: na ndstupisté ano, z vypravni budovy ne

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, pristresek 68,0 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 40 m

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Sumperk Os:138p:5R:2 |Os:8Sp:7R:4 |0s:98p:7R:5
Krnov Os:58p:1 R:3 |0Os:3Sp:3R:3 |0s:3Sp:3R:3

popisovany stav k zari 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Jesenik se nachdzi trojice urovilovych nastupist, dvé krajni u dopravnich koleji
¢. 3 a 2 jsou panelova (o délce 208 a 126 m a vysce nastupni hrany 220 a 200 mm nad TK),
jedno stiedni u koleje €. 1 je sypané s redlnou vyskou ndstupni hrany do 100 mm a délkou
205 m. Panelova nastupisté jsou technicky ve vyhovujicim stavu, hrana nastupisté u koleje
¢. 2 je vSak prerusena Uroviilovym prechodem na dv¢ ¢asti o délkach 45 a 70 m, néstupisté u
koleje ¢. 3 dokonce ¢tyfmi takovymi piechody na hranové useky o délkach 60, 11, 12,22 a
109 m. Sypané nastupisté u koleje €. 1 vzhledem ke své soucasné podobé a ucelu v Zddném
ptipadé vyhovujici neni.

Piistup pro cestujici
Na nastupisté je umoznén piichod 2-4 urovilovymi ptrechody od VB, vytvofenymi
z panelovych desek mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se
nelze dostat bezbariérove, nebot’ jiz na kraji pfistteSsku je vySkovy rozdil, prekonatelny
pouze jednim schodem. Pfistup na nastupisté bezbariérovy je, ovSem nedostate¢na vyska
nastupist’ neumoziuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekarna s elektronickym informacnim systémem a
pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak pfisttesek, jenz je jeji soucdsti. Rozméry pristiesku
jsou cca 68,0 x 4,0 m, tedy 272 m”.

Piednadrazi
V prostoru prednddrazi se nachazi asfaltova plocha, kterd maze slozit k parkovani osobnich
vozidel, jednotlivd parkovaci stani zde vSak nejsou svisle ani vodorovné vyznacena. Do
centra mésta a lazeiiského aredlu vede od stanice mistni komunikace (ulice Nadrazni) ptimo
od vypravni budovy a pftilehlého skladisté, kterd je zapojena pifimo do spojnice obou cilil.
P&si pristup do mésta zkracuji dvé pési komunikace, zapojené do TyrSovy ulice, vedouci
rovnobézné se stanici ve snizené vyskové tirovni.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice na kiizovatce ulic Nadrazni a PuSkinova se nachazi zastavka mistni
autobusové dopravy smér centrum meésta i Priessnitzovy lazné¢.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu ptfedev§im v dalkové dopravé.
Vychozi/koncici rychliky smér Ostrava-Svinov pfiblizn€ drzi ¢tythodinovy takt, to plati i
pro vychozi/konéici rychliky ¢i spé$né vlaky smér Hanusovice (a dale Zabieh na Morave,
Brno, Olomouc & Sumperk). Provozni situaci doplituje jeden par vikendovych Sp vlaki
Opofe — Ostruzna a zpét a jeden par Jesenik — Nysa a zpét. Osobni vlaky odjizd&ji ve sméru
Javornik ve Slezsku a zpét po cely den ve dvouhodinovém taktu, ve sméru Krnov a zpét tfi
pary ve Ctyrthodinovém taktu, ve sméru od Zlatych Hor netaktové dva vlaky v rannich
hodinach a jeden ve vecernich zpét, od Lipové pfijizdi jeden ranni vlak. Vychozi vlaky Os
smér Sumperk jedou netaktové Sestkrat denng, z toho jeden jiz z Mikulovic a jeden navic
pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlakll, z toho jeden az do Mikulovic.
Vyjma tii part denné neni pro zadny z vlaki (vSech kategorii) Jesenik stanici mezilehlou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strance moznosti pfistupu cestujicich k vlakiim
osobni dopravy. Zejména stav sypané¢ho nastupist€¢ neodpovidd pozadavkim na moderni
regionalni dopravu. Interiéry vypravni budovy prochdzely v dobé mistniho Setfeni
rekonstrukci.
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FOTODOKUMENTACE:
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obr. V1.4 — Groviiova nastupisté
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Jesenik — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulaéni koleje, .
koleje zvlastniho urceni 3 (2 1oho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3 (z toho jedna rozdélend na 2)

I ukol ¢ 3,dl 200 m, Sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupisteé TK,

Il ukol ¢ 1a?2 dl. 200m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
ndstupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
w , cvx L..10m

pristup na nastupisté 1 20m

bezbariérovy pristup: na obé ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje
Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje €. 5 a jeji kusé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z divodu
ziizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kolejovym ,,S*
odsunuta o jednu osovou vzdalenost 4,75 m severnim smérem do prostoru dne$ni volné
skladky, diky cemuz dojde ke zmensSeni jeji plochy v zapadni ¢asti.

Nastupisté

Navrh pocita se zfizenim dvou nastupist. Vné&jsi nastupisté €. I priléha ke koleji €. 3. Jeho
délka je 200 m (moznost zastaveni az sedmivozové klasické rychlikové soupravy), Sirka
3,0 m a vyska nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na n¢j je umoznén jak Ctyfmi
schodisti pifimo od chodnicku jizné od kolejisté, tak bezbariérové rampou od prechodu
(8itky 6,00 m) od vypravni budovy. Oboustranné poloostrovni nastupisté ¢. II mezi kolejemi
polskych mést, tak vychozim/koncicim kratSim osobnim vlaktim. Délka hrany u koleje €. 2
je 200 m, délka hrany u koleje ¢. 1, rozdélené Uroviiovym piechodem a cestovymi
navestidly, je 100 a 60 m. NastupisSté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy
vybavena piistfeskem ani lavickami.

Prestupni vazby
Pro zkraceni ptestupni vazby vlak — autobus VHD je navrzeno propojeni dlazdéného
chodnicku, rovnobézného s nastupistém ¢. I, s pfednddraznim prostorem, ¢imz se zkrati
dochazkova vzdalenost ke kiizovatce ulic Nadrazni a Puskinova, kde se nachazi autobusova
zastavka s pristteskem.
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Shrnuti uprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakl se snizenou vyskou podlahy (napft. jednotka 814
nebo 814.2). Zaroven vyrazné zvySuji pohodli 1 pro ostatni cestujici, coz mize ptispét ke
zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni
oblasti.
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Metodickd prirucka 5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST C. VII

JOSEFUV DUL

Nakladisté se zastavkou
na zeleznicni trati
Smrzovka — Josefluv DUl

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST &. VII

Josefuv Dul — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodné od Jablonce nad Nisou

km 6,694 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,

stanicent: ¢ 034 Smrzovka — Josefitv Diil dle KJR
druh: nakladisté se zastavkou
osobni preprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni cestujicich
vypravni opravnéni nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé
dopravni koleje [ (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urden 4 (z toho kusych: 2), viecka Lineta

obecné: urovinové nastupisté s pevnou ndstupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci jednoho uroviiového prechodu
pocet nastupist’: |

nastupisteé pocet nastupnich hran: |

L ukol I ... dlL 20 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

uroviiové prechody ... 1

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
” vy L ..20m

pristup na nastupisté
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano
bezbariérovy pristup do vypravni budovy: ne

zatizeni pro nakladni ‘.,
rampa bocni

piepravu
zafizeni pro cestujici vnitini cekdrna (uzamcena), pristresek
informacni systém vyvesky s prijezdy a odjezdy
pritjezdné usporadani
prednadrazi parkovisté: 8 stani, ve vzddlenosti cca 70 m od VB

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Zastavka autobusové VHD (nevyuzivand) se nachdazi na mistni
komunikaci v prostoru prednadrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
od Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
do Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢nim nakladisti se zastavkou Josefiiv Dill se nachédzi jedno nastupisté s jednou
nastupni hranou o délce 20 m a vyskou 250 mm nad temenem kolejnice. Je umisténo mezi
dopravni koleji ¢. 1 a manipulacni koleji €. 3. NéastupiSté je Uroviiové se zpevnénou
nastupistni plochou.

Piistup pro cestujici
Pristup cestujicich na ¢elo nastupisté je zajistén uroviiovym pirechodem o Sifce 3,0 m a
naslednou Sikmou rampou. Nastupisté je bezbariérové pfistupné. Pistup do pfistiesku a
¢ekarny je zajistén pouze schodistém.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi zejména lavi¢ky v prostoru prednadrazi. Za
nepiiznivého pocasi lze té7 vyuzit kryty piistiedek o rozloze cca 7 m?, bohuZel bez mist
k sezeni. Cekarna uvniti vypravni budovy je trvale uzaméena.

Piednadrazi
Prostor prijezdného prednddrazi je vymezen mistni komunikaci. Ve vzdalenosti cca 70 m
od vypravni budovy se nachézi parkovisté s osmi stanimi.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V prostoru prednddrazi se sice nachazi autobusovd zastdvka, v souCasnosti neni vSak
vyuzivana Zadnymi spoji VHD.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Smrzovka — Joseftiv Dl je zaveden taktovy grafikon. Doba taktu ¢ini 40 minut ve
Spi¢ce pracovnich dnii a 60 minut v ostatnich piipadech. Osobni vlaky jezdi v relaci
Smrzovka — Josefuv Dul.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu je uroviiové nastupi$t¢ a bariérovy piistup k pristtesku a
¢ekarné. Prostor pfednadrazi navic nezajistuje bezpecné vodici linie pro osoby se snizenou
schopnosti orientace a castecné nezpevnény povrch je piekdzkou pro komfortni pohyb
cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE
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obr. VII.1 — celkovy pohled

obr. VII.2 — Grovnové nast

upiste
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obr. VIL4 — zeleznicni prejezd v rsto zhlavi
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Josefav Dul — navrh

dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urdeni 4 (z toho kusych: 3), viecka Lineta

obecné: vnéjsi nastupiste

pocet nastupist’: |

, . pocet nastupnich hran: 1

nastupiste v . .
L ukol 1...dl 50 m, sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

navazujici chodniky ... 2, sirka 2 m
pristup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Kvili moznosti ztizeni vnéjSiho néstupisté u dopravni koleje €. 1 byla v ndvrhu odstranéna
¢ast manipulacni koleje €. 3 pfiléhajici k vypravni budové. Doslo ke zruseni vyhybky €. 5 a
umisténi kolejnicového zardzedla pred prostor nastupisté. Manipulacni kolej €. 3 se touto
upravou stala kusou a moznost nakladky a vykladky u volné skladky zGstala zachovéna.
Protoze neni mozné vybudovat nastupist€¢ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK
v oblouku s men$im polomérem nez 300 m, bylo nutné zvysit polomér oblouku v koleji €. 1
u konce nastupisté na tuto minimalni hodnotu, ¢imz doslo k mirnému pfi¢nému posunu osy
koleje. Osobni vlaky (sestavené z jednoho motorového vozu) jsou nadale pfistavovany na
kolej €. 1.

Nastupisté
Je navrzeno jedno vnéjsi néstupisté u koleje €. 1 s jednou néstupni hranou o délce 50m a
vysce 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci dvojice chodnikl o Sifce
2,0 m navazujicich ve stejné vysSkové urovni na nastupiStni plochu. Severni chodnik se
pfimyka k vypravni budové a zajiStuje tak zaroven bezbariérovy pfistup k pfistteSku a
¢ekarné. Jizni chodnik je vybaven zdbradlim odd¢€lujicim prostor volné skladky od prostoru
uréeného pro cestujici.

Prestupni vazby
V ramci uprav prednadrazi byla navrZena na strané¢ mistni komunikace pfilehl¢ k vypravni

budové dvojice podélnych stani systému K&R.

Shrnuti aprav
V navrhu uprav doslo k vytvofeni vodicich linii a bezbariérovych pfistupii k nastupisti a
pfistfesku. Alespont v zimnich mésicich by bylo vhodné umoznit cestujicim vstup do
¢ekarny ve vypravni budové. Fyzické oddéleni volné skladky od prostoru pro cestujici a
pfipadné Upravy zelen¢ v prostoru mezi chodniky a nastupiStém vytvareji ze stanice
plnohodnotnou Zelezni¢ni ,,vstupni branu* do obce Josefiiv Dul.
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Metodickd prirucka 5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST C. VIII

KUTNA HORA MESTO

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicni trati
Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢&. VIII

Kutna hora mésto — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, vychodné od Prahy

stanident: km 2,703 Zeleznicni trati ¢. 515 dle TTP, )
¢. 235 Kutna Hora hl. n. — Zruc nad Sazavou dle KJR

druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

9 (z toho kusych: 7), zausténi vlecek Obila I a Obila I1

nastupisteé

obecné: uroviové nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci dvojice uroviiovych prechodii
pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2 ..dl 115m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il ukol 1 ...dl 112 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

HI. ukol. 5 ... dl. 60 m, nepouzivané, neudrzované

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pristup na nastupisteé

uroviiové prechody ... 2

vzddlenost od cekarny na ndstupiste:
L ... 15m

II. ... 17m

bezbariérovy pristup na nastupiste. ne

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni, obrysnice, kolejovd vaha

zafizeni pro cestujici

vnitini cekdrna, krytd veranda, tischovna zavazadel

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas

pirednédrazi

hlavové usporadani
parkovisté: 8 stani, téz parkovani na komunikaci
zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pfi prestupu vlak —
pirednédrazi

Spolecna zastavka linkové autobusové dopravy a MHD se nachazi
v ul. Stefanikova, cca 200 m od vypravni budovy

gg;i;j;sf S\I]};l;u 08 (JR 2009/2010) prac. den sobota nedele
Kutna Hora hin. |Os: 21 Os: 16 Os: 20
Zruc nad Sazavou | Os: 10 Os: 5 Os: 6
popisovany stav k srpen 2009
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Metodickd prirucka 5.NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici Kutnd Hora mésto se nachdzeji tfi nastupis$té¢ se tfemi ndstupnimi
hranami. Néstupisté ¢. I se nachdzi u koleje ¢. 2, ma délku 115 m a vySku néstupni hrany
250 mm nad TK. Nastupisté €. II se nachdzi u koleje €. 1, ma délku 112 m a vySku nastupni
hrany 250 mm nad TK. Nastupist¢ jsou sypana se zpevnénou nastupni hranou. Nastupiste
¢. Il se nachazi u koleje ¢. 5. Ma délku 60 m, je vSak nepouzivané a neudrZzované a
v kolejisti jiz stézi rozeznatelné.

Piistup pro cestujici
Pristup cestujicich na nastupisté ¢. I a II je zajistén dvojici trovitovych piechodl o Sifce
2,0 m a naslednymi Sikmymi rampami s riiznym sklonem. Nastupisté nejsou bezbariérove
ptistupna. Ptistup do vypravni budovy je mozny pouze z prostoru kryté verandy.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna ve vypravni budové, jednak
prostor kryté verandy. Cekérna i veranda jsou vybaveny lavi¢kami. V samostatném objektu
vedle vypravni budovy se nachazi toalety.

Piednadrazi
Prostor prednadrazi je vymezen ulici Nadrazni. Jedna se o hlavové uspotradani, nicméné za
vypravni budovou ptechazi ulice Nadrazni ve dvojici tcelovych komunikaci s piistupem
k ndkladovému obvodu u koleje ¢. 4 a k primyslovému aredlu. Pfed vypravni budovou se
nachézi parkovisté s ptiblizné 8 stanimi, k parkovani dochdzi téz na okrajich komunikace.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky linkové autobusové dopravy a MHD jsou umistény v ul. Stefankova v dochazkové
vzdalenosti ptiblizné¢ 200 m.

Organizace vlakové dopravy
Zelezniéni trat’ Kutnd Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou lze z hlediska rozsahu dopravy
rozdé€lit na dva Useky. Podstatna ¢ast dopravnich vykonl se odehrava v iseku Kutnd Hora
hl. n. — Kutnd Hora mésto. Na trati neni zaveden taktovy grafikon, vlaky jsou vedeny
v ¢asovych polohach odpovidajicich ptipojnym vazbam na trati Kolin — Kutnd Hora hl. n. —
Havlickav Brod.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Kutna Hora mésto jsou zejména Groviiova nastupisté
s nevyhovujicimi parametry — §itka, vyska nastupni hrany, bariérovy piistup. Dal§i omezeni
ptredstavuje velka dochazkova vzdalenost mezi nddrazim a autobusovymi zastdvkami.
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FOTODOKUMENTACE:
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‘obr. VIIL2 — pfostor kryté verand
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obr. VIII.3 — pfednadrazi stanice
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

Kutna Hora mésto — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 3), zausténi viecek Obila I a Obila Il

obecné: poloostrovni a vnéjsi ndstupiste

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2...dl. 80 m, sitka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
II. mezikol. 1 a3 ... dl 80 m, Sirka 6,3 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiovy prechod... 1, sirka 6 m
piistup na nastupisté 1. ndstupisti primo prechazi v prostor autobusovych zastavek
bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Upravy v Zelezniéni stanici Kutnd Hora mésto vychéazeji ztoho, Ze nakladni doprava
zajiStuje ve stanici jen minimum dopravnich vykond. Je proto mozné odstranit podstatnou
¢ast infrastruktury. V ndvrhu je odstranéna manipulac¢ni kolej ¢. 3 nalézajici se mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 3. Ve vzniklém prostoru je nové umisténo poloostrovni
nastupisté €. II. Kviili jeho umisténi, je tieba odstranit vyhybku ¢. 7 a z ni odbocujici kolej
dnes jiz nepouzivané vlecky Obila II. Déle je odstranén ndkladovy obvod na maleSovské
stran¢ stanice, tj. koleje €. 4b, 6, 8 a 10 a ¢ast koleje €. 4, ktera se tak stala koleji kusou. Ve
vzniklém prostoru je nové umisténo vnéjsi nastupisté €. I, zastavky autobusové dopravy a
parkoviste.

Kutna Hora hl. n., které dale pokracuji ve sméru MaleSov, jsou vedeny na kolej ¢. 1. Takto
vlaky zastavi u nastupisté vzdy pied centrdlnim ptechodem. Pokud vlak ze sméru Kutna
Hora hl. n. ve stanici kon¢i a zaroven neni v blizké dobé o¢ekavan vlak ze sméru MaleSov,
je mozné jej smerovat na kolej €. 2 tak, aby cestujici vystupovali na vnéjsi nastupisté bez
nutnosti prechazet centralni piechod.

Nastupisté

Ve stanici jsou navrZzena dvé nastupisté se shodnou délkou 80 m a vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK. Nastupisté ¢. I je vné&jsi a nachazi se u koleje ¢. 2. Nastupisté plynule
prechazi v prostor autobusovych zastavek, ¢imZz je umoznén prestup hrana—hrana.
Nastupisté €. I je poloostrovni a nachazi se mezi kolejemi €. 1 a 3. Pfistup na ob& nastupiste
je zajistén pomoci centralniho troviového prechodu o Sifce 6,0 m a néaslednymi Sikmymi
rampami se sklonem 1:12. Nastupiste €. I je navic ptimo pfistupné z prostoru autobusovych
zastavek.

Prestupni vazby
V ramci uprav stanice doslo k premisténi autobusovych zastavek nachazejicich se v ulici
Stefanikova do tésné blizkosti nddrazi. V prostoru zruSeného nakladového obvodu je
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navrzeno spole¢né nastupisté Zelezni¢ni a autobusové dopravy umoziujici prestup hrana—
hrana.

Shrnuti uprav
Nejvyznamngjsi ptinos navrhu piedstavuje vybudovani nastupisté¢ s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK a s dostate¢n¢ velkou nastupni plochou, ¢imz doslo ke zvyseni komfortu
pohybu cestujicich i jejich bezpecnosti (ztizeni centralniho ptechodu). Zfizenim spole¢né¢ho
nastupisteé doslo také ke zlepSeni prestupnich vazeb mezi Zeleznici a autobusovou dopravou.
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KATALOGOVY LIST C. IX

LIPOVA LAZNE

Pfipojna zelezniCni stanice
na zelezniCnich tratich
Sumperk — Krnov, Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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Metodicka prirucka

5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢&. IX

Lipova Lazné — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, 5 km zapadné od Jeseniku

stanident: km 31,082 Zeleznicni trati ¢. 3114 dle TTP, ¢. 292 dle K;]R,
' km 0,000 zeleznicni tati ¢. 312D dle TTP, ¢. 295 dle KJR

druh: odbocna stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: uroviiova nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 3 ...dl 176 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK,
Il ukol. 1 ... dl. 133 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
I ukol. 2 ... dl. 152 m, vyska nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisteé

uroviiové piechody ... 2, Sitka 2,0m a 3,5 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. Sm
Vil 10 m
IX 15m

bezbariérovy pristup: na ndstupisté ano, 7 vypravni budovy ne

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni, volna skldadka

zafizeni pro cestujici

vnitrni cekdrna, pristresek 42,5 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi zpevnénd plocha, pouzitelna pro parkovani osobnich automobilii

délka pésiho presunu

pfi prestupu vlak — 20m

pirednédrazi

gocet zast. Vlavku 0s- (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele

opravy — smer
Sumperk Os: 8Sp:5R:2 |Os: 38p:7R:4 |Os: 3Sp:7R:5
Krnov Os:14Sp:5R:2 |Os:10S8p:5 R:4 | Os:11 Sp:5 R:4
Javornik ve SI. Os: tam 12, Os: tam 9, Os: tam 8,
Os: zpet 11 Os: zpet 9 Os: zpeét 8

popisovany stav k

zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOIVL'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Lipova Lazn€ se nachdzi trojice uroviiovych nastupist, néstupisté u dopravni
koleje ¢. 3 je uroviovym piechodem (Sitky 3,50 m) pies kolejist¢ rozdéleno na cCast
panelovou (o délce 143 m a vysce nastupni hrany 200 mm nad TK) a sypanou (délka 29 m,
vyska nastupni hrany do 100 mm), nastupisté u dopravni koleje €. 1 je celé sypané, ale je
rovnéz obdobnym zplsobem rozdéleno na dvé casti o délkach 29 a 100 m. Reédlna vyska
jeho nastupni hrany je rovnéz do 100 mm. Nastupisté u druhé koleje je obdobou prvné
jmenovaného, jen pomér panelové a sypané Casti je jiny (48 ku 100 m). Panelové casti
nastupist’ jsou technicky ve vyhovujicim stavu, Sitkové poméry jsou diky nizkym osovym
vzdélenostem stani¢nich koleji (fadove 4,5 m) pro bézného cestujiciho ovSem dost stisnéné.
Sypané casti nastupist’ jiz dnes v zadném piipadé vyhovujici nejsou, nebot’ mira nebezpeci
je ve stanici jest€¢ umocnéna zminénymi Sitkovymi poméry ve stanici.

Pristup pro cestujici
Na néstupisté je umoznén piichod dvéma uroviilovymi ptechody od vypravni budovy,
vytvofenymi z panelovych desek o Sitkdch 2,0 m a 3,5 m mezi kolejnicovymi pasy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se nelze dostat bezbariérove, nebot’ jiz na kraji
ptistfesku je vySkovy rozdil, piekonatelny pouze jednim schodem. Pfistup na néstupiste
bezbariérovy je, ovSem nedostate¢na vyska nastupist’ neumoziiuje bezbariérovy ndstup do
souprav se snizenou Casti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna s pokladnami uvnitf vypravni budovy, tak
piistiesek, jenZ je jeji soudasti. Rozméry piistiesku jsou cca 42,5 x 4,0 m, tedy 170 m”.

Prednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi asfaltovd mistni komunikace a parkovisté s cca péti
parkovacimi stanimi (nejsou vodorovné znacena). Do centra obce vede od stanice zminéna
komunikace, kterd kromé& vypravni budovy napojuje i ptilehlé skladisté s rozsahlou volnou
skladkou, kde probiha ptedevsim intenzivni nakladka dieva.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice neni napojena na jiny systém vetfejné hromadné dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu. Rychliky a spé$né vlaky smér
Jesenik pfiblizné drZi dvou- az ¢tyfhodinovy takt, to plati i pro tytéZ vlaky opacnym smérem
do Hanusovic (a dale na Zabieh na Moravé, Brno, Olomouc & Sumperk). Na odbodujici
relaci Jesenik — Javornik ve Slezsku a zpét je po cely den drzen dvouhodinovy takt osobnich
vlakil. Vlaky Os Jesenik — Sumperk jedou netaktové Sestkrat denné, ztoho jeden jiz
z Mikulovic a jeden navic pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlaki, z toho
jeden az do Mikulovic.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strance moznosti pfistupu cestujicich k vlakiim
osobni dopravy (stisnéné prostory, nedostatecnd délka nastupnich hran pro nejdelsi
zastavujici vlaky, intenzivni chaoticky pohyb cestujicich pfi pfestupu). Stav sypanych ¢asti
nastupist’ jiz v zadném piipad€ neodpovida pozadavkim na moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. IX.2 — pohled na hanusovické zhlavi
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obr. IX.3 pohled na zapadni zhlavi (vlevo trat’ smér Javornik, vpravo smér
Jesenik)

obr. IX.4 — Groviiova nastupiste
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

Lipova Lazné — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I ukol ¢ 3,dl 30 m, sirka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il ukol ¢ 1a?2 dl 200 m, sitka 5,66 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
ndstupistich

uroviiové prechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ... 10m

Hot A StuDiSte
pfistup na nastupiste I 40m

bezbariérovy pristup: na obé ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje €. 5 (bez kusého ukonceni) tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z divodu
zfizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kompletné zrusena.
Dale bude nutno upravit jesenicko-javornické zhlavi z divodu prostorové narocnosti 150 m
dlouhého nastupiste.

Nastupisté

Navrh pocitd se zfizenim dvou néstupist. Vné&jsi nastupisté €. I ptriléha ke koleji €. 3. Jeho
délka je 30 m (dostate¢na pro soupravu 810+010 ¢i jednotku 814), Sitka 3,0 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néj je umoznén jak jednim schodi$tém piimo od
chodnicku jizné€ od kolejisté, tak bezbariérové dvéma rampami od vypravni budovy a od
ptechodu (Sitky 6,00 m). Oboustranné poloostrovni nastupiste €. II mezi kolejemi €. 1 a €. 4
(mozno nov¢ znacit jako €. 2) slouzi vSem soupravam na hlavni trati (pro del§i nastupisté
jak pro Sest vozil klasické stavby neni stanice prostorové dimenzovana). Délka hrany u obou
koleji je 200 m. Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
pfistfeskem ani lavi¢kami.

Prestupni vazby

Ve stanici neexistuje navaznost na jiny systém VHD. Uroviiovy prechod bude pokratovat
jako chodnik ptfimo k prostoru parkoviste.

Shrnuti aprav

Mozn¢ Gpravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoziujicich bezbariérovy nastup do vlakli se sniZzenou vyskou podlahy (napf. jednotka
814). Zaroven vyrazn¢ zvysSuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze piispét ke zvyseni
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konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni oblasti.
Nevyhodou je podstatné zkrdceni manipulacni koleje ¢. 5 (pfi zachovani stavajiciho
vybaveni pro nakladku a vykladku) a zruseni jedné dopravni koleje, jejiz vyznam spocival
pfedevsim v mozném piedjizdéni ndkladnich vlakd.

- 267 -



5.NAVRHY UPRAV UZLU
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KATALOGOVY LIST C. X

POTSTEJN

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicéni trati
Tynisté nad Orlici — Letohrad

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. X

PotStejn — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, jizné od Rychnova nad KnézZnou

km 69,741 Zeleznicni trati ¢. 513 dle TTP,

stanicent: ¢. 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad dle KJR

druh: mezilehla stanice

osobni preprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve viaku

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

vypravni opravnéni

dopravni koleje 2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvIastniho urdeni 1 (z toho kusych: 0), zausteni viecky Diafrikt, s. r. 0. (mimo provoz)

obecné: uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupnd pomoci trojice uroviiovych prechodi
pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

Lukol I .. dl 227 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il ukol. 2 ... dl. 211 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

nastupisteé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

uroviiové prechody ... 3

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:

piistup na nastupisté L ... 10m
II. ...15m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni ‘.,
rampa bocni

piepravu

zafizeni pro cestujici osobni pokladna, vnitini cekarna

informacni systém stanicni rozhlas, vyvéesky s prijezdy a odjezdy
hlavové uspoiddani s pokracovanim k volné sklddce

prednadrazi parkovisté: podélné stani vozidel na komunikaci

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachdzi na silnici ¢. I/14
v centru obce, vzdalena pési chiizi cca 500 m

gg;i;j;sf :rilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Letohrad Os: 11 R:1 |0s:9 R:1 |0s:9 R:1
Doudledyn. O.|Os: 10 R:1 |Os:8 R:1 |Os:8 R:1
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici PotStejn se nachdzeji dvé nastupisté se ¢tyfmi néstupiStnimi hranami.
Nastupisteé €. I o délce 227 m je umisténo mezi dopravni koleji ¢. 1 a manipulacni koleji
¢. 3, nastupisté €. II o délce 211 m je umisténo mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 2. Obé&
nastupist€¢ jsou Urovilovd sypana se zpevnénymi ndstupiStnimi hranami tvofenymi
tvarnicemi Fischer. Vyska néstupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na ob& nastupisté je zajistén trojici uroviovych piechodu s Sitkou 3,5 m
a naslednymi Sikmymi rampy o proménlivém sklonu. Pristupové cesty ani prostor
u vypravni budovy neni tvofen zpevnénymi plochami. Nastupi$té nejsou bezbariérove
pfistupna.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi zejména ¢ekarna uvniti vypravni budovy.
Za ptiznivého pocasi je cestujicimi vyuzivan také prostor slavickami ptfed vypravni
budovou. V samostatném objektu se nachazeji toalety.

Piednadrazi
Prostor hlavového prednadrazi je vymezen ulici K Nadrazi, kterd ve sméru od obce prechazi
v aroviiovou skladku. Pfed vypravni budovou nejsou vyznacena zadna parkovaci stani,
motoristé vyuzivaji k parkovani vozidel prostor ulice.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachdzi v centru obce v blizkosti kiizovatky ulice
K Nadrazi s hlavni komunikaci obce (priitah silnice ¢. 1/14). Dochazkova vzdalenost od
vypravni budovy k zastavce ¢ini ptiblizné¢ 500 m.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Tynisté nad Orlici — Letohrad neni zaveden taktovy grafikon. Ve stanici dochazi
béhem dne ke kiizovani vlakli a pfifazovani vlakl k ndstupnim hrandm je odvozeno od
zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu zelezni¢ni stanice PotStejn jsou Groviiova nastupiste.
Jejich konstrukce nezajiStuje dostatecny komfort pro cestujici ani bezbariérovy pfistup.
Nedostatecny komfort a kapacita nastupist’ se projevuje zejména v rekreacnim obdobi, kdy
dochazi nejen ke zvySeni poctu samotnych cestujicich, ale téz cestujicich s jizdnimi koly.
Také prostor prednadrazi nespliiuje pozadavky bezpe¢nosti, problémem jsou zejména
parkujici automobily a pohyb osob mezi nimi.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. X.2 — Groviovy ptechod, v pozadi bo¢ni rampa se skladem
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obr. X.4 — prostor pted vypravni budovou
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PotStejn — navrh

dopravni koleje 2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urdeni 1 (z toho kusych: 1), zausteni vlecky Diafrikt, s. r. o. (mimo provoz)

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupist’: |

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I.mezikol. 1 aba ...dl 170 m, §itka 6,3 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové piechody ... 1 — centrdlni, §. 3,5 m
vzddlenost od cekarny k ndstupisti:
piistup na nastupisté L ...30m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh tprav kolejisté¢ zeleznic¢ni stanice Potstejn souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupisté. Potfebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim ¢asti hlavni koleje €. 1.
Aby nedoslo k propadu tratové rychlosti pfi prijezdu vlaku stanici, je hlavni kolej nové
odsunuta do osy piivodni koleje €. 3, a to pomoci kolejového S na doudlebském zhlavi a
zkracenim oblouku (se soucasnym prodlouZzenim pfechodnice) na zhlavi litickém.
Projizd¢jici vlaky jsou pak vedeny mimo uroviiovy piechod a nedochéazi ke konfliktu
s pohybem cestujicich. Druhd dopravni kolej je umisténa z¢asti do osy ptivodni manipulacni
koleje (noveé kolej ¢. 5a) a zcasti do osy hlavni koleje (nove kolej ¢. 3). Navrhovy stav
zachovava ¢ast manipulacni koleje s volnou skladkou i napojeni vlecky. Manipulaéni kolej
¢. 5b odbocuje z predjizdné koleje €. Sa novou vyhybkou umisténou v blizkosti trovitového
pfechodu, naopak jeji napojeni na litickém zhlavi je v ndvrhu zruSeno, kolej se tak stava
kusou. Pii kfizovani jsou vlaky ze sméru Doudleby vedeny na kolej ¢. 5a, vlaky opacného
sméru na kolej €. 1, nedochézi tak k ohrozeni cestujicich na centralnim ptechodu.

Nastupisté
Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni néstupisté se dvéma ndstupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 5a. Délka nastupnich hran ¢ini 170 m a vyska
¢ini 550 mm nad TK. Pfistup na nastupis$t€¢ je zajiSteén pomoci jednoho uroviiového
piechodu o Sifce 3,5 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Piechod se nachazi v misté
puvodniho piechodu.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu tprav stanice je téz prostor prednadrazi. V misté zruseného skladu a boc¢ni
rampy je navrzeno parkovisteé s kapacitou 10 parkovacich stani (v€etn€ 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu). Veskeré piistupové komunikace pro pesi jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem. Soucasti navrhu je také vybudovani pfistieSku s lavickami a stojany
pro jizdni kola.
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Shrnuti uprav
Nejvyznamnéjs§i piinos navrhu piedstavuje vybudovéani poloostrovniho néstupisté a tim
zvySeného komfortu (zvySeni ndstupni hrany, zvétSeni plochy nastupist) i bezpecnosti
(ztizeni centrdlniho pfechodu a zpevnénych pfistupovych ploch). Dochéazi také ke
zkvalitnéni prostoru piednadrazi jednak vybudovanim piistfesku, jednak zfizenim
parkovacich ploch.

-276 -



5.NAVRHY UPRAV UZLU

Metodicka prirucka

r

r

r

A4

7

r

4

SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

BQAR)SEZ PUGOID

(exgeln
eXPeIYS BUIOA

A._o__ho peu so1317

ugys g [2M]
N~ — — I a8 g es
> ]
3
m €
\ 4 \
0
~
= = o2 i
[=%3]
N N N N N N N N N N N N N N N N N
~ ~ ~ ~ ~ N ~ N ~ N ~ N ~ N N N N
N N N N N ~ N N N ~ N N N N N A N
N N N ~ N ~ ~ N N N N ~ ~ N ~ N ~

19140 peu %o__o:on_v

Yiaeu - ufajsjod

277 -






Metodickd prirucka 5.NAVRHY UPRAV UZLU

10

e
Rokytnice [
Orll/ck“l horach

7,
Slatina
nad Zdobnict
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KATALOGOVY LIST C. XI

ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH

Koncova stanice (dopravna D3)
na zeleznicni trati
Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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Metodicka prirucka

5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. XI

Rokytnice v Orlickych horach — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, Orlické hory

stanident: km 19,542 Zeleznicni trati ¢. 513B dle TTP, 5
¢. 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach dle KJR

druh: koncova stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajistujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave vcetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

1 (z toho kusych: 1 formalné)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 4)

nastupisté

obecné: urovinové nastupisté s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: |

L ukol I ... dl 50m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové piechody ... 1, sirka 2,0 m

vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 10m

bezbariérovy pristup.: ne

zafizeni pro ndkladni
piepravu

rampa bocni i celni

zafizeni pro cestujici

vnitrni cekdrna, pristresek 10,0 x 3,0 m

informacni systém

informacni panel u autobusového termindalu, vyvesky s prijezdy a
odjezdy

pirednédrazi

parkoviste, autobusové nadrazi (linky do stredisek Orlickych hor)

délka pésiho pfesunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

15 m (terminal 50 m)

gggﬁ;j;s_t' S\;Illaél;u 08. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
Doudleby nad | Os: tam 7 Os: tam 7 Os: tam 6
Orlici Os: zpét 6 Os: zpet 7 Os: zpét 6
popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO U’SPOIVL'&DANi DOPRAVNY
(DISPOZICNI SCHEMA):

terminal BUS

286m .,

1 _|. nastuplsté

™ a1 50m, v. 100mm
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V dopravné je jedind dopravni kolej, kterd ptechazi v kusou kolej manipulacni, a dale ctyti
manipulaéni koleje. K dopravni koleji ptiléha jedno sypané nastupisté délky 50 metri, ktera
je vzhledem k charakteru dopravny a bézné pouzivanym soupravam (samostatny motorovy
viuz fady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje vSak jeho dal§i parametr, a tim je vyska
nastupni hrany na TK, ktera redln¢ sotva dosahuje 100 mm.

Pristup pro cestujici
Na néstupisté je umoznén pfichod jednim uroviiovym ptfechodem od vypravni budovy,
tvofenym dvéma zelezni¢nimi prazci s dosypanou stiedni ¢asti. Do zastieSeného prostoru
vypravni budovy se kviili schodu nelze dostat bezbariérové a rovnéz pohyb v kolejisti se
nedé za bezbariérovy oznadit.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vy¢kavani piistiesek s rozméry cca 10,0 x 3,0 m, tedy 30 m”.

Piednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachdzi dvé samostatna parkovisté s vyznacenymi parkovacimi
stanimi pro 10 automobilli a dale novy autobusovy terminal pro vetfejnou hromadnou
dopravu do okolnich obci, turistickych a sportovnich stfedisek Orlickych hor. Soucasti
terminalu jsou tfi autobusova stani, WC a informacni panel. Celé pfednadrazi bylo upraveno
v roce 2006 v ramci projektu ,,Rokytnice — vstupni brana Orlickych hor. Na centrum obce
je dopravni termindl napojen siti mistnich komunikaci.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Piistup k autobusovému termindlu i na opacnou cast prednddrazi je umoznén
prostfednictvim nového, 2,00 m Sirokého, dlazdéného chodniku. Prestup vlak — bus je
dlouhy pfiblizn€¢ 50 m, coz v pfipad¢ neptiznivych povétrnostnich podminek neni uplné
idedlni stav.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu, kdy vétSina part osobnich vlak
jezdi v dvouhodinovém taktu. Vyjma dvou vlakl (z Rokytnice do Nachoda a Tynisté nad
Orlici) kon¢i vSechny spoje ve stanici Doudleby nad Orlici.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici technicky stav stanice (vypravni budova, kolejisté, nastupisté) neni na rozdil od
sousedniho termindlu autobusové dopravy uspokojivy, pfistup k vlaku prostfednictvim
stavajiciho sypaného nastupiste je extrémné bariérovy, nekomfortni a nebezpeény.
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FOTODOKUMENTACE:

celkvy pohled (v ozadi novy utobusovy teiél)
bl

o~ =
obr. XI.2 — pohled od kusych koleji severniho zhlavi
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‘ obr. XL.3 — ohled na doud

lebské zhlavi

obr. XI.4 — troviové nastupiste
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Rokytnice v Orlickych horach — navrh

dopravni koleje 1 (z toho kusych: 1 formdlné)

manipulaéni koleje, .
koleje zvlastniho urceni 3 (2 1oho kusych: 4)

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: |

L ukol ¢ 1,dl 30m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové prechody ... 0
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
pristup na nastupisteé L ...10m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje
Navrzeno je zruSeni spojky mezi vyhybkami 6 a 8 bude a zkraceni koleje 2 s kusym
ukoncenim v urovni konce bo¢ni rampy, ¢imz se ziskd prostor pro vnéjsi nastupisté. Toto je
mozné variantné jesté prisunout blize k autobusovému terminéalu, ovS§em za cenu likvidace
vyhybky €. 9 a moznosti objizdéni stojiciho vlaku osobni dopravy. Kompromisem (ovSem

o 4

padem prodlouzeni koleje €. 3.

Nastupisté

Navrh pocita se ziizenim jednoho vnéjSiho nastupisté (€. I), ptiléhajicimu k jediné dopravni
koleji (€. 1). Jeho délka je 30 m (pfipadné lze prodlouzit na 50 m pii piredpokladaném
provozu delSich vlakt, tvofenych naptf. modernimi nizkopodlaznimi jednotkami ceské i
zahrani¢ni provenience), Sitka 3,00 m a vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na
n¢j mize byt umoznén napi. bezbariérové Sikmou rampou od vypravni budovy (bud’ kolma
libovolné Sitky, teoreticky az na délku ndstupisté, piipadné uzsi rovnob&znd). Nastupisté
neni ur¢eno k pobytové funkci a nemusi byt tedy zastfeSeno ani vybaveno lavickami
(mobiliaf se naléza v blizkém pfistfesku budovy).

Prestupni vazby
Piestupni vazbu vlak — autobus VHD je mozné bud’ ponechat (vyhodou jsou minimalni
zasahy do kolejisté), nebo zkratit posunem nového vnéjsiho nastupisté severnéji (teoreticky
az na uroven autobusového terminélu, ¢imz by se prestup zkratil na komfortnich 10 m, které
by bylo mozné¢ a zadouci pii dostatku finan¢nich prostiedkii zasttesit).

Shrnuti aprav
Mozné¢ tpravy spocivaji ve vystavbé jednoho nastupisté o vySce nastupni hrany 550 mm
nad TK, umoziujiciho bezbariérovy nastup do vlakii se snizenou vySkou podlahy. Zaroven
vyrazn¢ zvySuji pohodli 1 pro ostatni cestujici, coz mulze prispét ke zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti s velkym
potencialem.
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KATALOGOVY LIST C. XII

SAZAVA-CERNE BUDY

Mezilehla stanice
na zeleznicéni trati
CercCany — Svétla nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. XII

Sazava-Cerné Budy — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severovychodné od Benesova

km 45,000 Zeleznicni trati ¢. 516 dle TTP,

stanicent: ¢ 212 Cercany — Svétld nad Sazavou dle KJR

druh: mezilehla stanice

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

vypravni opravnéni

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvIastniho urdeni 2 (z toho kusych: 1) a dale kolejisté a zausteni viecky Sklarny

obecné: uroviiova nastupisté s pevnhou nastupni hranou a plochou
o vysce 250 mm nad TK pristupna pomoci uroviiového prechodu
pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

Lukol I ..dl 115m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il ukol. 2 ... dl. 85 m, vySka ndst. hrany 250 mm nad TK,

nastupisteé

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

uroviiové prechody ... 1

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:

piistup na nastupisté L ... 20m
II. ...25m

bezbariérovy pristup: je zajistén

zatizeni pro nakladni ‘.,
rampa bocni

piepravu
zafizeni pro cestujici osobni pokladna, vnitini cekarna
informacni systém stanicni rozhlas, vyvéesky s prijezdy a odjezdy
hlavové uspoiddani s pokracovanim k volné sklddce
prednadrazi parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace a volné skladky

zastavky ostatni VHD: autobusové nadrazi

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Autobusove nadrazi se nachazi v ulici Gen. Vedrala Sazavského ve
vzdalenosti priblizné 100 m od vypravni budovy

gg;i;j;sf :rilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Cercany Os: 14 Os: 10 Sp: 1 |0Os: 9 Sp: 1
Svétla nad Sdz. | Os: 13 Os: 12 Os: 11
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici Sazava-Cerné Budy se nachézeji dvé nastupiité se dvéma nastupnimi
hranami. Nastupist¢ ¢. I o délce 115 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupisté €. I o délce
85 m je umisténo u koleje €. 2. Obé€ nastupisté jsou urovilova se zpevnénymi nastupistnimi
hranami a nastupni plochou. Vyska nastupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupisté je zajistén centralnim uroviiovym piechodem s Sirkou
9,0 m a naslednymi Sikmymi ¢elnimi rampy o sklonu 1:12. Néstupisté jsou bezbariérove
pfistupnd, prostor vypravni budovy nikoli.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouzi zejména ¢ekarna uvnitt vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze pfiblizné 30 m*.

Prednadrazi
Prostor hlavového ptednadrazi je vymezen ulici Nadrazni, kterd ptechazi ve volnou skladku.
Pred vypravni budovou nejsou vyznacena zadnd parkovaci stani, motoristé¢ vyuzivaji
k parkovani vozidel prostor ulice i okoli bo¢ni rampy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V dochazkové vzdalenosti piiblizné¢ 100 m od vypravni budovy se nachazi v ulici Gen.
Vedrala Sédzavského autobusové nddrazi. Vzhledem k soufasnému rozsahu autobusové
dopravy je nadraZi podstatné naddimenzovano.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Ceréany — Svétld nad Sazavou neni zaveden taktovy grafikon. Pifazovani vlaki
k nastupnim hranam je odvozeno od zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.
Béhem letniho obdobi jsou na trati vedeny mimotadné (turistické) spésné vlaky.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy jsou troviiova
nastupiste. Jejich konstrukce sice zajistuje bezbariérovy pristup, nicméné vyskou nastupni
hrany neumoziiuji bezbariérovy pfistup do nizkopodlaznich vozidel. Znacné omezeni
pfedstavuje mald nastupni plocha a s tim souvisejici nizkd kapacita nastupisté, ktera je
zejména v dobé zvySené nastupni a vystupni frekvence v letnim obdobi divodem
nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:

yr. XIL2 — uroviiovy ;)feéhod, \ ozadi objekt SD
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obr. XII.4 — autobusové nadrazi
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Sazava-Cerné Budy — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

Koleje zvlastniho urdeni 1 (z toho kusych: 1) a dale kolejisté a zausteni vilecky Sklarny

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupist’: |

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I.mezikol 1 a3 ..dl 115m, sitka 6,3 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové prechody ... 1 — centrdlni, $. 9,0 m
vzddlenost od cekarny k ndstupisti:
piistup na nastupisté L ...25m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Néavrh tprav kolejisté Zelezniéni stanice Sazava-Cerné Budy souvisi s vybudovanim
poloostrovniho nastupisté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim
vyhybek €. 3 a 6 a casti koleje €. 1 mezi témito vyhybkami. V misté¢ vyhybek je polozena
nova kolej ve smérovém oblouku s polomérem R = 300 m navazujici na stavajici stav.
Nastupisté je pak nové umisténo mezi kolejemi €. 1 (€. 2 ve stdvajicim znaceni) a €. 3, ktera
je zménéna z koleje manipulacni na kolej dopravni. Nebot” vyhybka ¢. 5 ptfiléha k nastupni
hrané poloostrovniho nastupiSté, je nutné ji vymeénit za vyhybku s polomérem v odbo¢né
veétvi 300 m. V pripadé prokazané nadbytecnosti vleCky Sklarna odbocujici touto vyhybkou
nedojde tak k omezeni trat'ové rychlosti ani k ohrozeni cestujicich na troviiovém piechodu.
Pti kiizovani jsou vlaky ze sméru Ledecko vedeny na kolej €. 3, vlaky opa¢ného sméru na
kolej €. 1, pak opét nedojde k ohrozeni cestujicich, protoze vlaky pied zastavenim
nepiejizd¢ji uroviiovy prechod. V navrhu dochéazi také ke zruSeni bocni rampy se
skladistém. Piipadna nakladka a vykladka (pfili§ nepravdépodobnd) se muze uskutecnit 1
z dopravni koleje v misté dnesni volné skladky.

Nastupisté
Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni néstupisté se dveéma ndstupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 3. Délka néstupnich hrany ¢ini 115 m a vyska
550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci jednoho uroviiového prechodu o
Sitce 9,0 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Pfechod se nachdzi v misté¢ pivodniho
ptechodu.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu tprav stanice je téz prostor piednadrazi. V misté zruseného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou 7 parkovacich stani (v€etné 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu) a obrati§té autobusu. V prostoru pfednadrazi je navrzena jedna
autobusova zastavka, nahradou za autobusové nadrazi, jehoz plochy se uvoliuji k dalSimu
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vyuziti. Veskeré pristupové komunikace pro péS$i v prostoru nadrazi jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem.

Shrnuti uprav
Nejvyznamnégjs§i piinos navrhu piedstavuje vybudovéani poloostrovniho néstupisté a tim
zvyseného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni prostoru
pfednadrazi a ptestupnich vazeb.
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KATALOGOVY LIST C. XIlI

SMRZOVKA

Pripojna stanice
na zeleznic¢nich tratich
Liberec — Harrachov a Smrzovka — Josefuv DUl

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. XIII

Smrzovka — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodné od Jablonce nad Nisou
km 20,689 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
stanident: ¢ 036 Liberec — Harrachov dle KJR a
' km 0,000 zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
¢ 034 Smrzovka — Josefitv Diil dle KJR
druh: pFipojna stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupisté s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupnd pomoci uroviiového prechodu

pocet ndstupist’: 3

pocet ndastupnich hran: 3

L ukol I ... dl 30m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... dl. 60 m, vySka ndst. hrany 250 mm nad TK,

I ukol. 5 ... dl. 60 m, vyska nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... |
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

1 ..20m
I ..25m
I ...30m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekarna, bufet

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

hlavové usporadani
parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace
zastavky ostatni VHD: autobusovd zastavka v prostoru prednddrazi

délka pésiho presunu
pii prestupu vlak —
prednddrazi

Autobusové zastavka se nachdzi v tésné blizkosti vypravni budovy

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Liberec Os: 25 Os: 21 Sp:2 |0s:20 Sp: 2
Tanvald Os: 26 Os: 23 Sp:2 |0Os:23 Sp: 2
Josefitv Dul Os: 24 Os: 21 Os: 20
popisovany stav k prosinec 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici SmrZovka se nachdzeji tfi néastupiSté¢ se tfemi nastupnimi hranami.
Nastupisté ¢. I o délce 30 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupisté ¢. II o délce 60 m je
umisténo u koleje €. 3 a nastupisté ¢. Il o délce 60 m je umisténo u koleje €. 5. VSechna
nastupisté jsou uroviiova se zpevnénou nastupni hranou ve vysce 250 mm nad temenem
kolejnice.

Pristup pro cestujici
Ptistup pro cestujici na nastupisté je zajiStén dvojici troviiovym piechodu s Sitkou 3,0 m a
naslednymi Sikmymi celnimi rampy o sklonu 1:12. Nastupist€ nejsou bezbariérove
piistupna.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckéavani cestujicich na ptijezd vlaku slouzi zejména ¢ekarna uvnitt vypravni budovy a
r IR P 2 s e AR IR
kryta veranda o rozloze ptiblizné 50 m”. Ve stanici se nachazi téz kiosek.

Piednadrazi
Prostor hlavového ptednadrazi je vymezen ulici Nadrazni. Pfed vypravni budovou nejsou
vyznacena zadna parkovaci stdni, motoristé vyuzivaji k parkovani vozidel prostor ulice i
okoli bo¢ni rampy.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastdvka autobusové dopravy vcetné obratisté
pro autobusy. Dalsi zastavka se nachdzi v centru obce ve vzdalenosti ptiblizn¢ 140 m od
vypravni budovy.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Liberec — Tanvald i Smrzovka — Josefiiv Dul je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 40 minut. Ve stanici SmrZzovka dochazi ke kiizovani vlakl na hlavni
trati a k zajisténi ptipojného vlaku smér Joseftiv Dul. Ptifazovani vlakd k nastupnim hranam
je odvozeno od zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice SmrZovka jsou Uroviiova néstupiste,
ktera svymi parametry neumoznuji bezbariérovy ptistup. Zna¢né omezeni predstavuje mala
nastupni plocha a s tim souvisejici nizkd kapacita nastupisté, kterd je zejména v dobé
zvySené nastupni a vystupni frekvence divodem nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XIII.2 — pohyb cestujicich v kolejisti
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obr. XIII.3 - prostor pfednadraZzi, bo¢ni rampa se skladem

= g # =5
= e = -
e =3 X
= - oy S -
> R e
= Wi S
% > o a. = ok
o 5 = g S =Tl
= = :

(&
+
K

= e L= e

obr. XIII.4 — autobusova zastavka v blizkosti nadrazi
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Smrzovka — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

2 (z toho kusych: 2)

obecné: poloostrovni a vnéjsi ndstupiste

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

L ukol 2b ... dl. 50 m, 5itka 3,0 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
nastupisteé TK,

II. mezi kol. 1 a3 ... dl. 60 m, sitka 5,2 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

uroviiové prechody ... 1 — centrdlni, $. 5,0 m
vzddlenost od cekarny k ndstupisti:
L ...30m

Pristup na nastupiste | ;- 55,

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh uprav kolejisté zelezni¢ni stanice Smrzovka souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupiSté. Potfebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim koleje €. 3 vcetné
navazujicich vyhybek. Nastupiste je pak noveé umisténo mezi kolejemi €. 1 a 3. Dalsi tprava
odstrafiuje stdvajici manipulacni kolej €. 2b a rozdéluje manipulacni kolej €. 2 na dvé kusé
koleje s novym znacenim ¢. 2 a 2b. Kolej ¢. 2 zastava manipulacni koleji a slouzi zejména
pro napojeni manipulacni koleje ¢. 2a. Kolej €. 2b se stava nové dopravni koleji a je u ni
ziizeno nastupisté ¢. I. Navrhova rychlost vSech koleji ziistava 30 km/h, zejména z diivodu
zabezpecovaci zafizeni. V ptipad¢ instalace nového zabezpeCovaciho zatizeni, popt. zvySeni
tratové rychlosti v pfilehlych tsecich l1ze vyménou vyhybek zvysit navrhovou rychlost ve
stani¢nich koleji. V navrhu dochazi ke zruSeni bo¢ni rampy se skladistém.

Nastupisté

Ve stanici je navrzeno jedno vnéjsi a jedno poloostrovni néstupisté. Vnéjsi nastupisté €. I
o délce 50 m se nachazi u koleje ¢. 2b a je urCeno pro vlaky ze sméru Josefuv Dul.
Poloostrovni nastupisté €. II s dvéma nastupnimi hranami o délce 60 m se nachazi mezi
kolejemi €. 1 a 3, pti¢emz vlaky ze sméru Jablonec nad Nisou jsou vedeny na kolej €. 1 a
vlaky ze sméru Tanvald jsou vedeny na kolej ¢. 3, nedojde tak k ohroZeni cestujicich na
centralnim prechodu. Vyska nastupnich hran ¢ini 550 mm nad temenem kolejnice. Ptistup
na nastupisté je zajistén pomoci Sikmych celnich ramp se sklonem 1:12, pro piechod koleje
¢. 1 slouzi urovinovy centralni prechod se Sitkou 6,0 m.

Prestupni vazby
Soucasti ndvrhu uprav stanice je téz prostor piednddrazi. V misté zruSené¢ho skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou pfiblizn¢ 10 parkovacich stani. Autobusova
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zastavka a obratiSté autobusu zlstavaji ve stavajici poloze. Veskeré ptistupové komunikace
pro pési v prostoru nadrazi jsou navrzeny se zpevnénym povrchem.

Shrnuti uprav
Nejvyznamnéjsi piinos navrhu pfedstavuje vybudovani poloostrovniho a vnéjsiho néstupisté
a tim zvySeného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni
ptistupovych komunikaci a vybudovani parkovisté v prostoru pifednadrazi.
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KATALOGOVY LIST C. XIV

STARA PAKA

Uzlova stanice
na zelezni¢nich tratich
Jaromér — Liberec, Chlumec nad Cidlinou — Trutnov,
Mlada Boleslav — Stara Paka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. XIV

Stara Paka — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, Podkrkonosi
km 84,891 Zeleznicni trati & 508 dle TTP, ¢ 030 dle KJR
staniceni: km 74,008 Zeleznicni trati ¢. 5104 dle TTP, ¢. 040 dle KJR
km 73,779 Zeleznicni trati & 5424 dle TTP, &. 064 die KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni preprava: A — Stanice zajistujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepravé vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni prepravé vcetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni preprava: M — Stanice s vypravnim oprdvnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostdtni i mezindrodni prepravé

dopravni koleje

10 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

6 (z toho kusych: 5)

nastupisteé

obecné: uroviiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK
pocet ndstupist’: 6
pocet nastupnich hran: 7

la. ukol 2a ... dl. 144 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ib. ukol. 1a ... dl. 237 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ic. ukol. 3a ... dl. 189 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK
Id. u kol. 5a ... dl. 160 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
le. ukol. 7a ... dl. 80 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,
Ila. u kol. 1b ... dl. 180 m, vyska nast. hrany max. 250 mm nad TK

IIb. u kol. 2b ... dl. 207 m, vysSka nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 8, sirka 2,0 m
vzddlenost od pristresku na nastupiste. 1. 10 az 26 m

X 2az7 m
bezbariérovy pristup: pouze g vypravni budovy na ndstupistni klin

zafizeni pro nékl. prepr.

rampa bocni, volna skladka

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdarna, dva pristiesky po 35,0 x 3,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

parkovaci stani pro 11 vozu, zastavkovy oznacnik, informacni panel

délka pésiho pfesunu

pii prestupu vlak — 30 m avice

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2008/2009) |prac. den sobota nedele
Liberec Os: 9R: 9 Os: 9R: 9 Os:9R: 9
Jaromér Os:8R: 9 Os: 8R: 9 Os: 8R: 9
Trutnov Os: 4 Sp: 8 Os: 1Sp: 8 Os: 1Sp: 8
Chlumec n.C. | Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8
Milada Os: tam 12 Os: tam 9 Os: tam 9
Boleslav Os: zpét 13 Os: zpét 10 Os: zpét 10

popisovany stav k cerven 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Stanice Stard Paka je vybavena specifickym nastupiStnim klinem, ktery oddéluje kolejisté
stanice tak, Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupinu je formaln¢ znacen jako
I. nastupisté (pro vlaky smér Chlumec — Trutnov a zpét a smér od/do Mladé Boleslavi),
kdezto nastupni prostor pro sudou kolejovou skupinu jako II. nastupisté (pro vlaky smér
Jaromét — Liberec a zpét). Stanice je ve stavajicim stavu vybavena pouze Uroviiovymi
nastupisti, v liché skupiné ¢tyimi sypanymi s nezpevnénou hranou o realné vysce do 100
mm a délkach 237 m (u koleje 1a), 189 m (kolej 3a), 160 m (kolej 5a) a 80 m (kolej 7a),
v sudé skupiné jednim deskovym u koleje 2b o délce 164 m a vySce 200 mm (nastavenym
jesté sypanym v délce 43 m). Spoleny nastupistni klin je zadlaZdén a slouzi dvéma
pfislusnym dopravnim kolejim z obou skupin (koleji 1b v délce 180 m a koleji 2a v délce
150 m), jeho vyska kolisd mezi 100 mm nad TK (hrana u koleje 2a) a 250 mm nad TK
(hrana u koleje 1b).

Piistup pro cestujici
Na néstupi$té¢ je umoznén piichod osmi uroviiovymi piechody od nastupistniho klinu,
vytvofenymi z panelovych desek ¢i sypanym materidlem mezi kolejnicovymi pasy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se lze dostat bezbariérové, na nastupisté vsak
pouze s velkymi obtizemi a cizi pomoci. Bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti
neni vzhledem k vySce nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna ve vestibulu s informacéni tabuli s odjezdy a
ptijezdy vlaki a pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak venkovni pfistiesky z obou stran
budovy. Jejich rozméry jsou shodné cca 35,0 x 3,5 m, celkem tedy 245 m”.

Piednadrazi
Upraveny, kapkovité usporadany prostor prednadrazi disponuje 11 parkovacimi misty pro
osobni automobily a zastavkovym ozna¢nikem pro autobusy mistnich linek z/do okolnich
obci. Stanice je velmi dobie pfistupna z centra obce prostfednictvim piijezdové mistni
komunikace (Nadrazni ulice) a schodisté. To z toho divodu, ze se nachazi zhruba dvacet
vyskovych metrd nad Grovni obce.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavka autobusu je pfimo u vchodu do vestibulu vypravni budovy stanice (cca 5 m), coz
v praxi znamend nejkratsi vzdalenost od prvnich dvefti nejblizsiho stojiciho vlaku minimalné
30 m. Prednadrazi je s budovou a nastupistnim klinem propojeno dvéma chodniky a cestou.

Organizace vlakové dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti smért v piiblizn€ dvacetiminutovém rozpéti
podél casové osy 00:30. Relaci (Pardubice-) Jaromét — Liberec a zpét obsluhuji
v dvouhodinovém taktu vlaky kategorie R, kiizici ve stanici vlaky Sp, obsluhujici relaci
(Kolin-) Chlumec n. C. — Trutnov a zpét rovn¢z ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky
dalkové dopravy jsou vlozeny vlaky Os, které se jiz od GVD 2006/2007 navzajem nekiizi,
nybrz sty¢né obsluhuji relace Nova Paka — Turnov, resp. Jaromét — Martinice v Krkonosich.
Provozni situaci kompletuji vychozi/koncici vlaky do/od Lomnice nad Popelkou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji hned z n¢kolika diavodi.
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Ve stanici je zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie (rucni piestavovani vyhybek, jejich
zamykani kli¢i, véSeni klicl na tabule; vjezdova navéstidla nejsou zavisla s polohou vSech
vymén, odjezdova navéstidla ve stanici nejsou; nejsou vylouceny soucasn¢ zakazané
vlakové cesty; optickd kontrola bezpecnosti pohybu vlaku v prostoru provadi persondlni
obsluha s podporou pisemné vedené evidence a telefonického sd€lovani; povoleni jizdy je
bez kontroly na zakladé¢ rozhodnuti obsluzného persondlu), které je pro uzlovou Zst.
nevhodné z divodu vysoké fyzické i casové narocnosti obsluhy. To ma vliv na zvySovani
stanicnich provoznich intervall, ¢imz se snizuje teoretickd propustnost stanice pii dodrzeni
bezpecnosti prace obsluhou zatizeni.

Nevhodné kolejové usporadani roskopovského zhlavi (absence zdvojenych vlakovych cest a
z toho vyplyvajicich soucasnych vjezdi) klade vysoké naroky na pietizenou ktizovatkovou
vyhybku €. 38, ptes kterou jsou dnes nuceny jezdit vSechny vlaky trati 030 a 040 bez ohledu
vyhybky samotné se tak rovnéz stavd limitujicim faktorem pro propustnost stanice.
Soucasné vjezdy jsou dnes povoleny od Mlad¢é Boleslavi na koleje €. 5, 7 a od Liberce ¢i
Trutnova na koleje 1, 2, 4. Trasy dalkovych vlakii (R Pardubice — Liberec a zpét a Sp
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov a zpé€t) se musi tak jako tak prekfizit, takze v jejich
ptipad¢ zdvojené vlakové cesty zvySeni propustnosti netesi (zde je jedinym plnohodnotnym
feSenim piipadné mimotroviiové kiizeni trati 030 a 040). V pifipadé vlaka Os, které od
GVD 2006/2007 v zst. Stara Paka piejizdi mezi trat¢tmi 030 a 040, by vSak umoznéni
soucasnych vjezdl z Trutnova a Liberce (a Mladé Boleslavi) snizilo intervaly postupnych
vjezdu.

Kftizovatkové vyhybky obecné (na novopackém zhlavi ¢. 12 a na roSkopovském zhlavi €. 31
a 38) ¢ini jizdu vlaku nepohodlnou a méné bezpecnou a zvySuji narocnost fadné udrzby
zelezni¢niho svrsku, ¢imZ se pii jejich velice frekventovaném uzivani v zst. Stara Paka
podileji na zhorSené kvalit¢ stani¢niho kolejisté. Jejich dnesni technicky stav je mozno
oznacit za velmi Spatny.

Nevyhovujici technicky stav ¢asti kolejisté — z technickych divodua ziistavaji permanentné
uzamceny vyhybky €. 26, 32, 36, takze spojka mezi vyhybkami 32 a 36 je vyloucena
z provozu (z trati 030 tedy neexistuje piimy vjezd na kolej €. 6), na koleje €. 9 a 11 existuje
pfistup pouze z novopackého zhlavi ptes vyhybku €. 10.

Nevyhovujici stav ostatniho zelezni¢niho svrSku — velkd cast zapusténého Stérkového
kolejového loze je dnes zbahnéla.

Nevyhovujici stav zelezni¢niho spodku — tinosnost a stav podlozi nedosahuji ptedepsanych
hodnot dle predpisu CD S4. V celé stanici neni provedeno odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Stanice ma (i diky nevhodn¢ umisténym spojkdm mezi vyhybkami 9-12—-15, 16—-1-19, 22—
23) kratké uzitecné délky koleji, coz €ini (resp. Cinilo zejména v minulosti pfi hojném
vyuzivani zelezni¢ni nakladni dopravy) problémy pii kiizovani, ptedjizdéni a odstavovani
dlouhych nakladnich vlakda.

Nastupisté ve stanici svoji délkou sice bez probléml odpovidaji délkdm dnes zastavujicich
vlakli osobni dopravy, nicméné vétSinou nejsou ve vyhovujicim technickém stavu. Sypana
nastupisté¢ u koleji ¢. la, 3a, 5a, 7a prestavaji diky své malé vySce nad TK (kterd jiz
nedosahuje vice jak 100 mm) plnit svoji funkci. Podobna situace existuje u dlazdéného
nastupisté¢ (od VB) u koleje 2a, které lezi témét v trovni TK. Vysky 200 mm nad TK
pohodIn¢ dosahuje dlazdéné nastupisté (z druhé strany VB) u koleje 1b a deskové nastupiste
s obrubnikem Tischer u koleje 2b. Nekontrolovany pohyb osob, pfedevSim mezi
jednotlivymi kolejemi tzv. I nastupiSté, probihd pifimo kolejistém mezi tézce
identifikovatelnymi nastupiStnimi hranami, pfipadné po nezabezpecCenych uroviiovych
pfechodech pro cestujici. V okamziku ,,hromadného* piijezdu vlaki ze vSech sméru je
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mozno jej oznacit za neusporadany az ,,velmi chaoticky* s vysokou mirou nebezpeci pro
cestujici.

Rychlost ve stanici je, predevSim diky stupni zabezpeceni a nevhodnym smérovym
poméram (ale technicky stav nevyjimaje), omezena na 40 (30) km/h, coz pfi soucasném
vyznamu a uloze zst. Stard Paka neni problémem, nebot’ v§echny vlaky osobni dopravy zde
zastavuji, takZe stejné€ sniZuji rychlost. V blizkém ¢asovém horizontu neni potieba uvazovat
o0 podstatném zvySovani rychlosti v dopravnich kolejich, nebot’ Stara Paka pravdépodobné
zustane dualezitym regiondlnim piestupnim uzlem. V dalekém horizontu se bude zase
pravdépodobné vyznamna rychlikovd doprava mezi krajskymi mésty (Pardubice — Hradec
Kralové — Liberec) Staré Pace vyhybat, takZe nebude potieba do budoucna zisadné
zvySovat rychlost v kolejisti stanice. Mirné zvyseni rychlosti na 50 km/h vyznam ma, a to
pfedevsim v kolejisti smérem k roSkopovskému zhlavi, kde je vzdalenost od VB jiZz zna¢na
(663 m pro trat’ 030, 699 m pro trat’ 040 a 492 m pro trat’ 064), coz mize mit pozitivni vliv
na plynulost zvySovani rychlosti vlakii az na aroven rychlosti tratové (az 70 km/h).
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FOTODOKUMENTACE:

or. XIV.2 — pohled natV. ,stedni“ zhlavi
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Stara Paka — navrh (varianta 1)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: poloostrovni nastupisté (jednostranné, oboustranné,
kombinované) s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym
pristupem

pocet ndstupist’: 3

pocet nastupnich hran: 5

L ukol ¢ 5a9, dl 60m, sirka 6,16 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK,

Il ukol ¢ 1a3, dl 120 m, sitka 6,16/3,00 m, vySka nast. hrany
550 mm nad TK

II u kol ¢ 2, dl. 120 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
v§ech ndstupistich

ptistup na nastupiste

uroviiové prechody ... 1 — k nastupistim ¢. I a 111
vzddalenost od vypravni budovy na nastupiste:

L ..60m
Il ...55m
Il ... 55 m

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzena je vyrazna rekonfigurace kolejiste stanice, kdy nejzasadnéj$i zmeénou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, uplné vytrzeni dopravnich koleji €. 2 a 3a a posun osy koleje
¢. 1 severnim smérem z diivodu vlozeni ,,kombinovaného* nastupisté mezi koleje €. 1 a 3.

Nastupisté

Navrh spociva ve zfizeni jednoho poloostrovniho oboustranného nastupisté (¢. 1, délka
60 m, Sitka 6,16 m; hrana blize k VB u koleje ¢. 5 pro vlaky od Nové Paky a vzdalené;si
hrana u koleje ¢. 9 od/do Mladé Boleslavi), jednoho poloostrovniho jednostranného (&. I1I,
délka 120 m, Sitka 3,00 m; pro vSechny vlaky od Jarométe na koleji ¢. 2) a jednoho
kombinovaného (€. II, délka 120/80 m, Sitka 6,16/3,00 m; s del$i hranou pro vSechny vlaky
do Jarométe na koleji €. 1 a krat$i hranou pro vlaky smér Nova Paka na koleji €. 3).
Vsechna néastupisté¢ budou propojena uroviiovym piechodem (o Sifce 6,00 m) s prostorem
u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupistnim klinem. Nastupisté nejsou urcena k pobytové
funkci a nemusi byt tedy vybavena pfistieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby

Rekonstrukei kolejisté stanice a nastupist’ nedojde ke zkraceni ptestupni vazby vlak —
autobus VHD. Naopak, tim, ze vlastnik Zelezni¢ni infrastruktury doporucuje ziizeni vzdy
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pouze jednoho centralniho uroviiového prechodu, dojde k vyraznému prodlouzeni né¢kterych
vazeb.

Shrnuti uprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakd se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz mlze piispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivnéj$i oblasti. Zfizeni takovych
nastupiSt ovSem vyZaduje, specialné v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, ze jakékoliv stavebni upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zpisobem zvysi propustnost stanice.
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Stara Paka — navrh (varianta 2)

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 3)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

7 (z toho kusych: 6)

obecné: vnéjsi a poloostrovni nastupisté (jednostrannd, oboustranné)
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a uroviiovym pristupem
pocet nastupist’: 4

pocet nastupnich hran: 6

I ukol ¢ 3a,dl 55 m, Sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK,

Il u kol ¢. 9, dl. 90 m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm nad

nastupisteé TK

I ukol ¢ 1,3bal, dl 145 m, sitka 10,91/6,16 m, vyska nast.
hrany 550 mm nad TK

V. ukol ¢ 2,dl. 120 m, sirka 3,00 m, vyska nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vS§ech ndstupistich

uroviiové piechody ... 1 — k nastupistim ¢. [l a IV
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:

L ..5m
piistup na nastupisté I .33 m

I ...30m

V. ...65m

bezbariérovy pristup: na vSechna ndstupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzena je vyrazna rekonfigurace kolejiste stanice, kdy nejzasadnéj$i zmeénou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, uplné vytrzeni dopravnich koleji ¢. 2 a 3a, zfizeni dvou
novych kusych koleji 3a a 3b a posun osy koleje €. 1 severnim smérem z diivodu vloZeni
oboustranného néstupiste se ttemi hranami mezi koleje €. 1 a 3.

Nastupisté

Navrh dle této variant spoc¢iva dokonce ve vystavbé Sesti nastupnich hran, kdy vnéjsi
nastupisté ¢. I (délka 55 m, Sitka 3,00 m) u kusé koleje €. 3a ptiléha pfimo k VB a slouZzi pro
vlaky zacinajici/koncici svou jizdu v Zst. Stard Paka ve sméru do/od Nové Paky.
Poloostrovni nastupisté s jednou nastupni hranou (€. II, délka 90 m, Sitka 3,00 m) je urceno
vlakiim ve sméru od Nové Paky na koleji ¢. 9. Kombinované nastupisté¢ ¢. III (délka
100/40/145 m, Sitka 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouzit vlakiim ve sméru do Nové
Paky (hrana u koleje €. 5), do Jaroméie (hrana u koleje €. 1) a konc¢icim/zacinajicim vlakiim
smér Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), které budou obsazovat kusou kolej 3b.
Poloostrovniho jednostranné nastupisté (€. IV, délka 120 m, Sitka 3,00 m) je ureno pro
vSechny vlaky od Jarométe na koleji €. 2. VSechna nastupisté budou propojena trovitovym
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ptfechodem (o Sifce 6,00 m) s prostorem u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupistnim
klinem. NastupiSté nejsou uréena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
ptistfeskem ani lavickami.

Piestupni vazby
Rekonstrukei kolejisté stanice a nastupist nedojde ke zkraceni piestupni vazby vlak —
autobus VHD, ale v této variant€ ani k jejimu podstatnému prodlouZeni.

Shrnuti uprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbeé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlakd se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz mlze piispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivnéj$i oblasti. Zfizeni takovych
nastupiSt ovSem vyZaduje, specialné v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, ze jakékoliv stavebni upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zpisobem zvysi propustnost stanice.
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KATALOGOVY LIST C. XV

SVOR

Mezilehla stanice
§ na zelezniéni trati
Ceska Lipa hl.n. — Rumburk

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST & XV

Svor — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, zapadné od Liberce
stanident: km 62,192 Zeleznicni trati ¢. 540 dle TTP, )

¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve viaku
ndkladni pieprava: nemd vypravni opravneni

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 2), v¢. zbytku koleje do Jablonného v Podjestedi

nastupisteé

obecné: uroviiovad ndstupisté se zpevnénou nastupni hranou o vysce
300 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

L ukol 1 ..dlL 56, sitka 1,46 m, vyska nast. hrany 300 mm nad TK,
I u kol 3 ... dl. 58 m, Sifka 1,46 m, vyska nast. hrany 300 mm nad
TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 1

vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L .. 18m

I1I. .23 m

bezbariérovy pristup: na v§echna ndstupisté

zatizeni pro nakladni
piepravu

2x rampa bocni

zatizeni pro cestujici

vnitini cekdarna (zamcenda), pristresek neni

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

zpevneénd plocha, pouZitelnd pro parkovani osobnich automobilit

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 50m

prednddrazi

ggiﬁ;j;sf :rilaél;ﬁ 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Jedlova Os:7,R: 4 Os: 5, R: 5 Os: 5, R: 5
CeskiLipa |9 Nos 7 Rs |05 7 R: 5

popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dvé Groviiova nastupisté se sypanym jadrem a zpevnénymi hranami.
Ob¢ nastupisté dosahuji délky necelych 60 metrd, coz postacuje pro aktualni nejdelsi
soupravy, jimiZ jsou rychliky relace Kolin — Rumburk, vedené motorovymi vozy fady 854
s fidicim vozem fady 954. Nastupisté jsou umisténa ke kolejim ¢. 1 a €. 3 na ob¢ strany od
jejich spole¢ného uroviiového piechodu. Ob& maji Sitku 1,46 m a vySku néastupni hrany 300
mm nad temenem kolejnice. Dle jejich technického stavu (a dostupnych udaji o stanici) je
patrné, zZe byla vybudovana teprve nedavno.

Pristup pro cestujici

Na ob¢ nastupisté se lze dostat troviiovym ptechodem od vypravni budovy, od né&jz jsou
nastupisté¢ umisténa stiidaveé na ob¢ strany (nastupisté ke koleji €. 1 je vpravo, nastupisti ke
koleji €. 3 je vlevo). Pfechod je zfizen z betonovych desek umisténych mezi kolejnicovymi
pasy, resp. mezi kolejemi. Pfi cest¢ od vypravni budovy k nastupistim je nutné prekonat i
koleje manipula¢niho obvodu, jenZ je pozistatkem zruSené Zelezni¢ni trati Svor — Cvikov —
Jablonné v Podjestédi. Pristup na nastupisté je bezbariérovy, ovSem nedostate¢na vyska
nastupni hrany neumoziuje bezbariérovy ndstup do souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
K vyckavani cestujicich diive slouzila ¢ekarna uvniti vypravni budovy, kterd byla v dobé
mistniho Setfeni ovSem uzamcena. Protoze stanice nedisponuje vhodnym pfistfeskem, miize
byt ¢ekani na vlak v neptiznivém pocasi velmi nepohodIné.

Piednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachazi pouze zpevnéna plocha, jez muze slozit k parkovani
osobnich vozidel. Do stfedu obce Svor mifi dvé komunikace, z nichz jedna je urcena pouze
pesim. Zastavka autobust se v blizkosti stanice nenaléza.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachdzi zastdvka mistni ani linkové autobusové dopravy. Nejblizsi
moznost pfestupu na autobus je aZ v centru obce Svor (zastavka ,,Otocka®), vzdaleném
ptiblizn¢ 550 metr. Autobusy odsud odjizdéji ve smérech Praha, Varnsdorf, Rumburk,
Jablonec nad Nisou, Dé€in a dalSich. MenSi ¢ast spoji zastavuje pouze na okraji obce na
silnici €. 1/9 (zastavka ,,Hlavni silnice®).

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky i rychliky odjizdé€ji v obou smérech ve
dvouhodinovém taktu, pficemz v sedle je jeden par rychlikii Kolin — Rumburk vynechéan a
jeden zakonéen jiz v Novém Boru. Osobni vlaky jezdi predev§im v relacich Jedlova — Ceska
Lipa a Jedlova — Doksy a ve stanici Svor se pravidelné kiizuji. Na zhlavich stanice jsou
instalované vyhybky se samovratnymi pfestavniky a kiizovani vlakl je vzdy pravostranné,

urovilovy piechod pii zastavovani, nikoli pii rozjezdu).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Zelezniéni stanice Svor prosla v nedavné dobé rekonstrukci nastupist’ i &asti zelezniéniho
svrsku, diky ¢emuz doslo ke zlepSeni komfortu pti nastupu do vlaki. Stalo se tak pii
minimalnich nékladech a pti zachovani rozsahu kolejiste. Kvili tomu ovSem neni mozné
pln¢ vyuzit vyhody vlakl s nizkopodlazni ¢asti a nastup tedy nelze provést bezbariérove.
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FOTODOKUMENTACE:
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~obr. XV.3— nklao o‘bvd vy rani budovy

obr. XV.4 — prednadrazi
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Svor — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

2 (z toho kusych: 1),

obecné: nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé L ukol ¢ 2, dl 80 m, sirka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,
Il u kol. ¢. 3, dl. 80 m, Sirka 3,5 m, vyska nast. hrany 550 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

uroviiové prechody ... 1 - centralni
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
w , cvx L ... 16m

pristup na nastupisté 1 26m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrhovy stav pocita s vytrzenim koleje €. 1 a zaroven se snesenim poztstatkii zruSené trati
Svor — Cvikov — Jablonné v Podjestédi véetné bo¢ni rampy a skladisté vlevo od vypravni
budovy. Vznikne tak prostor pro vlozeni nastupisté mezi koleje ¢.2 a ¢.3 a zaroven
moznost umistit nastupiste €. I ptimo pred vypravni budovu ke koleji €. 2. Se snesenim vyse
zminénych koleji dojde 1 k odstranéni pfisluSnych vyhybek. Kolej €. 2 se noveé do tratové
koleje na jedlovském zhlavi napoji misto vyhybky kolejovym ,,S* a piecisluje se nové na
kolej €. 1. Pro zajisténi bezpec¢nosti na uroviniovém pirechodu je vhodné, aby k nastupisti ¢. I

------

astupisté

Navrzena jsou dvé jednostrannd nastupisté¢ s vyskou 550 mm nad TK a urovilovym
pristupem. Prvni se nachazi pfimo u vypravni budovy a pfiléha ke koleji €. 2, druhé ptiléha
ke koleji €. 3 (stav. znaceni). Délky obou nastupist’ jsou 80 m, coz umozni pfistaveni tii-
vozové soupravy (napt. 854+054+954), Sitka je 3,5 m. Na rozdil od stavajici podoby
vysttidané jsou ob¢€ nastupisté umistnéna vedle sebe. Pfistup na né je umoznén jednim hl.
urovilovym piechodem $ifky 3,0 m. Nastupisté budou vybavena pfistteskem a lavickami.

Prestupni vazby
Usporadani prednadrazi neumoznuje ucelné zavedeni autobusové dopravy ke stanici ani
vytvoreni vét§iho poctu parkovacich stani.

Shrnuti uprav

Stavajici stav byl shledan na poméry podobné vyznamnych stanic pfijatelnym. Soucasné
parametry vSak neumoziuji plné vyuzit vyhod nizkopodlaznich vozidel, jejichz zavadéni je
celoevropskym trendem. Navrhovy stav tento problém feSi vystavbou néstupist’ s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad TK a zaroven redukuje rozsah kolejisté, na potfebnou troven.
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KATALOGOVY LIST &. XVI

Tynec nad Sazavou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, jizné od Prahy

stanident: km 9,823 zveleznivéni trati C. 523{1 dle TTP,
¢. 210 Praha — Cercany dle KJR

druh: mezilehlad stanice

vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepraveé vcetné mistenek

ndkladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2), vleckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

nastupisteé

obecné: sypanda uroviiova nastupiste s vyskou nastupni hrany cca 100
mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

L ukol I ... dl 135, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK,

Il u kol. 3 ... dl. 142 m, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK,

I ukol. 5 ... dl. 147 m, vyska nast. hrany cca 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 2
vzddlenost od pristreSku na nastupiste:

L ...7m
I ...11,5m
Il ...16m

bezbariérovy pristup: na v§echna ndstupisté

zatizeni pro nakladni
piepravu

rampa bocni

zatizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnitini cekdrna, pristresek 19,5 x 2,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednédrazi

autobusoveé nddrazi v kombinaci prijezdného a koncového (pro smer
od centra obce) usporadani, omezeny vjezd

parkoviste: neni

zastavky ostatni VHD.: linkové autobusy ve smérech Praha, Benesov,
Jilové u Prahy, Krhanice, Netvorice

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 55m

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 08 (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Praha Os: 13 Os: 11 Os: 9
Cercany Os: 14 Os: 11 Os: 9

popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachdzeji tfi sypand uroviiova ndstupisté v naprosto nevyhovujicim stavu, kdy
jejich vyska jen nepatrné presahuje uroven temen kolejnic. Nastupisté pfiléhaji ke kolejim
¢. 1, ¢.3 a ¢. 5 a dosahuji délek 135, 142 a 147 metri, pficemz vzhledem k jejich podobé
jsou obtizné rozeznatelné jejich Sitky, stejné jako zacatky a konce. Na néstupisti €. I je navic
umisténa fada poklopi (patrn€ od dratovodu), jejichz konstrukce jsou jiz odkryty natolik, ze
mohou ohrozovat bezpecny pohyb cestujicich pfi snizené viditelnosti.

Piistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na vSechna nastupisté je umoznén dvojici tirovitovych piechodu, jez
jsou tvofeny betonovymi, resp. dievénymi, deskami mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych
koleji. Prvni ptechod je umistén pfimo pted VB, druhy pak vlevo od néj zhruba pted
provoznimi budovami stanice. Pfistup do stanice je bezbariérovy, stejn¢ jako pfistup na
nastupisté¢ samotnd. Vyskovy rozdil nastupist¢ — vlak je vSak kvili zanedbanému stavu
nastupist’ viceméné roven rozdilu vysky nastupniho prostoru soupravy a temene kolejnice.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pfistfeskem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na pfijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnitf vypravni budovy a
také vn&jsi piistiesek o rozmérech 19,5 x 2,5 m, tj. plochy 48,75 m*. Uvniti VB se kromé
¢ekarny nachazi také osobni pokladna. Toalety jsou umistény ve vedlejsi budove.

Piednadrazi
Prostor ptfednadrazi je tvofen autobusovym nadrazim s prijezdné-koncovym uspotradanim.
Je zde tedy moZny jak prijezd, tak zakoneni autobusovych linek, a to ve sméru od centra
Tynce nad Sazavou. Celd plocha ma kapkovity tvar a je tvofena souvislou zpevnénou
plochou. Na autobusovém nadraZzi se nachazi 10 stani, pficemz jedno z nich je umisténo na
kraji plochy soubézné s kolejistém stanice a ostatni jsou umisténa uprostied. Stani svymi
rozméry a technickym stavem nevyhovuji potiebam bezpecné a pohodIné vetfejné dopravy.
Vjezd na autobusové nadrazi je omezen znaCkou ,zdkaz vjezdu“. Stanice nedisponuje
parkovistém, piesto vSak nevyuzivané plochy v blizkosti stanice slouzi k parkovani a
odstavovani osobnich i (tézkych!) nédkladnich vozidel.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
Pii prestupu z vlaku na autobus i pfi péSi cesté ze stanice musi cestujici prekonat kratky
usek mezi vypravni budovou a autobusovym nddrazim tvofeny zhutnénou zeminou a
Stérkem, zpévnéna komunikace pro péSi neni zfizena Samotnd piestupni vazba mezi
nastupisti a nejblizs$i zastdvkou autobusu je cca 55 metril, v piipad¢ ostrovnich néstupist
v nepravidelnych intervalech linky do Prahy, BeneSova, Jilového u Prahy, Netvofic a
Krhanic.

Organizace vlakové dopravy
hodindch, ve Spicce zhruba po hodin€. Piifazovani vlakd k nastupiStim musi dbat
bezpecnosti cestujicich, ktefi se pohybuji po troviiovych piechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav Zelezni¢ni stanice Tynec nad Sézavou je z hlediska komfortu pro cestujici
zcela nevyhovujici. Pfijatelny neni jak samotny stav ndstupiSt, tak ani pfistupova
komunikace k vypravni budové a pfestupni vazba na autobus.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVI.2 — pohled na nastupisteé
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obr. XVIL.4 — pfednédraiis atobuso;'/m nadrazim
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Tynec nad Sazavou — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

3 (z toho kusych: 2), vieckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

obecné: oboustranné nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupisteé I mezikol. 1al ..dl 135m,sirka 6,25 m, vyska nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

uroviiové prechody ... 1 - centralni
vzddlenost od pristresku na nastupiste:
piistup na nastupisté L ... 15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje:

Parametry kolejisté se v navrhovém stavu neméni s vyjimkou vytrzeni koleje ¢. 3 z divodu
nutnosti uvolnit prostor pro vystavbu nového oboustranného néstupisté s vySkou ndstupni
hrany 550 mm nad TK a urovilovym pfistupem. S vytrzenim doty¢né koleje souvisi zruSeni
vyhybek €. 4 a €. 13. Povaha vSech nedotCenych koleji zistdva neménnd. Pro ¢asti koleji
¢. 1, ¢. 2 a . 5. jsou navrZeny Upravy svrsku ve stavajicich osach.

Nastupisté

Namisto stavajicich tfi sypanych nastupiSt’ je navrzeno jedno nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK a troviiovym pfistupem mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 5. Nastupisté
disponuje dvéma nastupnimi hranami o délce 135 metrd, coz umoznuje bezproblémové
pristaveni az pétivozové soupravy vozil konstrukce Y (délka ptfes narazniky 24,5 metru).
Pfistup na néj je umoznén jednim uroviiovym pirechodem pied vypravni budovou.
Nastupisté mize byt vybaveno pfistieskem a lavickami. Pro zajisténi bezpecnosti je nutné,
aby ptes trovilovy ptrechod nedochazelo k piijezdu, ale pouze odjezdu vlakd. Zaroven je
tfeba bezpecnosti a dobrému rozhledu cestujicich piizplsobit provoz a odstavovani vozidel
na manipulacni koleji ¢.2.

Prestupni vazby:

Pro zlepSeni pifestupni vazby vlak-autobus je navrzena rozsahld iprava pfednéadrazi a jeho
napojeni na zelezni¢ni stanici. Oba dopravni systémy jsou spojeny stezkou pro pési a
umoznuji bezbariérovy presun. Na autobusovém nadrazi byl misto stavajici rozséhlé
asfaltové plochy navrzen prijjezdné-koncovy terminal se Ctyfmi stdnimi pro nastup a vystup
cestujicich a jednim stanim odstavnym. Termindl v maximalni mozné mife vyuziva
puvodniho uspofadani a zachovava piiznivé vzdalenosti prestupt.
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Shrnuti uprav
Na zékladé¢ prizkumu stavajicitho stavu, jenz byl shledan zcela nevyhovujicim, bylo
navrzeno nahradit tfi sypana uroviiovd nastupisté jednim poloostrovnim nastupistém s
nastupnimi hranami vysky 550 mm nad temenem kolejnice a iroviiovym piistupem. Tim by
doslo ke zvyseni bezpecnosti (jeden centralni prechod) i pohodli cestujicich (bezbariérovy
nastup do vozidel s nizkopodlazni ¢4asti). Navrzené Gpravy zahrnuji i rekonstrukei ptilehlého
autobusového nadrazi a vytvareji ze stanice Tynec nad Sdzavou moderni piestupni uzel.
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KATALOGOVY LIST C. XXl

VRBNO POD PRADEDEM

Koncova stanice
na zeleznicni trati
Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. XVII

Vrbno pod Pradédem — stavajici stav

poloha: Moravskoslezsky kraj, severozapadné od Bruntalu
km 20,466 Zeleznicni trati ¢. 310B dle TTP,

staniceni: ¢ 313 Milotice n. O. — Vibno pod Pradédem dle KJR
(dopravce: OKD Doprava, a. s.)

druh: koncovda stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: D - Stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni prepravé v omezeném rozsahu

dopravni koleje

2 (z toho kusych: ()

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

5 (z toho kusych: 3), vieckové koleje Drevarskych zavodu

nastupisteé

obecné: uroviiové nastupisté se zpevnénym povrchem a hranou o
vysce 110 mm nad TK a uroviiovym pristupem

pocet nastupist’: 1

pocet nastupnich hran: 1

L ukol I ... dl 45m, sitka 3,00 m, vyska nast. hrany 110 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pfistup na nastupisté

uroviiové prechody ... 2
vzdalenost od pristresku na ndstupiste:
L ..9m

bezbariérovy pristup: neni

zafizeni pro nékladni
piepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnitni cekdrna, pristresek 34 x 4 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

prednadrazi

zpevnénd plocha s autobusovou zastavkou a komunikaci ke skladisti,
linky ve smérech Bruntdl, Jesenik, Karlova Studanka a dalsich

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 20m

prednddrazi

gg;f:;;sf s,Vrilaél;u 0S- (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Milotice n. O. | Os: 9 Os: 9 Os: 8

popisovany stav k zari 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici Vrbno pod Pradédem se nachazi jedno uroviiové nastupisté se zpevnénym
povrchem a vyskou nastupni hrany cca 110 mm nad TK. Dosahuje délky 45 metra a jeho
Sitka je 3,0 metru. Je tvofeno prefabrikovanymi deskami poloZenymi na nasypaném
materialu. Délka nastupisté je dostatecna pro zdejsi soupravy, jez jsou v prevazné vétsSing
vedeny samostatnym vozem fady 810. Na nastupisti nejsou lavicky ani pfistieSek pro
cestujici.

Piistup pro cestujici
Na néastupisté se lze dostat pomoci dvou uroviiovych prechodi od vypravni budovy,
Ptechod je zfizen z dievénych desek umisténych mezi kolejnicovymi pasy. Pfistup neni
bezbariérovy — na kraji pristiesku je tfeba prekonat jeden schod. I kdyby byl odstranén,
nedostate¢na vyska nastupni hrany neumozituje bezbariérovy nastup do Zelezni¢nich
vozidel se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyckavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena ptistfeskem a lavickami.
K vyckavani cestujicich slouzi ¢ekarna uvnitt vypravni budovy, ptipadné ptistresek v rdmci
vypravni budovy o rozmérech 34 x 4 metry, tedy 136 m”.

Piednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi mistni komunikace (paralelni k blizké silnici ¢. 11/451),
slouzici jak pro obsluhu stanice samotné, tak pro pfistup k ptilehlému skladisti a volné
skladce. Na této komunikaci se rovnéz nachazi zastavka autobusu v prijezdném uspotadani.

Piestup VLAK — VHD (vazby, piestupni cesta)
V ptednadrazi se nachéazi zastavka autobust vetejné hromadné dopravy. Délka prestupu je
pfiblizn€ 25 metrii. Autobusy z prednadrazi odjizdi ve smérech Bruntal, Jesenik, Karlova
Studanka, Prerov a dalSich. Na prestupni cesté¢ neni kromé schodu do pfistfesku stanice
7adna bariéra, avSak nastup do autobusi se déje pfimo z urovné€ vozovky.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky odjizdi do Milotic nad Opavou kazdé dvé
taktového Casu. Vlaky pravidelné zastavuji pouze na koleji €. 1, kterd je jako jedina
vybavena nastupistém.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stanice Vrbno pod Pradédem neuspokojuje potifeby moderni vetejné dopravy predevsSim
z hlediska vysky néstupisté, bezbariérovosti a pfestupni vazby na ostatni druhy dopravy.
Vzhledem k jeji koncové poloze a pravidelnému vyuzivani pouze jedné koleje pro osobni
dopravu by se pfitom pfi relativné nizké investici mohla zménit na perspektivni dopravni
terminal pro oblast okoli hory Pradéd.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVI.rl — celkov pohléd

obr. XVIIL.2 — nastupiste €. |
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~obr. XVIL3 — pfistreSek u vypravni budovy

o~ -

obr. XVIIL.4 — ptfednadrazi s autobusovou zastavkou
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

Vrbno pod Pradédem — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlastniho urceni

4 (z toho kusych: 3),

nastupisteé

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK
pocet nastupist’: |

pocet nastupnich hran: 1

L ukol ¢ 1,dl 50 m, sitka 3,3 m, vyska nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
ndstupisti i pristupovych komunikacich

ptistup na nastupiste

uroviiové prechody ... 0
vzddlenost od vypravni budovy na nastupiste:
L ..9m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

V néavrhu je uvazovano se zkracenim manipulacni koleje €. 3 pred vypravni budovou tak,
aby bylo mozné ke koleji €. 1 umistit vnéjsi nastupisté s vyskou ndstupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. V souvislosti se zkrdcenim manipulacni koleje bude upravena 1 ¢ast
kolejisté na koncovém zhlavi; zbytek kolejisté nebude zménou zasazen.

Nastupisté

Navrzeno je jedno vné€j$i néstupiste s vyskou 550 mm nad TK. Nachazi pfimo u vypravni
budovy a pfiléha ke koleji €. 1. Jeho délka je 50 metrli, coz umoziuje naptiklad pfistaveni
tfivozové verze jednotky 814 (814.2), Sitka nastupisté je 3,3 metru. Vzhledem k dne$ni
poloze vypravni budovy mirné nad kolejistém by nemél byt problém zajistit bezbariérovy
pristup a piimou bezbariérovou vazbu do prednadrazi stavajicim krytym piichodem
navazujicim na pfistfeSek. Nastupisté neni tfeba vybavovat pfistfeskem ani lavickami.

Prestupni vazby

V prednadrazi jde bez vétsich investic docilit pfesunu autobusové zastavky tak, aby byla od
nastupisté¢ vlaku pristupna bezbariérové, a pokud mozno systémem hrana-hrana (byt’
pon¢kud delsim). Celkovéa délka prestupu se zkrati o nékolik metra.

Shrnuti uprav

Stavajici stav dostatecné nevyuziva potencidlu zelezni¢ni stanice, predevSim jeji tésné
vazby na zastavku linkovych autobusti. Navrh nového nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK zohlediiuje budouci Sir$i vyuziti vozidel se snizenou ¢asti a zlepSuje kvalitu
zelezni¢ni dopravy v této turisticky ptitazlivé lokalité.
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5.NAVRHY UPRAV UZLU

Metodicka prirucka
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Vykresova pfiloha - situace stanic







Metodicka prirucka SITUACE STANIC

SITUACE STANIC

Néavrhy uprav nékterych uzll jako konkrétni aplikace navrzené metodiky rekonstrukce
uzli VHD jsou zpracovany také jako vykresy situaci (métitko 1:1 000) nésledujicich
7elezni¢nich stanic':

A — AdrSpach
G — Rokytnice v Orlickych horach

[.1  — Stara Paka — varianta 1

K — Tynec nad Sazavou

! K této metodické p¥irudee jsou piilozeny pouze nékteré vykresy situaci stanic, které byly zpracovany v ramci
projektu vyzkumu a vyvoje MD. VSechny vykresové pfilohy jsou k dispozici v zavérecné zpravé projektu
a v digitalni podobé na internetovych strankach projektu http://stanice.fd.cvut.cz/ .




Metodicka prirucka SITUACE STANIC

Legenda ke schématim a situacim stanic

Stéavajlcl dopravnl kolej - hlavnl, - pfedjizdna

Stévajici manipulaéni kolej

e Stavajici vieckova kolej

Nova kolej

Upravy ve stavajicl ose koleje
ZruSena kolej

Sypané nastupiité s nezpevnénou hranou;
hlavni svéteiné névéstidlo; Zelezniéni pfejezd; most

Uroviiové néstupisté s jednou zpevnénou hranou;
délka nastupnl hrany; uZiteéna délka koleje; &islo koleje; rychlost v koleji

Uroviiové néstupiétd s vykou hrany 300mm a 200/250mm nad TK se dvémi zpevn&nymi

Sikma ra'mpiéka (ie-li); pfechod pfes koleje (bez navazujiciho zadlaZdéného koridoru); smér

ﬁ: Mimotroviiové nastupisté s vySkou hrany 550mm nad TK jazykové, ostrovni, vnéjsi (boéni);

pfistup pro osoby se snizanou schopnosti pohybu a koéarky je feden witahy;
[ Giroviiové pFejezdy pro zavazadiové voziky

"
E_ Uroviiové nastupi&ta s vySkou hrany 550mm nad TK
] oboustranné ("jazykové" a "ostrovni®), jednostranné ("vnajsl" ("bo&nr));
zébradll, pfistfesek;

Groviiovy pfechod pro cestujici s kontrolovanym pohybem cestujicich pfes kolejisté stanice,
_:‘ pfistup na nastupisté je feSen Sikmou rampou;
s
(=] |

vypravni budova; stani€enf vypravni budovy

Boténi rampa

Celni rampa

L, ) == Jazykova rampa




Metodicka prirucka SITUACE STANIC

Legenda ke schématim prednadrazi a pfistupu cestujicich k vlakiim

Pozemni/mistni komunikace, chodnik pro pési, zastavka autobusu

Pozemni/mistni komunikace smérové rozdélend, chodnlk pro p&3l, zastavka autobusu

Podélina parkovaci stani u komunikace

Komunikace s nezpevnénym povrchem

ANANeY

Parkovisté

Zelené plochy travnaté

. Lesnl porost

Prechod pro chodce
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