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SHRNUTI

Anotace

Metodicka pirucka piedstavuje vystupy z projektu vyzkumu a vyvoje Ministes
dopravyCR &. 1F82A-029-190 ,Navrh standardispo&dani Zelezinich stanic, zastavek a
prestupnich terminélna tratich mimo evropsky ZeleZni systém®. ProjekteSil komplexni
podobu ul verejné hromadné dopravy, jejichz jadrem jsou Zelgdrstanice a zastavky na
tratich Ceské republiky mimo evropsky Zelegnmi systém. Protzné vyznamné piestupni
uzly optimalizoval ¢ekaci dobyifpojt, reSil problematiku zpozad piipoji a nejlepsi podobu
(velikost, druhy, usp@dani) z#izeni pro osobni ppravu. BroZura popisuje jak s@shy
stav a obecné zasady pro uvedené okruhy probjéak obsahuje konkrétni pozitivniikiady
z CR i zahranéi a navrhy zmin ve vybranych ppadech. Dokument je &n pro dopravni
odbornky, a to zejména z projekich firem, krajskych a w#stskych tada, vzdédvacich
instituci, dopravci a ze spdaieosti provozujicich Zelezii trat. Aplikace gedkladanych
doporieni povede k zatraktivné verejné hromadné dopravy jako optimalniho dopravniho
sydému pro trvale udrzitelny rozvoj sidel a regiond.

Summary

This methodical guidebook presents the outputs of the R&D project of the Ministry of
Transport of the Czech Republic No. 1F82A-029-190 called “Standards Suggestion of
Railway Stations, Railway Halts and Change Nodes on Non-European Railway System”. The
project was aimed at a complex layout of public transport nodes based on the core of railway
stations and halts on those railways in the Czech Republic, which are not included in the
European Railway System. Within the project the waiting times of train connections were
optimized, problems of train connections delays were being solved and the best layout (size,
type, arrangement) for public transport facilities was suggested — all for the change nodes of
different importance. The book does not contain only a description of the current situation and
general principles of the solution of the presented problems, but also both Czech and foreign
concrete positive realizations as well as suggestions of layout changes for chosen cases. The
output is aimed at transportation professionals, especially from designating offices, district
and municipal authorities, educational institutions, forwarders and railway operators. The
application of the presented recommendations will lead to an increasing attraction of the
public transport as a perfect system for the sustainable development of settlements and
regions.
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PREDMLUVA

Metodicka pirucka, kterou pravé otevirate, je hlavnim vystupem a shrnutim vysledk
projektu vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopra@R &. 1F82A-029-190 ,Navrh standardi
uspdadani zZelezknich stanic, zastavek agstupnich terminélna tratich mimo evropsky
Zeleznieni systém®, ktery v letech 2008-20885ili zangstnanci, spolupracovnici a studenti
Ceského vysokého a#i technického v Praze Fakulty dopravni, Ustavu doych systér.
Cilem projektu bylo pispé k zatraktivnéi verejné hromadné dopravy, a tim ke zvySeni jejiho
vyuZzivani. To by nlo vést ke zlepSeni zivotniho priedi a bezp#osti v dopravé obecné

Cela brozura se sklada ztpélavnich kapitol a jeji nedilnou sogti jsou i vykresoveé
ptilohy — situace Zelezémich stanic s navrZzenymi Upravami. Kapitoly Pozitiydiklady
Gprav uzhi (kap. 4) a Navrhy uprav uzlkap. 5) jsou zpracovany formou katalogovychilist
kdy ke kazdé lokalit jsou k dispozici zakladni Udaje v tabelarni podatmpravni schémaita,
koment& a fotodokumentace. Pouzita literatura a pod@ni spolupracovnikim jsou
uveday na koncich pslusnych kapitol.

Po Uvodnikapitole nasleduje kapitola gustavujici reSerSi zahrani literatury se
zkuSenostmi z oblasti optimalizace Zelezmiho provozu na vedlejSich tratich a paratetr
dispozicniho uspoiadani #aeni pro osobni ppravu v uzlech wejné hromadné dopravy.
Treti kapitola pédstavuje problematikuiipoji ve VHD a pedstavuje metodiku stanoveni
optimélni doby ¢ekani pipoji na zpozddy spoj pti minimalizaci Gjmy cestujiciho;
k prektickému pouziti metodiky byla naprogramovana internetova aplikace, ktera je
k dispozici na internetovych strankach projektu (viz niXéfurta aZz Sesta kapitola jsou
zaneteny na pédstaveni obecnych zasad a pravidel pro UpravuMizD s cilem dosaZeni co
nejvysSi atraktivity a bezgeaosti pf minimalnich investinich i provoznich nékladech.
Kapitola c¢tvrta piedklada obecny metodicky navrh Gprav wafHD, vcetné komentée
k prektickym realizacim a vlivu uspatlani nastupi$ piistupt k nim a zastavujicich typu
vlaki na dobu p#stupu, a tim dobwekani mezi gpoji. Friklady dprav uzl hodné
nadedovani a navrhy rekonstrukci konkrétnich lokalit jsou zhotoveny v kapitole péaté, resp.
Sesté.

VSechny zveéejnéné vystupu z projektu vyzkumu a vyvoje MD jsou k dispbz
v digitalni podob¢ na internetovych strankach projektpistanice.fd.cvut.cz/.

Kromé autoi této pfrucky, ktei byli ¢leny reSitelského tymu projektu vyzkumu a
vyvoje MD, se naieSeni projektu i vytvi@ni této brozury vyznamdnpodileli studenti
magsterského studiaCVUT v Praze Fakulty dopravni, Kiev pribéhu feSeni projektu
uspesné dokondli magisterské studium a kteti zapoali studium doktorské. Jmeno¥ise
jednao Ondreje Havleny Davida Pdschla,Mariana Svetlika a Martina Vaii ka. Velkou
podporou pii praci na tomto dokumentu i ipiteSeni celého projektu byla v oblasti
admnistrativy a spravy rozptd pani Petra Nesladkova. Napomocni piteSeni ditich
problémi a ziskavani 0daj byli i dalSi kolegové a kamaradeSiteli projektu. VSem
jmenovanym i konkrétn®iezmin&iym pati pod&kovani za viiované asili i ¢as.

Preha, prosinec 2009
za autory Lukas Tyfa
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SEZNAM ZKRATEK

CD Ceské drahy, a. s.

DB AG Deutsche Bahn AG Némecké drahy, a. s.

DKS dvojita kolejova spojka

EBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung —il&ani o stavb& provozu
Zeleznic (SRN)

EC EuroCity (ped dslem vlaku) — kategorie vlaku

GVD grafikon vliakové dopravy

IAD individualni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

ITG integralni taktovy grafikon

Os osobni viak (prediglem vlaku) — kategorie vlaku

R rychlik (piedcislem vlaku) — kategorie vlaku

SZDC Sprava Zeleztini dopravni cesty, statni organizace

TK temeno kolejnice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

VB vypravni budova

VHD verejna hromadna doprava

Zst Zeleznéni stanice
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1. ZAHRANICNIi ZKUSENOSTI

V této kapitole je uveden vystup zreSerSe zabnaniiteratury. Redstaveny jsou
zkuSenosti, zasady a nazory na témata, ktera souvisi s oblas&ani projektu, k miuz
nalkezi tento dokument, a které je mozné vyuzit k aplikadRv C

Jednase nejprve deSeni zpozd# vlakia a na to navazujici zachovani nebo nezachovani
ptipoji. Nasleduje podkapitola m&vana obecnym zasadaméunjicim ke zvySeni atraktivity
Zeleznitnich trati. DalStéast je zardfena na stavebni a konstrakdrvky Zelezninich stanic
a zmstavek — nastupist dispozéni uspoédani, poskytované sluzby cestujicim a propojeni
s infrastrukturou ostatnich druhu dopravy.

1.1 Zpozd éni

Jakakoliv mimo#&dnos v provozu véejné hromadné dopravy (zejm. Zelgni), ktera
vedek nedodrzeni jizdnihéadu, zptsobuje komplikace, a to jak na stragitvateli sluzby
VHD, tak na stratdopravce d&izeni provozu. Cestujicim se nabourava jejich denni @anogr
dopravci se rozvazuji fpoje a obBy vozidel aftizeni provozu se nedostava kapacity
infrastruktury. Zvla&t opakujici se zpozad velmi naruSuje duwv@ cestujicich ve
spolénlivost systému VHD, a proto je feba se co nejvice snazit, aby jednak ke zpuzdé
nedodo (preventivni opaeni), a jednak aby pjeho vzniku bylo eliminovano co nejge s co
nejmensimi dasledky. Toho lze docilit opartimi k zabezpahi co nejvysSi spolehlivosti
jednotivych soucasti Zeleztini dopravy (vozidla, dopravni cesta apod.), vloZenitityah
rezerv do grafikonu (doba obratu, pobyt ve stanicichspipni doby), vytv@nim provoznich
i technickych zaloh (vozidla, napajeni trolejového vedeni z obou jehdikargpracovanim
krizovych plant praeSeni ngjastjSich nebo nejzavazjgich mimotradnosti.

1.1.1 P¥i¢iny a druhy zpozd&ni

Obycginé se povazuje odchylka od jizdnikédu do i minut za piesnost, vSe co tuto
hranici prekratuje za zpozddi. Prvnim predpokladem progsnou obsluhu jsou realistické
jizdnitady, tzn. Zze obsahuiji jizdni doby s dostayeni ¢asovymi rezervami, aby bylo mozné
vyrovnat urité nevyhnutelné vykyvy, a nenechaji se rozkolisat tnepai odchylkami od
teoretického jizdnihcéilu.

ZpozdEni mohou nahle vzniknout:

* na strané dopravce: prodlouzené doby na wWm cestujicich (napineo&kavanésilny
néporcestujicich, nastup a vystup cestujicich s jizdnimi koly neb@késit), poSkozena
vozidla (napi. nedostateou udrzbou nebo nedostatgm otestovanim novoiizené
tedhniky), cekani na piipoje;

* na strané podniku provozujiciho infrastrukturu: poruchy vyhybedbo zabezpe¥aciho
zarizeni, poskozeni koleji a trakiho vedeni — spojeno s Useky trati s pomalou jizdou;

e u tretich osob: ppady sebevrazd, ohroZeni bombovym utokem a zejm.aonvaji
a mestskeé drahy fekazky zpusobené sikimim provozem obecné

» z vy38i moci: duasledky nefané pocasi, olejovy film na kolejich.

Zpozni Ize ale také delSi dobuguividat, zpravidla kvuli velkym stavebnim pracim,

které vedou k uzaweni celych Useka koleji, resp. trati (vyluky) a kvili nimz museji byt
ziizeny bud’ vétSi objizdné trasy nebo néhradni autobusova dopreskdy se mluvi
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0 pozastaveném provozu). Stoji za zminku tak@zagni z provozu vozidel celé konsténk
fady, napiklad kvili nahle zji&nému bezp&ostnimi nedostatku. Jestlize mohou jet
naszena nahradni vozidla jen niZsi rychlosti, nuti to k sestaveni novych jizadicaniz by
se ddy zajistit vSechny dosavadniipbje.

Nahle vzniklé zpozdgi bez nutnych protiop&ni sefadi podle ntheckych pramena
vzestupné
» do 10 mnut: cestujici nemohou byt informovani
* do 15 minut: cestujici budou zpraveni egpokladané dobgekani
* 0 n&o malo déle: k dispozici je misto pro kraceasd (obchody apod.)

V jiném pipadé je tteba nabidnout prasidky k dalSi doprav{odkaz na existujici
spogni také jinych dopravic nasazeni nahradnich vozidel, nabidka operathavedenych
vlaki) nebo dalSi sluzby (nappoukazky na vyuziti ditych sluzeb — stravovani — ipft
alespon na slevu na takovéto sluzby). Kombinace zmirgfmy (napi. pidana nabidka jako
prenocovani a poukazka) jsou vhodné tam, kde Zajistahradniho vozidla nebo operativné
zavalenych vlakivyZaduje delS¢as. Podobnéo plati pro ptipady velkych zbyvajicich Useku
cedy, pokud z provoznekonomickych divodi namisto operativieavedenych vilaki
poukazme na nasledujici nabidku linkové dopravy, a toesgiekrateni meznich hodnot
¢ekani. Od popsanych povinnosti by s&larustoupit jen za okolnosti, které byly vyvolany
tiretimi osobami nebo vySSi moci, a i to jen omezeng

1.1.2 Ztrata pripoja

Znané mnozstvi pépravy ve viejné hromadné dopraé vlastnécast pepravniho
ietézce, takZe je spojeno sgstupovanim. tom zpozd&i ¢asto zpusobuji ztratu fpoje se
zietelnym prodlouzenim cestovni doby, cozize byt hlavnim kritériem pro vyb
dopravniho prostedku &astnika dopravy.

Je proto poteba nejprve vytuit definici o tom, co se rozumi pod pravidelnymi /
planovanymi ptipoji: ,Ripoje jsou prostorovacasovévzajemnése utujici spojeni vice jizd,
u kterych cestujici mohou pokiavat ve své cestpo zdolani nutnych pstupnich cest
a odpovidfcich piestupnich ¢asi v ramci pimérenych c¢ekacich dob podmimgch
piipojem.“ [7]*

Ddle je pro piipad poruchydba ujasnit, co Ize vibec obhdjit s ohledem na tranzitni
cedujici (ve vozidle pipoje) a pristupujici po cesu cekacich dob vozidel, resp. dohod o
¢ekacich dobach, a kdo pak nese zoddowst za dalSi dopravugstupujicich, kdyZz nemohl
byt zajiS€n piipoj. Doporuéni z tohoto pohledu uvadi [7]:

» Ve prosp&h vlastniho image se v podniku, ktery z&jjg pifpoj, upiednostni piesnost
pred zajis¢nim piipoje.
» Za dalSi pepravu péstupujicich je odpodhy zpozd#éy subjekt zajiujici odvoz.

Mez témito ,poZzadavky” seisté¢ z pravnich davodi nabizi kategorizovaipoje a toto

zieteln¢uveést ve viejnych jizdnich &dech:

» Kategorie 1: zajis&ny piipoj (piipoj bude pozdrZzen nebo zafiS8a dalSi doprava
prodiednictvim ptidanych spbjnebo jinym zpiasobem — napiozy taxi)

! Predevsim star$i cestujici si riej piilis tésné pestupniasy.
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» Kategorie 2: limitovany fpoj (piipoj bude zajign jen do uvedené doby zpohdépoje
piivazejiciho cestujici, aniz by byla nabidnuta dalSi d@pjiaymi zptisoby)

» Kategorie 3: piedpokladany fioj (piipoj se uskuténi jen pf pravidelném provozu —
dodrdvani jizdnihofadu, protoze kvili povinnym provoznim podminkam — napt
prodlouZené obsazeni koleje je moZné jen omezemeniize byt ptpoj zdrzovan)

» Kategorie 4: nepédpokladany ppoj (Cas na pEstup je tak kratky, Ze séipoj da stihnout
jen @i zpozdai vozidla ptipoje)

Pokud ly se ploSné pouzivalo toto roZd&i, mohli by se podle toho jednak cestujici
presnézaidit, a jednak by si dopravci mohli zcela §isiSetit nemilé konfrontace se svymi
zékaniky.

1.1.3 Vyznam informovani cestujicich

V ptipact poruchy @ekava cestujici véasné aderpavajici informace o fi@né a trvani
zpozkéni a také pokyny, které mu v konkrétninipgaidé pomohou dostat se blize k cili své
cedy. Stale znovu ale Kili tomuto dochazi ke stiznostem &etych osob. Zpasobyignosu
informaci k cestujicim jsou roZhe, ale v pipadé mimoiadnosti je nutné zajistit, aby se
ptislusnd zprava dostala opravdu ke kaZzde€ehdt osobé Nelze proto spoléhat na to, Ze
cedujici si bude sam a automaticky shéamformace. Proto je nejspolehljgé viakovy nebo
stani¢ni rozhlas a fedevsim osobni kontakt personélu dopravce s jeho atklyaz viakova
¢eta v takovychto ppadech hraje nezastupitelnou roli.

Jen53 % Nemch nad 14 let pouzivalo podle Spolkového statistickétamull v roce
2004 nternet, mezi nimi ve skupiridi nad 65 let dokonce jen 11 %, protoZéSikou nemaji
k dispozici poétac nebo jim chybi nutné znalosti pro zachazeni s nirto dastovni klientela
je tedy poidd odkdzana na linkové a knizni jizeady a informace v papirové — hmotné
podobe¢

1.1.4 Garance a omezeni rizik

Principialné je nejlepSi ochranou @d nadnirnymi garancemi cestujicim obsluha
spokhliva za vSech okolnosti, za kterou nejsou spoluzodpdvieén pfmi partnéi cestujicich
— dopraci, nybrz také provozovatelé infrastruktury.

Nové jsou tedy podle [7] dva pozadavky:

* Dopravéim musi byt pi zpiisnéi ochrany spdebitele pravné umozmb pievest
poskytnuté zaruky na pliodce zpozddi.

* Do budouca nechat vysSi provozni naklady, ndpiili delSim objid’kam a NAD, uhradit
invedora stavebnich praci. Togupokladdd uz od pétku zahrnout ¢gekavanécéstky do
stavebnich nékladi, coz by zase mohlawgit investora, resp. projektanta a stavebni firmu,
ke kratSim vylukam.

1.2 ZvysSeni atraktivity regionalnich zelezni¢é nich trati

Nemda smysl udrzovat v provozu zelemi trat (trafové Useky), které nejsou
plnohodnobou souésti systému VHD, . nemaji jiny dulezity vyznam (strategicky,
nakladni doprava) — to je pak ekonomicky i celospetesky vyhodnéjSi takovou tfanahradit
cyklostezkou. Fakt, Ze v scagnosti nejsou na &itém Useku vyuZivany arfidce nasazené
vlaky, jeS€ neznamena, Ze trg& jednoznan¢ uréena k zaniku. V této podkapitole jsou proto
naznateny navrhy a zkuSenosti se zvySenim atraktivity tiaid@vsim z Mmecka podle [7].
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1.2.1 Moznosti zvySeni atraktivity regionalnich trati

Klademe-li nejprve dfaz na sniZzeni nakladi na provoz trati,fgbt uvazit zavedeni
predevsim nasledujicich opai:

o Zakladni sanaci zelezmiho svrSku a spodku a nasledné nasazeni moderni tggimoik
zabezpéeni Urovinovych p#ezdu alespon tam, kde by s ohledem na vedeni trasy byly
moznévyssi rychlosti.

» Zavedeni zjednoduSeného provozniho postupu a ekonomicky vybiodechniky pro
snizni vysokych personalnich nakladt. Ukoly v dopravni oblasti, doposuchéplné
mignimi provoznimi zastnanci, by mily byt z v&si ¢asti nahrazeny dalkovyitizenim,
modeni zabezpeadvaci a sdvaci technikou (s minimalnimi naroky na jeji stacioma

¢ast na trati) a modernimi prostiky pro komunikaci s cestujicimi (automaty apod.).

» Univerzalni nasazeni zafstnand@, obzvlast strojviddi, analogicky podle nestatnich
Zeleznic, napt. v nakladni doprascopravarenském useku.

» Pouzti motorovych jednotek vyvinutych pro speciélni provozni poZzadavky regiondlnich
trati.

Pristupy pro dalSi zachovani regionalnich trati, ktedé byly hrubé nastimy, se
zan®iuji hlavnéna osobni dopravu.

U v&ch snah o snizeni nakladi se nesmi ztracetetele pateby zakaznika, aby se
popt&ka dala stabilizovat a pokud mozno zvysit. K atraktivnimu ai \@akaznikam
pratelskému provozu piat

» Integrace sluzeb Zelezmi piepravy s ohledem na strukturu nabidky a tarif do jednoho
regionalniho obsluzného systému zahrnujiciho vSechny druhigjnee dopravy
(diferencovany model obsluhy). Na zakladtrat, jez vznikaji v dasledku propojeni
tanfem, existuji vad zakladani celoploSnych dopravnich spojeni ve veriimisoblastech
— zvlasé v novych spolkovych zemich — stale fegomerné velké vyhrady.

» DalSi zvySovani dostupnosti dopravniho systému na regionalnich drahadedmastim
dogatetné hustoty nabizenych sfpoye slabych dopravnickasech (véer a o vikendech).
Zavedeni odpovidajicich struktur nabidky ve vybranych oblastech. (rgpsko-falcky-
takt) a systéni pripojai pokud mozno s ploSnou obsluhou (st& taxi na zavolani,
ptiméstské autobusy atd.)d pozitivni adnky.

o ZlepSeni sluzeb uvriia vnévlaku, napt.:

* renovace statinich budov a jejich okoli, nd&p na naklady komunalnich Uzemné¢
spra/nich celki (partnerské financovani)

» zjednoduSeni vstupu na nastupippbnoci stavebnich dopka (rampy, vytahy) nejen
pro estujici s omezenou pohyblivosti
» podstatné zlepSeni podavani informaci cestujicim na lehce srozumitelnych letacich

s jizdnimradem zdarma rozdavanych v kazdé zastavdézard oblastnich dopravnich
informatnich stedisek

= zabezpeéeni kompletni nabidky sluzeb Zeleznice (prodej jizdep#&dgrava zavazadel,
informace) také na venkowlespon progednictvim odpovidajicich organizaci (posta,
cesovni kancela#, komunalni spravy)

= profesionalnéprovactny marketing zarteny na Zzivotni progedi, obzvlas& osobni
Zeleznini piepravu
Pfi planovani novych obytnych atipmyslovych oblasti je naprosto zasadni zohlednit
vyhodnoupolohu s jiz existujicimi Zelez&¢nimi stanicemi, resp. atraktivnimi linkamitegnée
hromadné dopravy. Tam, kde se Ize k jiz existujicim stanicim z hlavnich sidelnich oblasti
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dostat jen po delSich gich cestach, jedba provérit, zda by s vyhlidkou na vice cestujicich
negalo za to stavajici stanice posunout, nebo dokotiimht ;navic novou stanici, pokud
nendizeji hospodarnsi reSeni specialni dopravni napajeci systemy (az pm&haxi na
zavohni).

Za zminku stajiRegionalni tratkaarst — Dusseldorf hl. n. — Mettmann, obsluhované od
26.09.1999firmou Regiobahn Kaarst — Mettmann GmbH, vykazovala az k 28.05.2000
u 30minutového taktu 4 000 cestujicich den@d té doby, co iepravuje cestujici ve
20minutovém taktu, bylo nap@&no koncem roku 2003 denth8 000 cestujicich!

V prvni poloving roku 2004 bylo v regionalni doprdaWeémeckych drah dosazeno
prepravniho vykonu 18,5 mld. oskm. To bylo 54,5 % celkovgiepravniho vykonu osobni
doprary Némeckych drah.

1.2.2 Kategorizace regionalnich trati v Nmecku pro potireby jejich modernizace

Rozdleni regionalnich trati v &inecku

V moderniz&ni koncepci Zeleztini sit DB AG se rozdluji regionalni trat do
riznych tym a jsou jim pifazeny nutné&idici a zabezpmvaci techniky. Rozdeni trati
vychazi pttom z tiznych provoznich zatizeni a dfutlakt na nich provozovanych:

* Vyznamné regionalni trat Hlavni trat s nejvySSimi rychlostmi mezi 100 km/h a
160km/h. Regionalni trata regionalni rychliky siznymi rychlostmi. Nakladni doprava a
prgjizdgjici (tranzitni) vlaky jsou mozné. Technika elektrdyich stavélel.

» Trate regionalni / hlavni nevlastmé Nemeckymi drahamiRychlosti do 120 km/h. Jen
jeden druh vlak (nag. regionalni linka, jejiz spoje stavi na kazdé zastavObsluha
nakladni dopravou v malém rozsahu mozna. ZjednoduSené technické poZadavky na
konstrukci koleje a zabezgmvaci systém. HlaSeni volné koleje nebo kontrola tveksi
vlaku nutné. Elektronicka sta&sla profizeni provozu vlakinebo zjednoduSena technika
elektronickych stagdel.

* Regionalni tra¢ s provoznim disp@ikem Rychlosti do 80 km/h. VSechny vlaky zastavuji
na vSech zastavkach. K dispozici neni Zzadné automatidavéraabezpmvaci zéizeni.
Signalizovany provoz &izenim vlaki je k dispozici nebo je¢ba o ngusilovat.

» Pripojna trar jednostrannezauséna do Zelezdni sie: Jednostranngripojené tra&, na
kterych je provozovan vzdy jen jeden vlak. debia technicky vyloutjizdu dalSiho viaku.

Prdil zatizeni jednokolejnych zelezmich trati

K posouzeni Zelezémiho provozu na jednokolejnych Zelegrich tratich a pro vyis
vhodného zfisobu provozu fedlozil Vybor pro Zelezgni provoz Spolku &meckych
dopraval navrh na vypéet tzv. zatizeni trati v titém mist (fezu). Bodové hodnoceni
vychazi z Tab. 1.1 a provadi se tak, Zze se v ni vyplnétpog€rnych jednotek u kazdeé
polozky, ten se naslednvyndsobi pislusnym ocgovacim faktorem a tyto séimy se na
zawr se&tou za vSechny polozky. Tim lze pro kazdou tratj. Usek, ktery spravuje jeden
dispeter nebo dozai dopravy — hodnoticimi faktory zjistit skdtey stav a tré priradit jedné
zetti Urovni zatizeni vezu \etre nejvhodrjSiho zp&obu provozu:

» slabé zatiZzeni (do 10 000 higdtaktovy grafikon s pevnymi bodyi&eni (dva viaky)
* mirné zatiZzeni (8 000 az 20 000 bpdsignalizovany provoz $zenim viak
» silné zatizeni (nad 18 000 higdautomatické tnéové zabezpmvaci zéizeni
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Tab. 1.1 — Ohodnoceni zatizenf trét

1. ZAHRANICNI ZKUSENOSTI

pol. | nazev polozky jednotka | ocaiovaci
¢. faktor za
jednotku
Infrastruktura a vozovy park
1 | Zeleznini stanice pocet 100
2 | brzdici procenta 2 000
3 | podil Useki s nedostéteou zabrzdnou vzdalenosti % 20
Provoz
4 | denni poét provozovanych vilaki dle GVD vl/den 20
5 | po&et provozovanych vilaki dle GVD ve ggpové hoding | vi/h 500
6 | pocet mimo&dnych vlak v primérném roce vl/den 100
7 | pocet kiizovani a predjizd# viaki pocet/den 40
8 | pocet kiizovani a piedjizd# vlaka ve Spikové hoding pocet/h 200
9 | pocet pielozeni kizovani v pranérném roce pocet/den 40
10 | kiizovani vzniklé navic kvili mim@dnym vlakim pocet/den 80
V primérném roce
Personalni vytizeni
11 | po&t hlaSeni disp&ta nebo vypravciho ve $giové pocet/h 40
hoding
12 | po&t hldSeni od nejvice zatizenych strojvedoucich ve | pocet/h 40
Spickové hodné
13 | podil ostatnich ¢innosti disft nebo vypravich, které | %
nejsou pfmo nezbytné k provedeninkiosti popsanych v 24
boded 4 az 10 béhem jizdy vlakitisledovani trati a
piitom slouzi k zabezgeni provozu
14 | podil prace u nejvice zatizenych strojvedoucittein % 48
dobyvykonu sluzby, které o nesouvisi s provozem

1.3 Nastupist é na zeleznié nich tratich

Z hlediska osobni dopravy jsou ddivou ducasti Zelezriini spodku ve stanicich a na
zagavkach nastupi8t tj. plochy ur&né pro nastup do vlakia a pro vystup z viaka. Jejich
parametry (Stka, vySka nastupni hrany nad TK),gtéip na n&bezbariérovost) a vybaveni
jsou dulezité pro atraktivitu osobni Zelezni dopravy z hlediska cestujiciho. Zartvjsou
jejich charakteristiky a dispozice v kolejisti stanice vyznamné pro provozovatele trati
(investini a provozni naklady, organizace provozu) i dopraxgsh(ost vyngény cestujicich).

Nadedujici ¢ast dokumentu eilklada posehy a doporugni pro umisini a parametry
nasupi&’ na Zelezninich tratich v Nmecku (dle [6] a [8]) a Velké Britanii (dle [3]).

1.3.1 Nastupisté na Zeleznénich tratich v Némecku

Technické moznosti usnagim ndstupu a vystupu cestujicich

Nastupovani a vystupovani se podstatjednodusi a urychli, kdyZz budou nastupist
apodlaha vozidla v oblasti nastupu na stejné nebgitétejné Urovni, jako je tomu zpravidla
u mestské rychlodrahy s vlastnim draznirlesem. S ohledem na cestujici s omezenou
mobilitou by mela byt ovSem také spara mezi nastupni ploSinou a bradstupist —
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s pihlédnutim k pipustné mie pro obrys vozidla a fifezdny priez — co mozna nejmensi,
aby bezbariérovost vyZadovana draznimeqgisy EBO byla skute¢ spinda, zvlast kdyz
rychlé a bezpéné stidani cestujicich podstatnym zpusobersgie k vykonnosti Zeleznice.

Z geometrie koleje a vozidla vyplyva, Ze mezera mezi hranami nastyoitzeného
v obloukukoleje a nastupni ploSinou je o to mensi, o co blize lezi nastupni zény v oblasti
dvojkoli, resp. otodé ¢epy podvozku od podvozkd, a naopak. Podle polohy nastwes
vnitinim nebo vniim oblouku vznikaji proto nejt&i Sfky mezer na koncich vozidel, resp.
Vv jgjich sttedu. S pedpisy o nastupovani asi wetin¢ vozu se vSak da tento problém zmirnit.
Velké Stky mezer mohou vyloutpouziti automatizovanych prodesypraveni.

Resenim pro zlep3eni situace ve stavajici Zelpzrsiti je premosni horizontalni
mezery k hrag nastupid&t nastupni lisStou pevndou ve vysSce nastupni plosiny venku na
vozidle nebo #izenim pohyblivych vysouvacich nebo skiéjol stupnd, coz je efektivigi.

Ty museji byt béehem jizdy zavieny a §ipresahnout obrys vozidla pouze v klidovém stavu
vozidla na hranach nastupiSschvalenych pro dany typ vozidla, ale n&gnse dotknout
hrany nastupi&t. Naproti tomu s®ji pomacky pro nastup a vystup umisg ve vozidlech
doléhat na nastupist pokud je zajigno, Ze s vozidlem nebude pohybovano.

Kvali dlouhé Zivotnosti ndstupig vysokym nakladium na ogani pro infrastrukturu se
bezdariérovosti pozadované EBO dosahuje Upravou stavajicich néshapistité vyskove
miry jen po velmi dlouhé dob&Nastupi&t s rizné vysokymi rampami spojenymi dimi
oblastmi tomu mohou sice u néfg dlouhych viakovych souprav a u vhodnych vozidel
naponoci, piedstavuji ale trvalé faktory ovlivaujici provoz. O coé lepSi reSeni
bezdariérovosti spa¥a v Upravévozidel dodatetou montazi wzné vysokych nastupnich
plodn, jeZ mohou bezbariérowdbsluhovat vice nastugiSNastupnim dvéin bez stupinu by
meéla byt dana pFdnost p&d pichodem do vozu, kde jsou deebez stupnu, protoZze stupné
nebo rampy ve vnitnim prostoru vozidel omezuji pohyblivostlesre postizenych osob

~s vz

mnohemmeénénez stupnde vngSi ¢asti vozidla.

Idealnim piipadem s ohledem na pohybgastizené cestujici je vSakeghod beze
stupit mezi n4stupi$m a vstupnim prostorem vozidel s vySkovym rozdilem vhodpyo
cestujici na voziku a i&ou mezery zhruba 5cm. Tento minimalni rozestup jenynut
u povolenych odchylek vozidel aizzeni kvili bezpedému pfijezdu podél nastupidtCo se
ty¢e novych vozidel a Zdzeni v oblasti pusobnosti evropského Zeléaitio systému, jsou
minimalni poZadavky stanoveny v TSI sgetelem k osobdm s omezenou pohyblivosti a
orientaci (TSI PRM). Tato pravidla stanovuji pro w&e u 0,55 m a 0,76 m vysokych
nasupi¥ nastup bez pomocnych izzeni s maximalni horizontalni mezerou 7,5cm a
nejpyssim vyskovym rozdilem 5 cm. V jinémipadé musi byt pro vozkare na nastupisti
nebove vlaku k dispozici poticka pro nastup, ktera zajistiigitipnost navzdoryaznym
vyskam nastupi§a rozdilnym druham viaka z hlediska vstupu do nich.

Pro predpisovy bezbariérovy nastup u nasttipigsokych 0,55 m a 0,76 m udava TSI
PRM vétsi horni hranici pro mezeru a vyskovy rozdil pro polomdvarvniho stupé
(nagupni plosSina) vSech dife

BezbariérovéhaoreSeni, které pokryje p@by vSech cestujicich, 1ze ovSsem dosahnout
pouzev ¢asti si€, v niz jsou vSechna vozidlaipptisobena jednotné vysSce nastd@sovrez
pribéhu hran nastupi$ popi pribéhu koleji u nastupi§ nebo pokud jsou vozidla vybavena
tak selektivnimicidly, ktera zajisti, Ze pizadném nastupu nezbudékdi mezery ve vysce

~ 7y

posuvn@o nebo sklopného stupatkasienez pgdpisova hodnota.
Vyska nastupni ploSiny u pravidelmasazovanych vozidel bydha lezet piblizné v
arovni hrany nastupist nebotv piipadéSpatné vysky vstupu:

* se aenSi podchodna vysSka v prostoru nastupu (nelbeapezu),
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» sestup do vozidla, resp. vystup z vozidlazm vést k tomu, Ze osoby znejisti (neb&zpe
klopytnuti), a

» prodlouZi se tim doba pro vymu cestujicich.

Pritom je teba zohlednit, Ze se da nastavit vySkovy rozdil azdasb cm uz jen
odpruzenim vozidel, opibenim kol a hlavy kolejnice, vinou odchylek ve vy3uan
nastupi& od montaznich rozéni a rovréZz v dasledku nepravidelnosti vertikalni polohy
kolge.

Pfi provozu vozidel s rozdilnymi nastupnimi ploSinamiaané velkymi vzdalenostmi
od han nastupiS jsou kvili vySce nastupi§ta horizontalni $€e mezer mozné jen
kompromisy. Tak se daji zajistit s ohledem na v¢kafe napi rizné vysoké vstupy v prvnim
voze popi v fidicim voze (blizkost personalu dopravce), z nich&smin jeden vzdy
odpovidavysce nastupist0,76 m nebo 0,55 m. Takovéteseni spa¥ajici v Uprave vozidel
by umoznilo pruzné nasazeni, mohlo by byt ekonomicky vyB&iinnez zvySovani
konkrénich Useki vSech nastupisa trati a také by nebylo zavislé na délceivadaku.

Podlevyvoje v NEmecku se da o¢ekavat, Ze bezbariérovost vzroste nejrychleji, kdyz se
bude u novych stavebnich Uprav jak v regionalni, tak v dalkové dopraadale dasledné
provaét vyska nastupis0,76 m, kterd jiz dominuje u dopravaeignych uzlovych stanic. Jen
tak Ize ve stedn&obém vyhledu uskuteit jednotnou vysku nastupid hlavni siti. Provoz
bez stupatek vyzZaduje tudiz také vozovy park s vozidly upravenymi na vysku nastupist
0,76 m.

V oblastech, kde jiz p¥ladaji 0,55 m vysokd nastugist piméiené k objemu
cedujicich — by se @a provozovat rovré piedpisova nastupi&o vysce 0,55 m. Na tratich,

u nichz je teba se z hospodi&ého hlediska jeStna dlouhou dobu sHif s nizkymi
nasupisti, je vyhodné zlepSit bezbariérovost pomoci nizkopodlaznich vozidel (s vySkou
vstupu upravenou na 0,55 m). Zde musi cestujici zpravigleopat vySku jednoho stupn

k niZzkému nastupisti, coz je u stanic s nizkym objemem cestujicich isielem

k bedariérovosti pifatelné. V piipojnych stanicich bydhy tyto trag disponovat vlastnimi
hranami nastupi® s vhodnou vysSkou nastupif,55 m (odd¢leni od dalkové dopravy).
VétSina pfimyslem nabizenych ploSin do vozidel je k dostani pai vySku nastupist

0,55 m, &8k 0,76 m.

Rozdilnd néizeni a usporadani pro prostory nastupu ve vozidlech, jejichZ nitosia
roste v hospodéké soutZzi mezi Zelezrinimi podniky, jimZz byl povolen vstup do téze
infrastruktury, vSak bude udrzovat tento systémovy problém s hranami nasakpdouho,
dokud ® nedosahne jednoty vet$ich spolu souvisejicich dith sitich nebo alespon na
delich tratich.

Rozmis&ni nastupi€ ve stanici

V pripac provozu vozidel s oboustrannymi dwe, jak je zvykem u Zeleznice, se
zpravidla umisuje jen jedno nastupiStpo jedné stran&oleje. ,Dvoijita nastupigt (hrany
nasupiS€ po obou stranach koleje) se uzivaji vyjime v silné vytizenych stanicich
piiméstské dopravy (,Spateké ieSeni“ — naprmestska draha Mnichov v &stské tunelové
oblasti). Profizeni prouducestujicich porive v tomto pipad otevirat dvée na vystupni
strané o reco dfive nez nastupni die U vozidel s dveni pouze na jedné strar&eézné
u tramvaji) se musi najizdk ostrovnim nastupistim zleva, u koleji v obogsmm provozu
je tieba dvojitych nastupist’

Pristup na nastupist

Za predpokladu, Ze budou-li stavajicitizzeni silnéni a drazni infrastruktury spahes
uzivana, mohou byt nastupiSzpiistupn®a z blizko polozeného Zelezniho gejezdu
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Obr. 1.1 — Vztah vozidla a nastupidt v priéném rezu ve Velké Britanii

aroviiov& nebo z blizkého siltihihonadjezdu nebo podjezdu mimouroviioW&itom se jist
lze smiit s ukitou oklikou; také je feba u rozsahlejSiho opani vzit v Gvahu mozeni
nasupi¥ na Zeleznini piejezd nebo mostni konstrukci. Pro igtipnéi smérem od péjezdu
sehodi nastupigtvné koleje 1épe nez ostrovni nastupjgprotoze vstup na ostrovni nastupist
ust do nebezpmého Useku prejezdu a musi proto byt zabe&ape

Délka nastupiS

Minimalni délka nastupistse uti podle nejdelSiho pravidelrzastavujiciho osobniho
vlaku. Minimalni délka je nutna délka mezi &&imi hranami dv# vozi pouzivanymi
cedujicimi plus nepesnost fi brzdni 5 m. Klasicka délka nastupifro viaky dalkové
dopravy, ktera je stanovena na 400 m, je Wpoa jakol,n = 26,4 m-15-2-05m+5m =
400 m (15 standardnich vbosobni dopravy, odéeni pesahu a fipoéteni 5 m nefesnosti
pri brzdéni).

PraoZe \iz osobniho vlaku s délkou 26,4 mepinarazniky uz dnes netvaaklad
vlakové dopravy a Zelezti dopravcicim dal tim vice nasazuji vozidla rozdilnych délek,
byly definovany normalni délky. Stavebni délka nastapsgchazi z normalni délky
s chledem na mistni zvlastnosti, jako hapoloha vstup na nastupigf dvojita trakce,
umisttni nawstidla atd.; v hlavovych stanicich j&Stavic hraje roli ukoteni koleje a popi
zahrnuti délky lokomotivy.

1.3.2 NastupisSt na zeleznénich tratich ve Velké Britanii

Z hlediska vzdalenosti mezi zastavujicim vozidlem a nastupni hraniitném rezu
mud byt dodrzena fiméiend vzdalenost zidodu gizpusobeni pohybovym momemh

2 Problémy fisobi fakt, Ze vstup ies rechod je pr&¥ kratce ped fjezdenxi odjezdem vlaku uzaen.
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vSech projizdgcich vliaki podél nastupigt(Obr. 1.1). Tyto momenty jsou zptsobeny pohyby
vozoveé skiiné pii nastupovani a vystupovani cestujicich, aerodynamickyaktory

a dynamickou odezvou na stav trati. S pouzitim nejnevhsithoc pfpadu jsou pak pdtany
vertikaIni a horizontélni odchylky po celé délce néastupidtdy je brano v Uvahu také
zaldiveni a sklon trat v kazdém bod¢. Tyto odchylky pak uniegi umistit hranu nastupist

co ngblize ke schodfin nebo podlaze vozu v prostoru tivéza pedpokladu, Ze vySka
podlehy vozu je standardizovana). Odchylky jsoutSudou kompromisem zaloZzenym na
nekratSi diagonalni vzdalenosti gustavovana mezerou, kdy by mohl cestujici propadnout)
Pro vaSinu vozi je mozné eliminovat pouze horizontalni mezery na wktgich vySkovych
rozdia a naopak.

Obloukova nastupi&t zvySuji mezery, které museji cestujicekdnavat a v horSich
ptipadech znemaitiji piistup pro osoby s omezenymi pohybovymi schopnostrbr.(D.2).
Duvodem je rozdil uprogtd a na krajich vozu (zalezi na&m oblouku), ktery vyZaduje
snizni horizontalni vzdalenosti hrany nastupiSOblouky také zpuasobuji problémy
persondlu, ktery jen 8Ei miZe zkontrolovat ppravenost vlaku k odjezdu (zaii dvei nebo
to, Ze nikdo neni ve dwe&ch pivieny). Z tohoto davodu se undigi zrcadla nebo myslové
kamery pro sledovani plochy nastugist piipadné je piitomen pomocny personal.
U novosaveb je pak budovani nastupisobloucich omezeno nebo zakazano.

Tradi¢ni tra® na Strkovém loZi je konstruovana s jistou toleranci a postugasu
nadylnd k naruSeni své geometrie. EXxistuje zde nelé&zpse pohyb koleje ke
v koneénémdusledku vést ke kolizi vozidla s nastuprit Jista rezerva je zahrnuta v odsazeni
kolgie od nastupist Alternativou niize byt pevna jizdni drédha s t&hmulovymi odchylkami
polohy v pribéhu své ZzZivotnosti. DalSi moznosti jeigsvnit kolej k nastupisti pomoci
napopvacich prazcu fpevninych k zakladaim nastupiSt(tyto jsou relativnélevné, ale
zvySuji naklady na udrzbu). Posledni popsana Uprava jéSmspouzita na London’s
Docklands Light Railway. Podbijeni ma také vliv na geometrickou polohu koleje, zejména na
jeji vySku. Opakované podbijenii@mcéasu mize mit vazny negativni efekt az do doby, kdy
nakone nastupi&t budou muset byt zvySena.

Plocha, kde dochazi k hromaui¢ cestujicich, musi byt dimenzovana procKpvé
hodiny, jinak miZze dojit k nebez@é padu do kolejigt v dobéSpickovych intenzit cestujicich.
Dokoncei kdyz k €mto
situacim nemusi dojit,
preplnéhd nastupist maji
vliiv. na délku pobytu
vlaku ve stanici, ktera
snizuje cestovni rychlost i

frekvenci obsluhy
(zejména  je-li viak
zpozda, pocet

cedujicich v dalSich

stanicich je vysSi nez
obvykle z divodu delSiho
intervalu, ¢imz se spousti

P i zaarovany kruh
- zvySovani Zpozdéni).

- Tato plocha musi us

pojmout

Vv nejzatizengich

Obr. 1.2 — Vlak u nastupist v oblouku obdobth kombinaci
cestujicich, ktdr
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nastupuji a vystupuji z vlaku &ch ktei cekaji na vlak dalSi. Jelikoz vystupovanegehazi
nagupovani, dochazi k miseni dvou proudu nastupujicich.

Jsouli pouzita ostrovni nastupiSt(se d¥ma hranami), celkovy pet cestujicich je
odvozen ze dvou srra piijezda vlaka. Jestlize jsou Sfiové proudy ¢asto vyrazne,
umoZiuje to usporu mista (za qupokladu stdavého vyuziti hran nastupi¥t Na novych
tratich je poZzadovana spoluprace mezi pladodapravy a architekty stanic. Na saséiych
tratich musi byt zavedeno vice komplexnich madslloZzenych na analyzach djigicich, ze
nasupiseé pojmou dany pocet cestujicich. Je to dano tim, Xeré trak se vdvi, a pra¢
v odbotych stanicich je p#éba pojmout na nastupisticht$& po&t cestujicich. Zjigni
dopad: zpozd&i na jedné wvi na odbo&iou stanici (napiz davodu uzaweni jedné trati pi
poru® vlaku) je teba prakticky progfit.

1.3.3 Nastupisté na priméstskych tratich v Némecku (S-Bahn)

Vyska nastupist setidi tim, jaké vozidlo k &ému zajizdi. V provozu souprav vz
jednogkk cisté jen pro S-Bahrtini vySka nastupigtv Berling 0,96 m (u starych nastupis
ptiméstské oblasti byla vySka 0,76 m). S vyenim nasazeni motorovych WwBR 420 je
vyska nastupi&t u hlavnich trati S-Bahn 0,95 m a na tratich mimo stmuvigzastavbu
(smiSeny provoz) minimalné,76 m, pitemz v prvnim ppadé vznikd rozdil mezi
natupiS€m a stupatkem pouze 5cm, v druhénipadié nanejvys 24 cm. U nastupis
v obloukukoleje se polorér obloukutidi také podle vozidel, protoze odstup hrany nastpist
od voal nesmi byt navzdoryéinému piijezdnému prigzu, ktery uz pkraiuje obrys
vozidel, pilis velky.

1.4 Sluzby a vybaveni tarifnich bod 4 v Némecku

Inspirace v omezovani obsazeni tarifnich bod@éesé Zeleznici zagstnanci pochazi
mimo jiné z Nemecka, kde jsou stanice rofeldy do Sesti kategorii [1], jez vychazeji
z prainiku pozadavki cestujicich a ekonomickych nakladineeké drahy (DB AG). Ze
zarazeni stanice do dité kategorie pak plyne rozsah poskytovanych sluzeb.(T.2). Bleni
bylo provedeno dlesthto kritérii:

* pocet cestujicich a jejich po#én mezi mistni a dalkovou dopravou (rozdilna doba pobyt
cestujicich v prostoru Zeleznice)

» pocet zastaveni vlaka a pamjejich kategorii {lenéni jen na vlaky mistni a dalkové)

» funkce pfipoji mezi mistni a dalkovou dopravou, popi ramci mistni nebo dalkové
dopravy

» piitomnost tiznych druli vlaka ve stanici — napistanice s vysokou frekvenci regionalni
meéstské dopravy

* pocet obyvatel pilehlého sidla a mistni specifika — napiristicky vyznamné misto,
univerzitni nebo lazeské nesto

-11 -
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Tab. 1.2 — Rozdleni stanic ve spravéDB AG podle rozsahu poskytovanych sluzeb pro cestujici

Kate-
gorie

Oznadeni tarifniho bodu
Charakteristika tarifniho bodu

1

Uzel dalkové dopravy

Vybaveni 21 #meckych stanic této kategorie je srovnatelné s memiimém
letiStm. V reprezentativnich budovach lezicich v centru Wk mést najdoy
cestujici a nav8unici nadrazi veSkeré sluzby spojené dezmici. Nabidka |
doplnéha atraktivnimi obchody, piemz je kladen duraz na osobni zakazn
servis. Rijemné progedi je zajifovano kvalitnimi materialy interiéru a dekorace

Dilezita stanice dalkové dopravy

Pres 60 stanic této kategorie je zmamnym nastupnim mistem pro déalko
dopravu nebo [pojeni velkych letis. Jsou zde k dispozici vSechny vyznar
funkce a sluzby pro cestujici. V dopiepravni Spiky je zajif¥ovana pée o cestujid
pracovniky DB AG. Vybaveni a servis maji podobnou &iiojako ve stanicic
kategorie 1.

Regionalni uzel s moznym zastavenim vlékdalkové dopravy

Do této kategorie p#tpiedevSim hlavni nadraziretiné velkych nést. Ve vypravn
budovénaleznou cestujici uspokojeni svyclzich poteb az do pozdnich noich
hodin. Z finan¢nich déodt se na 250 stanicich kategorie 3 neprovozuje
0 zakazniky pracovniky DB AG.

Frekventovana stanice (uzel) mistni dopravy

Do této kategorie nalezi zhruba 600 stanic s frekventovanou regionakstskon)
dopravou. PratiZze se stanice nachazejit8idou ve velkych rstech a jejic
spadovych oblastech, je zde velky podil pravideinéasto dojizdficich (tzv.
pendletfi), ktefi ve stanici pobyvaji jen kratkou dobu. Vybaveni jevsatelng
s vybavenim autobusovych nadrazi. Je kladen velky durastoaca bezpaost.

mi.

Dilezita stanice mistni dopravy

Tato kategorie obsahuje stanice menSiakstrmebo nistskych ¢asti, které jso
vétSinou vyuzivany tzv. pendlery.é@hto zhruba 1300 stanic je mémdSnych
u vybaveni je dbanoa odolnost proti vandalismu. Mémdecasto znamena vice
proto je spiSe nez investovani do néglmého vybaveni davan&epnost vydajm
na dsténi a udrzbu.

Stanice mistni dopravy

Pres 3200 menSich stanic lezitditou viidce osidlenych oblaste na mistec
smalym podem cestujicich a ptistavuji zakladni obsluhu v mistni kolej
dopravé Vybaveni se omezuje jen na to nejnjgneécoz odpovida akavan
cestujicich. V mnoha nejmensich stanicich je vybaveni srovnateimélsisovyn

zastavkami.

-12 -
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1.5 Dimenzovani prostor & pro cestujici

Pfi navrhu novostavby nebo modernizaci prost@ro cestujici ve stanicich a na
zagavkach se vzdy hleda optimalni p&mmezi dostatatou velikosti prostor z hlediska
intenzity p&ich prouda a psychologické pohody cestujicich a minimalnimi tiknési a
provomnimi naklady; k tomu je8t piistupuje pohled architekta na celkové ztvainézlu
VHD. V této podkapitole jsou ptistaveny zkuSenosti sice z londynského metra [4f kte
vSak ptmérerg aplikovat i na Zelezini stanice.

Existuji i hlavni cile pfi planovani prostoru uvingtanic:
e vyvarovani se tléenicim a frontam lidi

* pruznost reagovani na aktuélni petty mnozstvi lidi v jednotlivych prostorach¢einé
mimoradnosti v provozu (odolnost vtkahodilym situacim)

» zajiSteni piimérené kapacity pro evakuaci
Dobré pocateini prostorové planovani poméaha stanicim fungovat efekt pribéhu
jejich provozu, tj.:
» volny pohyb cestujicich ve ignych prostordch a rozumny komfort v prostordch pro
vyckavani (samazjme také zachovani subjektivniho pocitu besdpe
» optimalni vyuziti prostoru (napsdileni cest kiznym cifim a ostrovnim nastupistim)
» poskytnuti piimefeného prostoru pro vSechny aktivity bez kolizi, ticheavani prostoru
v okoli kazdého vybaveni (lalky, jizdenkové automaty, vytahy) ve vztahu k pohybu
cedujicich

e piirozené (intuitivni) vedeni cestujicich podétizani a vybaveni (tabule s jizdninaidy,
pokladny) v logické posloupnosti; jasné dmé cesty s minimalni gé vzdalenosti
* €O neyice jednotné kapacity cest po celé jejich délcei pesty bez omezeni sepéizek

» koncept otevieného prostoru, umagici dobré viditelné linie a minimalizujici dlouhé
chodbya skryta mista

» existence plant k dalSimu roE®iani prostor a zvySovani kapacity

Zatimco tyto ukoly primarnésouvisi s kapacitou stanicéenych cestujicim, kvalita
prodoru je také dulezita. Projektanti proto musi spolupracovat s athitby byla zajigna
spr&yna prostorova funkiost.

1.6 Provazani Zeleznice s ostatnimi druhy dopravy

Aby byla VHD skuténou dternativou k IAD, je nezbytné vSechny druhy VHD
integrovat do jednoho dopravniho &ptavniho systému. Jedtast integrace VHD spd¢a
ve vytvoreni takové dispozice a vybaveni termin&/HD, aby byl nejen pstup mezi
jednotivymi prostedky VHD co nejsnadigi, ale také aby psednuti z jizdniho kola, taxi,
motog/klu nebo automobilu a & piistup byly pro cestujiciho atraktivni. Dale jsou uveale
neékterd pravidla zmin# v zahrarini literatue a vztahujici se zejména k navrhegwadrazi.

1.6.1 Obecné zasady

Podminky pro optimalni uspadani pédnadrazi jsou:
» dogatetna orient&ni plocha pro pgthozi cestujici
o kratké, pgimé, pokud mozno ptl povérnosti chrangé cesty pro pési
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» cesty dopravnich proudtiznych dopravnich pragtdka s co nejméné kiovatkami, resp.
beznich

Cilem dispozice mdnadrazi by &o byt, aby chodci a cyklisté dosahli osobnich
autorobila, vozi taxi a zastavky MHD, aniz by museligghazet vozovku. Aby se &
migo, je vyhodné, kdyz linky MHD nek@hu nadrazi. Z provoznich davodu tu budou spiSe
ukonéeny regionalni a dalkové autobusové linky, takze je p® tieba poétat
s odpovidgcimi plochami pro obraceni é&kani. Cesty k terminéi regionalni a dalkove
autobusvé dopravy mohou byt osno delsi neZ u zastavek MHDNapojeni na mstskou
silni¢ni st by meélo byt kapacitni, ale pokud mozno bez tranzitni doprav

Stale vyznamnéjSimi se na nadrazich stavaji vedle beyple a zageSenych stojani
projizdni kola také mista dlouhodobého parkovani pro osobni vozy, pokud Zeletanice
disponuje dostate®® vyhodnym silnénim napojenim. Kdyz timto zpusobem odpadne
hekické prestupovani ve wejné ntstské a regionalni dopravk&lesne tim pro zakazniky
citlivé na @s, naroté a ochotné platit bariéra vyuzivani dalkoviéeye hromadné dopravy.

1.6.2 Stanice S-Bahn

Rozsahlé plochy typu Park&Ride se nachazeji zpravidla pod Sirym nebem, jer¢ v hust
zagaveénych nestskych zonach nebo v nakupnictedtscich se daji postavit parkovaci domy
nebopodzemni gardZe. Jako pozemky se nabizeji takéchiamizervni plochy v majetku
Zeleznice, odstavena skladistbozi nebo vyset volnych ploch u &veni trati. Pravé na
vngjSich tratich sé S-Bahn zvi8uji parkovis&t Park&Ride oblast pusobnosti. U mnichovské
S-Bahn bylo v roce 1972 k dispozici 1 500 parkovacich mist pro osobni automobily (2 500
zaparkovanych vag, v roce 1991 ale uz 15 200 parkovacich mist (19 &uarkovanych
vozi)! Navzdory vytvdeni dalSich parkovacich mist bude kvuli rostoucim registracim
osobnéh aut i v budoucnosti nabidkéstavat pozadu za poptavkou. Stavajici infrastruktura
v podob¢parkovid® P&R zajifuje VHD na jedné stranstalé zakazniky, na druhé strgec¢
aledtvodem pro — zasmny — nafist dopravy u stanic S-Bahn.

VyuZiti prostor seiznymi Setenimi pravideln¢ zkouma, protoZe objem dopravy kolisa.
V zimé a obdobich rostouci dopravy za nakupy jsou plocleplpiné pameérné o 10 % az
20 %, atimco v |ét leZi tato ¢sla pod pimérnymi hodnotami.
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2. PRIPOJOVE VAZBY PRI ZPOZD ENi

V této kapitole je popsana teoreticky i na praktickériklptiu metodika stanoveni
optimélni dobyc¢ekani pipojnych viakt (Ize gimérené aplikovat i na ostatni prastky
VHD) pti vzniku zpozdéni u vlaku, ktery do mistaegtupu piede, z pohledu minimalizace
¢asové Ujmy cestujicich v obouipdjnych vlacich.

2.1 Souvislosti a vyznam tématu

Vyraznou zvlastnosti wvené hromadné dopravy (VHD) je zafigf piestupnich vazeb
me2 jejimi jednotlivymi linkami (stejnych nebo odliSnych druhia dopravy nebo dogdavc
Probkematika provazanosti linek VHD je ve faziiiavy jizdnichrada v (R jiZ dostaténg
zvladnuta. Zasady operativnihteSeni navaznosti na zpohd¢ spoje pii provoznich
mimoiadnostech vSak jednozime nejsou.

Pro kazdy pedpokladany mstup nize pi zpozdhi spoje nastat jedna z nasledujicich
situaci:

1) Bude striktnédodrzovan jizdnfad navaznych spij To znamena, Ze se zpoadidiebude
prenaset na dalSi spoje s pozitivnim dopadem jak ptajt®s/ navaznych spojich, tak pro
dopravce. Na druhou stranu vSak dojde k ujetipgye, a tedy k delSimuwekani
prestupujicich cestujicich.

2) Bude dodrZzena stanovengfekaci doba navaznych sfiojTo povede ke vzniku zpozule
v navanych spojich s moznosti lavinovitéharesii po siti VHD, ale cestujici budou
povadvat systém VHD (resp. IDS) za spolehlivy — buddedpokladat, Zze se vetging
ptipadi dostanou do svého cile jen s nepatrnym zpdade

Ob¢ vySe popsané moznosti maji své vyhody i nevyhody & yedurdtd skupina
cegujicich poSkozena. Univerzalni rozhodnuti o spravnosti té které variahpyi (sesta¢
jizdnichiadua nebo operativnirfizeni provozu) neexistuje — zalezi na konkrétni¢hgoiech.
BohuZl ze strany objednatielVHD (Ministerstvo dopravy, kraje), resp. organizétdbs,
je déle vice plosn¢ pozadovano e&éni na zpozdéné ipioje. V disledku snahy o zvySeni
atraktivity VHD, a tedy mimo jiné o minimalizaci celkové cestovni doby v peakstich
VHD, se objednatelé VHD snazi o zkraceni dobygiwté na piestup mezi linkami VHD.
Kdyz v8ak nastane zpozug tak to automaticky vede ke zvySeni prapattobnosti vzniku
negaivnich dasledka této situace.

Prob je navrZzena metodika pro optimal#éSeni provoznich mimédnosti pfi
prestupech mezi pragidky VHD, zejména mezi vlaky, kterd je popsana v kap. 2.2.5
Soud@sny pohled na fifojové vazby mezi vlaky osobni dopravydeske Zeleznici a zejména
na jejich zachovani pimimofadnostech uvadi kap 2.2.

2.2 PFipojové vazby na Zelezniciv CR v sou éasnosti

Ve veejné osobni Zelez&ii dopraw na Uzemi @ské republiky je mezi viaky pevné
stanoven systém |ppojovych vazeb. Léta préveny a zazity model, ktery se vyzoaal
ponerné dlouhymi ¢ekacimi dobami valné &iny spofi, byl od prosince 2008 pozmen,
ato zejména diky tlakim objednateldopravy na minimalizaci phaSeni zpozdéni.
Ustanoveni, jimiz seidi délkacekaci doby viaki hlavniho tuzemského dopravce v osobni
zdeznini dopravéCeskych drah, a.s., jsou uvedena ve sluzebniipoenpro piislusny jizdni
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tad ,Cekaci doby a opni pi zpozdfi vlaka osobni dopravy“. S ohledem naiazeni
témef vSech vlaki osobni dopravy ostatnich dopéiawtd zavazku veijné sluzby jsou
pravidla pro &kani mezi piipoji v podstatvsSech dopravicobdobna.

Z pravidel pro zachovani fisojovych vazeb jsou dale uvedeny nejduakg&itzasady:

» Pripojnymi vlaky jsou vlaky, kdy mezi fjezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého
vlaku, tj. vlaku pfpojného, existujedasovy odstup nejvyse 60 min.

» Pripojnymi vlaky nejsou viaky:
= opaného smiru na téze trati (neni-li vyjinta¢ stanoveno jinak)
» vlaky zastavujici viiznych stanicich nebo zastavkach téZze obce

= vlaky, u nichZ neni dodrZzena dobaigbhana gestup z prvniho viaku a @gtupni doba
je uvedena v kniznim jizdniméadu
= vlaky, u nichZ je v kniznim jizdnimatlu ponamka ,neni @poj mezi viaky*

» Zakladni vynera ¢ekaci doby je stanovena pro vlaky kategorie EC, IC, BE a Ex
na 0 min, pro vlaky Os, Sp a R na 5 min. Zakladekaci doba plati vzdy, neni-li
ptislusnou sluZzebni paimkou stanoveno jinak. Odchylékaci doba rize byt buddelsi
(u sinych prestupnich vazeb s dlouhym intervalem ngpgbvém rameni, u poslednich
spoji daného dne), nebo naopak kratsi. V tomtipaue prichazi v ivahu varianta ,vlak
neceka na zadné fipoje” nebo ,vlakceka na zpozdie vlaky, které dojedou d&asu jeho
pravidelného odjezdi* Do hodnotysekaci doby neni zahrnuta gstupni doba, ktera
zaina plynout v okamziku zastaveni prvniho vilaku. Drulpyipojny) vlak miZe odjet
tepwve po uplynuti pstupni doby, die jen tehdy, je-li bezgeé zjisSttno, Zze byl pgstup
ukongen.

* O zménach ve stanovené&ekaci dobg¢ tj. o jejim zkraceni, neni-li pstupni frekvence,
nebo Wjimecném prodlouzeni, rozhoduje vyhradiispe&ersky aparat.

2.3 Objektivni Ujma cestujicich p A zpozdéni spoje

Pri kazdé pistupni vazbgjejiz zachovani je ohroZeno zpoad# spoje, od néhoz je
prestup naplanovan, sereffivaji zajmy dvou skupin cestujicich: Na jedné strandou
vyrazné poSkozeni cestujici ¥kavajici v pestupnim bodé v dopravnim prietku na
opozdny spoj a nastupujici v nacestnych zastavkach do 2péhd spoje (skupina
stanice v opozdéném spoji (skupina j@zdova“) a ztrata fpoje pro néznamena dalsi
(vétSinou vyrazny — dle intervalu a gacdalSich prestupt) narast zpohd¥ cilové zastavce.

Pro porovnani obou naztenych krajnich ppada byla navrzena veélna, ktera
v podsat piedstavuje souhrnny ztratovgs cestujicich z jedné nebo z druhé skupiny. ®poc
se pro obé¢skupiny cestujicich jako som¢doby jejichéekani a sou&l souéni podu osob,
cedujicich stejnou celkovou cestovni dobu, a koeficientu citlivosti cestujiciho na zpezdé
viz vyraz (1).

F:tcekDZOj |]:j (1)

(§)]

“ Prestup je umoZén pouze z vlak, které dojedou nejpozji v ¢ase pravidelného odjezddipojného viaku.
Ten nasled& vycka uplynuti gestupni doby, tzn. nejvySSi hodnota zpoddzagicinéna gestupni vazbou
odpovida pestupni doé.
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kde: F - (jma vznikla cestujicim zpozakn [0Ss-min]
O; — poct osob ve skuping pestujicich stejnou celkovou cestovni dobu [0s]
tcek — doba &kani (podrobngji vyswitena dale) [min]
¢, — koeficient citlivosti cestujiciho skupinynp pozdi [[]: 0 <g<1

Koeficient citlivosti na zpozddi ¢ byl do vyrazu zazen proto, Ze subjektivni negativni
vnimani zpozdai cestujicim zavisi pilevsim na jeho celkové cestovni doBit praktickém
pouzii popsaného matematického aparatu se dédpmkladat, Ze bude ipivzniku
mimoradnosti personalem dopravce mozné odhadnout &elkani, poty cestujicich i jejich
trasu cesty (tedy rowZ cestovni dobu), ovSem koeficiemmud byt znamy jiz pgd vznikem
takovéo situace. Byla vytva@na hypotéza, Ze tolerance cestujiciho na délku zpo&doste
s dobou pepravy podle tzv. logistické funkte viz vyraz (2).

Aby dosazeni miry tolerance do funkce Ujmy cestujicich ze zpoX®dpovidalo
logice skutenosti (funkceF nabyva tim vétSich hodnot¢im je v&Si negativni vliv ze
zpozdni na cestujici), je nutné provéstepdd z vekiny mira tolerance na pramnou
koeficient citlivosti cestujiciho podle vztahu (3). Teoretickyib@h funkci (2) a (3) a zarovie
vztah mezi nimi dokresluje graf 1 (umisf na konci kapitoly 2).

_ q
C=—— "t
l+ b() m)ltcelk (2)

c=1-C (3)
kde: C  — mira tolerance zpozdgécestujicim [-]: 0 < & 1

Cc — koeficient citlivosti cestujiciho na zpozdg-]: 0 <c< 1

g - horni asymptota logistické funkce [-]: g =1

bo — parametr logisticke funkce [-]ob 1

b, — parametr logistické funkce [-]: 0 sk 1
tcelk — celkova cestovni doba cestujiciho [min]

Urc¢eni obou neznamych paramietogistické funkcey, ab; je mozné pouze na zakladé
regesni analyzy vysledka pzkumu mezi cestujicimi. Proto byla v rant@Seni projektu
vyzkumu a vyvoje MD, jehoZ jednim z vystuge tato metodika, vytv@nha anketa pro
cedujici vlakem v (R a na Slovensku, jejimz hlavnim vysledkem jsoibgny regresnich
logistickych funkci proif rizné pfpady zpozdii. Se zawy hledani parameirby ab; budou
cten&i seznameni v kap. 2.4.

2.3.1 Mezni &kaci doba

Pti uéeni mezni doby zpozdé pii které se z hlediska Ujmy cestujicich vyplati §est
cekat v pestupnim bodé¢ na zpozo¢ spoj, se vychazi z porovnani funk€eve dvou
extrémnich ptipadech. Prvni krajni situace nastane tehdy, kdydstugitim bod¢ nebude
ptipojny spoj nikdycekat. V tom piipadéudou cestujici ve spoiji, ktery doegtupniho bodu
piijel (skupina ,pfjezdova“), cekat na dalSi spoj navazné linky doh tkterd je rovna
linkovému (ptip. tréovému) intervalu navazujici linky VHD zkracenému o zpoidtj. cas
zbwajici do pravidelného odjezdu navazujiciho spoje. K druhému meznipadpidojde
tehdy, kdyZz naopak ppojny spojceka vzdy na pjezd spoje, pro ng je piipojem. Pak je

® Logisticka funkce se pouZiva pro popis vykonnosti technického systému nebo poptavky po dratedmimspot
zbozi véase. Jde o dvexponencialy spojené v inflexnim kod hladkou kivku ve tvaru pismene ,S*, ktera ma
dvé vodorovné asymptoty. Fudiki hodnoty logistické #vky se zvySuji nejprve pozvolna, v okoli inflexniho
bodu rostou velmi vyrazn poté vyznaména fistu ubiraji a pomalu seiplizuji k horni asymptat
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postizena skupina ,odjezdova“ a doboekanit.k je pro ni pravé dobapozd&i spoje,
na réjz sec¢eka v restupnim bodéprotoze o tentéas déle musi cestujici této skupiny setrvat
v dopravrnim prostedku VHD.

Uptesnéa podoba vyrazu (1) tedy odpovida vztahim (4) a (5).

I:prij = (I - tz) Dz Oi B:J' (4)

(i)
Fogi = L, Dz O L&, (5)
()

kde Fpi — Ujma vznikla ,pfiezdove* skupiné cestujicich [0os-min]

Fogg — Ujma vznikla ,odjezdoveé* skupingestujicich [0s-min]

[ — linkovy interval pipojné linky (@ip. tra’ovy interval) [min]

t;, —doba zpozd# [min]: t;<i

Mezni doba zpozdéni se tedy spocte z rovnosti pravych stranividaza (5), a ziska
tak podobu vtahu (6):

(Z):Oj (e,
t.,.. = ! 0 6
z,lim Z Oj Ebj +Zok mk ( )
(i (k)

kde t;jim— mezni doba zpoZdi [min]

Vyraz (6) Ize interpretovat tak, Ze mezni doba zpoiZ¢e takovym dilem intervalu
ptipojné linky, ktery je roven podilu redukovaného tpo&estujicich (pagt cestujicich
naobeny koeficientem citlivosti cestujicich na zpaZigé,piijezdovych” na celkovém gtu
cedujicich v obou spojich (tj. ,piezdovém* i ,odjezdovém®).

2.4  Anketa pro cestujici

Anketa pro cestujici probihala jednak od 2. 7. 2008 do 11. 1. 2@%gimula na
internetové strance projektu, a jednak erihu a ¢ervenci 2009 dstnim dotazovanim
v Zdeznknich stanicich a zastavkach v Praze a okoli.

2.4.1 Obsah dotazniku

Dotaznik byl slozen zefitéasti; elektronickd verze a Ustni se mifi$#ly z davodu
rozdinych c¢asovych mozZnosti respondénta kviali nemoznosti piimého kontaktu
kvalifikované osoby, kterd fize otazky dovysstlit, v elektronické verzi ankety.

V prvni ¢asti ankety byly od respondenta ziskdvany udaje o jgdnéybrané trase,
kterou vlakem absolvuje. Data ziskana z té&hsti dotazniku byla zejména pouzita jako
vysvétlujici promenné pro regresni a koréld analyzu. Byla zji®ovana trasa vybrané cesty,
jeji cestovni doba (korigovana nasledoedle jizdnihotadu), u&l a cetnost. Otazka pata
zji%ovala poét piestupt, které musi cestujici na zvolené trase zmého provozu
uskuecnit.

Sesa otazka, zdhajici druhoucéast dotazniku, se ptala respondenta naepobu
velikost zkracentasu pepravy na jeho cestaby byl ochoten pravidelrkvuli tomu jednou
navic piestupovat. Sedma otazka #pgala meznietnosti fizn¢ dlouhych zpozdéni na dané
trase, které jestcestujiciho neodradi od dalSi jizdy. Otdzka osma olidbledala nejvyssi
tolerované zpoZzéhi piijezdu do cilové stanice Zidodu ujeti ptipojného vliaku. Dotaz devaty
se podobnésnazil vysledovat miru akceptace zpa#d¢ piipadé Ze cestujici sedi ve vlaku,
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ktery cekd na zpozdiy piipoj. Posledni,ieti cast ankety se sotetlila na osobni Udaje o
regpondentovi (rok narozeni a pohlavi), pokud jeschveést.

Cilem této publikace neni seznamitende s kompletnimi vysledky anketniho
prizkumu mezi cestujici Wejnosti, ale pouze s parametry funkci miry tolerarmezdhi
cedujicim. Podrobné vysledky dotaznikovéha'@et mezi cestujicimi a apob ziskani udaj
pro stanoveni parameirlogistické funkce jsou eidmétem clanka publikovanych v ramci
projektu vyzkumu a vyvoje.

2.4.2 Vysledky regrese tolerance zpozshi na cestovni dok

Ankety se zuastnilo celkem 404 cestujicich, z nichZz 78 % vyplmilternetovou verzi
dotazniku. Vysledky regresni analyzy, eharakteristiky jeji kvality indexem determinaée
lze nalézt v Tab. 2.1 a v grafech 2, 3 a 4 (wnigth na konci kapitoly 2).

Oznaeni v Tab. 2.1 odpovida zéeni v kapitole 2.3. Jednim z paranietkterym byla
hodnocea kvalita zjig&nych regresnich funkci, je index determindGektery mize nabyvat
hodnot<0; 1>, resp. <0; 100> %, a jehoZz zvySujici se hodnota ukazuje na vice vystiznou
regresni funkci; aby byla regresni funkce povazovana za kvalitni obraz zpracovavanych dat,
je jeho hodnota obecngozadovana vétsSi nez 0,5, resp. 50 %. V grafech 2, 3 a 4 #oazor
body spodené hodnoty miry tolerance zpohdécestujicimC; a silnd kiivka pédstavuje
zjiSttnou regresni logistickou kiku s parametry podle Tab. 2.1.

Tab. 2.1 — charakteristiky regresni logistické funkce miry tolerance
zpozdéni na celkové cestovni dob

Ot‘é‘Zka chamkteristika zpoZdi bo b | 12[%]
7 zpozdai v cili cesty 11,530 0,993| 39,68
8 ujeti pfpojného viaku 236,592 0,987 35,03
9 ¢ekani na fipojny vlak 31,912 0,989| 54,99

Jako nejlépe vysitlena se jevi citlivost picekani na piipojny viak, i kdyzZ jeji index
deerminace presahuje mez 50 % jen miévislosti ve zbyvajicich dvou ipadech nebyly
regesi vysvéleny tak kvalitng, i pgésto davaji alespon hruboueplistavu o trendu zavislosti.

2.5 Praktické pouziti metodiky

V této podkapitole bude na konkrétnimigatiu demonstrovano praktické pouziti vyse
popsaé metodiky pro rozhodovani o optimélni d@ekani na zpozdény fgoj v piestupnim
uzlu VHD. Nasledujici situace vychazi z tagjatnych pro GVD 2008/2009 po 2. n¢.

Byla vybrana Zel. stanioeska Lipa hl. n. v severnigtechach, do niz jsou zaésy
jednokokjné tra¢ Liberec —Ceska Lipa hl. n. — &in vychod a Bakov nad JizerouCGeska
Lipa hl. n. — Jedlovéa a ktera jéipojnou stanici pro ttado Lovosic. Podle jizdnihtadu ma
do #to stanice kazdy den v 16:21ij@i rychlik R 1163 dalkové Zelezmii linky Usti nad
Labem hl. n. — B¢in hl. n. —Ceska Lipa hl. n. — Liberecii#ojem je pro tento vlak rychlik
R 1117 inky Rumburk —Ceska Lipa hl. n. — Nymburk hl. n. — Kolin s pravidemgdjezdem
v 16:24. Restupni doba mezi zmingmi dvéma vlakycini podle sluzebni poficky Ceskych
drah 3 min.

Pokud mé& moznost vyprav&iebo dispéer ovlivnit dobucekani R 1117 (tzv. druhy,
ptipojny vlak) v pfpadé zpozd&i R 1163 (tzv. prvni vlak) a chce (nebo musihlgidnout
k casové ujn¢ cestujicich obou vlakta, necha si od vlakového doprovodu obou vlaka zjistit
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trasu jizdy cestujicich obou vlakd, ig#mz z vlaku R 1163 ho zajimaji pouze cestujici
prestupujici na R 1117 fiRlad ziskanych udajukazuje Tab. 2.2.#Ppraktickém pouZiti by

v mnoha piipadech bylo zdlouhavé zadavat do dalSiho wpgaiesnou trasu kazdéeho
cedujiciho, a tak je samoégjmé mozné pii minimalnim zkresleni vysledku podobné relace
sdruit do jednoho zdznamu. Ziskavani udaj cilové stanici cestujicich a jejichepiavani
dispeterovi osobni dopravy v fifad® rozhodovani oekdni ndvazného spojei gitestupu
probha i v souasnosti.

Tab. 2.2 — Poét cestujicich a trasa jejich cesty ve vlacich R 1163 a R 1117 v modelovém
piikladu, uréeném pro demonstraci popisované metodiky

R 1163 R 1117
pocet o celk. podet o celk.
trasa jejich cesty cest. trasa jejich cesty cest.
ceq. ces.
doba doba
Usti n. Lab. hl. n. — Doksy 1:1p 10 C. Lipahl. n. — Doksy 0:1¢
< ) C. Lipahl. n. - i
4 D&cin hl. n. — MSeno 2:2% 14 Ml Boleslav hl. . 0:56
2 Decin hl. n. — Podébrady 2:1D 4 Svor — Nymburk hl. n. 2|00
4 Benesov n. Pl. —(Ttebova | 3:10 12 | N.Bor— Ml. Boleslav hl.n. 1:24
6 | ooV Pl 1:20| 4 | Rybnid—Kolin 2:42
3 Krasna Lipa — Brno hl. n. 4:59
2 Rumburk — Pardubice hl. n.  3:35

Nasledné odpowdny zamgstnanec (vyprasi, disp€er) s vyuzitim softwaru (IDOS)
nebo na zakladé vlastnich znalostiifadi jednotlivym trasdm cestujicich jejich celkovou
cedovni dobu (tzn. cestovni dobu nikoli z mist&gitipu do cile cesty, ale celé cesty) podle
jizdnihotadu. Posat cestujicich a jejich celkovou cestovni dobu ze zgdb viaku (tzv.
skupina,ptijezdova“ — konkrétndR 1163) i vlaku navazneho (tzv. skupina ,odjezdova“
konkrétné R 1117) poté pglusny pracovnik vlozi do internetového fornfala&imist¢ného
na webovych strankach projektu vyzkumu a vyvoje, jehoZz vystupem je tato metodika
(http://stanice.fd.cvut.cz). Doplni také interval (linkovyippitra’ovy — viz déle) navazujiciho
ptipoje, tzn. za jak dlouho podle jizdnittadu pojede ve stejné trase a stejnymi misty
zasaveni nejbliz&i vhodny viak.

Fomul& zhruba koresponduje s Tab. 2.3 a je mnpochopitelné mozné zadat
libovolny pocet skupin cestujicich se stejnou celkovou cestovni dobobou vlacich.
Oznaeni veltin se shoduje se vztahy v podkapitole 2.3. Hodnotwarpatfi logistickych
funkci by a by jsou pedvyplndy, ale je mozné je zénit — napi podle vlastnich gizkum.

Po gisknuti tlaitka ,Vypocitat* zisk& uzivatel on-line aplikace mezni dobu zgozgrvniho
vlaku t, im (v podobépodilu z intervalu druhého viaku —ipbje i absolutni hodnoty) a, jestlize
zada pravidelny pijezd prvniho vlaku do stanice i odjezdigmjného (druhého) vlaku
a piestupni dobu mezgtnito viaky, presnyas, ktery této mezni dolzpozd&i odpovida.

Proudaje ve vySe popsanénilgadu vyslo, Ze v ZsCeska Lipa hl. néini mezni doba
zpozdni tzv. prvniho vlaku R 1163, po kterou se geBt n§ vyplati ¢ekat tzv. druhym,

® Pi rutinnim pouZivani popisované metodiky je vhodné, aby biffagppropojena s aplikaci na vyhledavani
spojeni pro cestujici, resp. ditajici celkové cestovni doby, protoZze v opaém gipads manualni uwovani
cestovnich dob zabir&i$ mnohocasu.
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pfipojnym viakem R 1117, 32 % z linkového intervalu figky Rumburk -Ceska Lipa hl. n.
— Nymburk hl. n. — Kolin) dvéhodiny, tj. 38 min. Tato doba se zda byt na prvni pbhle
dlouhd, ale nutno poukazat nait skutenosti:

1) P&lize 21 cestujicich z R 1163gstoupi do R 1117, zvysi jeho obsazenost 0 43 %,ecoz |
velky podil.

2) Byt je ve vlaku R 1117 vice cestujicich nez v R 116&Hhdjv. redukovany pat (souén
poctu cestujicich a koeficientu citlivosti cestujiciho mpozd&i) tvai pouze 90 %
fyzického potu cestujicich, zatimco u R 1163 je to 98 %. Nizkd hanedukovaného
podtu cestujicich u R 1117 je zptsobena cestujicimii ktestuji dlouhou dobu, a tudiz
je jejich citlivost na zpozdd# niZsi nez u cestujicich, kiese vydavaji na cestu kratkou (viz
nag. graf 1). Problém nastdva u cestujicichfikse vydali v R 1117 do Pardubic a Brna
av R1163do Ceské Febové, protoze tyeka jest prestup do EC 177 v zst. Kolin, kde
by £ musel také&eSit probléméekani pipojného viaku jedouciho z Berlina do Vidné
Obdobnéctyii cestujici z R 1163 do MSena musegtoupit v zst. Mlada Boleslav hl. n.
Z tohoplyne, Ze problematiktekacich dob v @stupnich uzlech nelze v redlném provozu
feSit pouze jako situaci v konkrétnim bodte je na ni nutno pohlizet jako na systémovou
zdalezitost majici vliv na provoz na celé zel@miisiti véetné zohledn&i hrozby rozvazani
ptipojovych vazeb v dalSich gdgtupnich uzlech.

3) Cestujici, kt&#i hodlaji vystoupit v UsekuCeska Lipa hl.n. — Bakov nad Jizerou (4.
v na®m pipads do Doks pélidi z R 1163 a deset z R 1117), mohou misto R 1117ipouz
vlaku Os 6013, ktery jede pouze v uvedeném uUseku, zastavuje ve vSech stanicich
a zastavkach, jeho pravidelny odjezd ze ¥®ska Lipa hl. n. je v 16:38 (tj. o 14 min
pozckji nez R 1117) a pravidelny igzd do Doks je v 17:03, cozZ je ,jen* 0 23 min pgedé
neznatas jedoucim R 1117. Takto Ize tedy zadani vipodezni doby zpozad Upravou
podu cestujicich jednotlivych relaci zZmt jak tak, Ze pét cestujicich z R 1163 vyuzZije
Os 6013do Doks v pipad¢ Ze by pripojny R 1117 na R 1163¢ekal, tak také tak,

Tab. 2.3 — Zpracovani a vysledek ikladu uréeni mezniho zpoZéni prvniho vlaku v pripadé
piipojové vazby s vlakem druhym (fipojnym)

c.ot. 8 bo= 236,592 g.ot. 9 bo= 31,912
ankety: b,= 0,987 ankety: b,= 0,989
Skupina "p Fijezdova" Skupina "odjezdova"
viak: R 1163 prav. pfij.: 16:21 viak: R 1117 prav. odj.: 16:24
pOF. &. celkova | koef. | reduk. pOF. &. celkova | koef. | reduk.
sku- | poget |cestovnif citlivosti| Pocet sku- | poget |cestovni| citlivosti| Pocet
piny |cest. ve| doba [ cest. na| cest. piny |cest. ve| doba [ cest. na| cest.
cest. |skuping| teeki |zpozdé-| Oi-<C; cest. |skuping| teekk |zpozdé-| Ox-Ck
it o [os]| Imin] |nic,[]] [os] k[ |0y [os]] [min] |nic, []] [os]
1 5 72 0,989 4,946 1 10 19 0,963 9,628
2 4 145 0,973 3,890 2 14 56 0,945 | 13,230
3 2 130 0,977 1,955 3 4 120 0,894 3,577
4 4 190 0,952 3,807 4 12 84 0,926 | 11,118
5 6 80 0,988 5,929 5 4 162 0,842 3,367
suma 21 20,527 6 3 299 0,539 1,617
7 2 205 0,768 1,535
linkovy interval i: 120 min suma 49 44,072
t,im = 0,318 i = 38 min nejpozdéjsi odjezd R 1117 v: 16:59
—
prestupni doba: 3 min Cekat na p fijezd R 1163 do: 16:56
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Ze R 1117 se necha zpozdit tak, Ze vyjede az po Os 6013, Ze Os 6013 vyjede podle svého
jizdniho f&du i s deseti cestujicimi do Doks z R 1117 a Ze adsIR 1117 piedjede
Os 6013 npt. v zst. Doksy nebo Okna.

4) Jestlize se bude ngeSeny piklad pohlizet tak, Ze misto R 1117de vdSina cestujicich
Z R 1163vyuzit osobni vlak Os 6013 (viz bod 3), pak je moznéératniinkovy interval
za ratrovy, dosadit tedy zahodnotu 14 rim. Pak mezni doba zpozuiéviaku R 1163 vyjde
32 % ze 14 min, tj. 4 min. Aby tato z¥na pohledu na popisovany ilad piesrgji
odr&ela realitu, bylo by nutné rozi ptiklad v podstat na pipady dva: V prvnim
ptipad¢ vybrat do skupiny ,dfezdové” ty cestujici, ki€ mohou po p#stupu vyuZzit
navany vlak jiné linky (kategorie), ppasitat pro nécelkovou cestovni dobu ippouziti
tohoto a navaznych jinych vlakt, do skupiny ,odjezdoveéfatdit cestujici gslusného
vlaku a znénit interval linkovy na tréovy. Do druhého ppadu pouZit do ,pfezdové”
skupiry zbyvajici cestujici ze zpozaého vlaku a ponechat interval linkovy. Ze dvou
vyslednych hodnot mezni doby zpohiiépak vybrat tu, kterd bude vyhoggié podle
daBich hledisek (zejm. s ohledem nam&Seni zpozdéni dale po Zelemisiti).

2.6 Zhodnoceni kapitoly

Reseni pibojovych vazeb ve VHD pizpozdich jednotlivych spdj nabyva v ®
v souvelosti s rozvojem IDS a taktové dalkové Zelémhidopravycim dal vice na vyznamu.
Pfi rozhodovani o tom, zda iptpozdi piipoje na ng ¢ekatci nikoli, miZze pomoci v této
kapitole popsana metodika.

VySe uvedeny postup zohlednuje pouze subjektivni pocity cestujicich z pohlietiu jej
¢asové ujmy a pouze ve dvou vilacich, které maji v déanréici mezi sebou fiiojovou vazbu.

Pri praktickém pouziti je tedy nutné zohlednit také@rm@Seni zpozdéni po Zeleami siti

a provoni zélezitosti (obkly nalezitosti apod.), a tudiz je zmagéalgoritmus nutné chapat
pouzejako jedno z rozhodovacich kritérii. Proto musi do hry téZ vstoupit omezeni nejvyssi
piijatelnou ¢ekaci dobou stanovenou v packach GVD, jeZz ufi horni hranici, za niz jiz
nebudebran ohled na hledisko citlivosti cestujicich na zpazdAvsak stavajici standardni
¢ekaci doby povazuiji pro tentoeldesitelé za pfilis malé.

Metodiku lze vyuzit i pi navrhu GVD, kdy lze na zakladpravidelného &tani
cedujicich dopravcem odhadnoutgpravni proudy pipiestupech a na zakladesho v ramci
optimélni obsluhy Gzemi a provazanosti jednotlivych linek VHD stantskaci doby mezi
ptipoji.

| kdyZ vypovidaci schopnost vytwaitych regresnich funkci ani vzorek responient
neniidealni, nebotse index determinace neblizi 100 %, je mozZné vyslediskumu vyuZit
a piipadnév budoucnu pijinych piilezitostech upgsiovat.
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Graf 1:Teoreticka zavislost miry tolerance zpoz#ni cestujicim a koeficientu citlivosti
cestujiciho na zpozéni — vztah mezi oldma funkcemi a pnibéh logistické funkce
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Graf 2:Zavislost miry tolerance cestujiciho na zpozhi v cili jeho cesty na jeho relevantni
cestovni dolé (body — odpovéli z ankety, kfivka — regresni kfivka)
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Graf 3:Zavislost miry tolerance cestujiciho na zpozd# pri ujeti pr¥ipojného vlaku na jeho
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3. TEORIE UPRAV UZL U VEREJNE HROMADNE
DOPRAVY

3.1 Soudéasny stav na zeleznié ni sitiv CR

Moderniz&ni ¢innost na Zelezdii siti Ceské republiky v poslednich patnécti letech
cilené smetuje piedevsim na narodni tranzitni Zelemikoridory, ptipadnéa dalsi trati tzv.
vybrané evropské Zelezmi si€. Zbytek trati, zejména pak regionalni drahyistava
povdSinou stranou zajmu inve&tich akci. Ato ip#s to, Ze spodémné nizkymi
vyndoZzenymi prostedky je mozZné odstranit lokalni propady rychlosti, yimwujici
dopravnétechnologické parametry ZeleZnich stanic a zvySit komfort a bezpest pro
cedujici. Pravéposledni bod, tedy kvalitativni posun Wizanich pro prepravu osob, je pro
cekovy dojem zinvestnich akci stZejni, avSak #dka zohlednény. #kladem jsou
radonalizani projekty na celostatnich drahach mimo vybranou zbélei st, které
se ameiuji vyhradnéna snizeni personélu pro provozovani drahy a Upravy \ado@ch
spodvaji nejvyse v odstramd zbytné infrastruktury.

Vychazi-li se z pgdpokladu, Ze do éthto
trafovych Useki nebudou v nejblizSich desetiletic
smefova dalSi investice, pak opomenuti Uprav
zarizeni  pro osobni  piepravu je  doslova
promarndou Sanci. Je zagebi si uv&omit, Ze
nagupiS€ jsou nejcitlivgi vnimanou soudsti
konstukce Zelezrini trati z pohledu u@jnosti. [
Radového cestujiciho vibec nezajima, jaky typ
upevreni je pouzit, jaké prazce tvoipodporu _ : :
kolginicovym pasm nebo zda se mezi zemni plani S P T R e
a Sérkovym loZzem naléza konstrukk vrstva.
Cegujici se chce rychle, pohodinédastojré a
bezpené prepravit z vychoziho do cilového bodu
své cesty. A pra¥ k vySSimu komfortu mpravy, stejnétak jako k bezpetosti provozu,
prispivaji vhodné zvolena a umdsta nastupist

Mnohé Zeleznéni stanice a zastavky nepebaly v poslednich desetiletich vyraz$i¢
stavebni Upravy, jejich stav tak odpovidé dgimsledni vyznamisi investéni akce. Taasto
prokehla pi elektrifikaci trati, v horSim ppadédokonce nedoSlo k Zadné vyznaidn&prae
od doly jejich vzniku, tzn. n&jasgji ve druhé polovin¢l9. stoleti. Druhy ppad je b&ny
predevsim na tratich niZSiho dopravniho vyznamu, tedyatigh v sou¢asnosti nezaenych
do erropské Zelezini si€ a na regionalnich tratich. Optimalni podaiejvzdalenjSi jsou
stanice a zastavky s uroviovymi nastupisti. K nejmégbovujicim pati nastupidt sypana,
jejichz stav m&asto k normové podobdosti daleko. Zejména diasledkem podudrZzovanosti
nedoshuje nastupni hrana poZzadované vysky 200 mm nad temenem Kolejnice,
v nejkritict¢jSich pipadech jeji Grove témet odpovida temeni kolejnice. Zde cestujici
prekonavaji vyskovy rozdil az 500 mmi pidstupu do vozidel a |ékem na situaci neni ani
nasazeni nizkopodlaznich vozidel. O stipg/Se z pohledu komfortu cestovani jsou sypana
néstupis€ se zpevniou nastupni hranou (z tvarnic ,Tischer”, praZgnatych z koleji), ktera
zarcuje normou pipustnou vysku nastupni hrany. Posledni z kategamindvych nastupis
jsou nastupi& se zpevrngou nastupistni plochou, a to dlaZzbou, Zivici nebo kaviohi

Obr. 3.1 — Uroviové ypané nastupist
(silné podudrzované)
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deskami, tzv. nastupist typu
,SUDOP*. Uroviiova nastupistse
vyznaiuji nasledujicimi
newhodami: nelze #dit vySSi
arovei nastupni hrany nez 250 mm
nad temenem kolejnice, #&a

nasupiseé je 1,45 m pi osove

vzddenosti 4,75 m nebo 2,70 mipf
osove vzdalenosti 6,0 m,
neuspoddany pohyb cestujicich
v kolgisti, neni mozné dit

odpovigici bezbariérovy pstup B
ani vodici prvky pro osoby se |
snizenou schopnosti  orientace

Z popsanych negativ vyplyvaji tyto .
disledky: Obr. 3.2 — Uroviova nasupisté z konzolovych desek

» Nizky komfort pi nastupu/vystupu
» DelSi doba vyminy cestujicich zpusobenagiionavanim vyskového rozdilu
» Uzkéaplocha nastupistsnizuje bezpmost cestujicich piilné piepravni frekvenci, kdy se

namalé ploSe KZi nastupni a vystupnigpravni proudy, ohroZeni bezpesti cestujicich
pii stani vlaka v zakrytu na sousednich kolejich a igaabariéry pro osoby se sniZzenou

schopno8 pohybu a orientace.

* Nepiijemnosti vytvédi pro cestujici i zastaveni vlaku dw@ vozu v mist Urovihového
prechodu, kde musi byt ipihastupu a vystupu ekonavan vyskovy rozdil okolo 600 mm
(viz Obr. 3.3)

Od 50. let 20. stoleti se v Zelegmich stanicich zai, zejména pielektrizanich
Upravach, uplatovat novy fenomén, a to poloperonizace. Zakladni fiiogef vybaveni
odvracené kolejové skupiny, tedy koleji lezicich za fp¥hledu od vypravni budovy)
hlavnhimi dopravnimi kolejemi, nastupisti s mimouroviovynispipem, zatimco v kolejové
skupire piilehlé k vypravni budovése nachazeji Urovinova nastupiStPoloperonizace
neods$ranila jiz zmin®é nevyhody Udroviovych nastupisavSak znamenala zvySeni
propusnosti Zelezninich stanic a zvySeni bezp®sti provozu, protoZe se odstranil pohyb
cegujicich pies hlavni dopravni koleje, ktery
podvaoval stavéni vlakovych cest pro viaky
projizdgici po hlavni dopravni koleji blize
k vypravni  budove¢. Poloperonizace  se
s usgchem navrhovala az do konce 20. stoleti,
kdy diraz na peépravu o0sob se snizenou
schopno# pohybu a orientace (a zjnglynouci
vySka nastupni hrany) a pozZadavek odstnéng
vekerého pohybu cestujicich v kolejisti jeji
aplikaci ukondy. Frekvenhi¢ a provozné
vyznamné stanice se vybavovaly vyhradné
nagupisti s mimouroviovym p$tupem — pro
toto uspoAdani se uzivA pojem peronizace.
Mimourovinova nastupit(ostrovni, jazykova a
vngjSi) jsou svymi parametry poplatha dob
vzniku. VySka nastupni hrany se pohybuje od
Obr. 3.3 — Nastup z Groviového prechodu 300 mm az po s@asnych standardnich 550 mm

-28 -



Metodicka pirucka 3. TEORIE UPRAV UZILJ VEREIJNE HROMADNE DOPRAVY

nad temenem kolejnice, povrch je
zasadné zpevnéy, a to bud
dlazbou, Zivici nebo dnes rigstji
konzobvymi deskami a zamkovou
dlazbou vyplnlym  stednim
progorem. Ristup na né je
podchoden (Castji), nebo
naddhodem, obvyklou sowdsti se
st&va bezbariérovy pétup zajiskny
Sikmou rampou, vytahem, nebo
schodigovou ploSinou.

Krom¢ prostor pro nastup a
vystup pati mezi ¢asti zastavek a
stanic citlivé vnimanymi cestujici _
verejnosti prostory pro wkavani, Obr. 3.4 — Poloperonizace
odbavei a souvisejici sluzby. Jést nedavné minulosti se ve vSech Zeléafth stanicich a
vyznamngSich zastdvkach nachézely osobni pokladna, zavazadgioktadna, uUschovna
zavazadel, vytapéndekarna a v tarifnich bodech s vySSim obratem cesthjioechybky
doplikové sluzby, p@inaje trafikou a kote kug. kadénictvim. V poslednich letech nastal
v situaci obrat zpasobeny silicim tlakem na snizovani nakladia na persondta helachny
zagavky wetn¢téch na patsich trati jsou dnes komare neobsazeny, odbaveni probiha az
ve vlaku. Vyjimku tvoii bud’ zastavky s nadstandardnim obratem trzeb, .kGbivaletice,
Tynec nad Labem, Srbsko, Vysoké Myta@sto, nebo zastavky, kde dopravni sluzbu konajici
zantstnanec (hlasky, hradla, zavesia stanovi$) ma souasnév pracovnich povinnostech
komeéni odbaveni, napizast. Jablonecké Pasek§eperka. Trend rudeni vypravniho
opra/néni v osobni piepravgostihl i Zeleznini stanice s nizkym obratem sluzeb, kde se
newplati zamgstnani osobniho pokladnika a vybaveni pokladny elektkkgmi vydejem
jizdenek. Kdysi roz$&né propojeni dopravnich a kormich povinnosti u vyprasich
mendch stanic se stdva minulosti, a to v souvislosti s postupngchpéiem na tzv. Zivou
dopravni cestu. V poslednich letech tak o osobni pokladnu aéfouschovnu zavazadel
piiSly nag. Zeleznéni stanice Libun, Dlouhai€bova.

RuSeni komerdich sluzeb miva v Zelezmich stanicich spojitost se zavad®
dispecerského fizeni delSich trasvych Useku, kdy dopravny s kolejovym romenim
zastavaji komein¢ neobsazeny, nép Bezdg, Obraté. V nejblizSi dobélze, v souladu
s trendem u sousednich Zeleznic (DB AG)ek#&vat roz§pvani systému automatizovaného
odbaveni cestujicich s diarazem na bezhotovostni platebni styk. Popsana sjwace
pochopitelnd z ekonomického pohledu, avSakngsi cestujicimiadu negativ: uzaehé
budovy a v nich umisiné pobytové prostory cékarna, vestibul), nemoznost ziskani
informaci, neexistence uUschovny zavazadel, digbéWC apod. Zvlast v turisticky
atraktivnich lokalitach tak Zeleznice jako systém nastavuje cestujicimvétepiu tva.
Rekreani piepravni proudy se vyztaji svou nepravidelnosti, vysokym procentem
nahodiych nepravidelnych cestujicich a narazovym zvySovani poptavkyepogyié A praw
tato skupina cestujicich, jak bylo empiricky ziSo, je velice citliva na nabizené sluzby, jako
jsou WC, informace, pobytovy prostor (hlavnpii nahlé neptizni pasi) a uschovna
zavaadel. Uzawné a mnohdy i vybydlené budovy zastavek a stanicomepmk prag
reprezentativni branou jak pro Zeleznici, takgdflou obecgi mésto. V kontrastu s projektem
,Ziva nadrazi“ se zvysuje pettarifnich bodt, jeZ by séefeno s mirnou nadsazkou) mohly
bez problémi zaradit do projektu ,Nadrazi mrtva“.

Nenibezpochyby mozné a ekonomicky tnosné platit kénibo zamdstnance tam, kde
jej nelze oduvodnit pinérenou vysi trzeb. Ale v mnohaipadech se nabizi vyuziti budov,

-
25
-
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které se pro zeleznici staly nadlbytgm, k dlouhodobym pronajim ¢i je odprodat do
soukrongho vlastnictvi. V jejich prostorach pak mohou nalézt misto regiondlni infafma
kanel&, obcerstveni nebo pension. Vhodnymiki@idem je vyuziti vypravni budovy
v doprarng Cerny Kiiz, kde prostory nevyuzivan&ekarny a dopravni kanceé® nasly
uplanéni jako bufet a infocentrum ,Pohadkova dopravni kadtel akovy zpusob ozZiveni se
nabii i pro dalSi mista. Jinou moznosti je pronajem prostor pro drobné obchodyti(#filsat
nebo stanek s olerstvenim) a provozovateli zanést do smlouvy povinrgihikoveho
prodge jizdnich doklad. LakavéieSeni mé vSak velké uskali v odpovidajicim proSkoleni
personalu z tarifu Zelezémiho dopravce, jelikoz v opaém pfpadé neni zaruéno spravné
odbavei a dobry umysl se &éni v mnoZstvi nepjemnosti zptisobenych cestujicim. Protoze
neni mozné zajistit @dnost cestujicich eé ostatnimi zakazniky obchodu, tak pro dobrou
powst Zzeleznice jako dopravniho systému nelze povazaewiihit bod za kome&né obsazeny

a @i nakupu jizdnich doklada ve vlaku t@¥at manipulagdi piiraZzku. DalSi obvyklou bolesti
mnohastanic je pgdimenzovany rozsah kolegsa |éta nevyuzivané opé8E prostory pro
nakladku a vykladku zasilek.

Ceské drahy, a. s., jako vlastnik pozemnich objekeypravnich budov a souvisejicich
pozemku v Zelezninich stanicich, které lezi na tratich v majetku staeddjl cestu k jejich
opravé a vyuziti. Jednou z cest byl projekt ,Ziva nadraziéhgz filosofie spo¥ala
v nabtinuti budov soukromému subjektu, ktery po rekonstrukci nemovitosti dostane objekty
bezuplatn¢ k dalSimu pronajmuti nafitet let (kron& prostor nezbytnych pro peby
Zeleznini dopravy a mpravy). Za ekonomicky zajimavé se povazovaly objektyichodem
nejméné4 000 osob denng. Cely projekt ,Ziva nadrazi zahrnoval vice nez dtestesic a
spoluprace byla navazana v 19 lokalitach. AvSak kolika z nich uz dochazi k rozvazani
smiouvy ze strany investoy kteti zjistili, Ze navratnost investice je vil§ dlouhémcasovém
horizontu. V soucasnosti probihaji ,o0zZivovaci projekty* kupe stanicich Praha hl. n.,
Marianskeé Lazné, Karlovy Vary a Hagkuv Brod.

Do opomjenych a nevhodnéeSenych zalezitosti spada i problematikaspupu mezi
jednotivymi druhy dopravy. V nejhorSimifpact jsou od sebe Zelezmii stanice, zastavka a
zagavka navazujici autobusové dopravy vzdaleny stovky imébokud vibec), lepSi
variantou je jejich umishi v prostoru u vypravni budovy. MoZnosteptupu ,hrana — hrana“
neboalespon co neju§i zkraceni délek gého gesunu bylo doposud, kranvyjimek, zcela
opomjeno. V nejbliz§i budoucnosti se nabizi vyuZiti nepouzivanych ploch volnych skladek
pro autobusova stanowsStak, jak to Ize sledovat v zahrahia na ®kolika ojedindych
piikladech v (R.

Souhrni feceno |ze konstatovat, Ze v sashosti na regionélnich tratich a tratich mimo
evropky Zeleznéni systém se rekonstrukce a drobné Upravy projevyinérea redukci
kolejisSt o tzv. zbytnou infrastrukturu, ruSeni dopraven aclejinahrazeni pouhymi
zastavkami, uzavirdnim prostor pro cestujictej@st a omezovanim sluzeb. Na druhou
stranu vznikla ifada kladnych pkladd, mezi néz se p@&ji stanice s poloostrovnimi
nagupisti a vytvaéni pgestupnich termindlhromadné dopravy. Mezi iptadné terminaly je
moznézaadit kupi uzly Castolovice, Hradek nad Nisou a Svoboda nad Upou.

3.2 Parametry nov é budovanych nastupis

3.2.1 Pozadavky platnych norem

V roce 2009 vstoupilo vdinnost nové vydanteské normyCSN 73 4959 ,Nastupista
néstupistni pristeSky na drahach celostatnich, regionalnich &kaleh”, jejiz ustanoveni
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udavaji podobu zé&eni pro piepravu cestujicich na Zelémnisiti CR. Tato norma je
trendy. Neni cilem ocitovat ¥&i cast normy, avSak uvedeni nejvyznagsiegh novinek pra¥
zde nelze opomenout. Jednozng trend jest pied par lety piedstavovaldizovani nebo
rekongrukci nastupig vyhradnéna nastupigtmimoudrovnova.

Tlak na snizovani investnich nakladi, resp. moznost zlepSeni paraimeéstupis
(zvySeni bezp#nosti i komfortu pro cestujici) i na mimokoridorovychattch, vedl ke
zkuSebnimu provozu a nasledn&nému roz§eni tzv. nastupiSpoloostrovnich. Jedna se o
nagupis€ umistnd mezi kolejemi (jednostranna i oboustranna) s jeddnoviiovym
pristupem po Sikmé rampse zabradlim z Gsdni pfstupové cesty, po tzv. centralnim
prechodu, vykazujici tedy v zasadtiodné parametry jako nastupisistrovni nebo vnsi,
avsak bez mimourovinového fEtupu. Centralni gichod usrériuje vSechny pési proudy do
jednoho postoru, a musi byt tedy dimenzovan nakpvou frekvenci.

Neue Fertigteilbauweise Umsteiger Plus 2000

Obr. 3.5 — Néstupis€ UMSTEIGER PLUS 2000 — porovnani se standardni technologii
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Pro budovani poloostrovniho
nastupi®& musi byt dodrZzeny
nadedujici podminky:

* Pfechazené koleje jsou pojizug -
neyyse rychlosti 50 km/h # i i
(v piipadg vybaveni centralniho W
piechodu vystraznym zaenim S
rychlostni omezeni neplati — zatim §
v CR nepouzito) 2 .

e DodrZzeni normou stanovenych s
rozhledovych porri. &

* Pfechod neferuSuje nastupni
hranu.

« Vlaky maji prednosth zastavovat Obr. 3.6 — Nastupis¢ UMSTEIGER PLUS 2000

pred pechodem.
» Prechod je nezbytné doplnit varovnou tabulkou: ,Pozok‘via

Novinkou v norn¢ je také vysSi limitni hodnota @¥ySeni u nastupiSv oblouku
110 mm a nejmensi polodn oblouku u hrany nastup&t300 m. Ve zvlas stisn&iych
ponerech na tratich mimo evropskout'ge povolena rekonstrukce a ponechani stavajicich
arowiiovych nastupig s vysSkou nastupni hrany 200-250 mm nad temenem kzdejRovn&
sezavadi méngiisné pozdavky na ploSné parametry nastugigjich Sika musi odpovidat
Spickove frekvenci s tim, Ze nesmi klesnout pod tyto hodnoty
* Oboustranna ostrovni ... 6,1 m
» Oboustranna poloostrovni ... 4,3 m
» Jazykova a konce oboustrannych nastupis3,2 m
* VngjSi a jednostranna nastuist. 2,5 m

Nova norma pocita s provozem vlakia u nastupni hrany rychlosti az do 200 km/h,
pticemz v rychlostnim pasmu 160-200 km/h je vysoka rythimhledn&a v rozSieni
bezpeainostniho pésu.

Ze stavebné konstruk®iiho pohledu se n&sgji ztizuji nastupi&t konstrukce
~SUDOP*, kdy plochu nastupisttvoii konzolova deska uloZena z jedné strany na zhatné
vrstvé nenamrzavého materialu a na druhé styailehlé ke koleji, tj. konzolova deska tvor
nasupni hranu, podepha uloznym blokem a tvarnici ,Tischer®. Dale set bymalé mie,
uzivaji nastupist z konstrukce prefabrikatu ,L*, v tomto ipadétvoii plochu nastupistbud
konzobva deska, nebo je cely prostor zadldZd¥a zastavkach Pisek-DobeSice a Zelezna
Ruda centrum se zkouSi konstrukce nastupiSUMSTEIGER PLUS 2000% jejiz
nejyznamn¢si piednosti je nizSi plocha zaboru pozemku. Nastpito konstrukce,
naozdil od ,SUDOP* nepdebuje podporu na konci odvraceném od koleje (viz Obr. 3.5
Obr. 3.6.).

3.2.2 Zéasady rekonstrukce z&izeni pro osobni fepravu mimo vybranou zel. s

Pro traté souvisejici s timto projektem jsou vydany SZDG dwernice. Jednak jde o
smernici ¢. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich desské republiky nezazenych do
evropkeého Zelezriiniho systému, jednak o gmici ¢. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich
drah. Ok vstoupily v platnost v roce 2008. &hto sné&rnic je zapatebi zminit ustanoveni
pasazi tykajici se z&teni pro piepravu osob.
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Pro trat nezd#azené do evropského Zeleariho systému (jinak tzv. t&tmimo
vybranou Zelezrni st) plati:

* Rozsah nastup&musi byt doloZen dopravsiechnologickym posouzenim

* V8echna nova nastupiStse navrhuji s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, pii rekonstrukci jeféba sledovat, zvlaStu frekvergné vyznamnych mist,
zvySeni nastupni hrany na tutéz vysku.

* U Zeleznénich stanic na dvoukolejnych tratich musi hyzen mimourosiovy piistup

» V Zdeznknich stanicich na jednokolejnych tratich lze navrhrdngtustranna nastupisa
jednogranna nastupistnastupist mezi kolejemi (tzn. poloostrovni nastugjShebo vijsi
nagupise s pistupem pes Groviiovy pEchod umisiny zasadé mimo nastupni hrany.

N 1

Prechod nesmi byt navrzengsikoleje pojizdéné rychlosti vyssi jak 50 km/h

» Polohanastupi§ ma zaji§ovat minimalni dochazkové vzdalenosti, je-li tceling, pak je
|ze pfesunout i mimo obvod stanice

Pro regionalni drahy plati tyto pozadavky:
* Rozsah nastupidnusi byt doloZen dopravstechnologickym posouzenim.

» V Zdezniknich stanicich lze navrhnout oboustranna (poloostraveldp vn{Si nastupist
s piistupem pés Uroviovy pgchod umisiny zasadnéimo nastupni hrany.

» V ptipadé¢ velmi stisn&ych prostorovych powni, nebo nelze-li zredukovat stavajici
rozsah kolejist, se pipousti téZ ponechani stavajicich droviiovych nastupis

» Polohanastupi§ ma zaji§ovat minimalni dochazkové vzdalenosti, je-li tceling, pak je
|ze pfesunout i mimo obvod stanice

3.3 Priklady provedenych Uprav na Zeleznié ni siti

3.3.1 Popis jednotlivych prestupnich uzk

V zastavkach, Zelezmich stanicich a pstupnich uzlech, uvedenych v kapitgles,
byla provedena mistni $enhi v pabéhu roku 2008. R nich se zjiovaly parametry nové
ztizenych z&zeni pro osobni ppravu, jejich uc¢elnost a funkénost. Vzhledem k tomu, Ze
modenizace zastavek a stanic mimo vybranou Zetedrsi’ probiha v tuzemsku v paimée
malém rozsahu a z davodu co nejobjektidieh podkladiu pisestavovani metodickych zasad
pro zaizeni pro pepravu osob na tratich mimo evropsky Zel&zinisystém byla S&gni
provedena také v zahratii PredevSim ve Spolkové republiceéiNecko se nachézeji mnoha
feSeni bez vyrazngjSich potizi aplikovatelna i na zetezmsiti Ceské republiky. Dopravny a
zagavky v zahranii maji obvykle mnoho ekvivaleintna naSem Gzemi a zkuSenosti jsou bez
vyrazngSich potizi aplikovatelné. Zahr&ni Upravy se vyzraji zejména vyraznou redukci
kolgiste na nezbytné minimum, pravidelnym planentami jednotlivych dopravnich koleji,
prodory pro cestujici byvaji ,@telské”, tzn. vybavené mobii&m pro jejich vgkavani na
ptijezd viaku. VeSkerd popsanméSeni ukazuji moznost €é&iého vyuziti prostor Zelezmich
stanic, kde pfi redukci kolejigtlze zidit kvalitativné vySSi zézeni pro osobni ppravu.
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3.3.2 Zhodnoceni provedenych Uprav

Obecné ginosy provedenych Uprav
Zmin&né upravy maji tyto zasadniiposy:
» ZvySeni bezp#osti Zelezniniho provozu a cestujicich, nebatbchazi k odstramd
nekoodinovaného pohybu cestujicich v kolejisti, ktery je tkapén nizkou vySkou

T

arowiiovych pichodu. BSi proudy jsou nov&vedeny do jediné Gstdni pfstupové cesty
pres stanini koleje, tzv. centralni pthod.

e ZvySeni komfortu pinastupu a vystupu do soupravy, nebgska nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice téf odpovidd vySce néastupni plochy vozidel se sniZzenou
nasupni plochou, @p. vySce dolniho nastupniho schodu.

* MoZnog vytvoreni vytkavacich ploch na nastupistich
» Pro estujici dochazi ke zphledn&i hledani konkrétniho viaku
Obecné nevyhody popisovanéheseni
U popisovanéhoaSeni Ize samagjmeé nalézt i zapory, mezi které kukiadu pati:
e Zustava neodstranén, by redukované poda@hpohyb cestujicich v kolejisti, coz vyvolava

VétSi diraz na zaji8hi jejich bezpedosti acast&né omezuje stavéni vlakovych cest, jez
musizohlednovat ocekavanygsun osob mezi vypravni budovou a nastupisti

» Polohacentralniho pFchodu ma vliv na stafii provozni technologii, nebaibecnga tato
usanoveni uvadi i plathA norma) se pozadujgeki pechodu odjezdovou vlakovou
cedou, nikoli jeho pejizdni pijizdéjicim viakem. Tato skutmost nebyla vSak
v Upravach provedenych do roku 20@@sto respektovana (kupEeny Kiiz). Bohuzel
splréni této podminky se v kterych dopravnach dostane do kolize s polohou vypravni
budow, jejiz excentricka poloha (roz. pobliz jednoho zhlaviizen znamenat bud
negrekonatelny problém, nebo ve vysledku prodlouZegighétras o 100 m a vice.

» Polohapiechodu neumatitje vyuZzit celé délky dopravni koleje pro nastupigrotoze je
nezdytné odéist Stku Uroviového fechodu a na né¢j navazujici piistupové Sikmé rampy
na n&tupise

Nedostatky v konkrétnich lokalitach
V ramci prizkumu byla téZ zdokumentovanacidihevhodnaieSeni, kterd mnohdy
snizovala hodnotu jinak zd#é Upravy staniceti zastavky. V zasad®ebyla podchycena

Zadnacelkova uprava, ktera by se dala agnaa nevhodnou, spiSe se jednalo o opomenuti

urgitych prvku, které by pinepiflis vysokych nékladech vyrazmyysSily pohodli cestujicich a

kvalitu Zeleznéni dopravy, resp. jejich vazeb na okoli. Jakipgudty nevhodnych aprav, kdy

sice doSlo oproti pgdchozimu stavu k vyraznému zlepSeni, &ksto v ramci rekonstrukce
nebylo dosazeno optimalnich paranietprestupnino uzlu, je mozné uvést zastavku

Jabbnecké Paseky a stanice Neratovice a Turnov. V kazdéme méstvyskytuje jiny

nedosatek, jehoz jefeba se pibudoucich Upravach estupnich u#i vyvarovat.

« Jabbnecké Paseky - koncept egtupu je devalvovan ékolika nedostatky, které
neunoziuji vyhody tohota'eSeni plindvyuzit. Zaprvé je to vysSka nastupni hrany Zel&zini

zagavky, ktera nedosahuje 550 mm nad TK, coz je podminka pro bezbariérovy nastup do

snizenychc¢asti vozidel. Druhym problémem je podoba obrat&tutobug, kde vngsi
polomer komunikace je pouze 12 m a neurgz autobudm standardni délky (tj. 12 m —
ngpi. nejrozsitendsSi vozy zn. Karosa) zajet vSemi vstupyinpd k hrané nastupist.
Cestujici tak musi ginastupu nejprve vkrado vozovky. Tento stav je pravoledobrg
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zpasoben stisnénymi prostorovymi pém, kdy do lokality nebylo mozné umistit obraist
0 VétSim polongru. Kvili témto dvéma bodum nelze absolvovat spravuravrzeny piestup
bez piekonani vyskovych rozdilvlak—nastupi&t, nastupist—vozovka a vozovka—autobus,
pficemz pf vyuZziti nizkopodlaznich vozidel na Zeleznici i pozgrkomunikaci by mohly
vSechny tyto rozdily byt odstramg. Pro pfpadné budouci Upravy podobnyclegttipnich
bodia ve stisnéych pondrech je teba zvazit (paklize by obratstnesSlo vybudovat
s dosateinym polongrem), zda by nebylo lepSi plnéyuzit vyhody pestupu ,hrana—
hrana“ i za cenu nutnosti couvani autobus

e Turnov- v této vzorové stanici Ize objevit jisté nedostatkiedevSim absenci isiresSku
pro cestujici na nastupistich. Vzhledem k velikosti stanice, délce nastap& 100 metra
na obé strany od arovéivého péchodu) a silnym nastupnim, vystupnim egitipnim
proudim by bylo vhodné na nastupistich vybudovatizzni pro moZnost Ukrytu ed
negiznivym paasim. RistreSky nebyly vystasny kvili nedostatku finatnich prostedku
a sjejich instalaci se ve vyhledu gta. Do budoucna by bylo vhodné, obzwase
srovndelné velkych a vyznamnych stanicich, abyigtieSky patily mezi jednu z priorit,
neba’ jejich absence vyrazrgnizuje Uroveé pohodli cestujicich.

* Neratovice - vysledkem Uprav je zvySeni komfortu pouze pro ma#si cestujicich,

.....

nad Labem, jenz je vzhledem k celkovému obratu cestujicich malo vyznamny. Pro viaky
na dulezi¢gjSim rameni Praha — Turnov je vyuZitelna jen jednan&yrapicemz pt
pravidelném KiZovani rychlika v této relaci musi jedna ze souprav zastavovat upigist
pavodnich. Je tedy sporné, zda pifedky na modernizaci byly vyuzity vhodmagjestli by
nebylo efektivnéjSi bud’zrekonstruovat stanici celou (nagiodle vzoru Turnov), nebo
finance vyuzit v jiné lokald. Obdobné zistavd otazkou, zda nebylo mozné viozit
nasupise do vyhodn{&i polohy, kup. mezi kolejes. 1 a 4. Pokud by v Neratovicich doSlo

k daBi fazi uprav, bylo by nezbytné zkultivovat také oblasdpédraZi, jeZ nesplje ani
minimalni poZzadavky na modernigstupni uzel.

Dale byly zjiSeény i tyto nedostatky: Chyligi zabradli u Sikmych ramp na nastugist
chybgjici informani systém a obvyklé popii pobytové funkce nastupjstj. jejich
nevybaveni mobilifem pro vygkavani cestujicich na ipgzd vlaku. Opomenuto byva
provedni vystrahy u Urokového pechodu upozoriujici cestujici na zakaz vstupu do kalejist
pred zastavenim vlaku. Mnohé je zpusobenoap®itii nezkuSenosti s realizaci nasttpis
s centralnim prechodem a neexistenci opory pro tak@&eni v norré z roku 1998 platné
do roku 20009.

Zawr

| pres rEkteré nedostatky, k jejichZz odstegml, nebo co nejvyssi eliminaci, méigpet
pravé tento projekt Ministerstva dopravy, Ize konstatovat,Seteni provedena v uvedenych
lokalitach jednoznén¢ potvrdila, Ze na tratich mimo vybranou Zel€miist’ jsou optimalni
volbou nastupigt o vySce néstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnag@ngha
o roviovy centralni pgchod. Jejich phosy gevazuji nad zapory a ve vSechipadech
znanenaji zlepSeni soagného stavu jak pro cestujici, tak pro bémpst Zelezriniho
provozu. Na regionalnich tratictrgustavuje tato Uprava, vzhledem k omezenym moznostem
investiénich prostedk, nejvySSi mozné kvalitativni zlepSeni. KrédnvySe uvedenych
dopravnich uzh byla v poslednich letech (do konce roku 2009) uptanpoloostrovni
nagupis®é také v Zelezwnich stanicich Borovany, BludovCeskd Kubice, Kromtiz,
Nové Hrady, Nova Ves Geskych Budjovic a Znojmo.
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3.4 Pozadavky na za Fizeni pro osobni p fepravu

Na podobu Zelezdimich zastavek, stanic afgstupnich uzl VHD existuje n&olik
nadedujicich pohledu, které by dty byt vSechny v co neju8i mire zohledny pii Upravach
zminénych prvka dopravni infrastruktury. Jedna sedavSim o nasledujici hlediska

3.4.1 Provozné-technické a dispoztni pozadavky

PoZalavky z provozniho pohledu vychazi zejménaad fprovozovatél drahy,
provodvateli drazni dopravy a objednaieVHD. Jedné se pilevsSim o nasledujici hlediska:

» provoavatel drahy: Jeho pozadavky cilesiuji k minimalizaci naklada z provozovani
dopravni cesty pit maximalizaci rozsahu a spolehlivosti provozu naRrbto jsou jeho
snahou odstrami zbytné infrastruktury, zvySeni bezpesti a propustnosti tfavych
Useki, nahrazeni lidské prace v oblagizeni i organizace provozu moderni technikou
(racionaliza&ni opateni).

e provoavatel drazni dopravy (dopravce): Jeho poZadavky vychazeji ze spoluptsobeni
infrastruktury a nalezitosti dopravce. Jedna se iklapi o provazanost mezi délkou
nasupnich hran a délkou vlaki, efektivni vyuziti vSech néalezitostinp®zidel, sminy
personalu), zaji&ni zazemi pro odstavovani, provozni Udrzbu a zbrojevdidel
v obratovych bodech a o zajigt zazemi pro jeho personal.

* objednavatelé VHD: Jejich pozadavky vychazeji z pravnidhlizeai a vlastnich ptistav
o optmalni obsluze jimi spravovaného Uzemi a ze snahy o minimalizaci Uhrady
prokazatelné ztraty. Z nich nasledmdyne jizdni fdd a néroky na kvalitu dopravy
a piepravy. S ohledem na za&beni tohoto textu jde ptlevSim o ufeni mist pro kiizovani,
predjizdai vlaka a koncovych bodech linek,éehoz vychazi psebny rozsah dopravni
infrastruktury.

* Mezi dalSi obecné pozadavky vyplyvajici ziebt provozu a dopravni technologie v uzlu
pafti predevsSim:

» Takové umisini nastupig, aby nedochazelo na hlavni dopravni koleji, tj. raani&bi
kolgji bezprostedné navazujici na ttavou kolej, ke snizeni rychlosti. Toho Ize
dosdnout bud’jejim piimym vedenim, nebo odklonem osy pomoci kolejového ,S*.
Hlavni dopravni kolej v Zelezéich stanicich, kde sequpokladaji i vlaky projizdici
bez zastaveni (nakladni a dalkova doprava), nesiiitldentralni pg¢chod, nebo musi
tenb byt dusledné zabezpen, a to nejlépe vizualni a akustickou signalizaci dowln
i 0 mechanickou zabranu.

= U piipojnych, odbo¢nych a Ktovatkovych stanic by rozmésti nastupnich hran &o
byt co nejvice provazano se zatdim tra’ovych koleji, aby nedochazelo ke
zbytecnému kifzeni vliakovych cest.

» EXxistuji-li v Zeleznéni stanici pravidelné silné pstupni proudy, pak je vhodné upravit
kolgisteé a polohu nastupistak, aby co nejvétSi mnozstwichto pestupnich vazeb se
odehévalo zpusobem ,hrana — hrana“.

« Uprava dispozice kolejiét (rozsah a druh stafmich koleji, schéma rozteni) musi
odpovida souasnym a piedpokladanym vyhledovym fettim Zelezini dopravy
a piepravy. V mnoha stanicich to gustavuje v dusledku poklesu nakladky a vykladky
reduka kolejisSt€ na nejmensi nutny rozsah, kterd se vSak musi prowvalogzetné
s ohkdem na mozZzné mimatinosti, tj. zachovani moZznostiegtadani kiizovani vlaka.
Bezmyslenkovita redukce kolejitstanic, jejich ruseni a nahrazovani pouhou zastavkou
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muze v budoucnosti znamenat velky problém zMySovani intenzity provozu, protoze v
opanémpiipact hrozi zvySovani zpoZdé viaka.

Délka nastupi§ ma odpovidat nejdelSimu pravidelndstavujicimu vlaku. #iPnavrzich je

nutné piedpokladat nejen soagny vozovy prak tuzemskych doprayale téZz zohlednit
trendy v nasazovanych vozidlech jak tuzemskeé, tak zahwamiyroby. Ri navrhovani
déky nastupnich hran se musi zohlednit dohlednost strojvedouciho retidi@yktera je
zawcena pi vzdalenosti 10 m (ve stisngch pongrech Ize uvazovat 7 m) mezelem

vozidla a navstidlem. Neni-li vlak veden elektrickou jednotkou nebatanovym vozem,
musi se nastupni hrana prodlouzit o délku hnaciho vozidla, které zastadipeptralnim
prechodem.

3.4.2 Pozadavky cestujicich

Jejich pozadavky se daji vyjdidivystiznym heslem: ,Chci cestovat pohodlné

bezpeing, rychle, spolehlivéa bezbariéros“ Mezi zakladni pozadavky uzivateMHD pafi

tedy:

Prostorové uspailani nastupiS— jejich plocha musi odpovidat 8pové frekvenci, aby
nedohazelo ke zbytému ovliviovani gfezdovych a odjezdovych proudi a celkova
dispozice nastupiSnevyvolavala v uzivatelich VHD stismg¢ pocit. Zaroven je cestujicim
(byt’ toto norma striktnénepozaduje) vyZzadovana rovnost mezi délkou nejdelSidauivl
a délkou nastupni hrany, tzn. nema dochéazet k situacim ¢dstyvlaku zastavi mimo
nasupni hranu.

VySka nastupni hrany nad temenem kolejnice — tento faktor cestujici nevnima jako vysSku
nad jizdni drahou, ale jako horizontalni a vertikalni rozdil mezi nastopidt nastupni
plochou vozidla. V zadsaddde o pozadavek zaji8ti bezbariérového nastupu/vystupu,
ktery je spin& v piipadg kdy mezi nadstupni hranou a nastupni plochou vornesekrod
vyskovy rozdil hodnotu 150 mm a vodorovna vzdalenost dosahuje nejvyse 100 mm.

Zpasob pgistupu na nastupidt— piistup na nastupi§tmusi byt bezbariérovy a pokud
mozno co nejkratSi a bez ztracenych spada. Pokud se nachéazi vypravni budova (resp.
pristupova cesta s igifeSkem u zastavek) ve stejné vySkové Urovni jako Ktdejpak
ptistup na ostrovni (fif. vngsi) nastupist je cestujicimu zneffemnen nutnosti dvakrat
prekonat vySkovy rozdil mezi podchodem nebo lavkou énemn. Toto opét hoveéipro
poloodrovni nastupist, ktera jsou tam, kde je zaerta bezp&nost cestujicich, optimalnim
feSenim s vynaloZzenim nizSich inveésich prostedka neZz pii #izovani ostrovnich
(vngjSich) nastupid

Podobavyckavacich prostor — jejich umésti mize byt ve vypravni budey pied vypravni
budovou nebo naastupistich. V ramci Uspor se nastupésisto nedopiuji o mobili&, coz
vedek hromadéi cestujicich v zakrytém prostoru ugtipové cesty na nastugist jejich
davow presun v okamziku fezdu vlaku. Vyhodn&i z pohledu Zelezémiho provozu i z
pohledu kultury cestovani je doplné nastupidt zasteSenim a lagkami (samostatnou
sttedni konstrukci nebo pEtteSkem) a umoznit cestujicim dkat na pijezd vlaku jiz v
progoru nastupi&t

Rozsh a Urove poskytovanych sluzeb (nejeéch, které ptimo souviseji s dopravou) —
pozalavky na poskytované sluzby se vyrazodliSuji ruku v ruce s charakterem cest
prevazujicich v konkrétnim tarifnim bod&estujici pravidelnédojizdjici na kratkou
vzddenost obvykle nenarokuji Zadné sluzby souvisejici s Zeélezmiepravou, spiSe
poZaduji dophkové sluzby v podobé&rodeje drobného obistveni a tisku. Naopak
cegujici na dlouhé vzdalenosti, nepravidelni cestujici a rékfeeestujici vyZzaduji jak
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moznost nakupu ptl vlastni jizdou, tak komunikaci s koréreim zangstnancem Zeleznice
pii odbaveni (vice viz kapitola 3.4.4)

3.4.3 Pozadavky bezpénosti

Jednin ze z&kladnich poZadavkt na veSker&izemi pro osobni ppravu je takova
jejich podoba, ktera zarugejich bezpénost, potazmo bezpeost Zelezriniho provozu.
Z tohob pohledu je samaégjm¢ optimalni naprosté vyloehi koliznich boda mezi @mi
proudy a jizdami vlaka po staémich kolejich. Z toho plyne, Ze z hlediska bezymesti jsou
nejhodngSi mimourowiové pistupy na nastupist tj. lavky a podchody. Jak jiz bylo
zminéno v kapitole 3.3.2, na tratich mimo vybranou Zel&zinsit' a na regiondélnich tratich
nelze, zejména s ohledem na nejvyssi moziétpiné naklady, pdtat s v&Sim rozsienim
mimourovnove piistupnych néstupis Proto je teba hledat u Uroviovych nastupigkovou
Gpravu, jez splni co nejvySsSi bezpwstni kritéria. Ke zvySeni bezpwsti jednoznai
piispge odstragni stavajicich troviiovych nastupis vice péchody, s nimiz je spojen (a jimi
umoznen) plosny neuskrnény pohyb cestujicich (rozptyl ptho proudu do koleji}). Jejich
nahada poloostrovnimi nastupisti s centralniragiiodem ma za dusledek sdadtni psSich
proudi do jednoho, coZz umdnje snazSi zohledné pohybu cestujicich v kolejisti, Kiese
pohybuji vyhrad@ ve vymezeném prostoru. Nevyhodou vSak je, Ze cestgidistednim
prechodu ziskavaji, diky vymezené a Sirokistppove cest pocit bezpéi, a proto se sniZzuje
jejich ostrazitost a obégtnost. Aby byl tento negativni jev minimalizovan,tpize:

» Centralni pfechod musi vésegikoleje s nejvyssi rychlosti 50 km/h

» Centalni piechod smi byt pouze jeden, nikoli kudia, tj. na kazdém konci nastupist
» Vstup do kolejis& musi byt vyznagn vystraznou tabulkou

» Centalni piechod nesmi byt pojizd&iijizdéjicimi viaky

* Musibyt dodrzeny rozhledové pany

Tyto podminky pédstavuji omezujici prvek, ktery u kieérych Zelezrinich stanic
omezuje, ¢i naprosto vylucuje, pouziti poloostrovnich nasttpiSutoii jsou toho nazoru, ze
zminéna omezeni lze odstranit pomoci zabéepé piechodu, a to nasledujicim zptsobem:
» Signalizatnim zd&izenim

= Obdobou SSZ na pthodech (&rveny a zeleny paték, jenz se&i mnohem wSimu
vSeobecnému respektu nezjgzdové zabezpevaci zdizeni).

= Signalizaci ve stylu ,pozor vlak®, jaka se nachazi naga prazské tramvajové trati
Hlubocepy — Sidl. Barrandov.

» Prejezdovym zabezgevacim zézenim
e Zamestnancem obsluhujicim kuppevnou zabranu, nebo zdjificim bezpénost osobné
v kolgisti.

Zabezpéeni centralnich gichoda se setkava u odpowych slozek s tvrdym odporem,
ktery je pochopitelny zohledu na jeho sloZzitost a nutné zapojeni do cretami
zabepeovaciho z#&zeni, ale neomluvitelny vzhledem k moZnostem dalSihaatuogoli
centalnich gechodi. Zabezpeté gechody, dle ndzoru zpracovditelimozni bezpes:

» Ziidit vice jak jeden centralni @¢hod ve stanicich se slag#ti dispozici.

» Veéd piechod i pes koleje s rychlosti vysSi jak 50 km/hepin& doposud pirechody
k Urowiovym nastupistim vedou. Wahto piechodu by vSak bylo nutné dbat na zabrané
vstupu do kolejist pied zastavenim vlaku a nevybavovat nastapigbbytovym
mobiliarem.

» Ztidit ptechod i v mistech se zhorSenymi rozhledovymi ¢grgm
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Dal3i otazkou bezgeosti je Sfka plochy nastupist Uroviiova nastupistneumo#u;ji
diky své Sfce 1,45 m, piip. 2,7 m vedeni dvou plynule se pohybujicidhicipéprouda.
Doch&i tak k prolinani cestujicich vystupujicich a nastupujicich, v tiib& sezony omezuji
prichod po nastupisti cestujici s jizdnimi koly, v zinsezdnécestujici s vybavou na zimni
sporly. Ztohoto pohledu stavajici podoba Giovych nastupiS zcela zasadné nesiplje
zakladni pozadavky na plynuly a beZpg pohyb cestujicich, pro osoby se snizenou
schopno# orientace jde o vyslovenéizikovy prostor. Ska nastupi§ musi vyhovovat
Spickove frekvenci a nesmi klesnout pod normou stanovenou hodiwizt kapitola 3.2.1).
Jestlize se odég bezpénostni pas, ktery zasahuje od nastupni hrany 0,8 m stopistni
plochy a zvéazi-li se minimalni poZzadovany prostor pr8iggroud (analogie si&bu na
komunkacich pro ps8i, kde na jeden pas je pozadovarkasd,75 m), pak pipiedpokladu
dvou péSich proudt vychazi hodnota jednostranného nastupj8tm. V prostoru nastupis
musi byt zapoéana i rezerva zohlednujici cestujici s réemymi zavazadly a jizdnimi koly.
Pakse normou, v souladu s TSI, stanoveny nejmenSi&o2B m jevi se jako krajrieSeni
na hranici bezpedosti. Stejné¢tak tomu je u nastupispoloostrovnich oboustrannych
s nemensi dkou 4,3 m (zde pro & vychazi 2,7 m, tzn. 3 & proudy a mezera 0,5 m).
Autofi jsou toho nazoru, Ze umidji-li to prostorové podminky, pak je vhodné respektovat
rozmery dané puvodni normou, tj. 3,0 m u jednostrannych a 6,1 m u ashoogth nastupis

3.4.4 Pozadavky na poskytované sluzby

Poskytované sluzby a vyuZziti nemovitosti jiz nadbyfeh z pohledu péeb Zeleznice
je v CR otazka velmi aktuélni, jelikoZ trend minimalizacesoealnich nakladt a zbavovani
se pro Zeleznici nepoebnych nemovitosti se prosazuje i vtuzemsku. Mnokde @obé
negitomnosti osobniho pokladnika osobni pokladna wereviby zde konéa sluzbu dopravni
zanmestnanec a dopravni kanceldousedi s prostorem osobni pokladny (kupbice nad
Cidlinou). Ruseni koménich sluzeb byva také diusledkem racionalidaeh projeki, které
spodvaji piedevsim v centralizovanétizeni Zelezriiniho provozu na ucelenych favych
Useich, a tak nejsou stanice obsazeny &inancem ani provozovatele drahy, ani dopravce
(nap. Bezdg, Obrata).

ProtoZze chce Zelezémi dopravce minimalizovat své naklady na wyligdného a s
ohledem na vySe zmim& pomijeni synergického efektu provozovani drahy anddopravy
(zamestnanec nebudédit provoz a sougsné odbavovat cestujici nebo dokonce nakladni
prepravce), je snaha dopravaejit pii komegnim odbaveni cestujicich v co nejvyssfania
sanoobsluzny prodej jizdenek a mistenek. Tento zpasolzguijizdnich doklada spota ve
vyuZti telefonu, internetu a autontate stanicich a zastavkach. V osobni Zeladnieprave
je tento zpusob samoobsluzného odbaveani napt ve skandinavskych zemich a jeho podil
sezvétsuje kupi i v sousednim Bmecku. ZatimedCesi jiz povaZuji za &Zné nakupy zbozi
neboobstarani letenek na internetu aipehi jizdenek na MHD v mincovnich automatech
a pijimaji za své jizdenku na&ipové kart misto jeji klasické papirové podoby, tak tyto
zpasoby ziskani jizdenky na vlak se zatinllipivelké oblibé netSi i pies piznani slevy na
takowto nakup. Fi¢in je mozné nalézt vice — nailad:

» Jetslize chybi kontakt s kvalifikovanym pracovnikem, odpada moznost ziskat radu nejen
o druhu a cefjizdniho dokladu, ale i souvisejicich zalezitosteesty (spojeni, zpoZdé,
prestupy apod.).

* Odbavai po telefonu nebo internetu vyZaduje od cestujiciho planovani cesgtipem,
coz u velkého mnozstvi nepravidelnych cest neni zvykem (dajizskideni na vikend
domi, navraty z vylel). Navic pii nakupu &kterych druhu jizdnich dokladi timto
zpusobem je kvuli zabramd jeho opakovaného pouziti nutné stepggvednout na nadrazi
papirovy doklad k zakoupenému jizdnému.
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e Samoobsluzné systémy vyzaduji od cestujicih@ityurcas navic (aby zadal korektné
vSechny své pozadavky na jizdni doklad), zvladnuti ovladarslysiné techniky
(internetovy obchod, automat) a klade ng wSSi zodpovédnost za spravnost celého
odbavei (zpisob placeni, nutné doklady k jizdence skazy na slevu — a podminky
jejich platnosti, pésna trasa cesty, zejmi gilometrickém tarifu, kdy se z ni odviji cena).

Zminéné piciny neochoty cestujicichigjit na alternativni zptasob svého odbaveni je
mozné odstranit napklad dopln&im automal o moznost gimého zvukového spojeni
s kome¢nim centrem dopravce, kde cestujici ziska nejen irdoeno tarifu, ale i o aktualnim
provozu (zpozdéni). Takovéto Zaéni funguje kupkladu i v prazském metru. ZvySeni
finan¢niho bonusu za pouZiti samoobsluzného odbaveni bsteagiké zvysSilo jeho vyuZziti.
Obzvlase v CR je zasadni otazkou d@ini pozemnich objekti vybaveni (vé. automa)
vanddy, které je samadzjme vice pravdpodobné v neobsazeném tarifnim hoBdkud tedy
ve stanici nebo zastavce nebude slouzit Zadny pracovnik, je nutné upravit vSechny konstrukce
tak, aby byly vaé ni¢eni co nejvice odolné, a zardvge vhodné osadit takové misto
kamerovym systém s phosem dat jednak k pracovniku provozovatele drahjgdaak
k policii, ptip. bezpénostni agent

RuSeni obsazeni tarifnich bodut jakymikoli z&stnanci je pochopitelné z ekonomického
pohledu, avSak phasi cestujicintadu negativ v podob&zavienych budov s pobytovymi
progory v nich umistnymi (¢ekarna, vestibul), komplikované ziskani informaci xmstence
uschovny zavazadel, chgjici WC apod. Zvlast v turisticky atraktivnich lokalitach tak
Zeleznice jako systém nastavuje cestujicim m&pyou tvd. OdstraSujicim pkladem
z pohl&u pé&e o cestujici je tratvy Usek Bakov nad JizerouGeska lipa hl. n., naémz pro
prokehnuvsi racionalizaci istavd obsazena pouze stanice Doksy, a to jen v omezeném
c¢asovém rozsahu. Mimo sluzbu osobniho pokladnika dejic@ésu k pobytu nabizi pouze
zakryté veranda,ifp. nadrazni restaurace nevalné kvality. V ostatnictmteh bodech tohoto
useku, s vyjimkou zastavky Staré Splavy v &dabv. rekredniho léta, cestujici Wkavaji
na vk bez jakychkoli sluzeb a Zeleznice se jim prezentujeenguii dvémi chatrajicich
budov.

Pokud neni pro Zeleziniho dopravce ekonomicky vyhodné vyuZivat objekty
vypravnich budov ve stanicich @karen na zastavkach jen pro vilastniigdmt, nabizi se
jejich vyuziti k dlouhodobym pronajim nebo k prodeji pokud mozno s tim omezenim, aby
jejich nasledné vyuZiti #ho piinos pro uzZivatele Zelezmi piepravy. V jejich prostorach pak
mohou n&zt misto regionalni inforntai kancel& (provozovana mistni samospravou),
obgerstveni nebo pension. Jako vhodnykfaid Ize uvést dopravnderny Kiiz, kde prostory
newuzivané ¢ekarny a dopravni kanceé& nasly uplaténi jako bufet a infocentrum
.Poh&kova dopravni kancetéa Kuptikladu spolénost Jindiichohradecké mistni drahy
newuzivané vypravni budovy svych drakepia¥la ve vlastni rezii na penziony, které sama
provoalje, coz by mohlo byt inspiraci i pro jiné turisticky zajimavé lokality, neZgeka
Kanada. DalSi moznosti (zatim u nas nevyzkousenou) je wmvairobnych obchodu, kdy
komeacni zangéstnanec Zelezémiho dopravce (alespon v rekied sezong poskytuje kroms
prepravnich sluZzeb a dapljicich sluzeb napiv rozsahu sou¢asnyahD-center (turistické
informace, informace o ubytovani, prodej jizdenek navazujici MHD, prodej upominkovych
predntta apod.) také naflad prodej obeérstveni nebo denniho tisku. V kontrastu
s neutdlym omezovanim sluzeb pro cestujici v tarifnich bodech ve speskych drah, a. s.,
Ize uvést Jindiichohradecké mistni drahy, a. s., které v thibé rekreani sezény posiluji
rozsah sluzeb v nejvice vyuzivanych tarifnich bodech, jako jsou idimdf Hradec, Nova
Bystiice, Hirky a Albe.
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3.4.5 Mobiliar

Obemé urbanistické a architektonické zasady navrhu a realizace modernichisystém
kolgové dopravy vnima u&ina uzivatel pouze zprosedkovar (urbanismus - jak daleko je
k zastavce, architektura - sténi budova se cestujicim ,libi* nebo ,nelibi*) a chapeuygko
technicky podmingé ieSeni. Naproti tomu s drokjgémi prvky a ditimi detaily se setkavaji
bezprostedné K t¢émto intenzivné vnimanym detéin pati predevSim mobiliaia drobna
architektura dopravnich staveb a prostoUZivatelsky pijemné prosedi je vyraznym
zpusobem utveno pra¥ pouzitim kvalitné navrzeného a provedeného mataliZakladnimi
prvky mobiliate a drobné architektury dopravnich staveb jsced@¢Sim drobné objekty
ramci vétSich budov jako kiosky, menSi konier prostory a informéni stediska. K nim se
pridavaji drobné stavebni prvky, stozarky dsadi, zabradli, a dalSi detaily jako prvky
informaniho a orient&niho systému, komunikai z&izeni a jizdenkové automatyieBtoze
tedhnické detaily jsoueSeny uélové na zakladépiislusnych oborovych norem a Jmich
predpidi, lze i €mto detaiim v rdmci moZnosti wiovat dostat@ou pozornost. Jejich
provedeni pak nize svoji kvalitou a eleganci podtrhovat celkovy mote§maz dopravniho
systému. Nepostradatelnou séstf interieru a parteru modernich dopravnich staseh |
informasni systémy. Jejich navrh a pouziti jsou rozhodujiciq@zchybnou orientaci a pohyb
cestujicich biiem procesu odbaveni & plastni cest.

Stde castji je tieba navrhovat prvky informdaich systém jako multifunkdi
s moaosti aktualni odezvy na momentalni stav pomoci aktivnich prvki inéoiina
sygému displej, monitoi a prongnlivych napisi. V posledni dob&e dostava do pogdi
také funkce propagai a uplatnédi mimo stavebni ramec dopravni stavby, spolu s viynZzit
multimediélnich prezentaci, internetu a propagace ¥ejné&m prostoru i mimo dopravni
sydgeém. K mobiliat, se kterym se cestujici dostava do bezpedstiho kontaktu, p#t
predevsim laviky, odpadkové koSe, stojany na kola, zabradli rfajegch éastech vypravni
budovy, informani panely, apod. Tento mobitiamusi sphovat pozadavky na celkovou
odolnog v mimoiadné narohém provozu, véeth,antivandalského® provedeni.riPvysoké
Zivotnosti musi byt nenaroy na adrzbu. Blezitym aspektem navrhu je volba matatial
a provaleni konstrukdich detaii. Mobiliar by mél svym designem odpovidat celkovému
pojei stavby a komfortem navazovat na ostat@asti dopravniho systému eth¢ vozidel.
Nejzatizen{im prvkem mobiliée jsou bezpochyby lasky, resp. mista k sezeni pro cestujici
jako takové. Jejich navrh musi vychazet z ergonomickych pozadavka na misto k sezeni.
Mohou kbyt umistné v exteriéru nebo interiéru. V nistkteré je pod dohledem nebo
osanocen¢ Podle toho rozhoduje spiSe trvanlivost a odolnost paikozeni nez komfort.
Lavicky se doptuji odpadkovymi koSi, inform@imi a reklamnimi plochami, fgadné
zeleni. Umistni zelenév omezenych prostorach je ale diskutabilni, nefgotharohd na
udrdou a celkovy efekt ize byt spiSe negativni. Zéldy mela byt spiSe soucasti vlastni
dopravni stavby a parteru v okolni budovy nebo oh¥ani bo&ich nastupid

V zasadémuzeme rozlisSit i zakladni pristupy kaSeni, pemz vSechnyit pristupy
maji svoje vyhody i nevyhody:

e Individuélni navrh se specifickym designem -—egiosti je jeho jedireost,
nezanenitelnost a do jisté miry neopakovatelnost designuipritery ntiize vytvoit nebo
doplnit ,duch mista“, stat se typickym poznavacim znamenim a ofieinmtabodem. Toto
ieSeni vSak byva vzdy naklag®ie a vyrobr i projektoveé narangjsi. Uplatni se tedy
predevsim v mistech, kde je kladen velky diraz na jédiv& £5eni ve vztahu k okoli.

« Vybér vhodného typizovaného katalogového prvku, ktery se Hodilaného prosdi —
poskytuji racionalrjSi a ekonomické&esSeni. Nejjednodussi moznosegstavuje prosty
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vybér vhodného prvku
z katlogu, dnes jiz Sirokého
vybéru firem, zabyvajicich se
produké mestského mobilié.
Iv tomto piipad je vdSinou
moznovybrat jednotlivé prvky z
vice typovychiad. Vyhodou je
obvykle komplexnost systéim
které kront zakladnich prvka,
jako jsou pistreSky, nabizeji
vétSinou také dalSi mobilkave
prvky jako lavicky, odpadkové Obr. 3.7 — Alpnachstadt — zastavka, mobilia¥

koSe atd. Jdecasto o oveérendreSeni, kterd mohou ipirespektovani elementarnich
esetickych zasad velmi doér slouzit a obohatitteSeny prostor o kvalitni design.
Newhodou niize byt jistd neosobnost prvku, kteréizeme v piipaddétSich vyrobé
najit v fadé mist ve shodné podobdyto prvky tedy pitiS nepispivaji k vytvoeni
jedineénosti a nezaknitelnosti mista. Vzhledem k tomu, Ze se ale vybran&ypstavaji
nedilnou souésti realizované stavby, nelze zcela opominout jejichbwale vztahu k
existujicimu okoli.

e Navrh typizovaného systému — kombinaci obou vySe uvedenyistumi mize byt
vytvoreni vlastniho typizovaného systému pro danou lokalitéstan dopravni systém,
apod. Dto reSeni je sice projeké narangsi, ale pinasi uspory v pozgsim uplatnéi
typizovanych prvkia. Nespornou vyhodou je vyteoi nezardnitelné identity systému,

a zaoven navrh prvkua, které splji jeho specifické technické a provozni pozadavky.
Cilem navrhu je potom definovani systému po strance jednotného designujotnke
variability a flexibility vSech souvisejicich prvka tak, aby je bylo mozné aplikovat v
raznych podminkach podle typu lokality.

Modemi design mobilige by nel vést k nalezeni vhodné alternativy dosud uzivanych,
fyzicky a zejména moralnZastaralych prvka. Kvalitativn&hodndSi feSeni v soudobém
designu musi vykazovat vysSi uzitné vlastnosti. Dosavadni snaltaste bohuzel zuzuji
na pouhéhledani elegantij&ich tvaf pro klasicky pojaté konstrukce. @tginy realizaci vSak
casto citelné chybi systémové&esSeni dopikovych prvka a konstrukci, mezi hépati
predevSim osweni, informa&ni a orienténi systémy. Ned@Senacasto fistavad vzajemna
vazba mezi vlastnimi nosnymi konstrukcemi Zaseni a vybavenim parteru nastupist
osiatnim mobilidém pro cestujici. Dodateda nesystémov&eSeni pak vyrazndubiraji
redizacim na eleganci a vzletnosti, ktera by odpovidala jejich vyznamu a napomakalaeisp
propayaci moderni Zelezémi dopravy.

V mnoha ptipadech, dilem snahou o co né&pi¢unifikaci a z toho plynouci nizké
naklady na udrzbu, dilem z nezajmu a dilem bezmyslenkovityherset za kazdou cenu,
objevuji se zejména na zastavkaeébSeni nedostated, ¢i nevhodna. Hkladem budiz
instalovani prosklenych atresku z typového gstskeého mobilia, které se hodi na zastavky
MHD, nikoli vS8ak na odlehlé Zelezmii zastavky. Jejich zivotnost se leckdyipa jen v Adu
tydni od umistni na nastupigt Obdobnym problémem zneémniujicim ¢ekani na spoj je
absace kdysi standardniho mobilgévSech nastupis- lavicek.
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3.5 Navrh standard u zafizeni pro osobni p Fepravu

3.5.1 Shrnuti obecnych zasad

Na zakladévySe uvedenych skuteosti Ize stanovit zakladni parametry modernizace
zarizeni pro osobni gpravu v Zelezinich zastavkach, uzlech d@egtupnich bodech VHD
na ratich mimo evropsky Zelezmi systém:

* Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice 550 mm — nizSi nastugidmoau;ji
bezdariérovy pristup do vozidel, nasazeni nizkopodlaZznich vozidalatiah s nastupisti
s vySkou nastupni hrany 200 mm, 250 mm a 300 mm ma minimafrdspiNastupist
mud byt vzdy vybavena vodicim prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

Poloha nastupidvzhledem ke kolejisti ma mnoho variaci, vice viz kalpif3.5.2.

Sitka nastupi® — musi vyhovét nejmensim hodnotdm stanovenych normou, je-li
to z postorovych divod mozné, pak se dopome pro jednostranné nastugiSirka
3,0 m apro oboustranné 6,1 m.

Délka nastupiS— musi odpovidat nejdelSimu pravidekastavujicimu vlaku.

Uroviiové prechody m@s kolejisé — feSeni pomoci jednoho @stiniho pgchodu, ktery
svadipuavodnéneorganizované gé proudy do jednoho mist&imz se zvySuje bezpeost
cegujicich. Neni-li to nutné, pak
nezizovat piechody pés hlavni
doprarni  koleje. Pechod je vhodné
ziidit na odjezdové stran¥laku, tzn. !!
pred ¢elo odjizd§iciho vlaku, nikoli tak,
aby vlak vjizdgjici k nastupisti nejprve
projel pies prostor prechodu a nasledn
zagavoval u hrany nastupistUstedni
piechod nesmi vést @& hranu """
néstupide, zausti se do ngj bud cela, =i
nebo hranu nastupist rozddi na dve Ig’;‘g';ﬂ”ﬁ
nagupni hrany. Hrany @ichodu musi I
byt z obou stran op&ny vystraznymi
prvky véetné varovnych pas pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Ma-li
vést pechod pés kolej pojizdénou rychlosti vyssi jak 50 km/h, pak se musi zatiezpe
vystraznym zézenim.

* Pristup na nastupidtse zizuje Sikmou rampou 1:12, tu je dulezité vybavit zabradlim.
Zabradli se #¥idi po obou stranach rampy tak, aby jeho roviaabéast byla vzdalena 3 m
od oy koleje a kolm&ast kondla nejméné2,5 m od osy koleje (pozadavek SZDC, s. o.,
do mku 2009 obvykle umi®vano doprosed Sikmé rampy). U nas doposud nezndmé
je Ztizeni Sikany p#d vstupem na aroviovy igtup do kolejist, piestoZze tento prvek ma
vyrazny [¥inos pro bezpeist cestujicich, jejichz proudy zpomaluje a nenasiumd se
rozhlédnout na obé strany ed opu3tnim prostoru nastupi&ta vstupem do kolejist

* Reduke kolejist na nezbytniutny po&t — v mnoha Zelezéich stanicich je ponechéan

rozsah kolejis¢, ktery pedevsSim s poklesem nakladniepravy pozbyl svého vyuZziti.
Redukee kolejist se musi provadét s ohledem na pozadavky Zelei#tro provozu, a to i

Obr. 3.8 — Sikméa rampa doplréna zabradlim
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pfi mimotradnostech. V opa&m gipadévznikaji provozni potize kuppii potiebé prelozit
kiizovani, z €hoz plyne zvySovani zpozuiéa jeho pienaseni na dalSi vlaky na trati.

VyuZiti volnych ploch po zbytné dopravni infrastruldu# nevyuzité volné plochy mohou
byt vyuzity pro zizeni parkovis a stanovi ostatnich druhi veiné dopravy.

VyuZiti kusych koleji nebo hlavového uspdéni koncovych stanic — hlavové usptani
kolgist¢ umoziuje jednoduché a elegantni napojeni na ostatni zast@gné hromadné
dopravy a Ize zde vytviit prestup ,hrana-hrana“

VyuZiti nastupi$ i pro pobytovou funkci — krognstanic s minimalnim obratem cestujicich
je vhodné doplnit nastupiSimobilidrem, tzn. predevSim latkami a pfstreSky. Takovou
Gpravou za&nou plochy nastupiSspiiovat poZzadavky pro pobytovou funkci, tj. cestujici je
budouvyuZzivat pro vgkavani na prijezd vlaku.r@stoze se tento pozadavek zda na prvni
pohled nadbytény a dokonce tize zpuasobit pibéZzny pohyb cestujicich po tstinim
prechodu, ma jednu nespornou vyhodu, a to odbourani dawpweekontrolovaného
a hlavnénesousedného (tedy provoz na kolejich nezohlediujicih@spihu na prislusné
nasupise, ¢imz mize byt ohroZzena jejich bezpwst. Jako ne fiS vhodné, zvlast na
zagavkach, se ukazaly jsifeSky pouzivané na zastavkackstské hromadné dopravy,
jelikoz jejich sklen&é vyplné maji v odlehlych oblastectasto kratkou Zzivotnost (nizka
vandaduvzdornost).

e Informani systém — veSkeré zastavky a Zel&zhistanice by rly byt vybaveny
vizualnim a akustickym inforndaim systémem, v pFadé piestupniho terminalu je
vhodné ztidit spole&ny informani systém pro vlaky i navazujici #&nou hromadnou
dopravu

» Architektonicka Uprava okoli — Uprava prostoregitipnich terminéla jejich nejblizSiho
okoli piispiva ke zvySeni atraktivity hromadné dopravy. D téblasti spada mj.
kvétinova vyzdoba, vysadba zeleaéza&lenéni do okolniho urbanizovaného prostoru tak,
abyse co nejvice sniZil negativni bariérovy efekt z liniové dopravni stavby.

* Sluzby — na zakladg¢rovedenych S&tni byla zjiSna nizka oblibenost neobsazenych
zagavek a stanic s nevyuzitou uzeambu vypravni budovou. Toto se tyka hlawidasti
s wsokym potencialem v rekr&ai piepraw, nebot’'ndhodni cestujici neipphazeji €sné
pred odjezdem svého spoje, alélpizné v zavislosti na svém hlavnim programu. Proto se
zasaadné doporwuje komeéni vyuZziti pavodnésluzebnich prostor, a to jako @gtveni
a regionalni informa&ni centra. Zizeni informanich center poskytujicich zakladni
informace o regionu, dopravnim spojeni a Zaji€im i vydej jizdnich dokladu je v
podmhkach CR bohuzel neobvyklé a zkuSebni ddmvy prodej jizdnich dokladi
v prodgnach probihd ne pis usp&né Autoii se domnivaji, Ze vytvehi miniaturnich
informatnich doprava-turistickych center by zvySilo atraktivitu ¥egné hromadné
dopravy a pti snaze na vSech zucastyeh stranach by netto byt vétSim problémem.

3.5.2 Modelové Fiklady FeSeni Zelezrénich stanic

VySe uvedené zasady lze zpracovat ddkolika vzorovych piklada, které, pfi
zohlednéni mistnich podminek, Ize aplikovat nat3itu tarifnich boda na tratich mimo
evropky Zeleznéni systém. Stanovené zasady umgizvysoky stupen variability a nalezeni
optimélniho uspaidani pro jednotlivé lokality. VZdy musi byt kladenraii na to, aby
nedo$ ke zhorSeni soasného stavu, a to jak z pohledu cestujiciho, tak sl@mena
bezpeénost a plynulost Zeleziiho provozu.
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Oboustranné poloostrovni nastupist Obr. 3.9

v v s Y

NejjednodussSi a z pohledu Uprav kolgjisejelegant§si ieSeni, protoze nastupisse
vkldda misto jedné zruSené koleje. K vyhodantigatinoducha orientace cestujicich, jelikoz
ne«istuje volba mezi vice nastupisti. Nevyhodegstavuje zejména skdtest, Ze vSichni
cedujici musi picest k vlaku a od vlaku vstupovat do kolefist

Oboustranné poloostrovni nastugigtoplrené o vijSi nastupis — Obr. 3.10

Tato Uprava vychazi z @dchoziho modelu a je vhodna tam, kde je Zzapotwytvoit tii
nasupni hrany, tj. v dopravnach segipokladanym m@djizdéim vlaka, koncicimi vliaky a
tam kde je opodstatm&i rezerva jedné nastupni hrany. Jdet apgrostorovénenarotié
feSeni, vijSi nastupidt je mozné vhodn¢é umistit kupt. v prostoru zruSeného nakladového
obvodu,nebo jej navazat na krytou verandwegivypravni budovou (je-litizena a vyhovuji-

li prostorové podminky). K nevyhodam, zejména z pohledu beapt, setadi vyuziti
vngSiho nastupist pouze zjednoho sfru, ma-li byt dodrzena podminka nepdni
centalniho pechodu piizdéjicim viakem.

VN s

Oboustranné nastupidtdoplréné o vjSi nastupisf u kusé koleje — Obr. 3.11

Zde jde pouze o jednoduchou modifikaci vySe uvedené varianty fpojmé stanice,
kdevlaky ptipojné trati zajizd¢ji na kusou kolej u vypravni budovy. Takegéni odstiauje
uvedenou nevyhodu spojenou s polohoegitodu, klade vSak pozadavek vratnych souprav u

vlaki na pfpojné trati.
VnéjSi nastupis pred kolejovym roztvenim — Obr. 3.12

V tomto piipadéje sice odstranén kolizni bod mezi § proudem cestujicich a
vlakovymi cestami, zaroveale dochézi k redukci nastupnich hran na jednu. Riatbazi
ziizeni takové varianty v Uvahu vyhradmédopravnach, kde se nepi@ s pravidelnym
kiizovanim vlaka osobni dopravy. Vyho#linze takto realizovat filizeni tarifniho bodu
dré&ni dopravy blize k sidelnim celkim a zastavkam ostatnich druiejneedopravy, je-li
st&ajici dopravna z historickych a provoznich davodu uénistz tohoto pohledu nevhodné

VnéjSi a poloostrovni jednostranné nastupistObr. 3.13

Tato varianta spuje tytéZz pozadavky, jako vloZeni jednoho poloostrovmiastupist
oboustanného, tzn. fizeni dvou nastupnich hran. Ve srovnani s ni jsouvjgjpdou nizsi
naroky na prostor a odstrariévstupu do kolejigtu jedné skupiny cestujicich. K nevyhodam
se fadi vétSi naroky na informovanost cestujicich, které je Zapodtradne nasnérovat na

N1

sJjejich” nastupis¢é a vyssi naklady na mobifidzejména prisesSky a zabradli.
Dvé vrejSi nastupis, kdy jedno je umigho p'ed kolejové roztveni — Obr. 3.14

Jestlize bude rekonstrukce stanice vedena snahou zcela zegibghicestujicich ps
kolgle, pak se nabizi elegantif@Seni v podobgredsunuti badiho nastupist pied kolejové
rozwtveni a druhé vlozit k gidjizdné koleji. K nevyhodam ggatomezeni nejvyssi mozné
déky nastupni hrany, nejvysSi pozadavky na informovani cestujicich, relatintha
doch&kova vzdalenost od vypravni budovy ddpokladame-li ji ve vysediné poloze) a
pozalavky na organizaci provozu v dopravagpoidi vjezda a odjezdwulakt. Tato podoba
Upravy dopravny pédpoklada pravidelné vjezdy vlaka z jednohataima tutéz kolej, zgny
pofadi, vyvolané napizpozd&im jednoho z nich, se negativpienasi na cestujici ¥&jnost,
jez bude ze zvyku Wkavat u nastupist k némuz pislusny vlak pravidelk piijizdi.

Jednostranné a oboustranné poloostrovni nasteipi¥br. 3.15

Tato Uprava je obdoboieSeni ,Oboustranné nastugigtoplniné o vijSi nastupist u
kusé koleje”, k jejim vyhodam séadi sniZzeni poctu osob vyuZivajicich centralrécpibd.
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V ptipad¢ pozadavku Uplného zruSeni vstupu cestujicich do i&tslejze jednostranné
nagupis€ nahradit vnSim néstupi& umistnym pied kolejové rozvétveni se vSemi klady a
zapoy jako v pidchozi variagt Tato modelova situace je vhodnagévsim pro ppojné
stanice, pfpadnépro stanice pasmového charakteru, kd&ag spaj pravidelnékondcich a
vychozich.

Obr. 3.9 — Oboustranné poloostrovni nastupist

Obr. 3.10 — Oboustranné poloostrovni nastupigtdoplnéné o vrEjSi nastupise

Obr. 3.11 — Oboustranné poloostrovni nastupig$tdoplnéné o vrEjSi nastupis€ u kuseé kol.

Obr. 3.12 — Vng§S&i nastupis€ pred kolejovym rozvévenim
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Obr. 3.13 — VngSi a poloostrovni jednostranné nastupist

Obr. 3.14 — DvévnéjSi nastupisg, kdy jedno je umis€no pired kolejoveé rozvéveni

Obr. 3.15 — Jednostranné a oboustranné poloostrovni nastupst

3.5.3 Vyuziti variant s ohledem na velikost a provoz v uzlu

Vyuziti modelovych pikladid zmin&ych v kapitole 3.5.2 zavisi bezpochyby i na
stévajicim uspaddani kolejist. Prave stavajici dispozice kolejiStv kombinaci se snahou
o minimalizaci zasahu do zhlavi je determinujicim prvkem ngkonstrukci regionalnich
Zeleznitnich stanic.

NejtradicngjSi stanice vhodna k Upravam je stanice mezilehla senawdopravnimi
a jednou manipulagdi koleji, kterd vSak jiz ztratila své vyuziti. Nadyize vyuzit varianty
vloZeni jednoho poloostrovniho oboustranného nastuméplniého v pipadé poteby
vnegSim nastupi$m. Na pfpojné stanice, do nichZ zalige jedna nebo dvpiipojné trati, Ize
bezproblémi aplikovat uvedenou metodiku, konkréfdé o varianty na Obr. 3.10, Obr. 3.11,
Obr. 3.15. Obdobna situace je ve stanicich pasmovych, z nichZ byla poloostrovni n&stupist
uplanéna kupfkladu v Zst. Nachod. Vyhodnize vyuZit aplikaci poloostrovnich nastupis
tam, kde historickym vyvojem doSlo k vystaviegpravni budovy v ostrovni poloze.

UzZiti poloostrovnich nastupiSve stanicich s hustym provozem a hlavwélkou
néstupni, vystupni a @stupni frekvenci je otdzkou k hluboké diskusi. Do asmgsti byla
takovalprava provedena ve vzorové stanici Turnov, v zst. Sumperk a Zstéikzodde do
rozhodovaiho procesu vstupuje parametr bermessti cestujicich, ki jak jiz bylo zmin&o
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v kapitole 4.5.3, maji sklon povazovat centralreghiod za bezpey a vzdy volny koridor.
Mez néavrhy tohoto projektu p#tzst. Ceska Lipa hl. n. a Stara Pakaifedtprav do této
skupiry, nabizi se totéz i v dalSich Zelegrich stanicich (napizst. Tynis¢ nad Orlici).
Nezodpov&enou otazkou prav&nastava, zda relativni zvySeni komfortu a bezymssti,

k némuz dojde pravéodstran&iim nizkych drovnovych nastupis nepovede ke vzniku
novych, avSak mnohem nebezp&sSich, rizikovych okamziki. Autérjsou nézoru volit
kompromisni cestu, tzn. i ¥thto stanicich povolit aplikaci poloostrovnich nasttipi&Sem
vyhradné za podminky dislednZabezp&eného p&chodu. SniZeni rychlosti gg centralni
prechod, uplatnéné prévz bezpeénostnich davoda napiv zst. Sumperk (az na 10 km/h),
je krajni, nouzové a nesystémové dpat.

3.6 Aplikace navrhu na vybrané uzly ve rfejné dopravy

3.6.1 Popis jednotlivych prestupnich uzk

Resiteli grantu bylo vybrano kslik lokalit vhodnych pro aplikaci zasad uvedenych
v kapiole 3.5. Navrzené Upravy vychazeji ze smmné a mdpokladané organizace vlakové
dopravy, mezi nejv&si piinosy pati zvySeni komfortu pro cestujici a zvySeni be&nosti
Zzeleznieniho provozu. Strucny popis je uveden niZe, detaily jsou zapracovany
do katlogovych list.

» Adr3pach - Mezilehla stanice AdrSpach lezi na Zelémhitrati Trutnov — Teplice nad
Metuji v severovychodnicl€echach. Nachazi se v turisticky atraktivni oblasti rsicl
mést a je jednim z moznych vychozich bodu pro vylety do okoli. Disponujenavé
doprarnimi a jednou maniputai koleji, pitemz v soudasném stavu je jedna z dopravnich
kolgi nesjizdna a zarostla naletovymiedinami. Obé¢dopravni koleje jsou opany
sypanymi nastupisti (v nevyhovujicim stavu), jejichz vySka jen nepaifegahuje Urove
temen kolejnic. V pédnadrazi neni pha vazba na ostatni druhyiegmeé dopravy ani
oficidlni prostor pro parkovani. Navrh it se zkracenim manipdlsi koleje (podél
vypravni budovy) tak, aby ke kole§i 1 mohlo byt vioZzeno vigi nastupi&t o délce 50
metri s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejMiognost nakladky z volné
skladkyc¢i rampy Zistane zachovana. Momentalngsjizdna kole§. 2 bude reaktivovana a
opaftena ,nouzovym* nastupi8in délky 50 metk, vySkou nastupni hrany 200 mm nad
temenem kolejnice (TK) a uroviovym istupem. Toto nastup&tnebude za béznych
okolnogi pouzivano, ale #to by slouZit pouze v fpadé mimoiadného kiZovani vlaki.
DalSim diavodem #zeni ,nouzového" nastupiSie turisticka atraktivita lokality, diky niz
Ize v budoucnu mdpokladat i vedeni nostalgickych vlaki, pré rmusi byt k dispozici
vhodn¢é umisené dopravny s kolejovym rozixenim umo#ujici kiizovani a piedjizdgi.
Modemizace by tak nebyla provedena na ukor sniZzeni propustnosti trati.

« Bakov nad Jizerou - Zeleznéni stanice Bakov nad Jizerou leZi na trati Praha — Turnov
a odbodije z ni trd Bakov nad Jizerou — Jedlova. Ve stanici se nachazt depravnich
kolgi, z nichz jich je pt vybaveno Urovihovym nastupish. Dale se ve stanici nachazi
sedm pievazné kusych manipuknich koleji. V navrhu doSlo k vybudovanii t
poloogrovnich nastupis vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Prostofepaoty pro
umistni nastupi8 vznikl zruSenim jedné dopravni koleje a zkrdcenim daypra
a manipulani koleje. Nastupistjsou pfstupna pomoci centralniho Urovinoveéhegiodu
s Stkou 5,0 m. Uspadtdani nastupiSumoziuje takové kiZzovani, pii kterém viaky eid
swm zastaveni népjizdgi centralni péchod. Koleje u nastup&té. | jsou ure&ny
prevazné pro vlaky ze srru Dolni Bousov aCeska Lipa, které ve stanici kdné
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Koleje & 1 a 3 slouzi pro kfovani vlaka na hlavni trati a kolgj 7 je ugena vlakam
odboné trat. DoSlo sice k mirnému prodlouZeni eptupnich vzdalenosti mezi
jednotivymi nastupisti, avSak pohyb cestujicich je diky dostaim Stkam nastupiS i
prechodu plynulejsi, ghledn{Si a bezpéngsi.

e Bruntal - Bruntal je byvalé okresni ¢sto, které lezi na pomezi Hrubého a Nizkého
Je®niku v Olomouckém kraji zhruba &Zzisti trojuhelniku Sumperk — Krnov — Olomouc.
Stanice lezi na celostatni draze Olomouc — Krnov a jegpiou pro regionalni drahu
Bruntdl — Mala Moravka. V jeji &né blizkosti leZzi autobusové nadrazéstekych a
mezmeéstskych linek, v prostoru ptinadrazi je nekolik parkovacich mist a u VB velky
elektronicky informani panel. Osobni doprawdnes slouzi pét dopravnich koleji stipé
arowiiovymi nastupisti (vesis s panelovym povrchem o délkach 39 az 189 m a viiskac
nastupni hrany 150 az 350 mm nad TK) amdaépechody pés koleje o $ce 4,00 m.
Nagupis€ jsou v uspokojivém technickém stavu, ovSem po strénogortu pro cestujici
jiz nevyhovuji. Kron¢ nedostaténé vySky zde svou roli hraje i mal&k&, kdy v ptipadé
nejice vytizenych spgj ¢asto dochazi k fitS velké kumulaci cestujicich na Uzkém
progoru mezi kolejemi. Navriiaste&né rusi dopravni kole§. 1 a posouva osu kolgji 2 a
4 tak, aby bylo mozZno ve stanicfidit jedno vn§si nastupist (¢. I, délka 30 m, vySka
550 mm Sitka 2,50 m) pro vychozi/kong vlaky do/od Malé Moravky a dvgoloostrovni
nagupise s jednou nastupni hranou. (I a Ill, shodné rozrry — délka 200 m, vySka
550 mmnad TK, &fka 3,00 m) a Uroviiovym fstupem §ky 6,00 m. Tato nastupijsou
uréena pro vlaky na hlavni trati a umbdji jejich ptripadné vyhledové igovani (ke
kterému dnes nedochazi). Vyhodou navrhu je zachovani jedné dopravni koleje pro
predjizdni (nakladnich vlakid) a ponechani vSechiizeni pro nakladku/vykladku
v pivodnim rozsahu. Zachovana byla i vysSi rychlost v doprakoleji ¢. 1
prodiednictvim Stihlé vyhybky ve stru od Olomouce a kolejového ,S* na krnovském
zhlavi.

+ Ceska Lipa hl. n. -Vyznamné byvalé okresnidsto v Libereckém kraji, leZici v centralni
poloze mezi sousednimi krajskymi metropolemi, Libercem a Ustim nad Labem, od kterych
je vzdusSnowarou vzdaleno shodngo 40 km, disponuje roviaésvoji uzlovou Zeleztini
stanici. Cely Zelezrini uzel proSel velmi zajimavym historickym vyvojemii¥ se zde
celostatni trat Décin vychod — Liberec a Bakov nad Jizerou — Jedlovaipojije se
regonalni draha od Lovosic. Do roku 1979 se do uzlu véniststavkyCeska Lipa
strelnice zapojovala je§tmistni tra od Ceské Kamenice (Kamenického Senova) a do roku
1989 lyla tra’ ve snéru na Liberec vedena ¢& centrum rsta az do zastavky ¥l Dil,
odkud jz trat’ pokraiuje ve své puvodni stop¥¢tSina tlesa zaniklé trati je piménéna na
cyklostezku, dnes je sjizdny pouze relikt
trati v UsekuCeska Lipa hl.n. -Ceskéa
Lipa mésto, ktery je oficialnéstale jest
vyuzivan pro pateby SDC SZDC (v brzké
dobg& se da pedpokladat jeho zruSeni ® i
sneeni). Nakladni dopravu v relaci Stré :
pod Ralskem — Bakov nad Jizerowlan
mimo Ceskou Lipu odvést tzv _
Ziznikovska spojka, fizena roku 1991 SESSss=——
k tomuto Ucelu vSak nebyla praktickys
nikdy vyuZivdna. Vlastni stanice lez®
nedaleko od centra dsta a je dopravné
snalno dostupna, mj. autobusovy
linkami MHD, nedaleko stanice se
nachdzi rovéZ autobusové nadrazi Obr. 3.16 — (eska Lipa — Groviiova nast.

l
i
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mezinestskych linek, které je ovSsem oplocen&sRip na ngv minulosti zaji$ovala lavka
pres plot, dnes nejkratsi §iépiestup z vlaku na mezisatské autobusové linky zajigie
péSina vysSlapana v hluboké trawkrz otevéna vrata do arealu autobusového nadrazi.
Z hlediska prostorového rozsahu stanice a technologie provernstpiuje ZzsCeska Lipa
jiz pomerné narothy Zeleznini uzel. Vlaky se zde pravidelrsjizdi v obdobném modelu,
jako v Zst. Stara Paka, tzniistaveé dle snéra v lichych a sudych hodinovych skupinach
v ¢asovem prostoru Vv blizkosti uzlové osy X:30. V lichéasovou skupinu se ki
projizdgici vlaky R Liberec — Usti n.L., Kolin — Rumburk a kyaOs Jedlova Ceska
Lipa (- Doksy v obdobi kvien az z#), D&in — Ceska Lipa (jedentz po pipojeni

k piedchozimu vlaku dale stn Doksy) a déle zde kohdlaky Os od Bakova n. J. a
Lovosic a z&ina vlak Os do Liberce. V sudou skupinu jsou relaca&mmp Ze stavajici
provoai situace vyplyva, Ze ve stanici je feia zajistit minimaln&edm nastupnich hran,
které by dle vyhledovych pfistav obou sevefeskych kraj a MD mely dostaovat i do
budoucna ve stedrgdobém casovém horizontu. Stanice je charakteristickd svym
uspdadanim, kdy koncici vlaky Os od Liberce a Lovosic dnes zajizdi mitijezoinou
¢ast stanice do prostoru kolefisdbdbowijiciho snérem v ose historické spojnideska
Lipa — VI¢i Dal, kde jsou ti dopravni koleje formalndukoneny a spojeny do jedné
manpulaini koleje, ktera poktaje déale do prostoru byvalé Zsfeska Lipa mssto.

V sowasném stavu slouZzi pro nastup a vystup cestujiciclhdvawmnastupist (v prijezdné
¢asti jsou ¢tyfi nastupis s hranou ztvarnic Tischer a Zimbu plochou néastupist
o vySkach hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u nastupgzdalengSiho od VB, a
dékach 230 az 275 m; v ,kuséasti jsou dvéobdobna o vySce 200 mm nad TK a délkach
80 all2 m a jedno sypané o realné vysce do 100 mm a délce 80 m). Nagaquist
propogna pievaznganelovymi uroviovymi pgichody o §ce 3 aZz 6 m. DalSi typickou
kulisou stanice je sluzebni lavkaepicelé kolejigt stanice, ktera je dnes négifipna.
Nedouzila k mimouroviovému pristupu k jednotlivym nastupistim, ale &kmnani
kolgist¢ do prostoru dilen byvalé vagonky, jejiz rozsahly lasshnachazi zapadrad
stanice. Restavba stanice je navrzena ve dvou variantach. Varmimimalni pédstavuje
usponéteSeni s minimalnim zasahem do konfigurace kotejiptednadrazniho prostoru.
Je obecnézaloZzend naizeni nastupid s vySkou hrany 550 mm nad TK s droviiovym
ptistupem. Pro vychozi/koigi Os vlaky do/od Liberce a Lovosic slouzi poloostrovni
néstupiSE ¢. | se dvéna nastupnimi hranami u koleji 8 a 12 minimali#y86,89 m a délky
80 mv prostoru vySe zmim&ho ,kuseho” koleji&t Pokud bychom se &h striktné drzet
pozalavku SZDC, kteryika, Ze ugedni pechod by il byt piejizdén pouze odjizdgjicimi
vlaky, tak dalSi dveénastupidt v prijezdné ¢asti kolejis¢ budou mit naptnasledujici
vyuZti: VnéjSi nastupist u koleje 1 (¢ I, délka 120 m, $ka 3,00 m) slouzi v obou
skupinZéh  kondcim/  vychozim
vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloogrovni nastupié se dvéna
hranami u koleji 3 a 7 Ill, celkova
déka 300 m, &ka 6,16 m) je
arowiove napojeno asednim
prechodem o #te 6,00 m k prostoru
u VB. Mezi kolejemi 7 a 9 jeizzena
dvojitd kolejova spojka pro moznost
objizdai vlaka zastavujicich u jedné
nagupni hrany. V liché skupinda
kolg 3 piijede k jizni¢asti nastupist
pted pechod vilak R od Kolina,
v sudé skupin¢k severnicasti viak R

Obr. 3.17 — (eska Lipa — Lovosické nast.

-50 -



Metodicka pirucka 3. TEORIE UPRAV UZILJ VEREIJNE HROMADNE DOPRAVY

zp& od Rumburka. Na kolej 7 v liché skupikgizni ¢asti nejprve za sebou vlaky Os od
Jedbvé a ¥cina (v letni sezon&e hnaci vizady 810 vlaku od Etina miZe rovnou
pripojit k vlaku Jedlova — Doksy) a nasledp® objeti échto vlaki po DKS piijede

k severni ¢asti nastupigtviak R od Liberce. Na tutéz kolej v sudé skdpiejprve K jizni
casti ptjede vlak Os z Doks do Jedlové (pouze v letni seziomgk bude stat u nastupist
jako vychozi), zadni viz se odpoji a spoie s dodatené piistavenymi vozy bude
pokratova jako Os do B¢ina. K severntasti dale piijede viak R od Usti n.L., ktery na
svémodjezdu oba tyto vlaky prasidnictvim DKS objede. Rampa pro nakladku/vykladku
jizn¢ od VB zistane v plném rozsahu zachovana. Vyhodou variantpgestptné zvyseni
bezpé&nosti pohybu cestujicich za cenu gont nizkych investinich nakladi, nevyhodou
je urcita konzervace stavu pro situaci, kdy bylondojit k rozsahlejSim moderniaaim
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trati astici do uzlu. Varianta maximalni
predpoklada optimalizaci/modernizaci traDécin vychod — Liberec a znamena tedy
radikalni prestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi techlnigknozni pijezd

v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatnich dopravnich 80 km/h a severni zhlavi ve
vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varianty je integrace veskerkizierdapro
nasup cestujicich do prostoru Upezdné casti kolejist pred VB, ¢imZz dojde

k minimalizaci pestupnich vzdalenosti. Vzhledem ékto skuténostem bylo zvoleno
feSeni s mimouroviovym f@tupem k jednomu z nastupisiebot’i v piipadé formalniho
omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohoto usptdni dochézelo k pravidelnému
prejizdeni Ustedniho péchodu jednim ifjizde¢jicim vlakem v kazdé skupinéDalSim
znaken varianty je pestavba piednadrazi etii¢ zpiistupn&i autobusového nadrazi.
Sypaé nastupist oznaené jako 0. je ponechano v ,kusém® kolejisti prgpptl zalohy,
celé toto kolejis¢ ovSem niZe byt sneseno, pro geby osobni dopravy neni jeho
existence nutna. Ostatni nastupif maji moderni konstrukci s vysSkou hrany 550 mm
nad TK. Nastupist ¢.1 je kombinaci vnSiho a poloostrovniho oboustranného nastépist
kdy hrana u koleje 4a (délky 30 m) jetana Os vlakim od/do LovosiciiZeni této koleje
budemit za nasledek ubourani mdampy, kterd istane ponechana pouze pro kolej 6a.
Hrana (délka 160 m, &@a 3,00 m) u koleje 1, roztEhé cestovnimi nagdidly, slouzi
spokéné Os vlakim od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich odstawova
(a objizd&i) umozuje manipulani kolej 2. Nastupiste. 1l (délka 300 m, $ka 6,16 m) je
ostrovni s mimouroviiovym p$tupem prosgednictvim podchodu se schodisti a vytahy.
Hrana u koleje 3 mize byt utena pro ob rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou
diky cestovym na&stidlim), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os JedieW@oksy

a Ds¢in — Ceska Lipa a zpét, kdy DKS usnadni manipulacieppjovanim voi, ¢imz
nezatizi kapacitu zhlavi, fgadné mohou vlaky R obsazovat olkoleje, kdy provoz na
kolgi 5 bude sledovat schéma obdobné jako ve variarihimalni. Nastupist by bylo
castén¢ zasteSeno — délka zasSeni 100 m. Nevyhodou této varianty je vySe inve&th
nékladi, naopak z hlediska bezZpesti cestujicich je tato varianta nejlepsfesenim
st&vajiciho stavu. MozZnost na jejich sniZzergggtavuje napt. hybridni varianta, ktera by se
nezabyvala pirestavbou @idnadrazi.

» Dvar Krélové nad Labem - Stanice se nachazi v oblasti PodkrkonoSi, sevedndradce
Kralové na celostatni draze Jar&im- Liberec. Jeji hlavni charakteristikou a zartove
newhodou je znaga odlehlost od stejnojmennéhasta, kdy vzdalenost od stanice do
centa piedstavuje priblizndti kilometry. Stanice je proto pro drtivou ténu obyvatel
dosupna pouze pomoci jinych dopravnich pfedkd, zejména osobnich automdbil
a navané autobusové linky. Stanice samotna dispontgeit kolejemi dopravnimi a
¢tyfmi manipul&nimi. Pro osobni dopravu se vyuZzivd pouze dvojice amjich koleji,
treti slouzi predevSim pro gdavani nakladnich vézna vigku zdejSi teplarny. V
sowasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujicich (e¥nova nastupist se
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zpevn®hou hranou o vysce cca 200 mm nad temenem Kkolejniéstupis® jsou v
uspokojvém technickém stavu, ovSem po strdnce komfortu pro cestujici jiz nevyhovuiji.
Krom¢ nedostaténé vysky zde svou roli hraje i malaik&. Navrhovy stav pata se
snegnim stavajicich nastugid odsunu polohyasti dvou koleji tak, aby mezi dopravnimi
kolgemi ¢. 1 a ¢ 3 mohlo byt #sizeno poloostrovni oboustranné nastupilky 150 meii

s wskou néstupni hrany 550 mm nad TK a Uroviovynstppem. Ten bude proveden
jednim centralnim p#gchodem $ky 4,0 metru. Optimalni vyuziti nastupnich hran je
takové Ze vlaky osobni dopravy ve 8 Jarondi budou vyuZivat koleg. 3, zatimco
vlaky smer Liberec kolej¢. 1. Tim bude zaji$ha vysSi bezpebst cestujicich na
arowiiovém piechodu, neba@bupravy se j@s n¢ budou vzdy teprve rozjiztéDiky tomu,

Ze polohy koleji budou odsunuty jendasti délky a napojeny kolejovymi ,S*, nedojde k
redukd po¢tu manipulé&nich koleji, pouze ke zkraceni jedné z nich. Navrhp@ita s
drobrnymi Upravami pgdnadrazi, kde by &byt zjednoduSen pistup vlak—autobus.

o Jeenik - Léazeiské mesto (dive
okresni) lezi v severni casti
stgnojmenného pohdf nedaleko
hranic s Polskem. Zst. Jesenik je
stanici mezilehlou, ale kram
projizdgicich vlaka relace Sumperk
— Krnov a zpt je vychozi a cilovou
pro dalSi vlaky do/z nkolika smera
(Sunperk, Javornik ve Slezsku, Nysa
(PL), Krnov), coz ma vliv na vyssi &
pottebu nastupnich hran (miniméaing §
tii). Zastavka autobusu MHD se
nadazi na nedaleké ikbvatce
mignich ~ komunikaci,  vyhodou o o
stanice je pomrné snadna gsi Obr. 3.18 — Jesenik — Urovéva nas.
dosupnost centra #sta. Vypravni budova je nowybavena elektronickym informiaim
systémem. Osobni Zelezmi dopravédnes slouZiit dopravni koleje, op&tné Uroviovymi
nasupisti (z nichz dvgsou panelova o vysce 200 mm nad TK a délkach 126 ar288
jedno sypané o vySce do 100 mm nad TK a délce 205 m). MoZnestapby usnadnuje
dne®i umistni volné skladky mezi dopravni koleji 2 a manigulakoleji 4. Mela byt ale
v co nejv&sSi mie zachovana, nebae stale vyuziva. V navrhovaném stavu dochazi ke
zkréceni manipulagi koleje 5 a k jejimu kusému zakami, ¢imZ se ziska prostor pro
vnéjSi nastupist (€. I, délka 200 m, vySka 550 mm nad Tkikai 3,00 m), pristupné od VB
Sikmou rampou a rikolikerym schodi&tm a je uteno pro vSechny vlaky ve €mu od
Lipové na koleji 3. Od VB vede uroviovy @hod &ky 6,00 m k oboustrannému
poloogrovnimu nastupisti¢( 11, délka 200 m, vyska 550 mm nad TKik&i 6,16 m), kdy
hrana u koleje 2 slouZi pizd¢jicim vlakam ve sniru od Quchobz (PL), zatimco hrana u
koleje 1 (pteruSena piechodem) jeamd pro vlaky vychozi/kome&i ze/v zst. Jesenik.
Ostatni zdizeni pro nakladku a vykladku (sklad a rampa$tanou zachovana v plném
rozsaahu. Nespornou vyhodou gstavby je zvySeni bezpresti cestujicich, nevyhodu lze
spatova v omezeni rozsahu vyuzivané volné skladily,mirné zhorSeni dnesniho stavu
pro nakladni dopravu, které se ale vzhledem k uzitné délce matmplkialeje 4 nezda byt
nikterak zasadni.

» Josefiv Dil - Zastavka s nakladi&h Josefiv Dul se nachézi na konci ttaBmrzovka —
Joséuv Dul. Krom¢ jedné trdové koleje, ke které péha droviiové nastupist je
nakladis€ vybaveno dviha manipulanimi kolejemi a jednou koleji vé&ovou. V navrhu
dojo ke zkraceni manipuiai koleje priléhajici k vypravni budoy&imz se tato stala
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kusou. V uvolnéném prostoru pak bylo mozné vyilvoingSi nastupidt piiléhajici

k tratové koleji s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK &aléBO m. K n4stupni ploSe
piiléhaji cela dvou chodnika si&ou 2,0 m, kterymi je zaji8h piistup na nastupistod
migni komunikace. Jeden z chodnikilghia k vypravni budovéa vyskovym vyrovnanim
umoziuje bezbariérovy @stup do budovy. Prostor mezi chodniky je moZzné vybavit
vhodnou vegetaci, latkami a jinym mobilid&em, ¢imZ se zvyrazni prostor nadrazi jako
vstupniho bodu do obce. Vzhledem k omezenému rozsahaswihakladky a vykladky
negredstavuje stavebni Upravdj které se vSeobecmakladkova a vykladkova kolej stala
kusou, vyznamng¢jSi dopravrigchnologické omezeni. V ramci Uprav byl pak vyzdvizen
vyznam zastavky pro osobni dopravu zlepSenim komfortu nastupu a vystupu
cestujicich, zajishim bezbariérového fistupu na nastupiSti do piistteSku vypravni
budow a vybudovanim stani pro kratkodobé parkovani.

+ Kutna Hora mésto - Zeleznini stanice Kutna Hora #sto leZi na trati Kutna Hora hl. n. —
Zru¢ nad Sazavou. Je vybaverfani dopravnimi kolejemi, z nichZz ke dw& giléhaji
pouzivana urovnova nastup&tdvéma phjezdnymi manipuldnimi kolejemi, z nichz
jednapiiléha k vypravni budové jedna se nachazi mezi dopravnimi kolejemi, a dalSim
sedmi kusymi maniputaimi kolejemi. Do stanice jsou také zaiinst dw vleckové koleje.
V navrhu doslo k redukci infrastruktury ¢ené pro nakladni dopravu — byla odstramé
manpulatni kolej mezi dopravnimi kolejemi &ast manipuléni koleje priléhajici k
vypravni budové a na ni navazujici koleje ndkladového obvodu na iokaleStrars
stanice. Uvolnény prostor umoznil vybudovat nové poloostrovni obaostr a viSi
nagupise, obé s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou 8@bg. nastupist
jsou pristupna pomoci centralniho droviiovéheghodu o $te 6,0 m. Uvolnény prostor
byl téZ vyuzit k umisini novych autobusovych zastavek, jejichz nastamSmo navazuje
navngjSi nastupist, ¢imz je umoznén mstup hrana-hrana mezi Zeleania autobusovou

dopravou. Uspdadani stanice umagje

zagaveni vlaka u nastupiSvzdy pied
centalnim prechodem. Vlaky ze sn

KutnaHora hl. n. jsou vedeny na kolgj

1 k néstupisti¢. 1l, vlaky ze sndru

MaleSov jsou vedeny na kolgj. 2 k

nagupisti ¢. I. Pokud vlak ze simu

Kutnd Hora hl. n. ve stanici kom¢

a zaoven neni v blizké dob&cekavan

vlak ze smdru MaleSov, je mozné jej

smerova na kolej¢. 2 tak, aby cestujici
vystupovali na vniSi nastupi&t bez
nutnosi prechazet centralni piechod.

Obr. 3.19 — Kutna Hora mésto — celkovy Doslo ke zvySeni komfortu pohybu
pohled. cestujicich ve stanici i jejich bezpresti.
Uvolnéni prostoru zruSeného

nakladového obvodu umaije jednak pEsun autobusovych zastavek dené blizkosti
stanice \etn¢ vybudovani novych parkovacich stani, jednak potemici@zvoj GUzemi.
Vzhledem k malému rozsahu nakladni dopravy edstavuje redukce maniptitdach
kolgi vyrazngSi dopravitechnologické omezeni.

» Lipova Lazré - Odboha Zst. Lipova Lazn&e nachazi v severédsti Hrubého Jeseniku v
Olomouckém kraji na celostatni draze Sumperk — Krnov, do stanice #éodveeveru Gsti
regiondlni drdha Lipova Lazné Javornik ve Slezsku. Nachazi se v pora stisndych
horkych pongrech, coz komplikuje rozsahlejSi moznosti Uprav kékej Ve stanici je
depo po hnaci vozidla vyuZivané pro vystavovani motorovychijak pro ptipojnou trg
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tak pro vlaky vychozi z zst. Jesenik. Stanice neni obslouzena jinym druhem hromadné
dopravy, v piednadrazi se nachazi parkévib cca pti osobnich automohil Osobni
doprar¢ slouzi ti dopravni koleje s droviovymi tBnymi nastupisti (jednaaste&né
dekové o délce 143 m a vySce 200 mm nad TK, jethst€ne se zpevndymi hranami z
tvamic Tischer o délce 48 m a vySce 200 mm nad TK, zt8é8 sypané o délkach 29 az
100 ma vySce do 150 mm nad TK). Navrh fté¢se ¥izenim vn{Siho nastupistu koleje

3 (. 1, délka 30 m, $ka 3,00 m, vyska 550 mm) pro vlaky do/od Javorniku a
poloogrovniho se dwha nastupnimi hranami ke kolejim 1 a& I{, délka 150m, $ka
5,66m,vysSka 550 mm), umaditijiciho bezpedé zastavovani nejdelSich vlaka R na trati
Sumpek — Krnov v obou srrech. Uroviiovy pechod pes koleje méa #u 6,00 m. Volna
skladka i rampa #stanou zachovany, nevyhodou navrhu je ovSem citekréceni
manipul&ni koleje 5 a likvidace jedné dopravni koleje, co#Zzen mit negativni vliv na
ptipadné pedjizd&i vlaka nakladni dopravy, které by bylo nutn@ginout do rkteré ze
sousenich stanic.

» PotStejn - Stanice PotStejn na trati Tyrist
nadOrlici — Letohrad se vyziaje silnou
rekreani frekvenci v letnim obdobi etné
prepravy jizdnich kol. Ve stanici s
nadazi dvojice dopravnich koleji, kazda
daroviiovym  nastupigtm, a jedna
manpulani kolej priléhajici k vypravni
budové do které je zausha vigka. V
navihu dosSlo k vybudovani jednohC 2
poloostrovniho oboustranného nastupct &
délce 170 m a vySce nastupni hrany 58
mm nad TK pistupného zéela pomoci
centalniho droviiového gichodu o $te e e
35 m Potebny prostor vznikl QOpr. 3.20 - Pot3tejn — Grovibva nastupist
.preloZzenim”  hlavni koleje do mista
predjizdné koleje a vyuzitintasti manipulani koleje jako koleje dopravni. Zbykéast
manipulatni koleje byla novézaustna v prostoru $edu stanice, pavodni napojeni ve
zhlavi bylo odstragno. Ri prajezdu vilaki stanici nedochazi k propadu’@reé rychlosti
ani ohrozZeni cestujicich pohybujicich se po centralniechdu. B kiiZzovani jsou viaky
ze smeru Doudleby n. Orl. vedeny na kol&j 5a, vlaky opatého smiru na kolejé. 1,
nedohazi tak k ohrozeni cestujicich, protoze vlakgdozastavenim negizddgi centralni
prechod. DoSlo téZ ke zruSeni nepouzivanénbesampy se skladi&n a v uvoln&ém
prodoru bylo navrzeno parkovist VSechny pristupové komunikace se navrhuji se
zpevrenym povrchem. V blizkosti vypravni budovy byl noutnistn piistteSek slouzici
zejména cyklisim. Now vybudované poloostrovni nastugi&vymi parametry, zajisije
dosateny komfort nastupu a vystupu cestujicich, a to i v obdolySené rekreami
frekvence. Navrh dale umoagje prijezd vlaku stanici bez snizeni rychlosti a bez ohrozeni
cedujicich pohybujicich se ve stanici. MoZnost nakladky a vykladkyaxa zachovana.

* Rokytnice v Orl. hor. - Tato dopravna je koncovou pro regionalni drahu Doudleby nad
Orlici — Rokytnice v Orlickych horéchiizenou pédpisem pro zjednoduSenou dopravu D3.
LeZi v Kralovéhradeckém kraji v blizkosti hranic s Polskem. V dopraj¢jedina
dopravni kolej, ktera pgchézi v kusou kolej manipuiai, a daletyti manipul&ni koleje a
mala vytopna. Dopravna ma pouze jedno sypané nastupg&ky 50 meti, které je
vzhledem Kk jejimu charakteru aam& pouzivanym soupravam (samostatny motorovy viz
fady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje vSak jeho dp#ametr, a tim je vySka nastupni
hrany na TK, ktera re&rsotva dosahuje 100 mmid@nadrazi bylo upraveno v roce 2006,
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kdy zde byl v ramci projektu ,Rokytnice
— vstupni brana Orlickych hor“tizen
terminal autobusové dopravyetne WC
a informasniho systému a dvparkovaci
plochy pro cca 10 osobnich automabil
V rdmci této akce byl do prostoru mezi
VB a kolej ¢. 3 od terminalu zaveden
dl&zdeny chodnik (§e 2,00 m), nicméné
nagupise bylo ponechano bez Uprav. Pro
zkvalitnéni  nastupu/vystupu do/ze
Obr. 3.21 — Rokytnice v Orl. h. — pohled od Zelezninich vozidel se nabizi pamné
autobusového terminalt nen&ocnad Uprava, kdy spojka mezi
vyhybkami 6 a 8 bude snesena a kolej 2 bude zkracena a kuseeméiondrovni konce
bo¢ni rampy, ¢imZz se zisk& prostor pro &8i nastupidt Sikky 3,00 m a délky 30 m
(piipadné 50 m pf predpokladaném provozu delSich viaka, ®wych napt. modernimi
nizkopodlaznimi jednotkaméeské ¢i zahranéni provenience) s vySkou nastupni hrany
550 mm Délka pestupu by po této uprawinila cca 50 m, nabizi se tedy otazka posunu
nagupise blize k terminaluResitelné je to za cenu likvidace vyhybky 9, a tim padem
moznosti objizdéni (to ale u osobnich viakt ani vyhledstejnénelze o&kavat), pipadré
jejim posunem o 25 m simem ke konci stanice. DalSi moznosti je vloZeni kolegpajky
mezi kolejemi¢. 1 a 2 v prostoru u vypravni budovy, jejiz pomocidayosobni viaky
dostaly na kolej¢. 2 (nové Useko¥ dopravni kolej) a nastup&tby navazovalo na
spojovai chodnik mezi vypravni budovou a autobusovym terminaléestépni vazba by
se dala je& zkvalitnit zasteSenim chodniku pro & Vyhodou Upravy je jeji snadna
redizace a finan¢ni nenaroost.

» SéazavaCerné Budy - Zeleznéni ganice Sazavéierné Budy leZi na tra€lercany — Svida
nadSazavou. Stanice je vybavertami dopravnimi kolejemi, z nichZz u dvou se nachazeji
aroviiova nastupist dvma kolejemi manipukaimi piiléhajicimi k vypravni budove
kolgistem vlecky Sklarny. V navrhu doSlo k vybudovani jednoho potamsiho
oboustranného nastupiSo délce 170 m a vySce nastupni hrany 550 mm nad TK
ptistupného zeéla pomoci centralniho droviiovéhoephodu o $te 9,0 m. Pdebny
progor vznikl odstrandi ¢asti hlavni koleje. NastupiStje umiséno mezi pavodni
manpulani kolej, novéuvazovanou jako dopravni, a pavodnegjizdnou kolej, nové
uvadvanou jako hlavni a s navrhovou rychlosti 50 km/h. V souvislosti sénam
manpulani koleje na dopravni jgdba dvojici vykolejek zajistit baxt ochrany od zbylé
kusémanipul&ni koleje a od zausti jedné z vigek, které bylo kvili piéhajici ndstupni
hrané now navrzeno vyhybkou s polairem 300 m. Takeé je odstram& bo&i rampa se
skladisttm a v uvoln&iém prostoru je navrzeno parkowid obrati& autobusu vétné
autobusvé zastavky nahrazujici ptvodni autobusové nadraézki2ovani jsou vlaky ze
smeru Ledetko vedeny na kolef. 3, vlaky opé@ného sniru na kolej¢. 1, pak nedochazi
k ohroZni cestujicich, protoze vlaky gt zastavenim negfzddi Urovinovy piechod.
DoSlo ke zlepSeni @istupnich vazeb mezi Zeleami a autobusovou dopravottizenim
noveéautobusové zastavky v kratSi dochazkové vzdalenosiitoumevyhodou je omezeni
moznosi nakladky a vykladky u maniputai koleje, avSak vzhledem k jejimu rozsahu
newhodou nijak vyraznou.

« SmrZovka - Zeleznini stanice Smrzovka lezi na trati Liberec — Harrachge do ni
zaustna tra Smrzovka — José¥ Dul. Stanice je vybavenaemi dopravnimi kolejemi, u
kterych se nachazeji droviiova nastugi& femi manipuldnimi kolejemi pilehajicimi k
vypravni budo¥. V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastavkabaat veetné
obraisté. V navrhu dosSlo k vybudovani jednoho j8io nastupigt o délce 30 m a
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jednoho poloostrovniho oboustranného nastéipsstdélce 60 m, pgtupného pomoci
centalniho aroviového gichodu o §te 5,0 m. Ob&astupi&t maji vySku nastupni hrany
550 mm nad TK. Prostor p&gbny pro vybudovani poloostrovniho nastupisznikl
odstanénim jedné pedjizdné koleje. Déle byla zruSegast manipuléni koleje p&d
vypravni budovougimz se tato rozd¢lila na dvkusé koleje, z nichZz jen jedn@stava
manpulani. Druh& kusé kolej je z¢néna na kolej dopravni a je u ni vybudovanojsné
nasupiseé a k ndnu iléhajici parkovidt (v mist zruSené bati rampy). VSechny viaky
jsoupravidelngpiistavovany k nastupistim podle &m své jizdy. Vlaky ze s#énu Joseliv
Dul jsou vedeny na kolgj. 2b k nastupistt. 1, vlaky ze smiru Jablonec nad Nisou jsou
veday na kolej¢. 1 k nastupistt. 1l a vlaky ze siru Tanvald jsou vedeny na kokgj 3
takék nastupisti. Il. Takto vlaky ped zastavenim negizddi arovinovy piechod. DoSlo
ke zlepSeni p&ich cest v obvodu stanice zperimd povrchu a zvétSenim prachozfisi.
Urcitou nevyhodou navrhu je omezeni moznosti nakladkyyldadky u manipulani
kolgie, coZz by znamenalo @sunuti stavajicich loZznych manipulaci do nejblizsi vhodné
stanice s nakladovym obvodem. Nabizeji se i dalSi moznosti Uprav stamnicehgibude
zadovana maniputmi kolej. Vyzvou je vyhledové provehi vioZzeni obdobného
nasupise, jaké se nachazi v SRN v zst. Zwiesell.

» Stara Paka - Uzlova Zeleztini stanice Stara Paka se nachazi v oblasti PodkrkonoSi
severovychod® od sousedni Nové Paky na pomezi byvalych éki#&in a Semily.
Doch&i zde ke kiZeni celostatnich Zelezmiich trati Jarok — Liberec a Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov, pemz z patého sénu do stanice Usti regionalni draha od Mladé
Boleslavi (potazmo Lomnice nad Popelkou). Hlavni charakteristikou uzlu je klinovité
uspofdani nastupniho prostoru spolu s vypravni budovoué kteméa vCeské republice
pfilis mnoho obdob. Kolejigt stanice, které je ve slozitych reliéfnich podminkach
piimknuto k Upati svahu, je smové rozprosteno do gkolika na sebe navazujicich
smerovych oblouki a celé se nachazi ve vysSkové urovni cca 20 m namer@bce Stara
Paka. Stanice je velmi dabipiistupna z centra obce priEinictvim pgijezdové mistni
komunkace (Nadrazni ulice) a schodiStKapkovi€ uspofdany prostor gidnadrazi
disponuje 11 parkovacimi misty pro osobni automobily a zastavkovym émkean pro
aubbug mistnich linek z/do okolnich obci. Nastupistni klin ddgkolejis€ stanice tak,
Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupinu je form@naen jako I. nastupist
(smér Chlumec — Trutnov a zp& snér od/do Mladé Boleslavi), kdeZto nastupni prostor
pro sudou kolejovou skupinu jako Il. nastugigsmer Jarondi — Liberec a zpét). Stanice je
ve stavajicim stavu vybavena pouze Uroviiovymi nastupisti, v liché skuftyfini
sypawymi s nezpewtnou hranou o realné vysce do 100 mm a délkach 80-237 sudé
skupin¢jednim deskovym o délce 164 m a vySce 200 mm (nastavgst sypanym v
délce 43 m). Spolaty nastupistni klin je zadla&d a slouzi dviha pislusSnym dopravnim

kolgiim z obou skupin (koleji 1 v délce 180

m a koleji 2a v délce 150 m). Pohyby viakua

jsou za b&né situacereSeny tak, Ze se

kazdou hodinu v pomysiné uzlové ose X:30

sjizdgi vlaky ze vSech pé sneri, piicemz

sevzdy stidaji jejich sndry jizdy od/do,¢ili

v pracovni dny je zhruba &asovém rozmezi

5:30 az 20:30 hod. snaha o dodrzeni

grafikonu s dvouhodinovym taktem na vSech

tratich. Koleje jsou b&né obsazovany tak, ze
vdechny vlaky smir Nova Paka bez rozliSeni
druhu obsazuji kolej 3a, vlaky opaym

Obr. 3.22 — Stara Paka — celkovy pohled  smgrem kolej l1a, smr Mlada Boleslav a
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zp& kolej 5a, rychliky Pardubice — Liberec a gblej 2b a osobni viaky Jarein-
Martinice v KrkonoSich a zp¢kolej 1b. Ristup cestujicich po strance beapesti a
komfortu jiz dnes rozhodn&ienaphuje moderni standardy. Navrh na Gpravy stanice je
feSen ve dvou variantach, které jsou pojaté jako atieanla redlnému projektu (jiz ve fazi
dokumentace pro stavebni povoleni) ,Kolejové Upravy v Zst. Stara Paka pro DOZ",
zpracovanému v roce 2009. Obarianty sleduji, krom sneseni stavajicich nastupig
ziizeni novych poloostrovnich s vySkou hrany 550 mm a fmoun piistupem
progiednictvim centralniho pthodu, zvySeni rychlosti v celém kolejisti stanice ze
stavajicich 30-40 km/h na 50 km/h, coz ma vliv na gokhrozsahlé Upravy vlastniho
kolgiste, které spoléné s instalaci SZZ 3. kategorie umoZni podstatné zvyi&mpacity a
bezpénosti provozu a zkraceniekacich dob. Varianta 1 sgud ve Zizeni jednoho
poloodrovniho nastupigtse dvéna hranami (¢1, délka 60 m, $ka 6,16 m; hrana blize k
VB u koleje 5 pro vlaky od Nové Paky a vzdalgnéhrana u koleje 9 od/do Mladée
Boleslavi), jednoho poloostrovniho s jednou nastupni hradoull( délka 120 m, $ka
3,00 m pro vSechny vlaky od Jaratie na koleji 2) a jednoho kombinovanékiol(, délka
120/80m, Sika 6,16/3,00 m; s delSi hranou pro vSechny viaky dondde na koleji 1 a
kratSi hranou pro vlaky sén Nova Paka na koleji 3). Varianta 2 @& dokonce se Sesti
nagupnimi hranami, kdy vnéi nastupidt ¢. | (délka 55 m, $ka 3,00 m) u kusé koleje 3a
piiléha pfmo k VB a slouZi pro vlaky Zénajici/kondci svou jizdu v Zst. Stara Paka ve
smeru do/od Nové Paky. Poloostrovni nastupistiednou nastupni hranoti (I, délka 90

m, §rka 3,00 m) je uteno vlakim ve s@ru od Nové Paky na koleji 9. Kombinované
nagupise ¢. Il (délka 100/40/145 m, 8a 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouZzit
vlakim ve snéru do Nové Paky (hrana u koleje 5), do Jatimm(hrana u koleje 1) a
kondicim/za&inajicim vlakim srnr Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), které
budou obazovat kusou kolej 3b. & troviiovych pgchodt v obou variantach je 6,00 m,
moznosi nakladky/vykladky #astanou beze zém. Navrhy nepocitaji se zasadnimi
Upravami prednadrazi, nebotylo v nedavné dobé¢rekultivovano a stavajicim i
vyhledovym patebam dostauje, protoZe Zst. Star4 Paka byla vZzdywaZné stanici
tranzitni a prestupni, nikoli vyrazn&drojovou/cilovou. Vyhodou obou variant je
nezpochybnitelné zvySeni bezpresti a zpghledréni pohybu cestujicich ve stanici, mozné
zkréceni pestupnich dob a variabilita vzhledem k dalSim mozngén&im uspoadani
budouceh ramen Zelezwtini dopravy ve vychod@ském regionu, nevyhodou je nutnost
vétSiho rozsahu stavebnich prache Uprav stanice, a tim i péme¢ vysoké naklady na
jejich realizaci.

« Svor - Dopravna se nachazi seveowCeské Lipy a je mezilehlou stanici na trati Bakov
nadJizerou — Jedlova. V minulosti byl Svor stanicippinou, a to az do roku 1977, kdy
byla zruSena ttaSvor — Jablonné v Podjédt v useku Svor — Cvikov. V soagném stavu
jsouk dispozici ti koleje dopravni a rkolik manipula&ich, z nichziast Fedstavuje torzo
zru&ené trati. Zhlavi jsou op@na vyhybkami se samovratnymieptavniky (na kazdém
zhlavi jedna), coz zjednoduSuje a zleviujeeni provozu. Nastup a vystup cestujicich
probha ze dvou drovinovych nastupiktera byla podle jejich stavu igtdné vybudovana
v nadavné dobg&Navzdory tomu se jedna o nastupisStnastupni hranou ve vysSce cca 300
milimetri nad temenem kolejnice a sekdu piblizné 1,46 metru. V pFdnadrazi se
nena&hazi stani autobtsani oficialni parkovidt. Predmétem navrhu je zejména vystavba
dvou ednostrannych poloostrovnich nasttipiSdélce 80 metrs vySkou nastupni hrany
550 milimetrid nad TK a uroviiovym pgtupem. Ten bude proveden jednim centralnim
prechodem $ky 3,0 metru. Nejvhodnsi je vyuZit nastupni hrany tak, Ze vlaky osobni
dopravy ve snéru Jedlova budou vyuZivat kolgj 3, zatimco viaky sir Ceska Lipa kolej
¢. 1. Tim bude zajiha vysSi bezpebst cestujicich na droviovémeghodu, nebot
soupevy se pes n§ budou vzdy teprve rozjizeléProstor pro tato nastupiStznikne jak
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redukci kolejist ,hlavni trati, tak i snesenim E
torza trati do Jablonného v Podjadit veetné £
jeho zazemi (rampa se skladi§t). Zminované I
apravy nezhorSi piipadnou nakladkwi
vykladku, nebot stanice je vybavena j&St §
jednourampou a volnou skladkou v odvracen
kolejové skuping.

 Tynec nad Sé&zavou- Stanice Tynec nad
Sazavou je mezilehlou stanici naestboeskée
Zelezniéni trati Praha — Vrané nad Vitavou —5
Ceriany. Ve stanici se nachazeéjiii dopravni
kolgje a rekolik koleji manipul&nich, ke stanici
nakezi i vieekové napojeni mistni teplarny a za mosterespBazavu také \ka firmy
JAWA (mimo rozsah vykrag. Stanice disponuje trojici aroviovych sypanych nastipis
které jsou ve stavu naprosto nevyhovujicim. Jednak jiz doSlo Ketymiani nasypaného
materialu natolik, Ze nastupShema ani pivodné zamyslenou vysku, navic se na jednom z
nasupi& nachazeji Sachty (patrrke dratovodu), jejichz ramy jsou jiz odhaleny tak, Ze
mohou byt pro pohyb cestujicichef@&Zkouci dokonce nebezgén. V piednadrazi se
nadazi autobusové nadrazi, které je téZ v nevyhovujicim st&suspojeni mezi stanici a
prednadrazim je vedeno po nezpavi&omunikaci. Navrh pd& se zruSenim stavajicich
nasupi&’ a jejich nahrazenim jednim poloostrovnim oboustranngstupi&m délky 135
metd s vySkou nastupni hrany 550 milimetnad temenem kolejnice a droviovym
ptistupem. To bude umistmé na Ukor jedné z dopravnich kolejfidup bude realizovan
jednim centralnim p¥gchodem $ky 3,0 metru. Optimalni vyuZiti nastupnich hran je
takové Ze vlaky osobni dopravy ve 8m Vrané nad Vitavou budou vyuzivat kotej1,
zaimco vlaky snidr Cercany kolejé. 5. Tak bude zajisha vy33i bezgmost cestujicich na
arowiiovém prechodu, nebabupravy se s n§ budou vzdy teprve rozjizdeZmeny se
dotykaji také pednadraZzi, kde je misto puavodni souvislé zpeenplochy s deseti
autobusvymi stanimi navrzeno nové ugpdani sectyfmi nastupnimi/vystupnimi a
jednim odstavnym stanim.

* Vrbno pod Pradédem - Tato stanice je koncovou stanici pro regionalni drahu Milovice
nadOpavou — Vrbno pod Pradém. Nachazi se v Moravskoslezském kraji severozapadné
od Bruntalu a dopravu na ni provozuje sgolest OKD Doprava, a. s. Ve stanici jsowdv
dopravni a ¢tyii manipula&ni koleje a dvé p¥Fdavaci koleje vidy zdejSich dievakych
zavodi. Stanice disponuje pouze jednim nastdépiStélky 45 meit, ktera je vzhledem k
chamlkteru stanice a&in¢ pouzivanym soupravam (samostatny motorovy fady 810)
zcda vyhovujici. To vSak nelz#&ct o pifstupnosti nastupidt jez pedstavuje bariéru pt
ced¢ ve snéru do vypravni budovy stejnfako pi nastupu do viaku. V gtinadrazi se
nadazi zastavka autoblus/erejné dopravy, ktera je sice zigteSku vypravni budovy
pristupnd bez bariér (a z t& casti i zasteSeng, ovSem nastup a vystup do/z autabus
probhad pfmo z Urovnévozovky. V ramci navrhu dochazi k nahrazeni stavagici
nastupi& novym vndSim nastupi&m o délce 50 melirs vySkou nastupni hrany 550
milimetri na temenem kolejnice, ktet@st&né vznikne na ukor maniputai kolejec. 3.
Prestupni vazba bude zkvalimg zkracenim vzdalenosti a vystavbou nastépBo
autobusy.

Obr. 3.23 — Tynec n. S. — celkovy pohled

3.6.2 Zhodnoceni provedenych Uprav

VySe uvedené uzly, jejichZz detal|&i zpracovani se naléza v kapitélés Navrhy Uprav
uzlt (katalogové listy Uprav) a které z nich jsou zpracovany i v situaci 1 : 1 000y by
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_— upravovany tak, aby doSlo ke zvySeni
\\\ | (s : komfortu pro cestujici a bezg®osti
' ! Zeleznieni dopravy. Kde to bylo mozné, tam
vznikaji co nejésndSi prestupni vazby mezi
kolgovou a nekolejovou wejnou hromadnou
dopravou. Ri zpracovani byl téz kladen duraz
navylouceni, nebo co nejvétsi snizeni, poctu
koliznich bodi mezi @ mi proudy a jizdou
vlaku (s durazem na nalgeni p&i trasy
vedmé po centralnim pchodu s vjezdovou
vlakovou cestou). Aby bylo mozné umistit
navrhovand nastup&tmuselo dojit k redukci
kolgist¢ o zbytnou infrastrukturu. Navrhy
zohlednuji nejen sougsnou situaci, ale i pédpokladany vyvoj, a tak mnohde jsou ponechany
kolge, jejichz uziti se nyni e jevit jako sporné. Je vSalela, sougsné situaci navzdory,
zdsaadnépamatovat na potencial Zeleamii dopravy. Regiondlni Zelezmii trati maji moznost,
pfi svém smysluplném vyuziti, stat se osami mistniho rfezva tak neni vhodné ifig
razantnimi zasahy znemoznit rozvoj Zelemidopravy ve sedn&obém horizontu.

PredloZzenareSeni nejsou jedinym vychodiskem ze smmé situace, péstavuji vzdy
jednu, piipadné dvé (Ceska Lipa hl. n., Stard Paka), ideové cesty, jimizUpeavy
prednEtnych uzti mohou ubirat.

Nékteré navrhy maji nepochybnié negativa, mezi g negastji patti prodlouzeni
péSiho pesunu pi prestupu mezi viakovymi spoji. Jde o nutnoui,daz se plati za vylepSeni
sledovanych parametr

Obr. 3.24 — Interlaken Ost — pokladny

3.7 Zaver

Tato kapitola p#dklada popis situace v oblasti fizeni pro osobni ppravu
v Zdezniénich stanicich, zastavkach aegptupnich bodech ejné dopravy v €ské republice
sezanerenim na trati mimo vybranou Zelezni st. Vychazejice z nékolika prakopnickych
Uprav Zeleznénich stanic i ze zahramich zkuSenosti ptlkladaji autti metodiku, jejiz
aplikaci Ize s co nejnizSimi inve&timi naklady dosahnout optimalizace komfortu pro
cegujici a bezpedosti Zeleznini dopravy. Stanovené zasady jsou pro ndzornost gopifit
navizich rekonstrukce uiluvedenych v kapitole 4.7.1.

PredloZzené obecné varianty neni mozné vyuzivat autdkyagidezmyslenkowt vzdy
je nutné nejprve dusledny fmkum situace v konkrétni lokalit Dirazné je tteba varovat
pred:

» beanyslenkovitou aplikaci zahrafmiich zkuSenosti bez zohledriémistnich zvyklosti a
redii

» ruSenim z#zeni pro nakladni ppravu tam, kde se vyziskany prostor po nakladovém
obvodu déa vhodné pouzit pro vybudovani pstupniho terminalu, ale dojde tak
k nevatnému znemozmd nakladky a vykladky. Toto varovani se sabefreeé tyka jen
Zeleznitnich stanic s pravidelnou iptavbou vo#t k nakladce a vykladce, nebéch, ve
kterych Ize vyhledovgoptavku po ndkladni ppravéocekavat.
PredevSim zahradmi zkuSenosti ukazuji, Ze je-li i regionalni Zeleznignovana
paticnd p&e a pozornost, stava se plnohodnotnou &stiicdopravniho systému, vmé
s vyhodou tvdi paténi prvek a modernpojaté Zelezrni stanice se stavaji jak vyznamnymi
prestupnimi uzly systému dopravni obsluhy regionu, g@fozenym orientadim bodem a
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centrem sidelnich celkiToto Ize vysledovat
v Némecku a je& nazorngim pitkladem
maze byt Svycarsko, kde nosnym prvkem ‘
vefejné dopravy je spolehliva, rychld a § =
k clovému uzivateli (tedy cestujicimu)
privétiva Zeleznice. Ne vSechny t&jsi
zvyklosti se daji uplatnit v €ské republice, ale
zakladni principy a detaily, které tippivaji
k cdkové dobrému dojmu, by bezesporu
aplikovatelné byly.

Ptedchozi stranky nazornikazaly, Zze §  Obr. 3.25 — Interlaken Ost — terminal VHD
investicnich akcich nelze hlet§en na Upravy konstrukce Zeleami trati a zabezpe¥aciho
zaizeni. Z&izeni pro osobni ppravu, jejichZz podobu a stav citlivbima cestujici V@jnost,
jsou jednim z faktoil, jimiz se Zeleznice, coby druh dopravyeg@stavuje zakaznikam. A
pravé proto si zaslouzi mnohem hlubsi pozornost, nez jivalyckdy ¥novana.
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4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZL U

Priklady Uprav uzl hodné nasledovani jsou zpracovany formou katalogolstthpro
kazdou lokalitu:

1. BEEZINICE ...ttt e e e 63
2. CBINY KHZ oottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e et r et ne et neeteneas 71
3. HOSTINNE MBSTO. ...ttt e e e et e e et e e et e e e s anrreeeeaa 78
4. JADIONECKE PASEKY ...ttt e et e e e et e e e e e e 85
5. KFASIICE ...ttt e et e e e e 91
6. LICRKOV .ttt 98
7. =T =1 ()Y o] PP PPPPPPPPPRPPPRR 105
ST S o1 |G PTRRTTN 112
9. TANVAIASKY SPBK .....c.eveveeeetieeeteeeetcee et tete ettt te et ettt e et et et s et e e eae e et eseeteseetesestesesaeseeens 119
L0 V{4 0o 1P TP PP 125
11, ZeleZNA RUA CENIIUM ........oviiieiiceeeeeeeeteee ettt ettt ettt te et et et e s et ese et et e esete et ete s ete e esenne 132
12, ZEleZNA RUAEBIO ... ...c.cveveeieiieeetceeie ettt ettt se st eae et et e et eaesese s esesenn s e, 138
2O B N | (=T o] o= o [OOSR P PP PPPPPPPRPN 144
P2 I = o T =T oo 1 o F PP PP TP TP PTPPPPPON 150
722 12T 1= o1 = | 157
23, SIMIISNAIMIN ..ottt e e e e oo e e e e e e e e e s e et e e e e e e e e s nnbrnn e e e e e aeeaaaans 163
24, ZWIBSEI ... e e e 170
30.  SVODOAA NAA UPOUL.....cuovieiieeiiceceieeeeee ettt ettt et s et e et e st e s te e tenesteneeseneas 177

Podé&kovani za spolupréci g monitorovani existujicich uzl vaejné hromadné dopravy
pat‘i:

Ing. Daniela Noskova — Hostinnégsto

Ing. Robert Scholz — Lichkov

Ing. Vladimir Tyfa — Svoboda nad Upou, Adrdpach
Ing. Séarka \étrovska — Simrishamn
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 1

BREZNICE
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KATALOGOVY LIST &. 01
4
Poloha Stredocesky kraj, 20 km jizne od Pribrami
km 54,403 = 9,165 = 0,000 ¢&. 715A, 716A, 716B dle TTP,
Staniceni Zel. traté ¢. 200 Zdice — Protivin, 203 Bseznice — Strakonice,
204 Breznice — Rozmital pod TremSinem dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek

nakladni pieprava: M — Stanice s vypravnim opravnenim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée

Dopravni koleje

6 (z toho kusych: 1)

Manipulaéni koleje,
koleje zvl&Stniho urgeni

4 (z toho kusych: 3)

Nastupisteé

obecné: nastupisteé s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovziovym
pristupem

podet nastupise’: 4

pocet nastupnich hran: 5

l.ukol. 4 ... dl. 30 m, Si7ka 3,65 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK
Il. mezi kol. La 2 ... dl. 150 m, Si7ka 6,20 m, vySka nast. hrany 570 mm
nad TK

1. ukol. 3 ... dl. 71 m, Si/ka 1,50 m, vySka nést. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol. 5 ... dl. 22 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich 1. a ll.

Pristup na néstupiste

Grovriové piechody ... 1, Sir/ka piechodu 3,50 m

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:

l....20,0m

Il....27,0m

Il....36,5m

IvV...414m

bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i celni, sklad, volna skladka

Zarizeni pro cestujici

pristreSek v podobé kryté verandy — 2x, rozméry 8,0x2,0 m, ¢cekdrna, WC

Informacni systém

stani¢ni rozhlas,
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

kombinované uspoiddani — prijezdne umistena mistni prasna komunikace
s rozsirenou plochou a bus stanovistém pred VB,

hlavové umisténé Zivicné parkoviste 20x45 m v prostoru stranou mezi VB a
I1.nastupistem

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu
vlak — prednadrazi

50 m, 1 min

Pocet zast. vlaku os. . .
dopravy — smér pracovni den sobota nedele
Protivin Os:8 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Zdice Os:9 R:5 Os:7 R:6 Os:7 R:6
Strakonice 0s:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
Breznice od Strakonic 0s:9 R:0 Os:7 R:0 Os:6 R:0
RoZmital p.T. Os:8 R:0 Os:6 R:0 Os:5 R:0
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E’fﬁz”'ce od Rozmitalu | . g g g 0s:6 R:0 0s:5 R:0
Popisovany stav k cerven 2008
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
V Zst. Bieznice jsou celkem ¢tyii Uroviova nastupisté s péti nastupnimi hranami. Nastupiste
¢. I u kusé dopravni koleje ¢. 4 je jednostranné, nastupisté ¢. 11, lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 2,
je oboustranné. Konstrukce obou téchto nastupist’ je typu SUDOP, vySka nastupni hrany
nad temenem kolejnice je 550 mm. Oboustranné néstupisté vzniklo vklinénim mezi koleje
¢.1 a 2 do nové vyziskaného prostoru po pieruSeni a odstranéni puavodni prubézné
manipulacni koleje ¢. 4 u vypravni budovy. Severni kusa ¢ast této koleje zistala zachovana
pro manipulacni ucely jako kolej 4a, kdezto jizni kusa ¢ast se nové stala dopravni koleji
¢. 4, u které bylo ztizeno jednostranné nastupiste ¢. I.
Nastupiste ¢. 111 je jednostranné u koleje ¢. 3 s dvéma nastupistnimi hranami, z toho jednou
nastupni, pricemZ byla pouZita konstrukce hran z tvéarnic Tischer a pochozi casti ze
zamkové dlazby. U koleje ¢. 5 lezi jeSté puvodni sypané nastupisté s jednou zpevnénou
hranou z tvarnic Tischer.
Nastupisté ¢. I a Il jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti
orientace.. Ostatni nastupisté Zadnymi témito prvky vybavena nejsou.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 (vyjma IV. nastupiste,
kde se diky sypanému povrchu o rampé neda hovotit) z centralniho uroviiového prechodu
Sitky 3,5 m od vypravni budovy k nastupistim. Nastupisté ¢. | je svypravni budovou
spojeno jesSté dalSim chodnikem, rovnobéznym svySe zminénym piechodem, a druhou
Sikmou rampou o sklonu 1:12, ktera je kolma na nastupistni hrany.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

U néastupist se nepocitd s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem ani
lavickami. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim vlaku je zduraziiovan
stanicnim rozhlasem a vystraznou tabulkou pied vstupem na droviovy piechod.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi rozdélena kryta veranda vypravni budovy o
rozmérech 2x2,0x8,0 m?, tj. plochy 32,0 m? Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde
¢ekarna, osobni pokladna s pravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komer¢né obsazen),
uschovna zavazadel, pekatstvi, restaurace, ndpojovy automat, sluzebna policie a WC.

Prednadrazi
Do prostoru piednadrazi je umoznén vjezd motorovych vozidel i autobusu, na prilehlou
mistni komunikaci je praSny prostor napojen dvéma spojkami. Severn¢ od okraje vypravni
budovy, v prostoru mezi ni a kolejistém, je umisténa Zivicnad parkovaci plocha, ktera
piiblizuje osoby vystoupivsi z automobilu ptimo do prostoru piistupu k nastupistim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD. Piestupni vazba ma minimalni ¢asovou delku
1-2 min, fyzickou ptiblizné 50 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna lezi na celostatni draze Zdice — Protivin, kterd je fizen dle predpisu D2
telefonickym dorozumivanim, do stanice se dale zapojuji dvé regiondlni traté s provozem
dle D3 s dirigovanim, piicemz je zde sidlo dispecera pro trat’ do Rozmitalu pod TiemSinem
(pro strakonickou lokalku je sidlem Blatna). Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. V soucasnosti probiha racionalizace trati Zdice — Protivin, ktera by méla byt
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ukonéena v prvnim pololeti roku 2009. Cela trat’ by pak méla byt fizena z jednoho
dispecerského stanoviste, umisténého prave v Bieznici.

Organizace vlakove dopravy
Na zadsténych tratich se neda hovotit ptimo o taktovém grafikonu, umozZnujicim pravidelny
plan obsazeni stani¢nich koleji, i kdyZ zde je vidét snaha o urcité pravidelnosti v ¢asovych
polohéach néekterych ptijezda ¢i odjezdt vlaka. Nicméné pohyby vlaka ve stanici jsou dosti
chaotické a nelze nalézt pravidelnost v obsazovani stani¢nich koleji a prijezdech
Kk nastupistim.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Podoba popisované stanice jednoznac¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vlioZenych investi¢nich prostredcich.

NejvyznamnégjSim piinosem je zvySeni nastupnich hran na 550 mm nad TK a ziizeni
jednoho Ustiedniho droviiového pristupu pro cestujici. Nedostatkem je nedostatec¢ny
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zdzemi pro 60 cestujicich,
prakticka kapacita jeji plochy je snizena ¢astecné zaborem prostoru podparnymi sloupy,
lavickami a kvétinovou vyzdobou.
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FOTODOKUMENTACE

Obréazek 2: Ustiedni Uroviiovy piechod

-69 -



Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

Obrazek 3: Uroviiova nastupisté

e e RESE S

rzek 4: Celkovy pohled (ze sméru Protivin, Strakonice)
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 2

CERNY KRIZ
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KATALOGOVY LIST &. 02
CERNY KRIiZ
Poloha Jihocesky kraj, zapadne od Ceského Krumlova
Staniceni km 83,800 = 61,866 ¢. 707 Aa ¢. 707 Bdle TTP
Zel. trar’ ¢ 194 Ceské Budéjovice — Volary dle KJR
Druh odbocna stanice — dopravna D3,

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetne mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0 (z toho kusych: 0)

Nastupiste

obecné: nastupisteé s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Grovziovym
pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

l.ukol. 2 ... dl. 120 m, Sirka 3,3 m, vySka nast. hrany 560 mm nad TK

Il. mezi kol. 1a 3 ... dl. 120 m, §i7ka 6,1 m, vySka nast. hrany 560 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace:

na nastupistich, vodici prvky postrada Urovsiovy prechod

Pristup na nastupiste

Urovriové piechody ... 1, Sirka p/echodu 3,1 m

vzdalenost od pristreSku na néstupiste:

l...10,1m

I....18,0m

bezbariérovy pFistup do prostoru p#istieSku a budovy: neni
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristeSek v podobe kryté verandy — 14x3,7 m, WC, restaurace

Informacni systém

dalkove ovladany stanicni rozhlas z zst. Volary
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

prizjezdné uspoFadani — pozemni komunikace s omezenim vjezdu
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi
prestupu viak —
piednadrazi

Pocet zast. vlaki os. g
y prac. den sobota nedele
dopravy — smér
RL RZ RL RZ RL RZ
C. Budejovice Os:8,R: 1 6 Os:8,R: 1 6 Os:8,R: 1 6
Volary 11 12 12 10 12 10
Nové Udoli Os:7,R: 1 8 Os: 8R: 1 5 Os:7,R: 1 5

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS
Nastupisté
V dopravné D3 Cerny KfiZ jsou dvé nastupisté se ttemi nastupistnimi hranami. Nastupiste
¢. | u dopravni koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupiste ¢. Il. lezici mezi kolejemi ¢. 1 a 3 je
oboustranné. Konstrukce obou nastupist’ je typu SUDOP, vySka néastupni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitku 3,3 m, nastupiste ¢. 1l je 6,1 m. Obé
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, tyto
prvky se nalézaji téZ na pristupu k nastupisti ¢. I.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé& nastupidté je pomoci Sikmé rampy 1:12, pristup od vypravni

budovy a nastupisté ¢. | k nastupisti ¢. Il zabezpecuje Uroviiovy prechod Siiky 3,1 m
umistény pied vypravni budovou, tzn. navazuje na vychodni konec nastupist’.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)

U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
Zdakaz vstupu cestujicich do kolejisté¢ pred zastavenim vlaku je zdtraznén vystraznou
dvojjazyénou tabulkou pied vstupem na uroviiovy piechod. K vyckavani cestujicich na
prijezd vlaku slouzi krytd veranda vypravni budovy o rozmérech 3,7x14,0 m? tj. plochy
51,8 m?. Ze sluZeb pro cestujici veiejnost je zde osobni pokladna — ,,Pohadkova dopravni
kancelai s nepravidelnou oteviraci dobou (tarifni bod je komeréné neobsazen)
a obcerstveni.

Pirednadrazi
Do prostoru piednadraZi je zdkaz vjezdu motorovych vozidel, s ptilehlou Gcelovou
komunikaci je stanice spojena ,,lesni cestou”.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na tratich s provozem dle D3 - dirigujici dopravna Volary, vyhybky jsou
vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakove dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urceni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Volary,
odjezd smér Nové Udoli, kolej 2 ... vjezd ze sméru Nové Udoli, odjezd smér Volary, kolej
3 vjezd/odjezd smér Ceské Budgjovice.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednoznacné ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngjSim
piinosem je zvysSeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a ziizeni jednoho Ustfedniho
urovinového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni stani¢nich provoznich intervala doslo
instalaci samovratnych prestavnika. Nedostatkem je ploSnou vymérou nevyhovujici
pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100 cestujicich,
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prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢astecné zaborem prostoru zahrddkou mistniho
obcerstveni (1/3 plochy), ¢astecné téz vysokym procentem cestujicich s jizdnimi koly.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 2: stf‘edm' Groviovy piechod
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Metodicka prirucka
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Obrézek 3: Uroviiova néstupisté

Obréazek 4: Celkovy pohled (ze sméru Nové Udoli)
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 3

HOSTINNE mésto
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KATALOGOVY LIST ¢&.03

HOSTINNE MESTO

Poloha Krélovehradecky kraj, zapadné od Trutnova
km 106,030 ¢. 510 A dle TTP

Staniceni Zel. trar ¢. 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov dle KJR
Druh zastavka
osobni pieprava: E — Zastavka nezajiszuje odbaveni cestujicich ani jejich
Vypravni opravnéni zavazadel.
nakladni pieprava — bez vypravniho opravnéni
Dopravni koleje 1 (z toho kusych: Q)
Manipulaéni koleje, 0

koleje zvlastniho urceni

pocet nastupiss’ a soucasné nastupnich hran: 1
u trazove koleje ... vnejsi, dl. 100 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano,

vé. madel a vodicich tyéi pro vozi¢kaie na piistupovych rampach
Sikmé rampy ... 2, Si/ka rampy 2 m
Pristup na nastupisteé bezbariérovy pristup k pristieSku: ano
bezbariérovy pfistup na néstupisté: ano, obéma Sikmymi rampami

Nastupisteé

Zatizeni pro nakladni

piepravu

Zaiizeni pro cestujici pristreSek p/imo na nastupisti s mobilidrem

stani¢ni rozhlas neni

vyveésky s prijezdy a odjezdy

prijezdné usporadani

parkovisté: vyznaceno vodorovnym i svislym dopravnim znacenim pro 5

Prednédrazi 0s. automobiliz, z toho 1 vyhrazené misto pro osoby se sniZzenou
schopnosti a orientace

zastavky ostatni VHD: nejsou

Informacni systém

Délka pé&Siho presunu pfi
piestupu viak —
pirednadrazi

Zel. zastavka je urcena pro primy pési pristup do centra mésta a pro
cestujici, kteri prijedou IAD

Pocet zast. vlakn os. . y
dopravy v GVD — smer pracovni den sobota nedele
Trutnov 19 16 15
Kuncice n. L. 18 16 15
Popisovany stav k cervenec 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
Vlastni zastavku tvori vné¢jSi nastupisté dl. 100 m konstrukce typu SUDOP s vyskou
nastupistni hrany 550 mm nad TK a volnou Sitkou 3 m (tj. nejmensi mozZnou). Kryt plochy
nastupiste je tvoren konzolovymi deskami KS 230 s varovnym pasem a zdmkovou dlazbou.
Hrana nastupisté je doplnéna vodicimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a na opacné strané od koleje je osazena ocelovym zabradlim.

PFistup pro cestujici
Pristup na nastupiSté pro cestujici je zajistén dvéma rampami — z ¢ela néastupisté (u
Zelezni¢niho piejezdu) a z boku (od parkovisté). Pohyb cestujicich na invalidnim voziku po
rampé vyrazné usnadiuje dvojice madel (spodni a horni) upevnénych na zabradli.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Pred neptizni pocasi chrani cestujici pristieSek obdélnikového priafezu dl. 7 m se zaoblenou
stiechou, z jedné delSi strany zcela otevieny a ze zbyvajicich stran z prahlednych stén
s vodorovnym bilym varovnym pruhem.

Prednadrazi
Prostor ptednadraZi je tvoren piilehlym parkovistém, které (i kdyZ tak neni ptimo oznaceno)
pIni Glohu parkovisté typu P&R. Kapacita pét osobnich vozidel (z toho jedno misto pro
osoby s télesnym postiZzenim) se jevi v tomto piipadé jako optimalni.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Primarn¢ se nepredpoklada piestup na jiny druh VHD - pocita se témet vyhradné s pésim,
prip. cyklistickym ptistupem cestujicich na zastavku.

Zabezpecovaci zarizeni
Trat’ je fizena dle piedpisu D2 pomoci telefonického dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na jednokolejné neelektrifikované Zelezni¢ni trati ¢. 040 Chlumec n. Cidl. — Trutnov hl. n.
byly v GVD 2007/2008 a jsou i v GVD 2008/2009 vedeny ve dvouhodinovém taktu spésné
vlaky Trutnov hl. n. — Stard Paka — Chlumec n. Cidl. (- Velky Osek — Kolin v GVD
2008/2009) a zpét a osobni vlaky Trutnov hl. n. — Kun¢ice n. Labem — Vrchlabi a zpét. Ob¢
kategorie vlakt osobni dopravy zastavuji v Hostinném jak na nadrazi, tak na zastavce, ¢imz
je maximaln¢ vyuzit potencial Zelezni¢ni osobni dopravy pro obsluhu celého mésta.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zelezni¢ni zastavka v Hostinném vznikla v roce 2006 soub&zné s vymeénou blizkého mostu
pies Labe. Zast. Hostinné mésto je situovana u ul. Deymova pouze cca 200 metri od
Namesti (ndm. 1. méje). Hlavnim cilem jejiho ziizeni bylo zlepsit dostupnost osobni
Zelezni¢ni dopravy z centra mésta. Obsluha mésta Hostinné Zelezniéni dopravou byla totiz
do té doby zajistovana pouze ze Zst. Hostinng, které se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta a
které ma vyznam piedevsim pro blizké Sidlisté a mistni ¢ast Podhdj.

Kromé zakladni skutec¢nosti, Ze se podstatné zlepSila dopravni obsluha mésta Zelezni¢ni
dopravou, je mozné na zast. Hostinné mésto pozitivné zhodnotit ziizeni piilehlého
parkovisté, pristup na nastupisté ze dvou stran a madla na rampéch, usnadiujici pohyb
cestujicich na invalidnim voziku. Zastavce jeSté schazi vybaveni elektronickym
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informac¢nim systémem nebo rozhlasem, které by cestujici informovaly o aktudlni situaci
v provozu vlaki osobni dopravy, a stojanem na jizdni kola, nejlépe zastieSenym.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: P¥istup €elni rampou na vnéjsi nétiété

i ﬁ|ﬁﬂ|lig_

Mﬂ’

Obrézek 2: Celkovy pohled na nstupiété s pristfeSkem
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Jabloneckeée Paseky

ZON,

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 4

JABLONECKE PASEKY
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KATALOGOVY LIST &. 04
Poloha Liberecky kraj, vychodné od Jablonce nad Nisou
Staniceni km 16,346 ¢. 548 B dle TTP
¢ 7el. trar ¢. 036 Liberec — Harrachov dle KJR
druh zastavka a zavorarské stanoviste, zalsteni vlecky

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (vleckové kolej)

Nastupiste

obecné: vnejsi néstupiste s vyskou nast. hrany 300 mm nad TK a
drovsiiovym pristupem

pocet nastupiss’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1 ... dl 60 m, Si/ka 3,3 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se snhizenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Pristup na nastupiste

vneéjsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy pFistup do prostoru pristfeSku a budovy: ano
bezbariérovy p#istup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

zapojena vleckova kolej

Zarizeni pro cestujici

pristreSek neni, ¢ekarna s osobni pokladnou

Informacgni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

hlavové uspoFadani — obratiste autobusii
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: néstupni a vystupni

Délka pé&Siho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

prestup ,,hrana — hrana“* na Siri nastupiste

Pocet zast. vlak os. 5

y prac den. sobota nedele
dopravy — smér
Tanvald 26 26 26
Liberec 26 26 25
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V zastavce a zavoraiském stanovisti Jablonecké Paseky se nachazi jednostranné nastupisté
Site 3,3 m ve své nejuzsi ¢asti s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem Kkolejnice a
délkou 60 m. Nastupni hrana je zpevnéna tvoiend tvarnicemi Tischer, plochu nastupisté
tvoti zamkové dlazba. Na protilehlé stran¢é se nachézi zastavka autobusovych linek MHD ¢.
9 a 14. Touto upravou vznikl piestupni uzel tzv. typu ,hrana — hrana“, ktery umoZiuje
cestujicim bezeSvou cestu mezi vlakem a linkami MHD Jablonec nad Nisou. Vodici prvky
pro 0soby se sniZzenou schopnosti orientace nejsou ziizeny.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jeZz navazuje bezprostiedné na chodnik okolo budovy
zavoraiskeho stanoviste, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvoii ¢ekarna u vydejny jizdenek, vnéjsi zastreSeny vyckavaci
prostor neni ztizen.

Pirednadrazi
V prednédrazi hlavového typu se nachazi obratisté autobusovych linek MHD s vystupni a
nastupni zastavkou.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Jablonecké Paseky jsou prestupnim uzlem ,hrana — hrana“ mezi vlakem a MHD Jablonec
nad Nisou, nejkratsi piestupni vzdalenost je 5 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Z dopravniho hlediska jde o zavorarské stanoviSté, na trati probiha telefonicky zptsob
zabezpeceni jizdy vlaku.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovany piestupni bod je ndzornou ukdzkou jednoduchého zvySeni komfortu prepravy
pro cestujici vyuzivajici vlak s vazbou na MHD. Upravou piednadrazniho prostoru vznikl
piestup ,hrana — hrana“ a ziizenim obratist¢ mohly byt k vlakové zastavce prodlouzeny
autobusové linky MHD. Po koncepéni strance je vSe v poradku, vlastni provedeni vSak
vykazuje technické nedostatky. Nastupni hrana je pouze vysky 300 mm nad temenem
kolejnice, coZ je v rozporu se soucasnymi pozadavky. Polomér autobusového obratisté je
nevyhovujici, a tak vozy standardni délky nejsou schopny zajizdét az k chodnikové obrubg,
z ¢ehoz plyne neopodstatnénd bariéra (chodnik — vozovka — vozidlo) pii piestupu viak —
bus. Tento fakt vyznamné sniZuje jinak celkové dobry dojem z celkového reSeni. V zastavce
je postradan vngjSi pristieSek, nebot’ Ize ocekavat, Ze po ziizeni dalkové ovladaného
piejezdového zabezpecovaciho zafizeni zastane zastdvka komeréné neobsazena a ¢ekérna
bude uzaviena. Nejpozd¢ji v tento okamzik bude treba ztidit krytou verandu ¢i zastavkovy
piistreSek dostatec¢né plochy slouZici pro vyékavani jak na viak, tak spoj MHD.
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FOTODOKUMENTACE

W7 pro mafé g peffs stavebniky

Obréazek 2: Nastupni zastdvka MHD
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"Obrézek 3: Poloha autobusu dl. 12 m v nastupni zastavce

Obrazek 4: etail obratisté autobusa
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé.5

KRASLICE
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KATALOGOVY LIST ¢&.05

KRASLICE

Poloha Karlovarsky kraj, 20 km severozapadné od Sokolova

km 23,655 ¢. 725A dle TTP

Staniceni Zel. trar ¢. 145 Sokolov — Kraslice - Zwotental dle KJR
Druh mezilehl4 stanice
osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
Vypravni opravnéni ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni
Dopravni koleje 2 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,

koleje zvl&Stniho urceni 3 (2 toho kusych: 2)

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovziovym
pristupem

pocet nastupise’: 1

Nastupiste pocet nastupnich hran: 2

I. mezi kol. La 4 ... dl. 70 m, Si/ka 6,20 m, vySka nast. hrany

560 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

arovriové prechody ... 1, Sirka prechodu 3,50 m

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:

Ptistup na néstupiste l....123m

bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni

prepravu neni; ve stanici je cerpaci stanice PHM

pristieSek v podobe kryté verandy okolo pzvodni, dnes nepouZivang, vypravni

Zarizent pro cestujicl budovy — 22,0x4,0+14,0x7,10 m, cekarna, WC, obcerstveni

Informacni systém stani¢ni rozhlas, vyvésky s prijezdy a odjezdy
prizjezdné uspoiadani — pozemni komunikace
Prednadrazi parkoviste: 12,5x17,5 m, severné stranou od VB

zastavky ostatni VHD: ano, autobusové nadrazi s infocentrem

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak — 23 m, 0:30 min

piednadrazi

Pocet zast. vlaki os. y

dopravy — smer prac. den sobota nedele

pravy

RL RZ RL RZ RL RZ

Zwotental Os:18 Os:18 Os:18 Os:18 0s:19 0Os:19

Sokolov Os:17 0s:18 Os:14 Os:14 Os:14 Os:14
RL - rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k srpen 2008
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“Pod nadrazim ———5’
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Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Kraslice je jedno oboustranné Groviové nastupisté (se dvéma nastupnimi hranami)
mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 4. Konstrukce nastupnich hran je z tvarnic Tischer, vlastni
vnitini pochozi téleso nastupisté je vysypano jemnou Stérkovou drti. VySka nastupni hrany
nad temenem kolejnice dosahuje hodnoty 560 mm nad TK. Néastupist¢ méa Sitrku 6,2 m a je
napojeno Uroviovym piechodem o Sifce 3,5 m (¢astecné tvoreno panelovymi bloky,
castecné zamkovou dlazbou, ¢astecne Stérkovym zasypem) na zadlazdény prostor
obklopujici vypravni budovu, ktery lezi vyskové takika v drovni temene kolejnice. Piistup
do budovy je umoZnén prostiednictvim dvou schoda ¢i Sikmé rampy o sklonu 1:12.
Nedostatkem je absence jakychkoliv vodicich a bezpe¢nostnich prvka pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Nastupisté je pristupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného Uroviiového
piechodu.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U néastupisté se nepocita s pobytovou funkci, neni proto vybaveno piistieSkem. Nechybi
ovSem lavicky a odpadkové koSe. Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pred zastavenim
vlaku neni zdaraznén. K nouzovému vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi kryta
veranda okolo staré, jiz nevyuzivané, vypravni budovy o rozmérech 4,0x22,0+7,1x14,0 m?,
tj. o celkové plose 187,4 m?. Ze sluzeb pro cestujici vefejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a obgcerstveni.

Prednadrazi
Prujezdnym prostorem prednadrazi vede mistni komunikace s pravidelnym vjezdem
motorovych vozidel, jejiz Sitka umoZiuje ve sméru do centra i podélneé stani automobild.
Vyhrazena parkovaci plocha 12,5x17,5 m? se naléza severng od vypravni budovy. Dal$i
parkovisté pro 9 osobnich automobilti a dva autobusy leZi jizné od autobusového néadrazi
v prostoru pied ¢erpaci stanici PHM, netypicky spole¢nou pro silni¢ni i Zelezni¢ni vozidla.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi autobusoveé nadraZi s péti odjezdovymi stanimi, odstavnym
stanim pro ¢tyti autobusy a informa¢nim systémem.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je na trati s provozem dle D2. Stanice je vybavena vjezdovymi i odjezdovymi
navestidly. Vyhybky jsou vybaveny samovratnymi piestavniky.

Organizace vlakové dopravy
Na zausténych tratich je taktovy grafikon umoznujici pravidelny plan obsazeni stani¢nich
koleji. Urc¢eni koleji pro vlakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze sméru Zwotental
(SRN), odjezd smér Sokolov, kolej 4 ... vjezd ze sméru Sokolov, odjezd smér Zwotental
(SRN).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostredcich. NejvyznamngjSim
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piinosem je zvySeni nastupni hrany na 560 mm nad TK u oboustranného centrélniho
nastupisté a ztizeni jednoho ustiedniho droviového pristupu pro cestujici. Ke zkraceni
stani¢nich provoznich intervalt doslo instalaci samovratnych prestavnikia. Nedostatkem je
absence bezpec¢nostnich prvka pro osoby se snizenou schopnosti orientace. Kladem je
relativné vyhovujici navaznost na prostor autobusového nadrazi (cca 100 m), nicméné i tu
by bylo mozné tesit UpIné bezbariérove, ¢ehoz zde, ke Skodé véci, stoprocentné dosazeno
nebylo.
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 6

LICHKOV
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Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST¢. 06

LICHKOV

Poloha Pardubicky kraj, severovychodné od Usti nad Orlici

km 95,138 = 110,817 ¢.512Aa¢. 512B dle TTP
Staniceni Zel. trar ¢. 021 Tyniste nad Orlici — Stity dle KJR

pohranicni prechodova stanice do Polska (manazer infrastruktury: PLK)
Druh odboc¢né stanice

osobni pieprava: B — Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich

zavazadel ve vnitrostatni prepravé véetné mistenek + odbaveni cestujicich

Vypravni opravnéni na Slovensko vcetné mistenek.

nakladni pieprava: M — vypravni opravnéni pro vozové zasilky pro

vnitrostatni i mezinarodni prepravu

Dopravni koleje 6 (z toho kusych: 0; z toho dopravni jen z jedné strany: 1)

4 (z toho kusych: 3; z toho manipulacni jen z jedné strany: 1)

manipulacni kolej ¢. 101 slouZi stiedisku spravy a Gdrzby trati

vlecka LIRA (t.¢. mimo provoz)

pocet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 3

I. ukol. ¢. 5 ... vngjsi, dl. 76 m s preruSenou nast. hranou pro prechod na
nastupiste ¢. 11, vySka nast. hrany 300 mm nad TK

I1.mezi kol. ¢. 1 a 3 ... oboustranné s Grovsiovym pristupem, dl. 175 m,
Sirka 6,1 m, vySka nést. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich, vodici prvky postrada Groviiovy pifechod

Grovriové piechody ... 1, Si7ka prechodu cca 2 m

bezbariérovy p#istup do prostoru verandy a budovy: ano

Pristup na nastupiste bezbariérovy piistup na nastupisté: ano, nastupiste ¢. | ve stejné drovni

jako veranda a budova, na nastupisté ¢. 1l pomoci Sikmé rampy 1:12 se

zabradlim na obou stranach

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlasStniho urceni

Nastupisteé

Zatizeni pro ndkladni

ofepravu volné skladka a bo¢ni rampa se skladiStem, obrysnice

pristieSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna
nastupisté ¢. 11 bez zastieSeni i pFistieSku

stani¢ni rozhlas

Informacni systém vyvesky s prijezdy a odjezdy

vyriatek z knizniho jizdniho 7adu

hlavové uspoiaddani

Prednadrazi parkovisté: neni vyznaceno, ale prostor p/ednédrazi to umozsiuje
zastavky ostatni VHD: nejsou

Dvelka pesiho presunu pri nejblizsi zastavka autobusové VHD se nachdzi na silnici ¢. 11/312 v centru
prestupu viak —

ofednadrazi obce u obecniho Uradu, vzdalena péesi chuizi cca 300 m

Zarizeni pro cestujici

Pocet zast. vlaku os. . y

q N pracovni den sobota nedele
opravy — smér

Dolni Lipka 11 10 11

Letohrad 11 7 8

Miedzylesie (PLK) t.¢. nejede

Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Lichkov vzniklo v misté zruSené koleje ¢. 2 oboustranné nastupisté (11.) s droviiovym
piistupem délky 175 m a vysky 550 mm nad TK. Jako kryt tohoto nastupisté jsou pouZzity
konzolové néstupistni desky typu SUDOP doplnéné zdmkovou dlazbou. Povrch vngjsiho
nastupiste ¢. I. (pred vypravni budovou, u koleje ¢. 5) byl pii rekonstrukci upraven tak, Ze az
k pevné hrané ztvarnic TISCHER, které ukoncuji plochu mezi vypravni budovou a
kolejistéem (zakrytou casteén¢é verandou), byla poloZzena zdmkova dlazba. Dale bylo u
nastupisté 1. zruSeno jedno preruSeni nastupni hrany k piechodu pies kolej, ale druhé
pieruseni hrany, slouZici pro ptistup na piechod na Il. nastupisté, bylo ponechano. Ob¢
nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pro pristup cestujicich na Il. nastupisté je toto na svém zapadnim cele opatieno Sikmou
rampou sniZujici se k ploSe, opatrené zdmkovou dlazbou, v Urovni temene Kolejnice a
bezprostredné navazujici na prechod pres koleje ¢. 3 a 5 (nové cislovani koleji) celopryZzové
konstrukce. Celni rampa i vyekéavaci plocha pred piechodem jsou opatieny ze vsech stran
zabradlim a tabulemi s varovnym népisem ,,POZOR VLAK!*,

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Oboustranné nastupisté (11.) neni zastieSené, nebot’ se na ném nepocita s plnénim
dlouhodobé pobytové funkce. I. nastupisté je castecné zakryto pristieSkem u vypravni
budovy. Ze sluzeb pro cestujici veiejnost je zde kiosek, ¢ekarna, WC.

Pirednadrazi
Prostor prednédraZi je tvoren rozSitenim mistni komunikace a dale parkovistém pro cca 10
automobilu.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Do prostoru piednadrazi nezajizdi autobusy pravidelné linkové VHD.

Zabezpecovaci zarizeni
Soucasti elektrizace traté Letohrad — Lichkov je dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
ze Zst. Lichkov, kterd tak bude slouZzit jako regionalni dispecerské pracovisté. Ve vsech
rekonstruovanych stanicich bude vybudovano integrované telekomunikacni zatizeni,
hodinové zatizeni, rozhlas pro cestujici, mistni radiovy systém a radiovy systém pro potiebu
udrzby trakeniho vedeni.

Organizace vlakove dopravy

Se zahajenim platnosti GVD 2008/2009 doslo k Upravé organizace osobni dopravy v okoli
Lichkova tak, Ze vlaky kategorie osobni nebo spésny vlak jsou vedeny v elektrické trakci
z Usti n. Orl., ptipadné z Letohradu do Lichkova (a zpét), kde na né& navazuji vlaky
kategorie osobni vlak v motorové trakci do Kralik a Stita (a zpét), z nichZ je mozno nékdy
v Dolni Lipce piestoupit na vlaky kategorie osobni vlak jedouci do HanuSovic (a zpét). Déle
projizdi Lichkovem dva pary rychlikia Praha — Wroctaw, které se zde nepotkaji s vice nez
jednim osobnim vlakem. Ztoho plyne, Ze standardné bude vyuZivano pouze druhé
nastupisté s dvéma nastupnimi hranami. Pro vlaky nakladni dopravy bez manipulace slouzi
dopravni koleje ¢. 2 a 4.
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Odbo¢na Zst. Lichkov se nachéazi na pomezi Cech a Moravy pfi statni hranici s Polskem a
jsou do ni zaudstény tii jednokolejné traté — z Letohradu, HanuSovic a z polského
Miedzylesie. Pro trat’ vedouci do sousedniho statu je Lichkov pohrani¢ni prechodovou
stanici, ale protoZe jsou obé zemé soucasti Schengenského prostoru, neni ve stanici potieba
Zadnych Gprav pro hrani¢ni kontrolu osob nebo zboZi — zabezpecovaci i sdélovaci zatizeni
je propojeno s vybavenim polského provozovatele drahy. Stanice Lichkov byla zahrnuta do
této publikace i piesto, Ze je zafazena do transevropské dopravni sit¢ (TEN-T). LeZi totiZ na
koridoru C 59 dohody AGTC (Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov —
Migdzylesie — Ktodzko — Wroctaw), a tak mezinarodni rozmér se této trati tyka predevsim
v nékladni doprave.
Trat’ Letohrad — Lichkov — st. hranice s Polskem prochazi celkovou rozséhlou rekonstrukei,
jejimzZ cilem je piedevsim elektrizace tohoto Useku stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV, a
vytvoreni tak uceleného Useku koridoru AGTC/TEN-T strolejovym vedenim. Od
15.08.2007 do 30.06.2009 probiha tzv. 1.stavba tohoto projektu, ktery zahrnuje také
predelektrizaéni Upravy, v¢. Uprav néstupist na vSech stanicich a zastivkach. Dne
20.11.2008 byl mezi Letohradem a st. hranici za Lichkovem slavnostn¢ zahajen provoz
v elektrickeé trakci.
Podle prikladu Lichkova je moZno soudit, Ze vyuZiti oboustranného nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK s uroviiovym pristupem je za specifickych podminek
vyhodné i na tratich evropského Zelezni¢niho systému. Z hlediska bezpecnosti lze v Zst.
Lichkov vyzdvihnout feSeni pristupu z Il. nastupisteé k piechodu pies koleje — zabradli,
varovné tabule.
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FOTODOKUMENTACE

Obréazek 1: Vyprani budov, yté vranda
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Obrazek 4: |’tup nanstplsté 3

-104 -






Metodicka piirucka 4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 7

NERATOVICE
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KATALOGOVY LIST ¢&.07

NERATOVICE

Poloha Stredocesky kraj, severné od Prahy
km 34,350 = 17,864 = 15,000 ¢. 537, ¢. 532A a ¢.532C dle TTP
Staniceni Zel. trate ¢. 070 Praha - Turnov, ¢. 092 Neratovice - Kralupy n.V. a ¢. 074
Celakovice - Neratovice dle KJR
Druh pripojna stanice

osobni preprava: C - Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje 11 (z toho kusych: 3)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho urcéeni

Vypravni opravnéni

12 (z toho kusych: 7), vleckové koleje Spolana, Lachema

obecné: Urovriova nastupiste s vyskou nast. hrany 200 mm na TK a jedno
nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovizovym pristupem
podet nastupise’: 4

podet nastupnich hran: 5

I. mezi kol. 2 a2 10 ... dl. 150, resp. 35 m, Si7ka 2,8, resp. 6 m, vySka nast.
Nastupiste hrany 550 mm nad TK, jazykové

Il.ukol. 1...dl. 210 m, Si/ka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK
1. ukol. 3 ... dl. 210 m, Si7ka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad TK
IV.ukol. 5 ... dl. 150 m, Si7/ka 1,45 m, vySka nést. hrany 200 mm nad TK,
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
nastupisti ¢. |, bez ndvaznosti na zbytek stanice

uroviiové prechody ... 2, pouze na Urovriova nastupiste

vzdalenost od prist/eSku na nastupiste:

I....20m

1. ...13m

1. ...18m

IV....23m

bezbariérovy piistup do prostoru piistifeS8ku a budovy: neni
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ¢. 1 - pomoci Sikmé rampy 1:12

Pristup na nastupiste

Zatizeni pro nékladni

y rampa bocni
piepravu
Zatizeni pro cestujici osobni pokladna, vnit/ni ¢ekarna, pristeSek 25,7 x 3,0 m, WC
Informacni systém stani¢ni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy
prizjezdné uspoirddani — mistni komunikace bez omezeni vjezdu
Prednadrazi parkovisté: neni

zastavky ostatni VHD: autobusova linka PID ¢. 351

v ¥ 7]

Délka p&Siho piesunu pii

piestupu viak — 50 m

prednédrazi

Pocet zast. vlaku os. ¢

dopravy — smér prac. den sobota nedéle

Praha Os: 16,Sp: 2,R: 7 Os: 12,R: 7 Os:11,R: 7
Turnov 0Os: 20,5p:1,R: 6 0Os:13,5p:1,R: 6 0Os:12,5p:1,R: 6
Kralupy n. V. Os: 14 Os: 8 Os: 8

Celakovice Os: 12 Os: 7 Os: 7

Popisovany stav k prosinec 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

VSetaty

ul. Nadrazni

meésiska zastavba

304m 4 3g

Neratovice (zst.) - detail

&

méstska zéstavba

ul. Nadrazni

<Kralupy n/V, Praha
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Neratovice se nachazeji ¢tyti nastupisté s péti nastupistnimi hranami.
Nastupisté ¢. | mezi dopravnimi kolejemi ¢. 2 a ¢. 10 (kusd) je jazykové s nastupistnimi
hranami o délkéch 150 a 35m, pricemz delSi hrana priléha ke koleji ¢. 2. V Useku s obéma
nastupistnimi hranami je Sitka nastupist¢ 6,0 m, zatimco konec piiléhajici pouze k jedné
koleji je Siroky 2,8 m. VySka nastupisté je v celém rozsahu 550 mm nad temenem kolejnice.
Konstrukce nastupiste je typu ,,.SUDOP*. Nastupisté je doplnéno vodicimi prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace. Prostor pro umisténi nastupidté vznikl vytrZzenim
manipulaéni koleje ¢. 4, vedouci pied vypravni budovou. Ostatni nastupisté (¢. I1, 1l a V)
byla pti rekonstrukci ponechana v paivodnim stavu a jsou Groviiova s tvarnicemi ,, Tischer* o
délkach 210, resp. 150 m a vySkou cca 200 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté ¢. | je zajistén pomoci Sikmé rampy 1:12, ktera se nachazi
tésn¢ vedle vypravni budovy. Na ostatni nastupisté je prichod umoznén dvéma soub&znymi
prechody pied vypravni budovou, pficemZ pouze jeden zasahuje aZ k nejvzdalengjSimu
nastupisti ¢. IV.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnitié vypravni budovy a
také vngjsi piistreSek o rozmérech 25,7 x 3,0 m, tj. plochy 77,1 m?. Uvniti vypravni budovy
se krom¢ ¢ekarny nachazi také osobni pokladna a toalety.

Pfednadrazi
Prostor piednadrazi je vymezen blizkym okolim k#iZovatky ulic Nadrazni a Hamplova.
V tomto prostoru se nenachazi Zadné oficialni parkovisté a motoristé vyuZivaji k parkovani
okraje zminénych ulic. U vypravni budovy je umistén stojan na jizdni kola. V piednadrazi
se také nachazi restaurace a stanek s obcerstvenim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Na kraji Hamplovy ulice lezi zastavka autobusové linky Prazské integrované dopravy ¢. 351
(Praha, Letnany - Libi§, Spolana). Doba péSiho presunu pii piestupu mezi vliakem a
autobusem neptesahuje tfi minuty.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve stanici je instalovano elektromechanické zabezpecovaci zatizeni. V prilehlych Gsecich
na trati Praha — Turnov je provoz zabezpecen pomoci automatického hradla, zatimco na
tratich do Kralup a Celakovic funguje telefonické dorozumivani.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Praha — Turnov je zaveden taktovy grafikon. Prifazovani vlaki k ndstupnim hrandm
musi dbat bezpecnosti cestujicich, ktefi se pohybuji po Uroviovych piechodech. Vyraznym
problémem je zajizdéni vlaka od Celakovic Gvrati pies turnovské zhlavi.
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Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav Zelezni¢ni stanice Neratovice piedstavuje mirné zlepSeni komfortu pro
cestujici, byt je nové nastupisté s nastupiStni hranou ve vySce 550 mm na temenem
kolejnice vyuzivano pievazné osobnimi vlaky do Celakovic. Rekonstrukce viak byla
provedena tak, Ze nezabranuje ptipadnému Uplnému odstranéni uroviovych néstupist a
jejich nahrazeni moderngjSimi konstrukcemi. Otazkou vSak zustadva Ucelnost investice, tj.
pravidelné vyuZiti oboustranneho nastupisté. V dobé konani prazkumu byly ke zminénému
nastupisti pristavovany pouze vlaky smér Celakovice, piestoze se doslova nabizi jeho
vyuziti i pro vlaky smér Praha nebo Mlada Boleslav. Upravami nedotéen je prednadrazi
prostor, kde chybi dostatek parkovacich mist a pusobi celkové nepiivétivym dojmem.
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Obrézek 2: Nastupisté ¢. |
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Obrazek 3: Uroviiové prechody nanstupiété ¢, alv
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Obrazek 4: Prostor pied vypravni budovou
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 8

SPICAK
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KATALOGOVY LIST &.08
~ v -
Poloha Plzernisky kraj, 35 km jihozapadne od Klatov
Staniceni km 7,521 ¢ 711B dle TTP
¢ 7el. trar ¢ 183 Plzeii — Zelezna Ruda dle KJR
Druh mezilehla stanice — dopravna D3

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich zavazadel
ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupisteé

obecné: nastupisteé s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Urovziovym
pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I. severni &ast u kol. 3 ... dl. 139 m, Si7ka 3,0 m, vySka ndst. hrany
550 mm nad TK

l. jizni dast u kol. 3 ...dl. 114 m, Si/ka 3,0 m, vySka nast. hrany

300 mm nad TK

I1.ukol. 1 ... dl. 253 m, vySka nést. hrany 250 mm nad TK, sypané
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na nastupisti I.,
vodici prvky postrada urovriovy prechod

Pristup na néstupiste

Grovriové piechody ... 1, Sirka prechodu 3,0 m

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:

l....6,4m

I....12,7m

bezbariérovy pFistup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nakladni
piepravu

neni

Zaiizeni pro cestujici

pristreSek v podobé kryté verandy — 19,0x3,0 m, cekarna, WC, restaurace

Informacni systém

dalkoveé ovladany stanicni rozhlas z 7st. Zelezna Ruda-Alzbétin
vyveésky s prijezdy a odjezdy

Prednadrazi

hlavové uspoiadani — pozemni komunikace
parkovisté: neni
zastavky ostatni VHD: ano, pouze NAD

Délka pé&Siho piesunu pii

piestupu viak — 15 m, 0:30 min

prednédrazi

Pocet zast. vlaki os. y

b prac. den sobota nedéle

dopravy — smér
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo

Zelezna Ruda-AlZbétin 85214 33211 88314 (R)s39 (F?S .314 (R)S 39

Plzeii Os:5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V dopravné D3 Spi¢éak jsou dvé néstupisté se tiemi nastupnimi hranami (1. néstupisté je
rozdéleno rampou k Uroviovému piechodu na dvé hrany o raznych vySkach nad TK).
Nastupisté ¢. | u dopravni koleje ¢. 3 je jednostranné, nastupisté ¢. Il u koleje ¢. 1 je také
jednostranné. Konstrukce 1. nastupisté je typu ,,SUDOP“, vySka nastupni hrany nad
temenem kolejnice se v jeho jednotlivych ¢astech lisi — severni ¢ast o délce 139 m ma vysku
550 mm nad TK, jiZni ¢ast o délce 114 m ma vysku 300 mm nad TK. Né&stupisté ¢. | ma
Sitku 3,0 m a plynule piechazi v prostor pied vypravni budovou. Nastupisté ¢. 1l je pouze
sypané a bez jediné pevné nastupni hrany. Severni ¢ast I. nastupisté je doplnéna vodicimi
prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace, jizni ¢ast ma pouze dlazbu o jinych
vizualnich a akustickych vlastnostech. Takové prvky se jiz nenalézaji na prechodu
k nastupisti ¢. 11.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté I. je plynule od vypravni budovy (naléza se ve stejné
arovni), nastupisté Il. je pristupné pomoci Sikmé rampy 1:12 a nezabezpeceného
uroviového prechodu.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
Zdakaz vstupu cestujicich do kolejisté pied zastavenim vlaku neni zdaraznén. K vy¢kavani
cestujicich na ptijezd vlaku slouzi krytd veranda vypravni budovy o rozmérech 3,0 x
19,0 m%, tj. plochy 57,0 m2. Ze sluZeb pro cestujici verejnost je zde osobni pokladna,
¢ekarna, WC a restaurace.

Pfednadrazi
Do prostoru piednédraZzi je umoZnén vjezd motorovych vozidel, parkovaci plochy zde
nejsou.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nachazi zastavka VHD — vyuZivana pro NAD.

Zabezpecovaci zarizeni 5
Dopravna je na trati s provozem dle D3 — dirigujici dopravna Zelezny Ruda-AlZbétin,
vyhybky jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.

Organizace vlakove dopravy
Na prabézné trati je castecné vidét snaha o taktovy grafikon umoziujici pravidelny plan
obsazeni stani¢nich koleji. Urceni koleji pro vliakové cesty je nasledujici: kolej 1 ... vjezd ze
sméru Plzen, Klatovy, odjezd smér Zelezna Ruda-Alzbétin, kolej 3 ... vjezd ze sméru
Zelezna Ruda-AlZbétin, odjezd smér Plzen, Klatovy, a déle vjezd/odjezd Os vlaki Plattling
(SRN) - Spi¢dk — Plattling (SRN). Pravidelné uréeni stani¢nich koleji vychézi
z instalovanych samovratnych piestavniki a jejich polohy pro jizdu proti hrotu.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednozna¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngéjSim
piinosem je zvyseni nastupni hrany na 550 mm nad TK u alespon ¢asti jednoho nastupisté a
ztizeni jednoho Ustiedniho Groviiového piistupu pro cestujici. Ke zkréaceni stani¢nich
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provoznich intervala doSlo instalaci samovratnych prestavniki. Nedostatkem je
nedostatecny pobytovy prostor pro cestujici. Veranda teoreticky poskytuje zazemi pro 100
cestujicich, prakticka kapacita jeji plochy je sniZzena ¢aste¢né zadborem prostoru venkovnim
posezenim mistniho restaurac¢niho zatizeni (1/4 plochy).
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Obrézek 2: Nastupistni piedél — rampa k Groviiovému piechodu
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Obrazek 4: Celkovy pohled (ze smEru Plzem)
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 9

7z

TANVALDSKY SPICAK
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KATALOGOVY LIST &. 09
V4 ~ A2 V4
Poloha Liberecky kraj, vychodné od Liberce
Staniceni km 3,625 ¢. 548 D dle TTP
¢ 7el. trar' ¢ 034 Smrzovka — Josefiv Diil dle KJR
Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajisfuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi néstupiste s vySkou nast. hrany 300 mm nad TK a
drovsiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1 ... dl. 30 m, Si7ka 3,0 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnejsi nastupiste pristupné rampou 1:13 z prilehlé pozemni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru piistifeSku: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristreSek 4,1x2,1 m

Informacgni systém

rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy

Pirednadrazi

neni
parkovisté: neni, Ize vyuZzit parkovisté u lanovky vzdalené cca ... m
zastavky ostatni VHD: nejsou

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu viak — neni
pirednadrazi
Pocet zast. vlak os. 5

y prac den. sobota nedele
dopravy — smér
Smrzovka 23 20 19
Josefuv Duil 22 20 19
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté 5
V zastavce Tanvaldsky Spic¢ak se nachazi vnéjsi nastupiste Siie 3,0 m ve s vySkou nastupni
hrany 300 mm nad temenem kolejnice a délkou 30 m. pevnéna nastupni hrana je tvoiena

obrubniky typu Tischer, plochu nastupisté tvoii zamkova dlazba. Vodici prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace nejsou ztizeny z prefabrikatt v zamkové dlazbé.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jeZz navazuje bezprostiedné na pozemni komunikaci, je
bezbarierovy rampou 1:13.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvori dieveény pristieSek s rozméry 4,1x2,1 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Tanvaldsky Spicak je piikladem vhodné investice do regionélnich trati. Umisténi
zastavky blizkosti stiediska zimni rekreace Tanvaldsky Spi¢ak a jeji napojeni jak na dolni
stanici lanové drahy, tak na sit’ turistickych znacenych cest (dochazka do 5 min.), je
jednozna¢nym piinosem pro rozvoj cestovniho ruchu regionu. Po koncepéni strance je vse
v poradku, vlastni provedeni vSak vykazuje technické nedostatky. Néastupni hrana je pouze
vySky 300 mm nad temenem kolejnice, coZ neodpovida souc¢asnym standardam. Kladné je
hodnocena podoba piistreSku zejména z toho divodu, Ze nebyl pouZit v poslednich letech
rozSiteny pristreSek vychazejici z ¢ekaren na zastdvkach MHD. Naopak zde byl zbudovan
dieveény pristieSek, jehoZ architektura vhodné zapada do oblasti Jizerskych hor. V piipadé
Spickové rekreacni frekvence je v8ak jeho plocha zjevné nepostacujici.
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Obrazek 3: P¥istup Sikmou rampou od pzemm’ komunikace

%

Obrézek 4: Nastupuj ici frekvence smér Smrzovka
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST ¢é. 10

TURNOV
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KATALOGOVY LIST & 10
Poloha Liberecky kraj, jizne od Liberce
km 123,993 = 29,222 = 104,061 ¢. 508 a ¢. 511 a 537 dle TTP
Staniceni Zel. tra# ¢. 030 Jaromeéi — Liberec, 041 Hradec Kralové — Turnov, 070
Praha - Turnov dle KJR
Druh uzlova stanice

Vypravni opravnéni

osobni preprava: C - Stanice zajiSfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetné mistenek

nékladni pieprava M — stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée

Dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho urcéeni

17 (z toho kusych: 15)

Nastupisté

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a Grovsiiovym
pristupem

podet nastupise’: 3

podet nastupnich hran: 7

l.ukol. 2 ... dl. 84 + 90 m, Si7ka 2,95 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

Il.mezikol. 1a5 ... dl. 174 m, §i7/ka 6,1 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

I11. mezi kol. 7a 11 ... dl. 110 + 87 m, 220 m, Si7ka 6,1 m, vySka nast.
hrany 550 mm

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupistich

Pristup na nastupiste

Grovriové piechody ... 1, Sirka piechodu 9,05 m

vzdalenost od pristesku k nastupisti ¢. | ... 4 m,

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Zatizeni pro nékladni
prepravu

bocni a celni rampa, autojerab, kolejova védha

Zaiizeni pro cestujici

pristreSek v podobe kryté verandy — 71x4,3m, WC, restaurace, vestibul,
prodejna tisku

Informacgni systém

stani¢ni rozhlas
digitalni informacni systém

Pirednadrazi

prizjezdné usporadani
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano, 6 stanovi$s pred vypravni budovou

Délka pé&Siho presunu pfi

prestupu vlak - 21 m od nést. 1.
pirednadrazi
Pocet zast. vlak os. 5

y prac den. sobota nedele
dopravy - smér
Jaromer Os: 12, R: 13 Os: 11,R: 13 Os: 10, R: 13
Ji¢in Os: 12 Os: 9 Os:9,R: 1
Liberec Os: 11,Sp:1,R: 9 Os:10,R: 9 0Os:9,R: 9
Praha Os: 10,R: 7 0Os:11,R: 6 0Os:9,R: 7
Popisovany stav k rijen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

V Zst. Turnov jsou tfi nastupiSté se péti nastupistnimi hranami. Nastupisté ¢. | u dopravni
koleje ¢. 2 je jednostranné, nastupisté ¢. Il. leZici mezi kolejemi ¢. 1 a 5 a nastupisté ¢. I11.
leZici mezi kolejemi 7 a 11 jsou oboustrannad. Konstrukce nastupist’ je typu ,,SUDOP*,
vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm. Né&stupisté ¢. I ma Sitku 2,95 m,
nastupisté ¢. 1l a Ill. jsou Siroka 6,1 m. VSechna nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky
pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace. Nastupisté ¢. | je prechodem rozdéleno na dvé
nastupni hrany, nastupisté ¢. 11l ma jednu néastupni hranu celistvou, na strané k vypravni
budové rozdéluje nastupistni hranu piechod ve dvé hrany nastupni

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 doplInéné zabradlim, piistup
od vypravni budovy zabezpecuje Uroviovy piechod Sitky 9,05 m umistény proti vychodu
z vestibulu. Na néastupisté ¢. | vedou téZ schody z prostoru od zakryté verandy v poctu 12 ks.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Nastupisté nejsou vybavena pristteSkem z davodu nedostatku financ¢nich prostiedka
vyclenénych na piestavbu usporadani stanice, nicmén¢ se vyhledové se zastieSenim pocita.
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku zatim tedy slouZi pouze krytd veranda vypravni
budovy o rozmérech 4,3 x 71 m?, tj. plochy 305,3 m?. Ze sluZeb pro cestujici vefejnost je
zde osobni pokladna, restaurace, obcerstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Prednadrazi je prujezdného usporadani, v jeho prostoru se nachazi Sest zastavek linkové
autobusové dopravy. Jde pievazné o linky regionalniho vyznamu doplnéné v letni sezéné o
turistické cyklobusy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastadvky se nachazeji pied stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami je
minimalné 21 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Ve stanici je mechanické zabezpecovaci zatizeni s mistné stavénym vymeénami.

Organizace vlakove dopravy
Nastupisté ¢. | slouZi prevazné pro vlaky ramene Stara Paka — Liberec, nastupisté ¢. Il. je
vyuzivano pro spoje Praha — Turnov (- Tanvald) a nastupisté ¢. 11l se vyuZiva prednostné
pro vlaky smér Ji¢in, které jsou do/ze stanice privedeny/odvedeny Uvratové vétSinou pies
prazské zhlavi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny jednoznac¢né ukazuje na snahu maximalniho mozného zvyseni
komfortu cestovani pii minimalnich vloZenych investi¢nich prostiedcich. NejvyznamngjSim
piinosem je zvysSeni nastupni hrany na 550 mm nad TK a zfizeni jednoho Ustfedniho
urovnového pristupu pro cestujici. Ve stanici Turnov jsou silné prestupni vazby, které
v piepravni $pi¢ce a v obdobi turistické sezony dosahuji fadu desitek cestujicich. Ustredni
piechod odstranil jejich neusmérnény pohyb v kolejisti, svedeni pé&Siho proudu do
ustredniho prechodu vyznamné zvySilo bezpec¢nost Zelezni¢niho provozu. Nedostatkem je
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neexistence pobytového prostoru pro cestujici na nastupistich. ZvIaste ve stanicich se silnou
mistni a piestupni frekvenci se nabizi doplnit nastupisté o prostor pro vyc¢kavani na piijezd
vlaku. Zlep3eni situace i v této oblasti na sebe snad nenecha dlouho ¢ekat. Celkovy dojem
z modernizace Zst. Turnov je dobry, jde o modelovy piiklad dprav regionalniho
Zeleznic¢niho uzlu.
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Obréazek 2: Ustiedni Groviiovy prechod
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Obrazek 3: P¥istup na nastupisté

Obrazek 4: Celkovy pohled na nastupisté ‘
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 11

ZELEZNA RUDA centrum
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4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢ 11

ZELEZNA RUDA CENTRUM

Poloha Plzernsky kraj, jizné od Klatov

Staniceni Iv<m 3,330 ¢. 711 B dle T:I'P ) o 5
Zel. trar ¢. 183 Plzesi — Zeleznd Ruda-Alzbetin dle KIR

Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - stanice nezajisfuje odbaveni cestujicich, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupiste s vyskou nést. hrany 440 mm nad TK a
drovsiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1...dl 210 m, Si/ka 3,0 m, vySka nast. hrany 440 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnéjsi nastupiste plynule navazuje na prilehlé mistni komunikace
bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristreSek 9,9x2,2 m

Informacgni systém rgzhlas .. .
vyvesky s prijezdy a odjezdy
Piednadrazi neni
Délka pé&Siho piesunu pii
piestupu viak —
piednadraZi
Pocet zast. vlaki os. y
doDravy — smer prac. den sobota nedéle
pravy
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
> . . Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R: 2 R: 2 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3
Plzeji Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL — rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/

néstupistd - di.210m, 5.3,0m, v.440 +470mm nad TK

Zelezna Ruda centrum (zast.)
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V zastavce Zelezna Ruda centrum se nachazi vngjsi nastupisté Sire 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 440 mm nad temenem kolejnice a délkou 210 m. Nastupisté je typu ,,UMSTEIGER
PLUS 2000“, desky nastupisté vypliuji celou jeho S§iti, nastupisté diky robustnosti desek
Setii stavebni ndklady na vypli prostoru pod nimi.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupiste, jez navazuje bezprostiredné na obou koncich na pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Pobytovy prostor pro cestujici tvoii piistieSek o rozmérech 9,9x2,2 m.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Zastavka Zelezna Ruda centrum patii mezi ty, které byly otevieny v poslednim desetileti.
Pavodné se jednalo o zastdvku s kratkym nastupistém délky 70 m, na niz zastavovaly pouze
vlaky tvoiené soupravami sestavajicich nejvyse z motorového vozu a vozu piivésného, nebo
soupravy nejvySe tii vozu klasické stavby. Po jeji rekonstrukci nastupisté plné vyhovuje
svou délkou viem pravidelné nasazovanym soupravam na useku Klatovy — Zelezna Ruda-
AlZbgtin. Zastavka svym umisténim zlep3uje dopravni obsluhu Zelezné Rudy, zejména jeji
jizni casti, kde se nachazi centrum meésta. Stavebné-technické provedeni odpovida
poZadovanym standardam, pouze vyska nastupiSté nad temenem kolejnice ma kolisavou
hodnotu 440 — 470 mm, coZ neni v souladu s platnou normou. Tuto skutec¢nost Ize pri¢ist
zkuSebni aplikaci nové konstrukce nastupist’ typu UMSTEIGER PLUS 2000“. Nastupisté
tohoto systému se nachazi v sou¢asnosti ve zkudebnim provozu na dvou zastavkach v CR, a
to zde a v zast. Pisek-DobeSice. Jeho ptednosti je predevsim nizsi zabor pozemku pfi
zfizovani nastupisteé. Zminit je tieba téZ pristreSek nestandardni konstrukce, ktery citlivé
zapada do Sumavské architektury.
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Obrézek 2: Nastupisté a mobiliak
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Obrézek4: Detail konstrukce nastupisté
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST ¢é. 12

ZELEZNA RUDA mésto
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KATALOGOVY LIST &. 12
o pé \ 4
Poloha Plzernsky kraj, jizné od Klatov
Staniceni km 4,382 ¢. 711 Bdle TTP
¢ 7el. trar ¢. 183 Plzes — Zelezné Ruda-Alzbétin dle KIR
Druh zastavka

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - stanice zajistuje odbaven cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni p/eprave véetne mistenek
nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

0

Nastupiste

obecné: vnejsi nastupiste s vyskou nast. hrany 550 mm nad TK a
drovsiovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

l.ukol. 1 ...dl 225 m, §i/ka 3,0 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na nastupiste

vnéjsi nastupiste plynule navazuje na prednadrazni prostor
bezbariérovy piistup do prostoru pFistifeSku a budovy: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zatizeni pro cestujici

v budové cekarna s osobni pokladnou, kryta veranda
WC
restaurace

Informacni systém

rozhlas
vyvéesky s prijezdy a odjezdy

Piednadrazi

hlavové uspoiddani — napojeni parkovisté na pozemni komunikaci
parkovisté: ano, 7 stani
zastavky ostatni VHD: nejsou

v ¥ 7]

Délka pé&siho piesunu pii
prestupu viak —
piednadrazi

Poget zast. vlaku os. y
dopravy — smér prac. den sobota nedéle
RL+RZ mimo RL+RZ mimo RL+RZ mimo
. , S Os: 14 Os:11 Os: 14 Os: 9 Os: 14 Os: 9
Zelezna Ruda-Alzbétin R: 2 R: 2 R 3 R: 3 R: 3 R: 3
Plzes; Os: 5 Os: 5 Os: 4 Os: 4 Os: 4 Os: 4
" R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3 R: 3

RL - rekreacni léto, RZ — rekreacni zima

Popisovany stav k

srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI ZASTAVKY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V zastavce a Zeleznd Ruda mésto se nachazi vngjsi nastupiste Sire 3,0 m s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice a délkou 225 m. Nastupisté je typu ,,.SUDOP*,

prostor kryté verandy a mezi verandou a konzolovymi deskami tvoii z&mkova dlazba. Je
vybaveno vodicim prvkem pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté, jez navazuje bezprostiedné na Ucelovou pozemni
komunikaci, je bezbariérovy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
Pobytovy prostor pro cestujici tvori ¢ekarna u vydejny jizdenek a zastieSena verandu o
rozmérech 38,6x2,5 m.

Prednadrazi
V piednédrazi hlavového typu se nachazi parkoviste s kapacitou 7 stani.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasna podoba zastavky Zeleznd Ruda mésto vznikla zruSenim nakladists, s &imz
souviselo vytrhani manipulaéni koleje a ziizeni nového néstupisteé. Nastupisteé ma
pozadované parametry, délkové vyhovuje nejdelSim soupravam pravidelné nasazovanym na
Useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbé&tin. Stavajici parametry odpovidaji pozadovanym
standardam a prispivaji ke zvySeni kultury cestovani v turisticky atraktivni oblasti.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 1: Nastupisté

Obrézek 2: Bezbariérovy pristup na nastupisté a k budové
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ALTENBERG
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4. POZITIVNI PRIKLADY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST¢. 20

Altenberg [D]

poloha: Sasko, 30 km jizné od Dré&Zd’an, pobliZz némecko-ceské hranice
staniceni: ifm 38,004 : <

Zel. trar’ RB 72 Heidenau — Kurort Altenberg (Erzgeb) dle KIR
druh: Koncova (hlavova)

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: neni
nakladni pi‘eprava: neni

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 3)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlastniho
uréeni

0 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: nastupisté s vyskou nést. hrany 250 mm nad TK

pocet nastupise’: 2 (bocni+jazykove)

pocet nastupnich hran: 3

I.u 3. kol. ... dl. 200 m, Si7ka 5,0 m, vy3ka nast. hrany 250 mm nad
TK

Il. mezi 1. a 7. kol. ... dl. 250 m, §i7ka 5,7 m, vySka nast. hrany
250 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: na

nastupistich

piistup na nastupiste

arovriové piechody: nejsou

vzdalenost od p#istifeS8ku na néstupiste:

. ... spolecné zastieSeni s autobusovym nastupistem
Il....50m

bezbariérovy pristup do prostoru prist/eSku a budovy: ano
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

nenf

zatizeni pro cestujici

Jizdenkovy automat, castecne kryté 1. nast., pristreSek mezi 1. a Il.
nast., WC, restaurace

informacni systém

neni (pouze u autobusovych odjezdovych stani)

piednadraZi

uspoiddani: prijezdné
parkovisté: ano
zastavky ostatni VHD: ano

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 0 min
piednadrazi
gg;ﬁ(x;s_t. Svnl]aéliu 0s. prac. den sobota nedele
RL RZ RL RZ RL RZ
Heidenau RB14 |[RB14 |[RB8 |RB8 |RB8 |RBS8
Dresden RE0O |REO |REO |RE2 |REO |RE?2

RL - rekreacni Iéto, RZ — rekreacni zima,
RE — RegionalExpres (obdoba Sp), RB — RegionalBahn (obdoba Os)

popisovany stav k

prosinec 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Ve stanici Altenberg jsou dvé néstupiste se tiemi nastupistnimi hranami. Nastupisté ¢. | u
3. koleje (prvni od terminalu a byvalé vypravni budovy) je jednostranné, nastupisté ¢. Il,
leZici mezi kolejemi ¢. 1 a 7 (tieti a ¢tvrtd od byvalé vypravni budovy) je jazykové. Vyska
nastupni hrany nad temenem Kkolejnice je 250 mm. Nastupisté ¢. | ma Sitrku 5,0 m, nastupisté
¢. 1l je Siroké 5,7 m. Obé nastupisté jsou doplnéna vodicimi prvky pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Plocha nastupist’ a plocha pied vypravni budovou tvoii jeden celek v jedné vySkoveé Urovni.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Nastupisté maji jeden spolecny pristieSek umistény uprostied vzdalenosti nastupist. Dale
I. nastupiste je castec¢né zakryto spolecnym zastreSenim s autobusovym nastupistém. Ze
sluzeb pro cestujici vefejnost je zde jizdenkovy automat, restaurace, WC.

Prednadrazi
Prostor piednédraZzi je tvoren prestupnim terminalem vlak — VHD a parkovistém pro osobni
automobily. Prestupni terminal ma 3 nastupni hrany a autobusova odjezdova stani jsou
vybavena elektronickym informa¢nim zatizenim.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestupni autobusovy terminal v prostoru piednadrazi.

Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi navéstidly a dalkove piestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravideln¢ jezdici vlaky slouZi 3. kolej (prvni od
terminalu a byvalé vypravni budovy) u prvniho nastupisté. Pro posilové vlaky slouzi
1. kolej (tieti od vypravni budovy) u druhého néstupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Popisovana dopravna je z hlediska piestupu na navaznou hromadnou dopravu velmi dobie
vyreSena. Prestup vlak — VHD, ktery je typu ,,hrana-hrana“. VSechny plochy stanice a také
piednadraZi jsou feSeny v jedné drovni, coZ vyznamné umoZznuje pohyb osob se snizenou
pohybovou schopnosti. VySka nastupni hrany je 250 mm nad TK, coZ jesté prijatelnym
zpusobem umoZziuje bezbariérovy pristup do Zelezni¢nich vozidel, ktera zde predstavuji
motorové regionalni jednotky Desiro. V prostoru piednéddraZzi se nachéazi také malé
parkovisté pro cca 10 vozidel, vétsi parkovisté (odstavna plocha) se naléza na druhé strané
piestupniho terminalu.
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FOTODOKUMENTACE

Obrazek 1: Celkovy pohled na stanici od heidenauského zhlavi

Obrazek 2: Autobusovy terminal, ny v stvi I. nastupisteé
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|y SN

Obréazek 3: Pohled od zarazedel na dvé d dopravnl koleje opatiené nastupni hranou

Obrazek 4: Prostor piednadrazi + autobusovy termindl
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LISTé. 21

BODENMAIS
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KATALOGOVY LIST &. 21
Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko
Stani¢eni 907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich zajiStuje jizdenkovy automat

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 1)

Nastupisteé

obecné: nastupiste s vySkou nast. hrany 400 mm nad TK

podet nastupise’: 1

podet nastupnich hran: 1

l.ukolejel ... dl. 28 + 124 + 113 m, Si7ka 6,2 m, vySka nast. hrany 400
mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ne

Pristup na nastupiste

aroviiové piechody ... 2, Sirka prechodu 2,0 m

vzdalenost od prist/eSku na nastupiste:

bezbariérovy pFistup do prostoru pristiesSku a budovy: ano
bezbariérovy pfistup na néstupisté: ano, pomoci Sikme rampy

Zatizeni pro nakladni
piepravu

Zaiizeni pro cestujici

pristieSky na néstupistich

Informacni systém

Piednadrazi

hlavové usporadani
parkovisté: ano
zastavky VHD: ano

Délka pé&Siho presunu pfi

piestupu vlak - 27?7 m

pirednadrazi

Pocet zast. vlak os. .
dopravy - smér prac den. sobota nedele
Zwiesel 15 14 13
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

Bodenmais (zast.)

(zwiesel

Bahnhofstrasse

=

nastupi&té - dl.28m, §.6,2m, v.400mm nad TK

néstupidtd - dl.124m, £.6,2m, v.400mm nad TK

=it

1

nastupisté - dl.113m, §.6,2m, v.400mm nad TK
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V Zst. Bodenmais je ziizeno jedno vnéjSi nastupisté s jednou néastupni hranou. Celkova
délka nastupisté je 263 m, Sitka 6,2 m, vySka nad temenem Kkolejnice je 400 mm.
Nastupistni hrana je rozdélena dvéma Uroviovymi prechody, které neslouzi jako piistup
k dalSimu nastupisti, ale vytvaii jednak propojeni dvou ¢asti mésta, jednak snizuji bariérovy
efekt Zeleznice v méstském parku. Nastupisté nejsou vybavena vodicimi prvky pro osoby se
snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je po komunikaci pro pési, jeZ spojuje prostor nastupisté
s priléhajicim urbanizovanym prostorem, parkovistém a zastadvkami VHD.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)

U néstupisté se pocita s pobytovou funkci, proto je vybaveno c¢tyimi architektonicky
zdatilymi pristreSky o rozmérech 3,5x15,0 m, prostor pravidelného zastavovani vlaki je
zastieSen v délce 40 m. Z tohoto prostoru je smérem k radnici provedeno také zastieSeni
piistupovych komunikaci. Na nastupisti nechybi mobiliat (lavicky, odpadkoveé koSe, atp.) a
statickymi informac¢nimi tabulemi o odjezdech vlaka. V prostoru stanice se neposkytuji
Zadné sluzby pro cestujici, nebot’ namésti s obchody a WC je v dochazkové vzdalenosti 2
min.

Prednadrazi
Prednadrazi je hlavového usporadani (zadsténo do ndmeésti), v jeho prostoru se nachazi
zastavky linkové autobusové dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachazeji na namésti, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami je 30 m.

Organizace vlakové dopravy
V Zst. Bodenmais je jedna dopravni a jedna manipula¢ni kolej. Dopravni kolej slouZi pro
pravidelné vjezdy/odjezdy vlaka smér Zwiesel, manipulacni kusd kolej, pozustatek
puvodniho kolejového rozvétveni, zjevné neni sjizdna.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisované dopravny se vymykéa nejen standardam v Ceské republice, ale je i
netradicnim feSenim pro Spolkovou republiku Némecko. Celkova dispozice a zac¢lenéni
prostoru koncové dopravny do mistniho parku je ndzornym piikladem, Ze Zelezni¢ni
doprava nemusi byt bariérou, nybrz se muze velice citlivé pti zachovani funkcnosti stat
soucasti meéstského prostoru. Pres koleje jsou vedeny dvé parkové cesty s droviovymi
piechody. Prostor nastupisté je obklopen kvétinovymi zahony a umélym potokem
s fontanami, stejné tak na odvracené strané u manipulacni koleje se naléza parkova
Uprava. Architektonicky velmi zdaiilé pristieS8ky neslouzi pouze pro cestujici, jsou
vyhledavéany k odpocinku i navstévniky parku. Prolinani parku a plochy nastupist
umocnuji stromy vysazené na nastupisti tak, aby nezasahovaly do normou pozadovaného
volného bezpec¢nostniho pasu. Popisované teSeni je piikladem, Ze liniova stavba nemusi
ve méstech a obcich pasobit rusiveé a vytvaret bariérovy efekt. Naopak zde se Zeleznice
stala soucasti centra mésta a oZivujicim prvkem v jeho rekreacni zéné. Celkovy dojem
z modernizace Zzst. Zwiesel je dobry, uzité prvky, soulad mezi estetikou a funk¢nosti,
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umisténi dopravny aZ v samém centru mésta a navazujici parkové Gpravy jsou vhodnym
namétem pro aplikaci v Ceske republice.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrazek 4: Zaglenéni nastupisté do arku
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST ¢. 22

KLINGENTHAL
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KATALOGOVY LIST ¢&. 22
Poloha SRN, jihozapadni Sasko
Staniceni Zel. trar’ ¢. 539 Zwotental - Klingenthal (- Sokolov )
Druh zastavka (byvala stanice)

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku

Dopravni koleje

1 (z toho kusych: Q)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlastniho urceni

1 (z toho kusych: 0)

Nastupisteé

obecné: bocni nastupiste s vySkou nast. hrany cca 550 mm nad TK
podet nastupise’: 1

podet nastupnich hran: 1

u VB ... dl. 50 m (Sirka 2,5 m), vySka nast. hrany cca 550 mm nad TK
prvky pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

Pristup na néstupiste

nastupiste bezprostiedné priléha k prostoru prednadrazi
bezbariérovy piistup do prostoru pristifeSku: ano
bezbariérovy pFistup na nastupisté: ano

Zatizeni pro nakladni
prepravu

neni

Zarizeni pro cestujici

pristreSky pro cestujici, kryty stojan na jizdni kola

Informacni systém

vyvesky s jizdnimi Fady

Prednadrazi

prijezdné usporadani
parkovisté: ne
zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pobliz vypravni budovy

v ¥ 7]

Délka pé&siho piesunu pii

piestupu vlak - 35m

piednadrazi

Pocet zast. vlaku os. v
dopravy - smér prac. den sobota nedele
Zwotental 18 15 15
Kraslice 18 15 15
Popisovany stav k srpen 2008
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SCHEMA USPORADANI /DISPOZICNI SCHEMA/

Klingenthal (zast.)
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PODROBNY POPIS

Nastupisté
Podle dostupnych informaci i zachovanych stop na misté je patrné, Ze Klingenthal diive
byval pomérné rozsahlym nadrazim. V soucasném stavu jsou koleje, kromé dvou
zbyvajicich, vytrhany ¢i opustény v nesjizdném stavu. Jedna ze sjizdnych koleji je trvale
uzamcena vykolejkami a je ziejmé dlouhodobé nevyuZivana. U koleje nejblize k vypravni
budov¢ (kterd jiz také neslouzi svému Gcelu) bylo misto ¢asti pavodniho delSiho a nizsiho
nastupisté vybudovano nové bocni nastupisté o délce 50 m, Sitce 2,5 m a vySce nastupistni
hrany cca 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté je vybaveno vodicimi prvky pro
nevidomé.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je bezbariérovy ptimo z prostoru piednadrazi vedle
vypravni budovy, k némuz néstupisté priléha.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
V prostoru piednadraZzi, jez tésné prileha k nastupisti, byly ziizeny dva prosklené pristireSky
pro cestujici. Jeden z pristieSku je kryty pouze z jedné strany, druhy je uzaviratelny a mél by
tak cestujici Iépe chranit pred nepiizni pocasi. V obou pristiesScich se nachazi nékolik
lavi¢ek. Historicka vypravni budova neni jiz pro Gcely drahy vyuZivana. Odpadkové koSe
jsou umistény jak v piistieScich, tak na nastupisti.

Prednadrazi
PrednadraZi je prujezdného usporddani a je polozené vedle vypravni budovy na strané
nastupisté. V prednadraZi se nachazi prajezdné autobusové stanovisté se tiemi oznacniky a
dvojici prosklenych ptistieSka, architektonicky sladénych s ostatnimi prvky. V blizkosti
stanoviste autobusi je také stanek s tiskem a stylovy bufet vytvoreny z tramvajové soupravy
nékdejsi mistni elektrické dréhy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavky se nachazeji vedle vypravni budovy, vzdalenost mezi nastupisti a zastavkami se
v zavislosti na konkrétnim stanovisti pohybuje mezi 30 a 45 m.

Zabezpecovaci zarizeni
Ve zkoumané lokalité se nachazeji pouze dvé vykolejky s mistnim ovladanim.

Organizace vlakové dopravy
Na trati mezi Zwotentalem a Kraslicemi (resp. Sokolovem) je zaveden taktovy grafikon. Ze

,,,,,,

Zhodnoceni zkoumané lokality

Soucasny stav je dobrym prikladem rekonstrukce pohrani¢ni stanice, kterd vlivem
historickych udalosti pozbyla svého vyznamu. NejvétsSim prinosem je rozhodné napojeni
nastupisté primo na prednadrazi, coz zjednoduSuje prestup na autobus. Navic je cely prostor
velmi dobie architektonicky vyteSen a puasobi jednotné. Pochvalu si zaslouZi piedevsim
kryty piistieSek nejblize vypravni budové a pristiesky pro jizdni kola.

S rekonstruovanou casti vSak bohuzel kontrastuji jak zarostlé zbytky kolejisté na opacné
stran¢ vypravni budovy, tak vypravni budova samotna, nebot’ jsou na ni jasné patrné stopy
mnohaletého chatrani. Az na posledni vytku Ize tedy Klingenthal povazovat za vhodny vzor
pro rekonstrukci stanic, které se z raznych davodu staly predimenzovanymi.
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FOTODOKUMENTACE

Obréazek 2: Nast

upisté
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EEEETEERE A

Obrazek 3: Stanoviété autobusii v bi‘éd-‘riédraii‘

Obrazek 4: PristfeSek pro cestujici a jizdni kola
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

Navrh standardi usporadani zelezni¢nich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 23

SIMRISHAMN
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KATALOGOVY LIST & 23
Poloha jihovychodni Svédsko, provincie Mal6hus (Skane), pob/ezi Baltského more
Staniceni 111 km od Zst. Malmé Central
¢ Zel. trar’ Malmd Central — Oxie — Ystad - Simrishamn
Druh koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pieprava: Cestujici jsou v pracovni dobé informachiho centra,
umisteného ve vypravni budove zst., odbaveni jizdenkami. Ve stanici je
nepretrZite k dispozici automat na jizdenky.

nakladni pieprava — bez vypravniho opravneéni

Dopravni koleje

4 (z toho kusych: 2)

Manipulaéni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

0

Nastupisté

podet nastupiss’ a soucasné nastupnich hran: 1

ukol. ¢ 1ala... vngjsi, dl. 120 m, vydka nést. hrany 550 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace: ne

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu: pristup z ¢ekarny a
verandy vypr. budovy na nastupiste bez ztraty vysky

Pristup na néstupiste

zvySeny piechod pies komunikaci pro autobusy z verandy vypravni
budovy, Si7ka prechodu cca 6 m

schodisté, na okraji nastupiste smer Malmo

nastupisté pro vlaky slouzi zaroversi jako vystupni zast. bus

bezbariérovy piistup na nastupisté: ano, p7i vystupu z autobusu a zarover

zvySenym prechodem z verandy vypr. budovy

Zatizeni pro nékladni
prepravu

Zaiizeni pro cestujici

pristreSek v podobé kryté verandy u vypravni budovy, cekarna soucésti
informachiho strediska

Informacni systém

stanicni rozhlas neni
vyvesky s prijezdy a odjezdy
letacky s vynatkem jizdniho /&du

Pirednadrazi

hlavové usporadani

komunikace se nachazi mezi nastupistém a vypravni budovou
prijezd umoznén pouze autobusim VHD

zastavky ostatni VHD - autobusové: pro nastup ... 4, pro vystup ... 1

Délka pé&siho piresunu pii
prestupu viak —
piednadrazi

v 7

prestup ,,hrana — hrana* na Si7i néstupiste, resp. plus Sirka komunikace
pro autobusy

Pocet zast. vlaku os. , )
dopravy v GVD —smer | Pracovn! den sobota nedéle
prijezd 11 9 9
odjezd 11 9 8

Popisovany stav k

cervenec 2008
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Stanice Simrishamn byla vzdy stanici koncovou se dvéma dopravnimi kolejemi, ale
puvodné méla zhlavi v podstaté tii (smérem do Siré trati, sttedni a smérem ke konci trati) a
slouZila jako pro osobni, tak nakladni dopravu. Stiedni zhlavi bylo sloZeno z jednoduché
kolejové spojky mezi dopravnimi kolejemi, z vyhybky, z niZz se svazovaly dvé kusé
manipula¢ni koleje do nédkladového obvodu s boc¢ni rampou a skladistém, a z napojeni
vlecky. Zhlavi smérem ke konci traté predstavovalo spojeni dvou dopravnich koleji do kusé
vytazné koleje a odboceni na dalsi vle¢ku. Pti elektrizaci tratoveho Useku do této stanice,
kdyZ tato zaroven ztratila vyznam pro nakladni dopravu, doslo k Upravam, pti kterych byla
jednak odstranéna zbytna cast kolejiste slouZici pro nékladni dopravu, a jednak provedeny
Upravy pro zatraktivnéni dopravy osobni. Ze stiedniho zhlavi zbyla pouze kolejova spojka -
odstranény byly i ndvazné manipulacni koleje — a ob¢ dopravni koleje byly ukongeny
zardzedly pied zhlavim do vytazné koleje. Prostor po manipulacnich kolejich mezi
dopravnimi kolejemi a vypravni budovou byl vyuzit k vybudovani vn¢jSiho néstupisté o
délce 120 m a Sitce 6 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a ke ztizeni Ucelové
komunikace pro linkove autobusy VHD se zastavkami. Nastupisté neni dopInéno vodicimi
prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

PFistup pro cestujici
Pristup na/z nastupisté je zajisteén jednak na jedné sve strané ¢elnim schodistém z chodniku
podél komunikace pro autobusy, a jednak ve své stiedni ¢asti zvySenym piechodem piimo
od verandy vypravni budovy pies komunikaci pro autobusy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)

Ve vypravni budové je pro veiejnost k dispozici prostornd ¢ekérna, kterd slouzi nejen pro
cestujici vlaky i autobusy, ale rovnéz jako informacni kancelat. P¥imo v ni se totiz nachazi
piepaZzka s pracovnikem, ktery zajemcam poda informace o vlakovych i autobusovych
spojich, o tarifu integrované dopravy, o turistickych zajimavostech, o orientaci ve mésté a
okoli apod. a soucasné prodava i jizdenky mistniho 1DS. Cekarna je oteviena jen v dobé
provozu informacniho centra (kazdy den v denni dobu), takZe je stale pod dohledem.
Stanice je rovnéz vybavena automatem na jizdenky IDS, ktery je umistén na verandé
vypravni budovy, a je tedy pristupny nepretrzité.

Samotné nastupiste zastieSene neni, k vypravni budové je ptimknuty pristieSek.

Prednadrazi
Prednédrazi vzniklo v prostoru nadrazi. Je tvorené komunikaci pro autobusy a obratistém,
které vzniklo na plo3e po zruSeném zhlavi smérem ke konci traté a po byvalé vytazné koleji.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)

Autobus, ktery prijede do prostoru Zelezni¢ni stanice (zastavka ,,Simrishamn station®),
zastavi ve vystupni zastavce, kterd je situovana na opacné hrané nastupisté pro vlaky u
koleje ¢. 1, a cestujici, kteti pokracuji ve své cesté vlakem, piestoupi rychle a snadno do
pristaveného vlaku s vyuZitim tzv. principu hrana — hrana. Cestujici, ktery vystoupi z vlaku,
piejde po piechodu pies komunikaci pro autobusy a pak bud’ po schodisti ¢i chodniku
sméiuje ptimo do centra mésta, nebo jde na jednu ze ¢étyf nastupnich zastavek autobust.
Druha dopravni kolej slouzi pro odstavovani souprav osobnich vlaki a mechanizmu pro
udrzbu trati — neptiléha k ni nastupni hrana.
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Zabezpecovaci zarizeni
Dopravna je vybavena odjezdovymi naveéstidly a dalkové piestavovanymi vymeénami.

Organizace vlakove dopravy

Na trati je zaveden takovy grafikon. Pro pravidelné piijizd¢jici/odjizdejici vlaky slouZzi
1. kolej u nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Redeni terminalu VHD ve $védském mésté Simrishamn se jevi jako velmi inspirativni pro
vyuziti v CR, a to jak ze stavebniho uspoiadani, tak provozniho iedeni. Pii zrueni Gésti
kolejisteé pred vypravni budovou je mozno ziskany prostor s minimalnimi investi¢nimi
naklady piebudovat na kombinované nastupisté, zajistujici piestup tzv. hrana — hrana mezi
raznymi prostredky VHD, vcetné pristupové komunikace pro autobusy. Neni tak zaroven
nutny zabor novych ploch nebo vyrazna prestavba piednadrazi — prednadraZi tak vlastné
vznikne ,,v nadrazi“, tedy na stran¢ vypravni budovy smérem do kolejidté. Rovnéz slouceni
pokladni prepazky pro Zelezni¢ni piepravu v malé stanici s mistem umoziujicim nakup
jizdniho dokladu na autobus, resp. IDS, podavajicim vSeobecné informace a soucasné
bdicim nad poradkem v &ekarné je zatim v CR teprve v zéarodcich.
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FOTODOKUMENTACE
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Obrazek 1: Vnéjsi nastupisté

I

Obrézek 2: Vnéjsi nastupisté a komunikace pro autobusy, zvySeny prechod
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Obrazek 3: Vypravni budova s verandou, autobusové zastavky s piistresky
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Obrazek 4: Detail zvySeného pi‘echodu pies komunikaci pro autobusy mezi verandou u vypravni budovy
a nastupistém
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KATALOGOVY LIST¢. 24

ZWIESEL
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KATALOGOVY LIST ¢&. 24

ZWIESEL [D]

Poloha SRN, jihovychodni Bavorsko

zel. trar' ¢. 905 Bayerische Eisenestein - Plattling, 906 Zwiesel — Grafenau,
907 Zwiesel - Bodenmais dle KJR

Druh pripojna stanice

osobni pieprava: Odbaveni cestujicich se provadi v informachim centru,
mimo jeho pracovni dobu lze vyu?Zit jizdenkovy automat

Dopravni koleje 5 (z toho kusych: 2)

Manipula¢ni koleje, 8 (z toho kusych: 8)

koleje zvlastniho urcéeni

obecné: nastupiste s vyskou nast. hrany 250 mm a 550 mm nad TK a
Urovsiiovym pristupem
podet nastupise’: 2
pocet nastupnich hran: 5
I.uVB ... dl. 105 m (Si/ka 2,5 m) + dl. 66,5 m (Si/ka 6 m), vySka nést.
hrany 250 mm nad TK
I1. oboustranné ... dl. 120 m (8i/ka 3,3 m) + dl. 75 m (Si/ka 4,5 m) +
dl.120 (Si/ka 3,5 m), vySka nast. hrany 550 mm nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: pouze na
oboustranném néstupisti
Urovriové piechody ... 1, Sirka psechodu 5,0 m
vzdalenost od pristreSku na néstupiste:
Pristup na nastupisteé . ... bezprostredné priléha, Il. ...14,5 m
bezbariérovy pFistup do prostoru pristieSku a budovy: ano
bezbariérovy pfistup na nstupisté: ano, pomoci Sikmé rampy 1:12

Staniceni

Vypravni opravnéni

Nastupiste

Zarizeni pro nakladni

» boc¢ni rampa
prepravu
Zaiizeni pro cestujici vestibul vypravni budovy, prepazka DB, obcerstveni, prodejna tisku
informacni systém stanicni rozhlas
hlavové usporadani
Prednadrazi parkovisté: ano

zastavky VHD: ano, 3 stanovisté pred vypravni budovou

v ¥ 7]

Délka pé&Siho presunu pfi

piestupu vlak - 40m
prednédrazi
Pocet zast. vlak os. 5

. prac den. sobota nedele
dopravy - smér
Bayerische Eisenstein 16 15 15
Plattling 19 19 17
Bodenmais 15 14 13
Grafenau 8 8 7
Popisovany stav k srpen 2008
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PODROBNY POPIS
Nastupisté
V Zst. Zwiesel jsou dvé nastupisté s péti nastupnimi hranami. Nastupiste ¢. | pied vypravni

budovou je jednostranné, nastupisté ¢. Il. leZici mezi kolejemi je oboustranné. Vyska
nastupni hrany nad temenem Kkolejnice je 250 mm u nast. 1., 550 mm u nastupisté II..
Nastupiste ¢. | — leva ¢ast ma Siiku 2,5 m — délku 105 m, jeho prava ¢ast ma Siiku 6,0 m —

délku 66,5 m. Nastupistni hrana je ve dvé nastupni hrany rozdélena Groviiovym piechodem
Nastupiste ¢. 11 je atypického tvaru, kdy ze stiedniho prostoru, do néjZ je zalstén prechod,
vybihaji tfi ,,prstova“nastupisté téchto parametri: ,,Eisensteinské” délka 120m-Sirka 3,3 m,
»,Bodenmaiské* délka 75 m, Sitka 4,5 m, ,Plattlingské* délka 120 m, Sitka 3,5 m. Tato
nastupisté jsou vybavena vodicimi prvky pro nevidomé, na nastupisti ¢. | ziizeny nejsou.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je pomoci Sikmé rampy 1:12 a schodiste, pristup od
vypravni budovy zabezpecuje Uroviovy piechod Sitky 5,0 m umistény proti piichodu
z prednadrazi. Pred vstupem do kolejisté je na obou néstupistich ,,Sikana*“ vytvoiena ze
zabradli, ktera jednak zbrzd'uje rychlost péSiho proudu, jednak je cestujici pied vstupem do
kolejisté donucen se rozhlédnout na obég strany.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupisté ¢. 11 se pocita s pobytovou funkci. Nastupisté je ve stiedni ¢asti, tzn. v prostoru
zausténi prechodu, zastieSeno. Zaroven je vybaveno mobiliaiem (lavicky, odpadkové koSe,
atp.) a statickymi informacnimi tabulemi o odjezdech vlaki. K vyckavani cestujicich na
prijezd vlaku slouZi téZ vestibul vypravni budovy o rozmérech Ze sluZzeb pro cestujici
verejnost je zde piepazka DB, obc¢erstveni, prodejna tisku a WC.

Prednadrazi
Prednadrazi je hlavového uspotadani, v jeho prostoru se nachazi t¥i zastavky linkové
autobusové dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastadvky se nachazeji pied stani¢ni budovou, vzdalenost mezi nastupisti a zastdvkami je
minimalné 40 m.

Zabezpedovaci zafizeni
Ve stanici je zabezpecovaci zatizeni s Ustredné stavénym vyménami.

Organizace vlakove dopravy
Na tratich zausténych do Zst. Zwiesel je striktn¢ uplatiovan taktovy grafikon. Nastupni
hrany jsou pfti pravidelném provozu pevné uréeny. Od nastupiste ¢. | odjizdi vlaky smeér
Grafenau, za nastupisté ¢. 11 odjizdi vlaky do ostatnich sméra (viz kapitola nastupiste).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Podoba popisovani dopravny jednozna¢né ukazuje na o co nejvyssi zvySeni komfortu a
bezpecnosti pii soucasné minimalizaci investi¢nich nakladt.. NejvyznamngjSim piinosem
je zvySeni nastupni hrany na 550 mm nad TK spolu s Ustfednim piechodem pro cestujici.
Nelze opomenout ani Upravu stiedni c¢asti oboustranného nastupisté, kterd slouZzi
k vyckéavani na prijezd vlaku. Jeji celkové provedeni je jak ucelné, tak architektonicky
vhodné ztvarnéne. Doplnéni nastupisté o zastieSeny prostor s mobilidiem zamezi jinak
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obvyklému davovému vstupu do kolejisté pti piijezdu vlaku. Z bezpe¢nostniho hlediska
stoji za pozornost ,Sikana“ pied vstupem cestujicich do kolejisté. Celkovy dojem
z modernizace Zst. Zwiesel je dobry, zde uZité prvky, piedevsim podoba nastupiste ¢. 11
véetn¢ zastieSeni a Upravy prechodu, Ize doporucit pro aplikaci ve stanicich obdobného

rozsahu v CR.
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FOTODOKUMENTACE

. 5 -

Obrazek 1: Uroviiovy prechod

\ i

Obrazek 2: ""Sikana' na nastupisti 11 '
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Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy €. 1F82A/029/190

Navrh standard( usporadani zZeleznicnich stanic, zastavek a prestupnich terminald
na tratich mimo evropsky Zelezni¢ni systém

KATALOGOVY LIST é. 30

SVOBODA NAD UPOU
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KATALOGOVY LIST ¢&. 30
Poloha: Krélovéhradecky kraj, severné od Trutnova
km 10,027 Zelezni¢ni trati ¢. 51QD dle TTP,
Staniceni: ¢. 047 Trutnov — Svoboda nad Upou dle KJR
(provozovatel: Viamont, a. s.)
Druh: koncova stanice

Vypravni opravnéni

osobni pifeprava: informace neni k dispozici
nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

Dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

Manipula¢ni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

7 (z toho kusych: 5)

Nastupiste

obecné: Urovriova nastupiste se zpevnénym povrchem a vysSkou nastupni
hrany 300, resp. 550 mm nad TK a Grovizovym pristupem

podet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 2

l.ukol. 3...dl. 60 m, vy3ka nést. hrany 550 mm nad TK,

Il. ukol. 2 ... dl. 60 m, vySka nést. hrany 300 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: vodici linie
pouze na nastupisti &. |

Pristup na néstupiste

Grovriové piechody ... 2

vzdalenost od pristeSku na nastupiste:
l....7m

Il....11,5m

bezbariérovy pristup: na obé nastupisté

Zatizeni pro ndkladni
prepravu

rampa bocni

Zatizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna, pristreSek 19,5x 2,5 m

Informacni systém

stani¢ni rozhlas, vyvesky, vizualni informacni systém

Prednadrazi

novy dopravni termindl - autobusové nadrazi s prizjezdnym usporadanim,
prestup hrana-hrana

parkoviste: ano

zastavky ostatni VHD: linkové autobusy ve smérech Praha, Trutnov, Pec
pod SneZzkou, Janské Lazné a dalSich

v ¥ 7]

Délka pé&siho piresunu pii

piestupu vlak — 10m
piednadrazi
SOCEt zast. Vlafku 0. (JR 2009/2010) | prac. den sobota nedele
opravy — smer
Trutnov Os: 16 Os: 12 Os: 12
Popisovany stav k listopad 2009
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SCHEMA USPORADANI DOPRAVNY /DISPOZICNI SCHEMA/

tav
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Svoboda nad Upou - st
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PODROBNY POPIS
Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dvé Uroviova nastupisté se zpevnénym povrchem, kterd ocividné
pochézeji ze dvou fazi Gprav ve stanici. Nastupisté u koleje ¢. 2 bylo vystavéno jako prvni.
Jeho délka je 60 metrid, Sitka 1,46 metru a pravdépodobné pii jeho budovani doslo
k odsunuti koleje ¢. 2 tak, Ze osova vzdalenost mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 2 se zvétSila cca o
jeden metr, a to na ukor osové vzdalenosti koleji ¢. 2 a ¢. 4. V druhé viné modernizace
Zeleznicéni stanice v roce 2009 pak doSlo vedle vypravni budovy k vystavbé zcela nového
dopravniho termindlu, jenZz zahrnuje nové vnéjsi nastupisté u koleje ¢. 3, stanovisté
autobusu v prilehlé ulici a parkovisté pro osobni automobily. Zastdvky obou dopravnich
systému jsou zastieSeny, stejn¢ jako cela prestupni trasa. Délka nového nastupisté pro vlaky
(typu SUDORP) je 60 metrq, Sitka 3,5 metru a vySka nastupni hrany je 550 mm nad TK.

PFistup pro cestujici

Pristup pro cestujici na starSi nastupisté ¢. Il je umoznén dvéma uroviovymi piechody od
vypravni budovy, tvoienymi betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy. Tyto prechody
vSak nejsou zalstény ke snizenym c¢astem nastupiSté ani na jeho kraje srampami, a
nastupisté neni tedy pristupné bezbariérové. Nové néstupisté v dopravnim terminalu je
piistupné bezbariérove, byt pouze ze strany chodniku (od vypravni budovy je tieba
piekonat schodisté se tiemi stupni). Samotny piestup mezi vlakem a autobusem je pak feSen
zpusobem hrana-hrana, a to zcela bezbariérové. Stanovisté autobusi je vybaveno tzv.
Kasselskym obrubnikem, ktery umoZziuje lepsi pfibliZzeni vozidel k nastupni hrané.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
Star$i nastupiste¢ ¢. Il neni urceno k pobytové funkci, nedisponuje tedy lavickami a ni
piistteSkem. Oproti tomu nové nastupisté ¢. | je vybaveno jak kompletnim zastreSenim
piekryvajicim cely terminal, tak i lavickami, odpadkovymi koSi a stojany na jizdni kola.
ProtoZe v dob¢ mistniho Setieni nebyl je$té novy terminal v provozu, je mozné, Ze se
nepodaiilo pIné zachytit vSechny jeho provozni parametry a budouci rozdéleni funkci mezi

jim a pavodni vypravni budovou.

Prednadrazi

Prostor prednadraZi je tvoren autobusovym nadraZzim s prajezdnym usporadanim a jednou
nastupni hranou s péti autobusovymi stanimi za sebou (ozna¢enymi 1 — 5). Dopravné je
prostor feSen tak, Ze piijezd je umoznén kolmou ¢asti ulice Nadrazni, odjezd pak jeji druhou
vétvi soubéznou s kolejistém stanice. Paralelné k autobusovym stanim je ztizeno parkovisté
pro osobni automobily. Pied pavodni vypravni budovou se pak nachazeji parkovaci stani
pro osoby se sniZzenou pohyblivosti. Provoz v prednadrazi je regulovan dopravnimi
znackami (jednosmeérné ulice), vjezd k autobusovym stanim je povolen pouze vozidlam
veiejné hromadné dopravy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestup vlak — autobus je bezbariérovy a kompletn¢ zastieSeny. Deélka prestupni cesty je
piiblizné 10 metrd, v zavislosti na misté vystupu a poloze stani autobusu.

Organizace vlakove dopravy

vvvvvv

v hodinovém intervalu. Pouze v dopolednim sedle a o vikendech jsou né¢které spoje
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vynechany. V dobé mistniho Seteni v této lokalité vyuZivaly zatim vlaky starSiho nastupisté
u koleje ¢. 2.

Zhodnoceni zkoumané lokality

Aktualni podoba stanice Svoboda nad Upou spliuje pozadavky na moderni piestupni uzel
regionalni vefejné dopravy. Pochvalu zaslouZi zejména piné zastieSena piestupni vazba
hrana-hrana mezi vlaky a autobusy, bezbariérovost a vizualni informacni systém. VVzhledem
k tomu, Ze terminal byl slavnostné otevien az po provedeni mistniho Setteni, nebylo mozné
vysledovat pripadné nedostatky odhalitelné az p¥i plném provozu.
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FOTODOKUMENTACE

Obrézek 2: Terminal a nastupisté ¢. |
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Obrézek 3: Starsi nastupisté ¢. 11

Obrazek 4: Pfednadrazi s dopravnim terminalem
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Navrhy Gprav uzla jako konkrétni aplikace navrzené metodiky rekonstrukce uzla VHD

jsou zpracovany formou katalogovych listt pro kazdou lokalitu:

XII.
XIV.

XVI.

XVIL.

AADRSPACH ...tttk sttt ettt ettt he bt e b s bt h £ ek e ek e e e E e e ek e 4R e e AR e R e e R et ehe e Rt e bt ea bt en b e nR e e nbeenbeenreeneas 185
BAKOV NAD JIZEROU ...ttt sttt ettt she e sbe bt sb st e st e st e sbe e nbe e be e e e s he e ebeeebe e bt anbeasbenbeenbeenreas 193
BRUNTAL ..ttt sttt h e bt e Rt s e st ek e e e b e e e Rt e e R e e R e e Re e e he e eRe e ab e e neenneenrenbeenreenrean 201
CESKA LIPA HL. N. wvovoveeceet e sae st s s sse s st s s st s sses s ssesssssessassessnssesssssasssen 211
DVUR KRALOVE NAD LABEM ..ottt sttt n bbbt e n et bttt 225
JESENTK ettt ettt ettt stttk b bt b e st e ek e ke R e nh e e Ee AR R e Rt e Rt e bt e bt en b e en b e nh e e nheenbeenreeneean 234
JOSEFUV DUL ..ttt bttt e st b bbbttt e st s beenbe e teeneesneesaeenbeenbe e 243
ICUTNA HORA MESTO ..ttt sttt sbt bttt s e she e sb e bt e nb e e ke se e s he e ebe e ebe e bt anbeenbenbeenbeenbeas 251
LLIPOVA LAZNE ...ttt ettt et b bttt h e b e bt e ekt e b e e bt Re e s he e ebe e eb e e bt anbeesbenbeenbeenbeas 260
POTSTEIN ¢ttt h bbbt h e b e b e e e R e e s Re e Rt e e e s Re e eRe e eR e e reenneen b e e b e e nreenre s 269
ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH .....ceitiiiiiiiiiaieesieesieer et steeste s e s snessneeneennesnnesneenneenneas 278
SAZAVA-CERNE BUDY .....oooveieieceeseesee s seesessesses e s s s s st s s sssssesssssasssssesssssssssssssssssesssssessssens 286
SIMRZOVKA ...ttt btttk et b bbbt b e bRt AR AR e b e b e st e AR Rt AR e Rt Rt h e et e R Rt Rt r e 295
STARA PAKA ...ttt ettt et e skttt ete e s et eh e e eh e e eR e e bt e bt e Rt e eb b e b e e b e beenbe e eneennes 304
RSV ] USSR 318
TYNEC NAD SAZAVOU ...c.uiiiiiiieiiietie ettt sttt e e sie e ae e sbe bt et e es b e e bb e sk e e s be e nbe e ebeebe s e e saeesaeesbeanbeanbeans 326
V/RBNO POD PRADEDEM .....cuviiuttittiattettesteestasteesieesteastessesaeesaeesbe e bt asbeasbesseesbeeabeesbeensessnesneesaeenbeanseans 335
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KATALOGOVY LIST C. |

ADRSPACH

Mezilehla stanice (dopravna D3)
na zelezniéni trati
Teplice nad Metuji — Trutnov hl. n.

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST . |

Adrspach — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, vychodné od Trutnova
stanien: km 24,721 zeleznicni 'grati ¢. 509B gle TTP, )

) ¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji dle KJR
druh: mezilehla stanice (dopravna D3)

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: C - Stanice zajiStujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek
nakladni pi‘eprava: nemé vypravni opravneni

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0, z toho v soucasnosti vyloucena: 1)

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

1 (z toho kusych: 0)

nastupiste

obecné: Uroviiova sypana nastupiste s vyskou max. 100 mm nad TK
a urovziovym pristupem

pocet nastupise’: 2

podet nastupnich hran: 2

I.ukol. 1 ... dl. 75m, vySka nést. hrany max. 100 mm nad TK,

Il. ukol. 3 ... v nepouZitelném stavu

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 2
vzdalenost od prist/esSku na nastupiste:
l....13m

bezbariérovy pristup: na nstupisté ano

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna, pristeSek 12 x 2,5 m

informacni systém

vyvésky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevnena plocha, pouZitelna pro parkovani osobnich automobili

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 35m

piednédraZi

Sg;(:;\zs_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Trutnov Os: 7 Os: 6 Os: 6
Teplicen.M. |Os: 7 Os: 6 Os: 7

popisovany stav k

listopad 2009
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SCHEMA STAVAJICTHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

N
Teplice n. M >

2
6%
%5
Y
&
>
8
(74}
o |7
o —
g i 4
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Adrspach - st

\
Trutnov

-187 -



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici AdrSpach se nachazi dvojice sypanych nastupist bez zpevnéné hrany. Jejich
vySka dosahuje maximalné 100 mm nad TK. Vzhledem k tomu, Ze dopravni kolej ¢. 2 je
trvale nepouZivand a v nesjizdném stavu, ani nastupisté ¢. 2 neni pouZitelné. Piipadné
nouzové kiizovani tak maze probihat pouze s vyuzitim manipula¢ni koleje ¢. 3, coZ ovsem
vyZaduje ¢tyinasobnou Gvrat’ (ze Siré trati neni na manipulacni kolej povolen primy vjezd).
Nastupiste u koleje ¢. 1 ma délku priblizné 75 metra a neni z hlediska tvaru ve vyhovujicim
stavu.

PFistup pro cestujici
Na nastupidté je umoznén prichod dvojici uroviiovych pirechodi od vypravni budovy,
vytvorenych ze dievénych desek mezi kolejnicovymi pasy manipulacni koleje ¢. 3. Do
vypravni budovy se nelze dostat bezbariérové, nebot’ jiz na kraji piistieSku je vySkovy
rozdil, pfekonatelny pouze jednim schodem. Pristup na nastupisté bezbariérovy je, oviem
nedostatecnd vyska nastupist’ neumoZznuje bezbariérovy nastup do souprav se sniZzenou
casti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vy¢kavani cestujicich diive slouzi jak ¢ekarna uvnitt vypravni budovy, tak pristieSek,
jenz je jeji soucasti. Rozmery piistiedku jsou cca 12 x 2,5 m, tedy 30 m®.

Prednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachazi pouze zpevnéna plocha, ktera muze sloZit k parkovani
osobnich vozidel. Do obce (Dolni) AdrSpach mi#i od stanice dvé komunikace — jedna od
piejezdu na trutnovském zhlavi, druhd piimo od vypravni budovy a prilehlého skladisté.
Priblizné 200 metri severozapadné od stanice bylo v nedavné dobé vybudovano parkoviste
pro navstévniky arealu zdejSiho skalniho mésta, kde je umoznéno parkovani osobnich
automobild i autobusa.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti stanice se nenachazi zastdvka mistni ani linkové autobusové dopravy.

v v

Nejbliz8i moznost prestupu na autobus je aZz v obci Dolni AdrSpach.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky odjizdéji v obou smérech ve
dvouhodinovém taktu, pticemz v polednim sedle je interval prodlouZen na tii a ¢tyti hodiny.
Osobni vlaky jsou vedeny v relacich Trutnov — Teplice nad Metuji, v minimalni miie i do
Mezimésti a Broumova. V dopravné Adrdpach k pravidelnému kiizovani nedochazi.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji jak po strance dopravni (nepriajezdna kolej ¢. 2), tak po
strance sluzeb pro cestujici. Zejména stav sypaného nastupisté neodpovida poZadavkim na
moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 1.2 — pohled z trutnovského zhlavi
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Adrspach — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

1 (z toho kusych: 1)

nastupiste

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
aroviiovym pristupem, ,,nouzové*“droviiové nastupiste se zpevnenou
hranou o vySce 200 mm nad TK

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

I. ukol. ¢. 1, dl. 50 m, Si/ka 3,5 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,
Il. ukol. ¢. 2, dl. 50 m, Si7ka 1,45 m, vySka nast. hrany 200 mm nad
TK — ,,nouzové**

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti & |

pristup na nastupiste

arovriové piechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l...8m

Il....50m

bezbariérovy pristup: na nastupisté é&. |

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

NavrZzena je reaktivace dopravni koleje ¢. 2 pro ptipadné mimoiadné krizovani a
manipulaéni kolej ¢.3 je zakoncena zardZedlem tak, aby mohlo byt na jejim misté
postaveno vnéjSi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. To je také jedinym
nastupistém pro pravidelny nastup a vystup. Nastupiste ¢. Il je pojato pouze jako nouzové
pro piipady mimoradného krizovani.

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim dvou nastupist. Vnégjsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 1. Jeho
délka je 50 metri (moZnost zastaveni napi. jednotky 814.2), Sitka 3,5 metru a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na n¢j je umoznén jak schody piimo od vypravni
budovy, tak bezbariérové rampou od trutnovského zhlavi. Néastupisté ¢. Il mezi kolejemi
¢. 1lac. 2 je pojato pouze jako nouzove, pro pripad mimoradneho kiizovani vlaka ve stanici.
Néstupisté nejsou uréena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pristieSkem ani

lavickami.

Prestupni vazby

Vzhledem k velké vzdalenosti ostatnich prostredkt veiejné hromadné dopravy nejsou
piestupni vazby predmétem feSeni.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy zahrnuji vystavbu néstupisté o vySce 550 mm nad TK, umoZnujici
bezbariérovy nastup do vlakut se snizenou vyskou podlahy (napi. jednotka 814 nebo 814.2).
Zaroven vyrazné zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v teto turisticky atraktivni oblasti.
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LISTC. Il

BAKOV NAD JIZEROU

Odbocna stanice
na zelezni¢nich tratich Praha — Turnov, Bakov nad
Jizerou — Jedlova a Bakov nad Jizerou — Kopidlno

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST¢. I

Bakov nad Jizerou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severné od Mlade Boleslavi
km 81,757 zeleznicni trati ¢. 537 dle TTP,
stanicent: ¢. 070 Praha — '!'urnov cﬂe KJR a ¢. 063 Bakov nad Jiz. — Kopidlno
' km 0,000 Zeleznicni trati ¢. 540 dle TTP,
¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova
druh: odbocna stanice

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: C - Stanice zajiStujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

9 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

7 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: drovsiiova nastupiste s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm a 400 mm nad TK pristupnd pomoci drovsiioveho prechodu
pocet nastupise’: 5

pocet nastupnich hran: 5

I.ukol. 4 ... dl. 104 m, vy3ka nast. hrany 400 mm nad TK,
Il.ukol. 2 ... dl. 179 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,

1. ukol. 1 ... dl. 176 m, vySka nést. hrany 250 mm nad TK,

IV. ukol. 3 ... dl. 125 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,
V.ukol. 5 ... dl. 150 m vy3ka nast. hrany 400 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pristup na nastupisteé

arovriové piechody ... 1, Si/ka 5,0 m

bezbariérovy pristup na nastupiste: ne

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna, krytd veranda

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanichi rozhlas

piednadrazi

hlavové uspoiadani

parkovisté: parkovani v okoli komunikace
zastavky ostatni VHD: nejsou

PrednadraZi se nenachazi v zastavené oblasti

délka pé&siho piesunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Stanice je urcena zejména pro prestup vlak-vlak a vliak-1AD

gg;ﬁ;j;s_t' s\::]aél;u O5- 1 (3k 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
MI. Boleslav  [Os:12 R:5 Sp:1 |0Os:13 R:5 Os:11 R:5
Turnov Os:15 R:5 Sp:1 |0s:10 R:5 Sp:1 |Os: 10 R:5 Sp:1
Ceska Lipa 0s:9 R:5 0s:9 R:5 Os:8 R:5
Dolni Bousov |Os: 5 Os: 2 Os: 2
popisovany stav k srpen 2009
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU

Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou se nachazi pét nastupist’ s péti nastupnimi hranami.
VSechna nastupisté jsou Uroviiova se zpevnénou nastupni plochou tvoienou konzolovymi
deskami. Nastupisté ¢. | ma délku 104 m a vysku nastupni hrany 400 mm nad TK, jedna se
0 vnéjSi nastupiste z¢asti priléhajici k vypravni budoveé a z¢asti se nachazejici mezi dopravni
koleji ¢. 4 a manipula¢ni koleji ¢. 6b. Je pristupné z ¢ela verandy, ostatni nastupisté jsou
pristupnd uroviiovym prechodem a jsou jim rozdélend na dvé ¢asti. Nastupiste ¢. Il ma
délku 179 m a vySku nastupni hrany 250 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi ¢. 4 a 2.
Néstupiste ¢. 111 ma délku 176 m a vysku nastupni hrany 250 mm nad TK, nachéazi se mezi
kolejemi ¢. 2 a 1. Nastupisté ¢. IV ma délku 125 m a vysku nastupni hrany 250 mm nad TK,
nachazi se mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Nastupisté ¢. V ma délku 150 m a vysku nastupni hrany
400 mm nad TK, nachazi se mezi kolejemi ¢. 3 a 5.

PFistup pro cestujici
Pristup cestujicich na nastupisté je zajistén Grovnovym pirechodem o Sitce 50 m a
naslednymi Sikmymi rampami se sklonem 1:12. Nastupisté jsou bezbariérové piistupna
pouze z prostoru kryté verandy. Piistup do vypravni budovy je mozny pouze po schodisti.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi zejména vnitini ¢ekarna ve vypravni budoveé
a krytd veranda s rozlohou priblizng 150 m? vybavena lavickami. V prostoru vypravni
budovy se nachazi restaurace.

Prednadrazi
Prostor hlavového piednadrazi je vymezen mistni komunikaci, ktera dale piechazi ve
volnou skladku u manipula¢nich koleji. Nejsou zde vyznacena Zadna parkovaci mista a
vozidla parkuji na volném prostoru v blizkosti komunikace.

Prestup VLAK - VHD (vazby, prestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice slouzi prevazné pro prestup cestujicich v ramci Zelezni¢ni dopravy.
V prostoru prednadrazi se nenachézi zadna zastavka jiné VHD.

Organizace vlakove dopravy
Na trati Bakov nad Jizerou — Jedlov4 a Praha — Turnov je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 120 minut jak pro osobni vlaky, tak pro rychliky. Vlaky jsou
k nastupistim pristavovany s ohledem na bezpeény pohyb cestujicich v kolejisti. Vlaky ve
sméru Dolni Bousov jsou pristavovany na I. nastupiste.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Bakov nad Jizerou jsou uroviova nastupisté, ktera
svymi parametry (zejména Siika a vySka nastupni hrany nad TK) nezajistuji dostate¢ny
komfort pti nastupu a vystupu cestujicich. DalSim nedostatkem jsou pristupové cesty na
nastupiste, zejmeéna neexistence zpevnéne cesty k prostoru nastupist’.
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FOTODOKUMENTACE

obr. 11.2 — ptistup na nastupisteé
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obr. 11.4 —ptednédraZi stanice
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

Bakov nad Jizerou — navrh

dopravni koleje 8 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje, o
koleje zvlaStniho uréeni 7 (z toho kusych: 1)

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupise’: 3

pocet nastupnich hran: 5

I. mezi kol. 2a 4 ... dl. 60/80 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,
Il. ukol. 1... dl. 170 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,

I11. mezi kol. 3a 7... dl. 170 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

centralni pi‘echod... 1, Sirka 5 m
piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje
Upravy Kolejisté v Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou souvisi s vybudovanim novych
nastupist. Potiebny prostor pro nastupisté ¢. I vznikl odsunem dopravni koleje ¢. 4 do
polohy manipulacni koleje ¢. 6b, zaroven byla kolej opatiena zaraZzedlem a stala se tak
kusou. Nastupisté slouzi prevazné pro (ve stanici koncici) osobni vlaky ze sméru Dolni
Bousov (kolej ¢&. 4) a Ceské Lipa (kolej ¢. 2). Manipula¢ni kolej ¢. 6b byla zkréacena a déle
pIni G¢el odvratne koleje. Do osy zbylé casti pavodni koleje ¢. 4 byla kolejovym ,,S*
v prostoru piechodu piemisténa kolej ¢. 2, aby ve vzniklém prostoru mohlo byt vybudovano
nastupisté ¢. 1l priléhajici svoji nastupni hranou ke koleji ¢. 1. Dale doSlo k odstranéni
koleje ¢. 5 a vybudovani nastupiste ¢. 11l. Uspofadani stanice umozZiuje pristavit vlaky pfi
kiiZzovani k nastupistim tak, aby pred zastavenim neptejizdély droviovy piechod. Vlaky

-----

Mnichovo Hradiste), ptipadné vlaky odboc¢né traté jsou vedeny na kolej ¢. 7.

Nastupisté
Jsou navrzena tfi nastupisté svyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Poloostrovni
oboustranné nastupisté ¢. | se nachazi mezi kolejemi ¢. 2 a 4, ma dvé nastupni hrany dlouhé
60 a 80 metri. U hlavni koleje ¢. 1 se nachazi jednostranné poloostrovni nastupisté ¢. Il
s délkou nastupni hrany 170 m. Poloostrovni oboustranné nastupisté ¢. Il se nachazi mezi
kolejemi ¢. 3 a 7 a méa délku 170 m. Nastupiste ¢. 11 a I11 jsou pristupnd pomoci centralniho

v sy

uroviiového prechodu o Siice 5,0 m, nastupisté ¢. | je pristupné z ¢ela z prostoru pied VB.

Prestupni vazby
V ramci Uprav piednadrazi byl navrZen chodnik se zpevnénym povrchem spojujici
komunikaci prednédrazi s prostorem u vypravni budovy na strané kolejisté, ¢imz je zajistén
bezbariérovy pristup na vSechna nastupiste.

Shrnuti Gprav
V navrhu Gprav doSlo k vytvoieni novych nastupist’ s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a s dostate¢nou Sitkou nastupni plochy. Je tak zajiStén pozadovany
komfort nastupu a vystupu cestujicich. Zaroven do$lo k odstranéni bariérového pristupu
k nastupistim.
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST C. Il

BRUNTAL

Pfipojna Zelezniéni stanice (sidlo dispeCera D3)
na Zelezni¢nich tratich
Olomouc — Opava vychod, Bruntal — Mala Moravka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. 111

Bruntal — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto
stanicent: km 64,301 2e|ezpiéni trgti ¢. 310A dle TTP, ¢. 310 dle KJVR
' km 0,000 Zeleznicni trati ¢. 310C dle TTP, ¢. 312 dle KJR
druh: pripojné stanice (dopravna D2 a sidlo dispecera D3 pro pripojnou

trar)

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: A - Stanice zajiS¢ujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepraveé véetne rezervacnich doklad:i (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni preprave véetne rezervachich doklada (mistenky, liizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

5 (z toho kusych: 1 formélné, z toho v soucasnosti vylouceno:: 0)

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

9 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: Urovsiiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupise’: 5

pocet nastupnich hran: 5

I.ukol. 4 ... dl. 39 m, vy3ka nést. hrany max. 250 mm nad TK,
Il.ukol. 2 ... dl. 189 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
1. ukol. 1 ... dl. 189 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK
IV. ukol. 3 ... dl. 189 m, vySka nast. hrany max. 150 mm nad TK
V.ukol. 5 ... dl. 46 m, vy3ka nast. hrany max. 350 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 3, Si/ka 4,0 m

vzdalenost od prist/esku na nastupiste: I. 0Om
. om
. 10m
V. 15m
V. 20m

bezbariérovy pristup: ano

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i ¢elni, volna skladka

zarizeni pro cestujici

vnit/ni cekdrna, pristieSek 54,0 x 5,8 m

informacni systém

elektronicky systém v sousedstvi VB, vyvésky s prijezdy a odjezdy

piednédraZi

parkoviste, autobusové nadrazi

délka pesiho piesunu

pii prestupu viak — 15 m
piednadrazi
gggféjjs—t s\:rl1aél;u 05 | (3 2009/2010) |prac. den sobota nedele
QoMU | 0s:10 i1 RS [0s:10 SpiLR:6 | Os:8 Spil Rid
ymarov
2?,?!5 wenod!! og:12 Sp:1R:5 |0Os:10 Sp:1R:5 |Os:8 Sp:1R:5
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Maléa Moravka

Os:tam 0
Os: zpet 0

Os:tam 0 Os:tam0
Os: zpet 0 Os: zpet 0

Pozn: v GVD 2008/2009 5 pari 0
vikendech v obdobi 1.5. — 28.9.

popisovany stav k

z&ri 2009
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Bruntal se nachazi pét droviovych nastupist. Nastupisté u dopravni koleje ¢. 4
(délka 39 m, vyska 250 mm nad TK) navazuje piimo na prostor pod pristieSkem vypravni
budovy, je zadlaZzdéno a hranu tvori tvarnice Tischer. Zbyla ¢tyti nastupisté jsou panelova a
preruSend vzdy dvojici droviového (rovnéz panelového) prechodu Sitky 4,00 m, piicemz
tieti prechod spojuje vypravni budovu se severnimi konci téchto nastupist. Délky hran u
koleji ¢. 2, 1, 3 jsou 189 m, u koleje ¢. 5 je to pak 48 m, redlné vysky nad TK se pohybuji
v rozmezi 150 — 350 mm. Nastupiste i kolejisté stanice jsou ve velmi dobrém technickém
stavu, nevyhovujici je pouze Sitka nastupist, ktera v piipadé zvySené frekvence cestujicich
ohrozuje jejich bezpe¢nost.

PFistup pro cestujici
Na nastupiste ¢. Il az IV je umoznén prichod tiemi Groviovymi piechody od vypravni
budovy, vytvorenymi z panelovych desek mezi kolejnicovymi pésy jednotlivych koleji.
Nastupisteé ¢. | je v podstaté rozSitenou casti prostoru pod pristieSkem vypravni budovy. Do
vypravni budovy se Ize dostat bezbariérove (z prostoru néastupist’ i prednadrazi). Pristup na
vSechna nastupist¢ je rovnéZz bezbariérovy, ovSem nedostatecnd vySka nastupist
neumoziuje samostatny bezbariérovy nastup do souprav se sniZzenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak pIné vybavend cekarna s pokladnami uvnitié vypravni
budovy, tak pristieSek, jenZ je jeji soucasti. Rozmeéry pristreSku jsou cca 54,0 x 5,8 m, tedy
313 m°.

Prednadrazi
V prostoru prednéddrazi se nachédzi parkovisté s vyznacenymi parkovacimi stanimi a
autobusové nadrazi pro mistni i dalkovou veiejnou hromadnou Informace o odjezdech vlakua
i autobusi poskytuje elektronicky informacni panel v blizkosti vypravni budovy. Na
centrum mésta je dopravni terminal napojen siti mistnich komunikaci (ulice Nadrazni,
V Aleji).

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti stanice mezi vypravni budovou a ktiZzovatkou ulic N&drazni a Opavska se
nachazi autobusoveé nadrazi, slouZici linkdm mistni i dalkové dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu v dalkové i regionalni dopravé. Na
hlavni trati jezdi rychliky spole¢né s jednim parem spéSnych vlaki v dvouhodinovém taktu
po cely den v obou smérech. Regionalni dopravu zprostiedkovava 10 para Os vlaki v obou
smérech (v nedéli o dva méné) se snahou o dodrZeni dvouhodinového taktu po cely den. Na
piipojné trati do Malé Moravky byla osobni Zelezni¢ni doprava od pocatku platnosti GVD
2009/2010 zastavena, v minulém grafikonu zde bylo v provozu v letnim obdobi pét para Os
vlaku, pricemzZ v jednom byl fazen piimy vaz na relaci Krnov — Mala Moravka a zpét. Ve
stanici se ve stavajicim stavu pravidelné nekiiZuje.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav technicky stanice (vypravni budova, kolejiste, nastupisté) je vice nez
uspokojivy, neuspokojiva je pouze klasicka koncepce uroviovych nastupist piimo mezi
kolejemi se standardni osovou vzdalenosti (4,75 m), kterd& muZe v piipadé zvySené
frekvence cinit prostorové problémy cestujicim, a tim tak ohroZovat jejich bezpecnost.

- 205 -



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

FOTODOKUMENTACE:

obr. 111.2 — pohled na severni zhlavi (hlavni trat’ odbocuje vpravo)
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ar 4

obr. 111.4 — Grovnova nastupisteé
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Bruntal — navrh

dopravni koleje

4-5 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

10 (z toho kusych: 8)

obecné: vnéjsi a poloostrovni jednostranna nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a Grovsizovym pristupem

pocet nastupiss’: 3

pocet nastupnich hran: 3

I. ukol. ¢. 4a, dl. 30 m, Sirka 2,50 m, vySka nast. hrany 550 mm nad

TK,

nastupiste Il. ukol. ¢. 2, dl. 200 m, Sirka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK
1. ukol. ¢. 1, dl. 200 m, Si/ka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriové piechody ... 1 — k nastupistim ¢. 11 a I11
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l...5m

piistup na nastupiste I....15m

. ...35m

bezbariérovy pristup: na vSechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zkraceni manipulaéni koleje ¢. 4 a jeji kusé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsSi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z davodu
ztizeni jednoho vnéjSiho i obou jednostrannych poloostrovnich nastupist jsou osy
dopravnich koleji ¢. 4a, 2 posunuty oproti stavajicimu stavu, ¢ast dnesni koleje 1 je zruSena
a jizda ve sméru od Olomouce je kolejovym ,,S* s vyhybkou odklonéna do souc¢asné koleje
3, ktera je v téchto mistech preznacena kolej ¢. 1. Rychlost v koleji by méla byt zachovana
(dnes 70 km/h).

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim t¥ nastupist. Vné&jsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 4a. Jeho
délka je 30 m (délka soupravy 810+010 ¢i jednotky 814), Sitka 2,5 m a vySka nastupni
hrany 550 mm nad TK. Pristup na né&j je umoznén jak schodem p#imo od vypravni budovy,
tak bezbariérové rampou od prechodu (Sitky 6,00 m), ktery spojuje vSechna nastupiste.
Jednostranna poloostrovni nastupisté ¢. 1l a ¢. 1 u koleji ¢.1 a ¢. 2 slouzi véem druhum
zastavenim. Délka téchto nastupist’ je 200 m, Sitka 3,00 m a vySka hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena pristieSkem ani
lavickami.
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Prestupni vazby
Prestupni vazbu vlak — autobus VHD neni mozné (ani nutné) bez vyraznych stavebnich
Uprav autobusového nédrazi zkracovat.

Shrnuti tprav

MoZné Gpravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vysSkach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoznujicich bezbariérovy nastup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muaze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti. Navrzena Gprava Zelezni¢ni stanice je
maximalistickou variantou prestavby, pocitajici s obnovenim pravidelné osobni dopravy na
piipojné trati a kiizovanim vlaka na hlavni trati. Usporadani umoZznuje pobyt viaka ze vSech
téi sméra soucasng.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

volna skladka

Lnéstupl§té di. 30
|

2|  autobusové
nadrazi

o
{Mala Moravka
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KATALOGOVY LIST C. IV

CESKA LiPA HL. N.

Uzlova Zelezni¢ni stanice
na zelezniénich tratich
Bakov nad Jizerou — Jedlovéa, Dé&&in — Ceska Lipa,
Liberec — Ceska Lipa, Lovosice — Ceska Lipa

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. IV

Ceska Lipa hl.n. — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, byvalé okresni mésto
km 44,867 Zeleznicni trati ¢. 540A/B dle TTP, ¢. 080 dle KJR
stanicen: km 20,436 Zeleznicni trati ¢. 545A dle TTP, ¢. 081 dle KIR
' km 84,960 Zeleznicni trati ¢. 539D dle TTP, ¢. 087 dle KIJR
km 0,000 Zeleznicni trati ¢. 545A dle TTP, ¢. 086 dle KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A — Stanice zajiSfujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni preprave vcéetne rezervacnich doklad:i (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni prepraveé vcéetné rezervacnich doklad:: (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M — Stanice s vypravnim opravnénim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

12 (z toho kusych: 1+3 formalne¢)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlastniho urceni

19 (z toho kusych: 6)

nastupiste

obecné: Uroviiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 7

podet nastupnich hran: 7

I.ukol. 1 ... dl. 230 m, vy3ka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
Il. ukol. 3 ... dl. 275 m, vySka nést. hrany max. 200 mm nad TK,
1. ukol. 5 ... dl. 243 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK
IV. ukol. 7 ... dl. 235 m, vySka nast. hrany max. 250 mm nad TK,
V. ukol. 8 ... dl. 112 m, vy8ka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
V1. ukol. 10 ... dl. 80 m, vy3ka nast. hrany max. 200 mm nad TK
VII. ukol. 12 ... dl. 80 m, vySka nést. hrany max. 100 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pristup na nastupisteé

arovriove piechody ... 5, Sirka 3,0 - 6,0 m
vzdalenost od prist/eSku na néstupiste: 1. — IV.
V .~ VI

8-22m
45 a755m

bezbariérovy pristup: z vypravni budovy, na vybrané nastupisté

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i ¢elni, volna skladka

zarizeni pro cestujici

vnit/ni cekdrna, pristieSek 25,0 x 2,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

parkovaci stani pro cca 20 vozu, zastavka autobusu MHD (4 stani),
informacni panel

v Y 7|

délka p&siho presunu

pii prestupu viak — 50 m a vice

piednédraZi

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Rumburk 0Os:10 Sp:1 R:6 | Os:7 Sp:0R:5 |0Os:7 Sp:0 R:5
Bakov nad Jiz. |Os:15R:5 Os:15R:5 0Os:14 R:5
Liberec 0s:9 Sp:2 R:7 0s:8Sp:0R:7 |0s:7 Sp:0R:7
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Décin Os:11 R:8 Os:11 R:8 Os:10 R:7
Lovosice Os:tam 9 Os: tam 8 Os: tam 8
Os: zpet 9 Os: zpet 8 Os: zpet 8
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

622m 1+1a

utobusové
nadrazi

iy
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

V soucasném stavu slouzi pro nastup a vystup cestujicich Uroviiova nastupiste.
V ,prajezdné” casti kolejisté jsou ¢tyfi néstupiSté s pevnou hranou z tvarnic Tischer a
zivicnym povrchem o vySkach hran 200 mm nad TK, resp. 250 mm u nastupisté
nejvzdalengjsiho od VB, a délkach 230 m (kolej ¢. 1), 275 m (kolej ¢. 3), 243 m (kolej ¢. 5)
a 235 m (kolej ¢. 7).; v ,,kusé™ ¢asti, kterd je samostatnou kolejovou skupinou na historické
trati tzv. Severoceské transverzalky Teplice — Lovosice — Liberec, jsou dvé obdobna o vysce
200 mm nad TK a délkéach 80 a 112 m a jedno sypané o realné vySce do 100 mm a délce
80 m.

PFistup pro cestujici
Na nastupisté je umoznén prichod péti droviovymi piechody z panelovych desek Siiky
3,0m ¢i 6,0 m. Do vypravni budovy se lze dostat bezbariérove, rovnéz tak na vybrana
nastupisté. Bezbariérovy nastup do souprav se sniZzenou podlahou neni vzhledem k vy3ce
nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekarna ve vestibulu s informacni tabuli s odjezdy a
prijezdy vlaka a pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak venkovni piistreSek. Jeho rozméry
jsou cca 25,0 x 2,5 m, celkem tedy 62,5 m>.

Prednadrazi

Upraveny, kapkovité usporadany prostor piednadrazi disponuje cca 20 parkovacimi misty
pro osobni automobily a ¢tyfmi stanovisti pro autobusy mistnich linek MHD. Stanice je
velmi dobie pristupna zcentra obce prostirednictvim piijezdové mistni  komunikace
(Bulharska ulice). Nedaleko stanice se nachazi rovnéz autobusové nadrazi meziméstskych
linek, které je ovSem oplocené. Piistup na né¢j v minulosti zajiStovala diive lavka pies plot,
dnes nejkratSi p&Si prestup z vlaku na meziméstské autobusové linky zajistuje péSina
vySlapana v hluboké trave skrz oteviena vrata do arealu autobusového nadrazi. Prostor mezi
vypravni budovou a obéma kolejovymi skupinami je upraven do podoby ptijemného
venkovniho posezeni pod vzrostlou zeleni (prevazné v jarnich a letnich mésicich).

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Vzhledem ke stisnénému prostoru piednaddrazi ¢ini minimalni vzdalenost od nastupist
vlakovych k nejbliZsi zastavce MHD 100 m, do arealu autobusového nadrazi je to pak jiz
minimalné dvojnasobek, nemluvé o kvalité pristupové pésiny (v podstaté pouze neoficialni
zkratky).

Organizace vlakoveé dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, Ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti sméra v piiblizné dvacetiminutovem rozpéti
podél ¢asové osy 00:30. Relaci (Kolin-) Bakov n. J. — Rumburk a zpét obsluhuji v taktu 2/4
hod rychliky, kiizici se ve stanici s toutéZ kategorii vlaka relace (Usti n. L.-) D&in —
Liberec a zpét rovnéZz ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky dalkové dopravy jsou
vloZeny vlaky Os na stejnych ramenech pievazné v dvouhodinovém taktu, pouze smér do
Bakova n. J. (resp. Doks) je ve Spi¢kach letniho obdobi posilen na takt hodinovy. Dalkovou
dopravu jesté doplnuji tti spéSné vlaky denné (jeden smér Rumburk, dva smér Liberec).
Dnes piipojna trat’ od Lovosic je obsluhovéna ve dvouhodinovém taktu vlaky Os v obou
smérech po cely den (s navySenim o jeden par v pracovni dny).
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Zhodnoceni zkoumané lokality
Dnedni stav dopravniho uzlu nevyhovuje predevSim zdavodu vyskytu udroviovych
nastupist’ klasické konstrukce mezi kolejemi se standardni stani¢ni osovou vzdalenosti a
dale usporadanim piednadrazi (z hlediska délek piestupnich vazeb na jiné systémy VHD).
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FOTODOKUMENTACE

— 3
—

I Wl Il

obr. 1V.1 - pohled na vypravni budovu

obr. IV.2 — pohled na severni zhlavi
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R,

obr. 1V.3 — pohled na tzv. ,,lovosické” nastupisté (mimo prijezdnou Cast

kolejits)

obr. 1V.4 — Groviova nastupisté a jiz nepouzivana lavka
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta minimalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

22 (z toho kusych: 15)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranna nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a Grovs;zovym pristupem

pocet nastupiss’: 3

pocet nastupnich hran: 5(dve hrany jsou rozdélené cestovymi
navestidly kvaili arovizovéemu prechodu ¢i DKS)

I. ukol. ¢.8a12, dl. 80 m, Sirka 5,89 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

Il. ukol. ¢. 1, dl. 120 m, Si7ka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

1. ukol. ¢. 3a7,dl 300 m, Si/ka 6,16 m, vySka nast. hrany 550
mm nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriove piechody ... 1 — k nastupisti 111
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l....45m

pristup na nastupiste Il....5m

. ...25m

bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta minimalni ptedstavuje Gsporné teSeni s minimalnim zésahem do konfigurace
kolejiste i prednadrazniho prostoru. Ob¢ zhlavi zustanou kolejové beze zmény. Dopravni
koleje ¢. 2, 5 a 10 budou ve svych stiednich ¢astech preruseny z davodu vystavby jednoho
vnéjSiho a dvou poloostrovnich nastupist’.

Nastupisté

Varianta minimalnich Gprav je obecné zaloZzend na ziizeni nastupist s vySkou hrany
550 mm nad TK s Uroviovym piistupem. Pro vychozi/koncici Os vlaky do/od Liberce a
Lovosic slouzi poloostrovni néstupisté ¢. | se dvéma nastupnimi hranami u koleji ¢. 8 a 12
minimalni Sitky 5,89 m a délky 80 m v prostoru vySe zminéneho ,,kusého* kolejisté. Pokud
bychom se méli striking drZet pozadavku SZDC, ktery ¥ika, Ze Gstiedni prechod by mél byt
piejizdén pouze vlaky po zastaveni, tak dalSi dvé nastupiSté v prijezdne casti kolejiste
budou mit napt. nésledujici vyuziti: vnéjsi nastupisté u koleje ¢. 1 (¢. 11, délka 120 m, Sitka
3,00 m) slouzi v obou skupindch kon¢icim/ vychozim vlakim Os od/do Bakova n.J.
Poloostrovni nastupisté se dvéma hranami u koleji ¢. 3 a 7 (&. Ill, celkova délka 300 m,
Sifka 6,16 m) je urovioveé napojeno Ustiednim piechodem o Sitce 6,00 m k prostoru u VB.
Mezi kolejemi ¢. 7 a 9 je ziizena dvojitd kolejova spojka pro moznost objizdéni viaka
zastavujicich u jedné nastupni hrany. V liché skupiné na kolej ¢. 3 prijede k jizni ¢asti
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nastupisté pied prechod vlak R od Kolina, v sudé skupiné k severni ¢asti vlak R zpét od
Rumburka. Na kolej ¢. 7 v liché skuping Kk jizni ¢asti nejprve za sebou — ovSem pouze
v ptipadé ziizeni dalSich cestovych navéstidel — vliaky Os od Jedlové a Décina (v letni
sezon¢ se hnaci vuz fady 810 vlaku od Dé&cina muze rovnou pripojit k vliaku Jedlova —
Doksy) a nasledné po objeti téchto vlakt po DKS piijede k severni ¢asti nastupiste vlak R
od Liberce. Na tutéZ kolej v sudé skupin¢é nejprve Kk jizni ¢asti prijede vlak Os z Doks do
Jedlové (pouze v letni sezoné, jinak bude stat u nastupisté jako vychozi), zadni vuz se
odpoji a spolec¢né s dodatecné pristavenymi vozy bude pokracovat jako Os do Décina.
K severni casti dale prijede vlak R od Usti n. L., ktery na svém odjezdu oba tyto vlaky
prostiednictvim DKS objede.

Prestupni vazby
V minimalni varianté nedojde ke zménam v délce ¢i kvalité prestupnich vazeb.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoZznujicich bezbariérovy néstup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coZz maZze prispét k obecnému zvySeni
konkurenceschopnosti  Zelezni¢ni dopravy. Vyhodou varianty je podstatné zvySeni
bezpe¢nosti pohybu cestujicich za cenu pomérné nizkych investi¢nich néklada, nevyhodou
je urc¢itd konzervace stavu pro situaci, kdy by mélo dojit k rozséhlejSim moderniza¢nim
pracim s cilem zvySeni rychlosti na jakékoliv trati Ustici do uzlu.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY
(VARIANTA MINIMALNI):

\\/ h
\/ ~
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Ceska Lipa hl.n. — navrh (varianta maximalni)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 2)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

20 (z toho kusych: 12)

obecné: vnéjsi a ostrovni nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm
nad TK a mimourovsizovym pristupem

pocet nastupiss’: 2 (+1 zalozni)

pocet nastupnich hran: 7

0. ukol. ¢. 10, dl. 120 m, Si7ka 1,50 m, vySka nast. hrany 200 mm nad
TK,

nastupiste I. ukol. ¢. 1 a4a, dl. 160/30 m, Sirka 3,00/6,16 m, vySka nast. hrany
550 mm nad TK

Il.ukol. ¢. 3a5, dl. 300 m, Sirka 6,16 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriové piechody ... pouze k zaloZznimu nastupisti
mimourovriovy piechod ... k nastupisti ¢. 11
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
0...50m

l...5m

Il. ... 40 m (mimourovriove)

piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Varianta maximalni piedpoklada optimalizaci/modernizaci trat¢ Dé&cCin vychod — Liberec,
a znamena tedy radikalni prestavbu obou zhlavi stanice, kdy jizni zhlavi technicky umozni
prajezd v hlavnich kolejich rychlosti 90 km/h a ostatnich dopravnich pro osobni dopravu
80 km/h a severni zhlavi ve vSech kolejich 60 km/h. Zakladnim principem varianty je
integrace veSkerych zafizeni pro nastup cestujicich do prostoru prajezdné casti kolejiste
pied VB, ¢imZ dojde k minimalizaci prestupnich vzdalenosti. Vzhledem k témto
skute¢nostem bylo zvoleno feSeni s mimouroviiovym piistupem k jednomu z nastupist,
nebot’ i v piipadé formalniho omezeni rychlosti v hlavnich kolejich by u tohoto usporadani
v kazdé skupiné.

Nastupisté

Sypané nastupisté oznacené jako 0. je ponechano v ,.kusém“ kolejisti pro pripad zélohy,
cele toto kolejisté ovSem muze byt sneseno, pro potieby osobni dopravy neni jeho existence
nutnd. Ostatni nastupisté jiz maji moderni konstrukci s vySkou hrany 550 mm nad TK.
Nastupiste ¢. | je kombinaci vn¢jsiho a poloostrovniho oboustranneho nastupisté, kdy hrana
u koleje 4a (délky 30 m) je urcena Os vlakim od/do Lovosic. Ziizeni této koleje bude mit za
nasledek ubourani bo¢ni rampy, ktera zistane ponechana pouze pro kolej 6a. Hrana (delka
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160 m, Sitka 3,00 m) u koleje 1, rozdélené cestovnimi naveéstidly, slouZi spole¢né Os
vlakim od/do Bakova n.J. a do/od Liberce, kdy jejich odstavovani (a objizdéni) umoziuje
manipulacéni kolej 2. Nastupisteé ¢. 1l (délka 300 m, Sitka 6,16 m) je ostrovni
S mimouroviovym pristupem prostiednictvim podchodu se schodisti a vytahy. Hrana u
koleje 3 muze byt uréena pro obé rychlikové relace (kdy vlaky zastavi za sebou diky
cestovym navéstidlum), na koleji 5 pak budou zastavovat vlaky Os Jedlova — Doksy a Dégin
— Ceska Lipa a zpét, kdy DKS usnadni manipulaci s pfepojovanim vozi, ¢imz nezatizi
kapacitu zhlavi, pfipadné mohou vlaky R obsazovat ob¢ koleje, kdy provoz na koleji 5 bude
sledovat schéma obdobné jako ve variant¢ minimalni. Nastupist¢ by bylo ¢éastecné
zastieSeno (v délce 100 m).

Prestupni vazby
Varianta pocita s piestavbou piednadrazi (predevSim z davodu zvySeni poétu parkovacich
mist) a ztizenim piistupu autobusovéemu nadrazi. Vzhledem k jeho poloze a vzhledem ke
stisnénym prostorovym moznostem k vyraznym zménam vsak v délkach piestupnich vazeb
nedochazi, pristup se zlepsi pouze z hlediska prehlednosti a komfortu.

Shrnuti tprav

MoZné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ s mimodroviiovym pristupem o vyskach
nastupnich hran 550 mm nad TK, umoziujicich bezbariérovy nastup do vlaki se sniZzenou
vySkou podlahy. Zé&roven vyrazné zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coZz maZe prispét
ke zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Nevyhodou této maximalni varianty
je vySe investi¢nich nékladt, naopak z hlediska bezpecnosti cestujicich je tato varianta
nejlepSim feSenim stavajiciho stavu. Moznost na jejich sniZeni predstavuje napi. hybridni
varianta, ktera by se nezabyvala piestavbou prednadrazi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY
(VARIANTA MAXIMALNI):

utobusové
nadrazi
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KATALOGOVY LISTC. V

DVUR KRALOVE NAD LABEM

Mezilehla stanice
na zeleznic¢ni trati
Jaromér — Liberec

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190

-225-



Metodicka prirucka

5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST¢. V

Dviar Kralové — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, severne od Hradce Kralové
staniceni: km 54,230 Zelezniépi trati ¢. 508 gle TTP,

' ¢. 030 Jaromer — Liberec dle KIJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: C - Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

4 (z toho kusych: 2), vleckova kolej Teplarna Dvuir Krélové

nastupiste

obecné: sypana urovriova nastupiste se zpevnenou nastupni hranou o
vysce cca 200 mm nad TK a Grovziovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

I.ukol. 1 ...dl 220, vy3ka nést. hrany cca 250 mm nad TK,

Il. ukol. 3 ... dl. 190 m, vySka nast. hrany cca 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 3

vzdalenost od prist/eSku na néstupiste:
. ... 10m

Il....15m

bezbariérovy pristup: ne

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni, dopravnik pro vykladku sypkych materialii

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnit/ni cekarna, pristreSek 43 x 3,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevnena plocha mezi vypravni budovou (resp. skladistem) a kusou
koleji ¢. 4, jez obchazi budovou zezadu, moznost parkovani osobnich
automobilzz, zastavka autobusu MHD smeér centrum mesta (cca 3 km
vzdalené) a linkové autobusy smér Trutnov

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 65m

pirednadrazi

gg;ﬁ;j;s_t' s\::]aél;u O5- 1 (3k 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Jaromeér Os:7,R: 9 Os:4,R: 9 Os:4,R: 9
Stara Paka Os:7,R:9 0s:4,R: 9 0s:4,R: 9

popisovany stav k

kvéten 2009
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachazeji dvé sypana Uroviova nastupisté se zpevnénou hranou tvoienou
tvarnicemi Tischer ve vySce cca 200 mm nad TK. Povrch obou nastupist je zna¢né
opotiebovany. Nastupisté priléhaji ke kolejim ¢. 1 a ¢. 3 a dosahuji délek 220 a 190 metru.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé& nastupisté je zajistén trojici drovnovych piechodu, jeZ jsou
tvoieny betonovymi deskami mezi kolejnicovymi pasy koleji ¢. 2 a ¢. 1 Dva prechody jsou
umistény piimo pred vypravni budovou, treti se nachazi nalevo od ni. Vypravni budova neni
bezbariérové piistupna ani s pomoci dopravnich zaméstnanct, piistup na néastupisté
bezbariérovy je, ovdem pouze okolo vypravni budovy. Nastupisté by viak vzhledem ke své
vysSce neumoznovala bezbariérovy nastup do sniZzenych ¢asti Zelezni¢nich vozidel.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna uvnitié vypravni budovy a
také vn&jsi piistiesek o rozmérech cca 43 x 3,5 m, tj. plochy 150,5 m® Uvnitt vypravni
budovy se krom¢ cekarny nachazi také osobni pokladna, toalety, obc¢erstveni a Uschovna
zavazadel a jizdnich kol.

Prednadrazi

Prostor prednédraZi je tvoien zpevnénou plochou ohrani¢enou samotnou vypravni budovou
a sousednim skladistém na stran¢ jedné, na strané druhé pak kusou manipulacni koleji ¢. 4,
kter4 prostor prednadrazi obchazi. Na uvedené ploSe je umoznéno parkovani osobnich
automobilu a je zde téZz umisténa zastavka autobusi MHD a meziméstské linky do
Trutnova. Prostor prednadraZi je vSak natolik stisnény, Ze autobus musi pro své otoceni
vykonat Uvrat, tedy z prijezdové komunikace zacouvat do prostoru mezi vypravni budovou
a skladistem.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Prestup z vlaku na autobus je pomérné rychly asnadny, jeho délka nepiekro¢i mezi
vypravni budovou a zastavkou autobusu 40 metri. Nepohodlny je vSak samotny nastup do
autobusu, nebot’ v prednédraZzi neni ztizen nastupni ostriivek a nastup tak probiha piimo
z Urovn¢ vozovky.

Organizace vlakové dopravy
dvouhodinovém intervalu. Ve vedernich hodinach a o vikendech byla s posledni zménou JR
¢ast osobnich vlaka zruSena. Osobni vlaky jezdi v relaci Jaroméi — Stard Paka a rychliky
vrelaci Pardubice — Liberec. Tyto rychliky se ve stanici Dvir Krélové nad Labem
pravideln¢ ktizuji. Ptifazovani vlaka k nastupistim musi dbat bezpecnosti cestujicich, ktefi
se pohybuji po Urovniovych piechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Soucasny stav je nevyhovujici zejména po strance nedostatecné vysky nastupnich hran a
nepohodIného piestupu na autobus, ktery je (kromé automobilu) jedinou spojnici Zelezni¢ni
stanice a tfi kilometry vzdaleného stiedu mésta.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. V.2 - nés'upiét ¢ |
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Metodicka prirucka

5. NAVRHY UPRAV UZLU

Dvar Kralové nad Labem — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

4 (z toho kusych: 3), vleckové kolej Teplarna Dviir Kralove

obecné: oboustranné nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a drovziiovym pristupem

pocet nastupiss’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezi kol. 1a5 ... dl. 160 m, Sirka 6,2 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

arovriové piechody ... 1 - centrélni
vzdalenost od prist/esSku na nastupiste:
piistup na nastupiste l. ... 15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje

Hlavni zménou kolejového usporadani stanice je sneseni casti stavajici koleje ¢. 3 a jeji
odsun do polohy koleje ¢.5 pomoci kolejoveho ,,S*. Stejné tak je pavodni kolej ¢.5
castecné pielozena do polohy koleje ¢. 7 a napojena taktéz kolejovym ,,S“. Timto odsunutim
vznika mezi kolejemi prostor pro vloZeni oboustranného nastupisté s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK a droviiovym pristupem. Druhym dasledkem této zmeény je zkraceni
manipulacni koleje ¢.7 a jeji zakonceni zarazedlem. Pro zajiSténi bezpecnosti na
urovinovém prechodu je vhodné, aby vlaky na koleji ¢. 1 jezdily vzdy ve sméru Liberec a
pies piechod se tedy rozjizdely, nikoli zastavovaly.

Nastupisté

Namisto stavajicich dvou sypanych nastupist se zpevnénou hranou je navrzeno jedno
oboustranné nastupisté s vyskou néstupni hrany 550 mm nad TK a droviovym piistupem
mezi kolejemi ¢.1 a ¢. 5 (stavajiciho cislovani). Nastupisté disponuje dvéma nastupnimi
hranami o délce 160 metri, coZz umoziuje bezproblémové pristaveni az Sestivozové
soupravy vozu konstrukce Y (délka pies narazniky 24,5 metru). Bezbariérovy pristup na
nastupisté je umoznén jednim Groviiovym piechodem pied vypravni budovou, ktery je
zaustén pod pristieSek. Nastupisté miaze byt téZ vybaveno mensim pristieSkem a lavickami.

Prestupni vazby

ZlepSeni vazby mezi vlakem a autobusem je dosaZzeno vystavbou autobusového stani po
stran¢ vypravni budovy, na néZ je pristup stavajicim prichodem mezi piistieSkem a
piednadrazim. Vzhledem k uspotradani piednadrazi neni mozné odstranit dvratovy pohyb
autobusu. Touto upravou dojde ke zkréaceni prestupni vazby, pricemz nesmi byt opomenuto
zajisteni jeji bezbariérovosti (odstranéni schoda u pruchodu do stanice).
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Shrnuti Gprav
Pro zvyseni pohodli a bezpecnosti cestujicich, jakoZ i pro zlepSeni prestupni vazeb, bylo
namisto dvou Uroviiovych nastupiSt’ navrZzeno jedno oboustranné nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a droviiovym pristupem. Déle byla navrZzena Uprava
autobusového stani tak, aby se zkratila délka prestupu a zaroven usnadnil nastup cestujicich
do autobusii.
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KATALOGOVY LIST C. VI

JESENIK

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicéni trati
Sumperk — Krnov

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. VI

Jesenik — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, byvalé okresni mésto

stanicent: km 35,746 zeleznicni trati ¢. 31}A dle TTP,
] ¢. 292 Sumperk - Krnov dle KJR

druh: mezilehla stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A - Stanice zajiStujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni preprave vcetné rezervacnich doklad:: (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni preprave vcéetné rezervacnich dokladii (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

5 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: drovsiiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 3

pocet nastupnich hran: 3

I. ukol. 3 ... dl. 208 m, vySka nast. hrany max. 220 mm nad TK,
Il. ukol. 1 ... dl. 205 m, vySka nést. hrany max. 100 mm nad TK,
1. ukol. 2 ... dl. 126 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 4, Sirka 3,0 m

vzdalenost od pristieSku na nastupiste: |. 5m
VI. 10 m
VII.  15m

bezbariérovy pristup: na nstupisté ano, z vypravni budovy ne

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni i celni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna, pristreSek 68,0 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevnena plocha, pouZitelna pro parkovani osobnich automobili

v Y 7|

délka pésiho presunu

pii prestupu viak — 40m

piednadrazi

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Sumperk 0s:13Sp:5R:2 |0s:8Sp:7R:4 |0s:9Sp:7 R:5
Krnov Os:55p:1R:3 |0s:3Sp:3R:3 [0s:3Sp:3R:3

popisovany stav k zari 2009

-235-




Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

Gluchotazy (PL,
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516m g

! 507m g

volna skladka
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Jesenik se nachazi trojice Urovinovych nastupist’, dvé krajni u dopravnich koleji
¢. 3 a2 jsou panelovéa (o délce 208 a 126 m a vysce nastupni hrany 220 a 200 mm nad TK),
jedno stredni u koleje ¢. 1 je sypané s redlnou vySkou nastupni hrany do 100 mm a délkou
205 m. Panelovéa nastupisté jsou technicky ve vyhovujicim stavu, hrana nastupisté u koleje
¢. 2 je v8ak preruSena Uroviovym prechodem na dveé ¢asti o délkach 45 a 70 m, nastupisté u
koleje ¢. 3 dokonce ¢tyimi takovymi piechody na hranové Useky o délkach 60, 11, 12, 22 a
109 m. Sypané néastupisté u koleje ¢. 1 vzhledem ke své soucasné podobé a G¢elu v Zadném
pripadé vyhovujici neni.

PFistup pro cestujici
Na néstupisté je umoznén piichod 2-4 Uroviiovymi piechody od VB, vytvorenymi
z panelovych desek mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se
nelze dostat bezbariéroveé, nebot jiz na kraji pistreSku je vySkovy rozdil, piekonatelny
pouze jednim schodem. Pristup na nastupisté bezbariérovy je, ovSéem nedostatecnad vyska
nastupist’ neumoZznuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekéarna s elektronickym informacnim systémem a
pokladnami uvnitt vypravni budovy, tak pristieSek, jenz je jeji souc¢asti. Rozmeéry piistiesSku
jsou cca 68,0 x 4,0 m, tedy 272 m,

Prednadrazi
V prostoru prednadraZi se nachazi asfaltova plocha, ktera miaZe sloZit k parkovani osobnich
vozidel, jednotliva parkovaci stani zde vSak nejsou svisle ani vodorovné vyznacena. Do
centra mésta a ldzenského arealu vede od stanice mistni komunikace (ulice N&drazni) ptimo
od vypravni budovy a prilehlého skladisté, kterd je zapojena piimo do spojnice obou cilt.
P&Si piistup do mésta zkracuji dvé péSi komunikace, zapojené do TyrSovy ulice, vedouci
rovnobézné se stanici ve snizené vyskové drovni.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice na ktiZzovatce ulic Nadrazni a Puskinova se nachdzi zastavka mistni
autobusové dopravy smér centrum meésta i Priessnitzovy lazné.

Organizace vlakove dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu piedevsim v dalkove doprave.
Vychozi/kongici rychliky smér Ostrava-Svinov priblizné drzi ¢étyrhodinovy takt, to plati i
pro vychozi/kongici rychliky ¢i spéSné vlaky smér HanuSovice (a dale Zabteh na Morave,
Brno, Olomouc & Sumperk). Provozni situaci dopliiuje jeden pér vikendovych Sp vlaka
Opote — Ostruzna a zpét a jeden par Jesenik — Nysa a zpét. Osobni vlaky odjizdeji ve sméru
Javornik ve Slezsku a zpét po cely den ve dvouhodinovém taktu, ve sméru Krnov a zpét tii
pary ve c¢tyrhodinovém taktu, ve sméru od Zlatych Hor netaktové dva vlaky v rannich
hodinach a jeden ve vecéernich zpét, od Lipoveé piijizdi jeden ranni vlak. Vychozi vlaky Os
smér Sumperk jedou netaktové Sestkrat denng, z toho jeden jiz z Mikulovic a jeden navic
pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlaki, z toho jeden az do Mikulovic.
Vyjma tii para denné neni pro Zadny z vlaku (v3ech kategorii) Jesenik stanici mezilehlou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strdnce moznosti piistupu cestujicich k vlakam
osobni dopravy. Zejména stav sypaného nastupisté neodpovida poZzadavkam na moderni
regionalni dopravu. Interiéry vypravni budovy prochdzely v dobé mistniho Setieni
rekonstrukci.
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FOTODOKUMENTACE:

o A

obr.l.— hled na hanusovické zhlavi
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& St~

obr. V1.3 — pohled na gluchotazské zhlavi

obr. V1.4 — Groviova nastupiste
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Jesenik — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje, o
koleje zvlaStniho uréeni 5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a Grovsizovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3 (z toho jedna rozdelena na 2)

I. ukol. ¢. 3, dl. 200 m, Sirka 3,0 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
nastupiste TK,

Il.ukol. ¢. 1a2,dl. 200 m, Sirka 6,16 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich

arovriové piechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l...10m

pristup na nastupisté I1....20m

bezbariérovy pristup: na obé nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje
Navrzeno je zkraceni manipulacni koleje ¢. 5 a jeji kuseé ukonceni tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjSi nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z davodu
ztizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kolejovym ,,S*
odsunuta o jednu osovou vzdalenost 4,75 m severnim smérem do prostoru dnesni volné
skladky, diky ¢emuZ dojde ke zmenSeni jeji plochy v zapadni ¢asti.

Nastupisté
Navrh pocita se ztizenim dvou nastupist. Vné&jsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 3. Jeho
délka je 200 m (moZnost zastaveni az sedmivozové klasické rychlikové soupravy), Sitka
3,0 m a vyska nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na ngj je umoznén jak ctyimi
schodisti ptimo od chodnicku jizné od kolejisté, tak bezbariérové rampou od piechodu
(Sitky 6,00 m) od vypravni budovy. Oboustranné poloostrovni nastupiste ¢. 11 mezi kolejemi
¢.1 a ¢. 2 slouZi jak dlouhym soupravdm piijizdejicim ve sméru od Ostravy, Krnova a
polskych mest, tak vychozim/konc¢icim kratSim osobnim vilakam. Délka hrany u koleje ¢. 2
je 200 m, délka hrany u koleje ¢. 1, rozdélené uroviovym piechodem a cestovymi
navestidly, je 100 a 60 m. Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy
vybavena piistieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby
Pro zkraceni piestupni vazby vlak — autobus VHD je navrZeno propojeni dlazdéného
chodni¢ku, rovnobézného s nastupistém ¢. I, s piednadraznim prostorem, ¢imz se zkrati
dochazkové vzdalenost ke kiizovatce ulic Nadrazni a Puskinova, kde se nachazi autobusova
zastavka s pristreSkem.
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Shrnuti Gprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoziujicich bezbariérovy nastup do vlaka se sniZzenou vyskou podlahy (napi. jednotka 814
nebo 814.2). Zéaroven vyrazné zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz maze prispét ke
zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni
oblasti.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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KATALOGOVY LIST C. VIl

JOSEFUV DUL

Nakladisté se zastavkou
na zeleznic¢ni trati
Smrzovka — Joseftv Dul

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢. VII

Josefiv Diil — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodne od Jablonce nad Nisou

km 6,694 Zelezni¢ni trati ¢&. 548 dle TTP,

stanicent: ¢. 034 Smrzovka — Josefiv Diil dle KIR
druh: nékladiste se zastavkou
osobni pifeprava: E - Stanice nezajistuje odbaveni cestujicich
vypravni opravnéni nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozové
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave
dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,

koleje zvlagtniho urseni 4 (z toho kusych: 2), vlecka Lineta

obecné: Uroviiové nastupiste s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci jednoho Urovriového prechodu
pocet nastupise’: 1

nastupiste pocet nastupnich hran: 1

I.ukol. 1 ... dl. 20 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

arovriove piechody ... 1

vzdalenost od prist/eSku na nastupiste:
» e vy . ... 20m

piistup na nastupiste
bezbariérovy pristup na nastupisté: ano
bezbariérovy pristup do vypravni budovy: ne

zatizeni pro nakladni

y rampa bocni
piepravu
zarizeni pro cestujici | vnit/ni cekarna (uzamcend), pristreSek
informacni systém vyvésky s prijezdy a odjezdy
prizjezdné uspoifadani
piednadrazi parkovisté: 8 stani, ve vzdalenosti cca 70 m od VB

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka p&siho presunu
pii prestupu vlak —
piednadrazi

Zastavka autobusové VHD (nevyuZivand) se nachazi na mistni
komunikaci v prostoru prednadrazi

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
od Smrzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
do SmrZzovky | Os: 24 Os: 21 Os: 20
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):
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mistni komunikace
volna skladka
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Smrzovka
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢nim nékladisti se zastavkou Josefav Dul se nachazi jedno nastupisté s jednou
nastupni hranou o délce 20 m a vySkou 250 mm nad temenem kolejnice. Je umisténo mezi

dopravni koleji ¢. 1 a manipulacni koleji ¢. 3. Nastupisté je Uroviiové se zpevnénou
nastupistni plochou.

PFistup pro cestujici
Pristup cestujicich na celo nastupisté je zajistén droviiovym piechodem o Siice 3,0 m a
naslednou Sikmou rampou. Nastupisté je bezbariérové pristupné. Pristup do pristieSku a
¢ekarny je zajistén pouze schodistem.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouZi zejména lavicky v prostoru piednadraZi. Za
nepiiznivého pocasi lze téZ vyuzit kryty piistieek o rozloze cca 7 m?, bohuZel bez mist
k sezeni. Cekarna uvnitt vypravni budovy je trvale uzaméena.

Prednadrazi
Prostor prajezdneho prednadraZi je vymezen mistni komunikaci. Ve vzdalenosti cca 70 m
od vypravni budovy se nachazi parkovisté s osmi stanimi.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V prostoru piednadrazi se sice nachazi autobusova zastdvka, v souc¢asnosti neni vSak
vyuZzivana Zadnymi spoji VHD.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Smrzovka — Josefav Dul je zaveden taktovy grafikon. Doba taktu ¢ini 40 minut ve
Spicce pracovnich dni a 60 minut v ostatnich piipadech. Osobni vlaky jezdi v relaci
Smrzovka — Josefuv Dul.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu je droviiové nastupiSté a bariérovy pristup Kk piistreSku a
cekarné. Prostor prednadrazi navic nezajistuje bezpec¢né vodici linie pro osoby se snizenou
schopnosti orientace a castecné nezpevnény povrch je piekazkou pro komfortni pohyb
cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE

obr. VII.1 — celkovy pohled

- 247 -



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

-8 g -

obr. VI1.4 — Zelezni¢ni piejezd v prostoru zhlavi
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Josefav Dul — navrh

dopravni koleje 1 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urgeni 4 (z toho kusych: 3), vlecka Lineta

obecné: vnejsi nastupiste

pocet nastupise’: 1

nastupists pocet nastupnich hran: 1
I. ukol. 1... dl. 50 m, Sirka 3,0 m, vySka nést. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

navazujici chodniky ... 2, Sirka 2 m
piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje
Kvali moznosti ziizeni vngjSiho nastupisté u dopravni koleje ¢. 1 byla v ndvrhu odstranéna
¢ast manipulacni koleje ¢. 3 priléhajici k vypravni budoveé. Doslo ke zrudeni vyhybky ¢. 5 a
umisténi kolejnicového zarazedla pied prostor nastupisté. Manipulaéni kolej ¢. 3 se touto
Upravou stala kusou a moznost nakladky a vykladky u volné skladky zustala zachovana.
ProtoZe neni mozne vybudovat nastupisté svySkou nastupni hrany 550 mm nad TK
v oblouku s men8im polomérem nez 300 m, bylo nutné zvysit polomér oblouku v koleji ¢. 1
u konce nastupisté na tuto minimalni hodnotu, ¢imz doslo k mirnému pfi¢nému posunu osy
koleje. Osobni vlaky (sestavené z jednoho motorového vozu) jsou nadale pristavovany na
kolej ¢. 1.

Nastupisté
Je navrzeno jedno vngjSi nastupisté u koleje ¢. 1 s jednou nastupni hranou o délce 50m a
vySce 550 mm nad TK. Pristup na nastupisté je zajistén pomoci dvojice chodnikt o Siice
2,0 m navazujicich ve stejné vyskové urovni na nastupistni plochu. Severni chodnik se
piimyka k vypravni budové a zajistuje tak zaroven bezbariérovy pristup k pristieSku a
cekarng. Jizni chodnik je vybaven zabradlim oddélujicim prostor volné skladky od prostoru
uréeného pro cestujici.

Prestupni vazby
V rdmci Uprav piednédraZzi byla navrZena na strané¢ mistni komunikace prilehlé k vypravni
budov¢ dvojice podélnych stani systému K&R.

Shrnuti Gprav
V navrhu Gprav doSlo k vytvoreni vodicich linii a bezbarierovych piistupa k nastupisti a
piistteSku. Alespon v zimnich mésicich by bylo vhodné umoZnit cestujicim vstup do
cekarny ve vypravni budové. Fyzické oddéleni volné skladky od prostoru pro cestujici a
piipadné upravy zelené v prostoru mezi chodniky a néstupiStém vytvéieji ze stanice
plnohodnotnou Zelezni¢ni ,,vstupni branu* do obce Josefav Dul.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY

Josefuyv Dul - navrh

mistni komunikace

Smrzovka
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««««
.........

KATALOGOVY LIST C. VIII

KUTNA HORA MESTO

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zelezni¢ni trati
Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢. VI

Kutna hora meésto — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, vychodne od Prahy

km 2,703 Zelezni¢ni trati &. 515 dle TTP,

stanicent: ¢. 235 Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sézavou dle KJR

druh: mezilehla stanice

osobni pifeprava: C - Stanice zajiStujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

vypravni opravnéni

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje, g ;401 kisgch: 7), zadsteni viecek Obila I a Obila 11
koleje zvl&Stniho uréeni

obecné: Urovsiiove nastupiste s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupn& pomoci dvojice arovsiiovych prechodii
pocet nastupiss’: 3

pocet nastupnich hran: 3

nastupiste I.ukol. 2 ... dl. 115 m, vy3ka nast. hrany 250 mm nad TK,
Il.ukol. 1 ... dl. 112 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,

I11. ukol. 5 ... dl. 60 m, nepouzivané, neudrZované

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

arovriové piechody ... 2

vzdalenost od cekarny na nastupiste:

piistup na nastupiste ... 1om
Il....17m

bezbariérovy pristup na nastupiste: ne

zarizeni pro nakladni - . L
rampa bocni, obrysnice, kolejova vaha

prepravu

zatizeni pro cestujici | vnit/ni cekdrna, krytd veranda, Uschovna zavazadel

informacni systém vyvesky s prijezdy a odjezdy, stanicni rozhlas
hlavové uspoiadani

piednadrazi parkovisté: 8 stani, téZz parkovani na komunikaci

zastavky ostatni VHD: nejsou

délka pé&siho piesunu
pii prestupu viak —
pirednadrazi

Spolecna zastavka linkové autobusove dopravy a MHD se nachazi
v ul. Stefanikova, cca 200 m od vypravni budovy

gg;ﬁ;j;s_t' s\::]aél;u 05| (3% 2009/2010) prac. den  |sobota nedele
Kutna Hora hl.n. |Os: 21 Os: 16 Os: 20
Zruc¢ nad Sazavou |Os: 10 Os: 5 Os: 6
popisovany stav k srpen 2009

-252 -




5. NAVRHY UPRAV UZLU

Metodicka prirucka

-

Ve

Ve

SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY

-

-

-

-

4

(DISPOZICNI SCHEMA):

BQAR)SEZ
™ jeate AaojsAwnud

lugis g

juzepen ‘|n

B0EYIUNWOY BAOJ]32N

08 g Hm.v\_:.__wh

08 2z

SL'v| 2L

IEMS a5z

piefgo

N\

W\ 0 ¢—wrgz
/ [(suenozpnou wog'ip - eisidniseu ]

—— 0 9t—qg; 7 0 S—grpr—

< AOS3eI

\[' ]

- i

eygan EY23|A

jease AnojsAwnud

"U |y eJOH mszzv

Aejs 191[eAe)s - 0)SaW BIOH BUINY

- 253 -



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici Kutna Hora mésto se nachazeji tii nastupiSté se tremi nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. | se nachazi u koleje ¢. 2, ma délku 115 m a vySku nastupni hrany
250 mm nad TK. Nastupisté ¢. 11 se nachazi u koleje ¢. 1, ma délku 112 m a vySku nastupni
hrany 250 mm nad TK. Nastupisté jsou sypana se zpevnénou nastupni hranou. Nastupiste
¢. Il se nachazi u koleje ¢. 5. Ma délku 60 m, je v8ak nepouZivané a neudrZované a
v kolejisti jiZ stéZi rozeznatelné.

PFistup pro cestujici
Pristup cestujicich na nastupisté ¢. | a Il je zajistén dvojici uroviiovych piechodu o Sitce
2,0 m a néaslednymi Sikmymi rampami s riznym sklonem. Nastupisté nejsou bezbariéroveé
piistupna. Pristup do vypravni budovy je mozny pouze z prostoru kryté verandy.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na piijezd vlaku slouzi jednak ¢ekarna ve vypravni budove, jednak
prostor kryté verandy. Cekarna i veranda jsou vybaveny lavickami. V samostatném objektu
vedle vypravni budovy se nachazi toalety.

Prednadrazi
Prostor piednadrazi je vymezen ulici Nadrazni. Jedna se o hlavové usporadani, nicméné za
vypravni budovou piechazi ulice Nadrazni ve dvojici ucelovych komunikaci s pristupem
k ndkladovému obvodu u koleje ¢. 4 a k pramyslovému arealu. Pied vypravni budovou se
nachazi parkovisté s priblizn¢ 8 stanimi, k parkovani dochazi téZ na okrajich komunikace.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta) 5
Zastavky linkové autobusové dopravy a MHD jsou umistény v ul. Stefankova v dochazkové
vzdalenosti priblizné 200 m.

Organizace vlakove dopravy
Zelezniéni trat’ Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou lze z hlediska rozsahu dopravy
rozde¢lit na dva Useky. Podstatna ¢ast dopravnich vykona se odehrava v useku Kutna Hora
hl. n. — Kutnd Hora mésto. Na trati neni zaveden taktovy grafikon, vlaky jsou vedeny
v ¢asovych polohach odpovidajicich ptipojnym vazbam na trati Kolin — Kutna Hora hl. n. —
Havli¢kav Brod.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Nevyhodou stavajiciho stavu stanice Kutnd Hora mésto jsou zejmeéna Uroviiova nastupiste
s nevyhovujicimi parametry — §itka, vySka nastupni hrany, bariérovy pristup. DalSi omezeni
piedstavuje velkéd dochazkova vzdalenost mezi nadrazim a autobusovymi zastavkami.
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FOTODOKUMENTACE:

Fi - 4 - t
s R g |
v : LT :

S - /A dae To Bl S
obr. VI11.2 — prostor kryté verandy
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obr. VI11.4 — nakladovy obvod
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Kutna Hora mésto — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

3 (z toho kusych: 3), zausteni vlecek Obila | a Obila 1l

obecné: poloostrovni a vnéjsi nastupiste

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I. ukol. 2... dl. 80 m, Sirka 3,0 m, vySka nést. hrany 550 mm nad TK,
Il. mezi kol. 1a 3 ... dl. 80 m, Sirka 6,3 m, vySka nést. hrany 550 mm
nad TK,

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriovy piechod... 1, Sirka 6 m
pristup na nastupiste I. nastupisti p/Fimo prechazi v prostor autobusovych zastavek
bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Upravy v Zelezniéni stanici Kutnd Hora mésto vychazeji ztoho, Ze nékladni doprava
zajistuje ve stanici jen minimum dopravnich vykonu. Je proto mozné odstranit podstatnou
¢ast infrastruktury. V ndvrhu je odstranéna manipulacni kolej ¢. 3 nalézajici se mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 3. Ve vzniklém prostoru je nové umisténo poloostrovni
nastupiste ¢. 1. Kvali jeho umisténi, je treba odstranit vyhybku ¢. 7 a z ni odbocujici kolej
dnes jiz nepouzivané vlecky Obila Il. Déle je odstranén nékladovy obvod na maleSovské
stran¢ stanice, tj. koleje ¢. 4b, 6, 8 a 10 a ¢ast koleje ¢. 4, ktera se tak stala koleji kusou. Ve
vzniklém prostoru je noveé umisténo vnéjsi nastupisté ¢. |, zastavky autobusové dopravy a
parkoviste.

Vlaky prijizdgjici ze sméru MaleSov jsou vedeny na kolej ¢.2, vlaky prijizdéjici ze sméru
Kutna Hora hl. n., které dale pokracuji ve sméru MaleSov, jsou vedeny na kolej ¢. 1. Takto
vlaky zastavi u nastupisté vzdy pred centrdlnim piechodem. Pokud vlak ze sméru Kutna
Hora hl. n. ve stanici kon¢i a zaroven neni v blizké dobé oc¢ekavan vlak ze sméru MaleSov,
je mozné jej smérovat na kolej ¢. 2 tak, aby cestujici vystupovali na vnéjsi nastupisté bez
nutnosti piechazet centralni prechod.

Nastupisté

Ve stanici jsou navrzena dvé nastupisté se shodnou délkou 80 m a vysSkou nastupni hrany
550 mm nad TK. Nastupisté ¢. | je vnéjSi a nachazi se u koleje ¢. 2. Néstupisté plynule
piechazi v prostor autobusovych zastavek, ¢imZ je umoznén piestup hrana—hrana.
Néstupiste ¢. 11 je poloostrovni a nachazi se mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Pristup na obé néstupiste
je zajistén pomoci centralniho urovioveho piechodu o Sitce 6,0 m a naslednymi Sikmymi
rampami se sklonem 1:12. Nastupisté ¢. | je navic ptimo piistupné z prostoru autobusovych
zastavek.

Prestupni vazby
V ramci Uprav stanice doSlo k premisténi autobusovych zastdvek nachazejicich se v ulici
Stefanikova do tésné blizkosti nadrazi. V prostoru zruSeného nékladového obvodu je

- 257 -




Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

navrzeno spole¢né nastupisté Zelezni¢ni a autobusové dopravy umoziujici piestup hrana—
hrana.

Shrnuti Gprav
Nejvyznamngjsi piinos navrhu piedstavuje vybudovani nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK a s dostatecné velkou nastupni plochou, ¢imz doSlo ke zvySeni komfortu
pohybu cestujicich i jejich bezpe¢nosti (ztizeni centralniho piechodu). Ziizenim spole¢ného
nastupisté doslo také ke zlepSeni prestupnich vazeb mezi Zeleznici a autobusovou dopravou.

- 258 -



5. NAVRHY UPRAV UZLU

Metodicka prirucka

-

Ve

Ve

A4

SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

-

eqaejsez

eqaejsez

luzelpen ‘|n

lugls g

ease AnojsAwnid

1uels €2

(anoyui| e QHW) ineisez anosngojne

o [2M] |luess

0L

TE ¥ —mggy

gul&.«.ﬂ_ﬂlf

oas
wefao

B0EYIUNLIOY EAO|a2N

BYPE]YS BUOA _

Em«\iﬁ

Ewlnﬂ_ﬂ

N
-0

< AOSOe

jeate AnojsAwnud

25'6 SL'v7| el'y

YJABU - 0}S3W BIOH BUINY

"U "]y eloH .ms_iv

- 259 -






Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

=i L

8 Crmamaidl

.....

KATALOGOVY LIST C. IX

LIPOVA LAZNE

Pfipojna zelezniéni stanice
na zelezni¢nich tratich
Sumperk — Krnov, Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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Metodicka prirucka

5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST &. IX

Lipova Lazné — stavajici stav

poloha: Olomoucky kraj, 5 km zapadné od Jeseniku

stanicent: km 31’08% 2e|ezpié[1i tr_ati ¢.311A dle TTP, ¢. 292 dle K:]R,
km 0,000 Zeleznicni tati ¢. 312D dle TTP, ¢. 295 dle KJR

druh: odbocna stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: C - Stanice zajizujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,

koleje zvlastniho uréeni

3 (z toho kusych: 3)

nastupiste

obecné: Urovsiiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK

pocet nastupist’: 3

podet nastupnich hran: 3

I.ukol. 3 ... dl. 176 m, vySka nast. hrany max. 200 mm nad TK,
Il.ukol. 1 ... dl. 133 m, vySka nast. hrany max. 100 mm nad TK,
1. ukol. 2 ... dl. 152 m, vy3ka nast. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pristup na nastupiste

arovrioveé piechody ... 2, Sirka2,0ma3,5m

vzdalenost od prist/esku na nastupiste: I. 5m
VIII. 10m
IX. 15m

bezbariérovy pristup: na nastupisté ano, z vypravni budovy ne

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni, volna skladka

zarizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna, pristieSek 42,5 x 4,0 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédraZi

zpevnend plocha, pouZitelna pro parkovani osobnich automobil:

délka pé&siho piesunu

pii prestupu viak — 20m
piednadrazi
gg;ﬁ;j;s_t' s\::]aél;u O5- 1 (3k 2009/2010) |prac. den sobota nedele
Sumperk Os: 8Sp:5R:2 |0Os: 3Sp:7R:4 |Os: 35p:7R:5
Krnov Os:14 Sp:5R:2 [ 0s:10 Sp:5R:4 |Os:11 Sp:5R:4
Javornik ve S Os: tam 12, Os: tam 9, Os: tam 8,
" | Os: zpet 11 Os: zpet 9 Os: zpet 8

popisovany stav k

z&ri 2009
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici Lipova Lazné se nachazi trojice uroviovych nastupist, nastupisté u dopravni
koleje ¢. 3 je urovnovym prechodem (Sitky 3,50 m) pies kolejisté rozdéleno na cast
panelovou (o délce 143 m a vySce nastupni hrany 200 mm nad TK) a sypanou (délka 29 m,
vySka nastupni hrany do 100 mm), nastupisté u dopravni koleje ¢. 1 je celé sypané, ale je
rovnéz obdobnym zpusobem rozdéleno na dvé ¢asti o délkach 29 a 100 m. Reélna vyska
jeho néstupni hrany je rovnéZz do 100 mm. Nastupisté u druhé koleje je obdobou prvné
jmenovaného, jen pomér panelové a sypané casti je jiny (48 ku 100 m). Panelové casti
nastupist’ jsou technicky ve vyhovujicim stavu, Sitkové poméry jsou diky nizkym osovym
vzdalenostem stani¢nich koleji (fadove 4,5 m) pro bézného cestujiciho ovsem dost stisnéné.
Sypané ¢asti nastupist’ jiz dnes v Zadném piipadé vyhovujici nejsou, nebot’ mira nebezpeci
je ve stanici jeSté umocnéna zminénymi Sitkovymi poméry ve stanici.

PFistup pro cestujici
Na nastupidté je umoznén prichod dvéma Uroviiovymi prechody od vypravni budovy,
vytvoienymi z panelovych desek o Sitkdch 2,0 m a 3,5 m mezi kolejnicovymi pésy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se nelze dostat bezbariérové, nebot’ jiz na kraji
pristieSku je vySkovy rozdil, ptekonatelny pouze jednim schodem. Pfistup na nastupisté
bezbariérovy je, oviem nedostatecna vyska nastupist’ neumoziuje bezbariérovy nastup do
souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vy¢kavani cestujicich slouzi jak ¢ekarna s pokladnami uvnité vypravni budovy, tak
piistiesek, jenz je jeji soucasti. Rozmery pifstiesku jsou cca 42,5 x 4,0 m, tedy 170 m?.

Prednadrazi
V prostoru piednadrazi se nachazi asfaltovd mistni komunikace a parkovisté scca péti
parkovacimi stanimi (nejsou vodorovné znacena). Do centra obce vede od stanice zminéna
komunikace, kterd kromé vypravni budovy napojuje i prilehlé skladisté s rozsahlou volnou
skladkou, kde probiha piedevsim intenzivni nakladka dieva.

Prestup VLAK - VHD (vazby, pFestupni cesta)
Zelezni¢ni stanice neni napojena na jiny systém verejné hromadné dopravy.

Organizace vlakové dopravy

Na trati je vidét snaha o zavedeni taktového grafikonu. Rychliky a spédné vlaky smér
Jesenik priblizn¢ drZi dvou- az ¢tyrhodinovy takt, to plati i pro tytéz vlaky opacnym smérem
do HanuSovic (a dale na Zabieh na Morave, Brno, Olomouc & Sumperk). Na odbogujici
relaci Jesenik — Javornik ve Slezsku a zpét je po cely den drZzen dvouhodinovy takt osobnich
vlaki. Vlaky Os Jesenik — Sumperk jedou netaktové Sestkrat denng, ztoho jeden jiz
z Mikulovic a jeden navic pouze do Bludova, zpét jede denné rovnéz Sest Os vlaki, z toho
jeden az do Mikulovic.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji po strance moznosti piistupu cestujicich k vlakim
osobni dopravy (stisnéné prostory, nedostatecna délka nastupnich hran pro nejdelSi
zastavujici vlaky, intenzivni chaoticky pohyb cestujicich pti prestupu). Stav sypanych ¢asti
nastupist’ jiz v Zadném pripadé neodpovida pozadavkam na moderni regionalni dopravu.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. 1X.2 — pohled na hanuSovické zhlavi
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obr. 1X.3 olna zapadni zhlavi (vlevo trat’ smér Javornk, vpravo smer
Jesenik)

obr. IX.4 — Groviiova nastupisteé
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Lipova Lazné — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje, o
koleje zvlaStniho uréeni 5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi a poloostrovni oboustranné nastupiste s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a Grovsizovym pristupem

pocet nastupist’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I. ukol. ¢. 3, dl. 30 m, Si/ka 3,0 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,
Il.ukol. ¢. 1a2,dl. 200 m, Si7ka 5,66 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK

nastupiste

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na obou
nastupistich

arovriove piechody ... 1 — k nastupisti ¢. 11
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l....10m

PrStup na nastupiste 1, = 44

bezbariérovy pristup: na obé nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje
Navrzeno je zkraceni manipula¢ni koleje ¢. 5 (bez kusého ukonéeni) tak, aby mohlo byt na
jejim misté postaveno vnéjsSi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. Z davodu
ztizeni oboustranného poloostrovniho nastupisté je dopravni kolej ¢. 2 kompletné zruSena.
Dale bude nutno upravit jesenicko-javornické zhlavi z davodu prostorové naro¢nosti 150 m
dlouhého néstupisteé.

Nastupisté
Navrh pocitd se ziizenim dvou nastupist. Vnéjsi nastupiste ¢. | priléha ke koleji ¢. 3. Jeho
délka je 30 m (dostatecnd pro soupravu 810+010 ¢i jednotku 814), Sitka 3,0 m a vyska
nastupni hrany 550 mm nad TK. Pristup na ng&j je umoznén jak jednim schodistém piimo od
chodni¢ku jizn¢ od kolejiste, tak bezbariérové dvéma rampami od vypravni budovy a od
piechodu (Sitky 6,00 m). Oboustranné poloostrovni nastupisté ¢. Il mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 4
(mozno nové znacit jako ¢. 2) slouzi vSsem soupravam na hlavni trati (pro delSi nastupisté
jak pro Sest vozu klasické stavby neni stanice prostorové dimenzovana). Délka hrany u obou
koleji je 200 m. Nastupisté nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
piistreSkem ani lavickami.

Prestupni vazby )
Ve stanici neexistuje ndvaznost na jiny systém VHD. Uroviovy piechod bude pokracovat
jako chodnik ptimo k prostoru parkoviste.

Shrnuti Gprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umozaujicich bezbariérovy nastup do vlaka se sniZzenou vySkou podlahy (napi. jednotka
814). Zaroven vyrazné zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvyseni
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konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky a lazensky atraktivni oblasti.
Nevyhodou je podstatné zkraceni manipulacni koleje ¢. 5 (pfi zachovani stavajiciho
vybaveni pro nakladku a vykladku) a zrudeni jedné dopravni koleje, jejiz vyznam spogcival
piedevsim v mozném predjizdéni nakladnich vlaki.
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST C. X

POTSTEJN

Mezilehla zelezni¢ni stanice
na zeleznicéni trati
Tynisté nad Orlici — Letohrad

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢. X

PotStejn — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, jizne od Rychnova nad Knéznou
staniceni: km 69,74}1_%eleznién|’ tra,ti ¢.513dle TTP, )

) ¢. 021 Tyniste nad Orlici — Letohrad dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - Stanice nezajisfuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

1 (z toho kusych: 0), zausteni vlecky Diafrikt, s. r. 0. (mimo provoz)

nastupiste

obecné: Urovsiiova nastupiste s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupn& pomoci trojice arovsiiovych prechodii
pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

I.ukol. 1...dl. 227 m, vy3ka nast. hrany 250 mm nad TK,
Il.ukol. 2 ... dl. 211 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 3

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
. ... 10m

Il....15m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnit/ni cekarna

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédrazi

hlavové uspoiadani s pokracovanim k volné skladce
parkovisté: podéIné stani vozidel na komunikaci
zastavky ostatni VHD: nejsou

v Y 7|

délka pésiho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

NejbliZsi zastavka autobusové VHD se nachazi na silnici ¢. 1/14
v centru obce, vzdalenda pési chuizi cca 500 m

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Letohrad Os:11 R:1 |O0s:9 R:1 |0s:9 R:1
Doudledyn.0.]0s:10 R:1 |0s:8 R:1 |0s:8 R:1
popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici PotStejn se nachazeji dvé nastupisté se ¢tyifmi nastupiStnimi hranami.
Nastupiste ¢. | o deélce 227 m je umisténo mezi dopravni koleji ¢. 1 a manipula¢ni koleji
¢. 3, nastupiste ¢. Il o délce 211 m je umisténo mezi dopravnimi kolejemi ¢. 1 a 2. Obé
nastupidté jsou Urovinova sypand se zpevnénymi nastupiStnimi hranami tvoienymi
tvarnicemi Fischer. VySka nastupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na ob¢ nastupisté je zajisten trojici Grovinovych piechoda s Sikkou 3,5 m
a naslednymi Sikmymi rampy o proménlivém sklonu. Pristupové cesty ani prostor
u vypravni budovy neni tvoien zpevnénymi plochami. Nastupisté nejsou bezbariéroveé
pristupna.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouZi zejména ¢ekarna uvnité vypravni budovy.
Za priznivého pocasi je cestujicimi vyuzivan také prostor s lavickami pied vypravni
budovou. V samostatném objektu se nachazeji toalety.

Prednadrazi
Prostor hlavového piednadrazi je vymezen ulici K Nadrazi, ktera ve sméru od obce prechazi
v uroviovou skladku. Pied vypravni budovou nejsou vyznacena Zadna parkovaci stani,
motoristé vyuZivaji k parkovani vozidel prostor ulice.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
NejbliZsi zastavka autobusové VHD se nach&zi v centru obce v blizkosti kiiZovatky ulice
K Nadrazi s hlavni komunikaci obce (prutah silnice ¢. 1/14). Dochazkova vzdalenost od
vypravni budovy k zastavce ¢ini ptiblizn¢ 500 m.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Tynisté nad Orlici — Letohrad neni zaveden taktovy grafikon. Ve stanici dochazi
béhem dne ke krizovani vlaka a piifazovani vlaka k nastupnim hrandm je odvozeno od
zajisténi bezpecného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice PotStejn jsou Uroviiova nastupiste.
Jejich konstrukce nezajistuje dostateény komfort pro cestujici ani bezbariérovy piistup.
Nedostate¢ny komfort a kapacita nastupist’ se projevuje zejména v rekrea¢nim obdobi, kdy
dochazi nejen ke zvyseni poc¢tu samotnych cestujicich, ale téZ cestujicich s jizdnimi koly.
Také prostor piednadrazi nespliiuje poZadavky bezpecnosti, problémem jsou zejména
parkujici automobily a pohyb osob mezi nimi.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. X.2 — Groviovy piechod, v pozadi bo¢ni rampa se skladem
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obr. X.4 — prostor pied vypravni budovou
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PotStejn — navrh

dopravni koleje 2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urgeni 1 (z toho kusych: 1), zausteni vlecky Diafrikt, s. r. 0. (mimo provoz)

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezi kol. 1a5a ... dl. 170 m, Si7ka 6,3 m, vySka nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriové piechody ... 1 — centralni, 8. 3,5m
vzdalenost od cekarny k nastupisti:
pristup na nastupiste . ... 30m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje
Navrh Gprav kolejisté Zeleznicni stanice PotStejn souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupisté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim ¢asti hlavni koleje ¢. 1.
Aby nedoslo k propadu tratové rychlosti pii prajezdu vlaku stanici, je hlavni kolej nové
odsunuta do osy puvodni koleje ¢. 3, a to pomoci kolejového S na doudlebském zhlavi a
zkracenim oblouku (se soucasnym prodlouzenim piechodnice) na zhlavi litickém.
Projizd¢jici vlaky jsou pak vedeny mimo Urovinovy piechod a nedochazi ke konfliktu
s pohybem cestujicich. Druha dopravni kolej je umisténa z¢asti do osy puvodni manipulacni
koleje (noveé kolej ¢. 5a) a z¢asti do osy hlavni koleje (nove kolej ¢. 3). Navrhovy stav
zachovava ¢ast manipulacni koleje s volnou skladkou i napojeni vlecky. Manipula¢ni kolej
¢. 5b odbocuje z predjizdné koleje ¢. 5a novou vyhybkou umisténou v blizkosti Uroviiového
piechodu, naopak jeji napojeni na litickém zhlavi je v navrhu zruSeno, kolej se tak stava
kusou. Pii kiizovani jsou vlaky ze sméru Doudleby vedeny na kolej ¢. 5a, vlaky opac¢ného
sméru na kolej ¢. 1, nedochazi tak k ohrozZeni cestujicich na centralnim prechodu.
Nastupisté

Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 5a. Délka nastupnich hran ¢ini 170 m a vySka
¢ini 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci jednoho droviového
piechodu o Sitce 3,5 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Prechod se nachazi v misté
puvodniho prechodu.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu Uprav stanice je téZ prostor prednadrazi. V misté zruSeného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou 10 parkovacich stani (véetné 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu). VeSkeré piistupové komunikace pro pé&Si jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem. Soucasti navrhu je takeé vybudovani piistieSku s lavickami a stojany

pro jizdni kola.
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Shrnuti Gprav
Nejvyznamngjsi piinos navrhu piedstavuje vybudovani poloostrovniho nastupisté a tim
zvySeneho komfortu (zvySeni nastupni hrany, zvétSeni plochy néstupist) i bezpeénosti
(ztizeni centralniho ptechodu a zpevnénych piistupovych ploch). Dochazi také ke
zkvalitnéni prostoru piednadraZzi jednak vybudovanim pristieSku, jednak ztizenim
parkovacich ploch.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY::

Litice nad Orl|ci>
&

W
v
volné sklddka

h

r

ejn - navr
1]

Potst
Wi

v

b
e

N

<Doud|edy nad Orlici

- 277 -






Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

_Rokytnice | J'!\,
Orickych hordch -
H et :

KATALOGOVY LIST C. Xl

ROKYTNICE V ORLICKYCH HORACH

Koncova stanice (dopravna D3)
na zelezniéni trati
Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST ¢&. Xl

Rokytnice v Orlickych horach — stavajici stav

poloha: Kralovéhradecky kraj, Orlické hory

km 19,542 Zeleznicni trati ¢. 513B dle TTP,

staniceni: &. 023 Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach dle KJR

druh: koncova stanice (dopravna D3)

osobni pieprava: C - Stanice zajizujici odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetné mistenek

nakladni pieprava: M - Stanice s vypravnim opravnénim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

vypravni opravnéni

dopravni koleje 1 (z toho kusych: 1 formalne)

manipulacni koleje, 5 (z toho kusych: 4)

koleje zvlastniho urceni

obecné: Urovsiiové nastupiste s vyskou 200 mm nad TK
pocet nastupiss’: 1
NAStupISts pocet nastupnich hran: 1

I.ukol. 1...dl. 50 m, vyska nast. hrany max. 100 mm nad TK,

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

arovriové piechody ... 1, Si/ka 2,0 m

” vy vzdalenost od prist/esku na nastupiste: I. 10 m
piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: ne

zarizeni pro nakladni

prepravu rampa bocni i celni

zarizeni pro cestujici | vnit/ni cekdrna, pristiesek 10,0 x 3,0 m

. - . informacni panel u autobusového terminalu, vyvesky s prijezdy a
informacni systém

odjezdy
piednadrazi parkovisté, autobusové nadraZi (linky do stredisek Orlickych hor)
délka p&siho presunu
pii prestupu viak — 15 m (terminal 50 m)
piednédraZi
SOCEt 2ast. vlavku 0s. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedele
opravy — smér
Doudleby nad |Os: tam 7 Os: tam 7 Os: tam 6
Orlici Os: zpet 6 Os: zpet 7 Os: zpet 6
popisovany stav k zari 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):

1 _|. nastuplsté 286m
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V dopravné je jedina dopravni kolej, ktera piechazi v kusou kolej manipulac¢ni, a dale étyfi
manipulacni koleje. K dopravni koleji ptiléha jedno sypané nastupisté délky 50 metra, kterd
je vzhledem k charakteru dopravny a bézné pouzivanym soupravam (samostatny motorovy
vuz tady 810) zcela vyhovujici. Nevyhovuje v3ak jeho dalsi parametr, a tim je vy3ka
nastupni hrany na TK, ktera redlné sotva dosahuje 100 mm.

PFistup pro cestujici
Na nastupisté je umoznén piichod jednim droviiovym pirechodem od vypravni budovy,
tvofenym dvéma Zelezni¢nimi prazci s dosypanou stiedni ¢asti. Do zastieSeného prostoru
vypravni budovy se kviili schodu nelze dostat bezbariérové a rovnéz pohyb v kolejisti se
neda za bezbariérovy oznacit.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani piistresek s rozméry cca 10,0 x 3,0 m, tedy 30 m?.

Prednadrazi
V prostoru prednadraZzi se nachazi dvé samostatna parkovisté s vyznacenymi parkovacimi
stanimi pro 10 automobila a dale novy autobusovy terminal pro veiejnou hromadnou
dopravu do okolnich obci, turistickych a sportovnich stiedisek Orlickych hor. Soucasti
terminalu jsou tfi autobusova stani, WC a informacni panel. Celé piednadrazi bylo upraveno
v roce 2006 v rdmci projektu ,,Rokytnice — vstupni brana Orlickych hor“. Na centrum obce
je dopravni terminal napojen siti mistnich komunikaci.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Pristup k autobusovému terminalu i na opacnou cast prednddrazi je umoznén
prostiednictvim nového, 2,00 m Sirokého, dlazdéného chodniku. Piestup vlak — bus je
dlouhy ptiblizn¢ 50 m, cozZ v piipadé nepiiznivych povétrnostnich podminek neni Gplné
ideélni stav.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je vidét snaha o zavedeni taktoveho grafikonu, kdy vétSina para osobnich vilaka
jezdi v dvouhodinovém taktu. Vyjma dvou vlaki (z Rokytnice do Nachoda a Tynisté nad
Orlici) kon¢i vSechny spoje ve stanici Doudleby nad Orlici.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici technicky stav stanice (vypravni budova, kolejisté, nastupisté) neni na rozdil od
sousedniho terminalu autobusové dopravy uspokojivy, pristup k vlaku prostiednictvim
stavajiciho sypaného nastupisté je extrémné bariérovy, nekomfortni a nebezpecny.
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FOTODOKUMENTACE:

4 ™ ) e

: : e R\ —
obr. X1.2 — pohled od kusych kolejl’ severniho zhlavi
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i e

obr. XI.4 — Groviiové nastupiste
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Rokytnice v Orlickych horach — navrh

dopravni koleje

1 (z toho kusych: 1 formalne)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

5 (z toho kusych: 4)

obecné: vnéjsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
arovziovym pristupem
pocet nastupiss’: 1
nAStupists pocet nastupnich hranV:, 1 N ,

I. ukol. ¢. 1, dl. 30 m, Si/ka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriove piechody ... 0
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
piistup na nastupiste l....10m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrzeno je zruSeni spojky mezi vyhybkami 6 a 8 bude a zkraceni koleje 2 s kusym
ukonéenim v arovni konce boc¢ni rampy, ¢imzZ se ziska prostor pro vnéjsi nastupisté. Toto je
moZné variantn¢ jesté prisunout bliZze k autobusovému terminélu, oviem za cenu likvidace
vyhybky ¢. 9 a moznosti objizdéni stojiciho vlaku osobni dopravy. Kompromisem (ovSem
technicky i investi¢né nejnaroc¢néjsim) by byl posun vyhybky severnéji cca o 25 m a tim
padem prodlouzeni koleje ¢. 3.

Nastupisté

Navrh pocita se ztizenim jednoho vnéjSiho nastupisté (¢. 1), priléhajicimu k jediné dopravni
koleji (¢.1). Jeho délka je 30 m (ptipadné Ize prodlouzit na 50 m pti predpoklddaném
provozu delSich vlaka, tvorenych napt. modernimi nizkopodlaznimi jednotkami ceské ¢i
zahrani¢ni provenience), Sirka 3,00 m a vySka nastupni hrany 550 mm nad TK. Ptistup na
néj miaze byt umoznén napi. bezbariéroveé Sikmou rampou od vypravni budovy (bud’ kolma
libovolné Sitky, teoreticky az na délku nastupiste, pripadné uzsi rovnobézna). Nastupiste
neni uréeno k pobytové funkci a nemusi byt tedy zastreSeno ani vybaveno lavickami
(mobiliar se naléza v blizkém piistieSku budovy).

Prestupni vazby

Prestupni vazbu vlak — autobus VHD je mozné bud’ ponechat (vyhodou jsou minimalni
zasahy do kolejiste), nebo zkratit posunem nového vné¢jSiho nastupiste severnéji (teoreticky
aZ na Uroven autobusového termindlu, ¢imz by se prestup zkréatil na komfortnich 10 m, které
by bylo mozne a Zadouci pti dostatku finanénich prostredka zastiesit).

Shrnuti Gprav
Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé jednoho nastupisté o vysce nastupni hrany 550 mm
nad TK, umoznujiciho bezbariérovy nastup do vlaka se snizenou vySkou podlahy. Zaroven
vyrazné¢ zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coZz muaze prispét ke zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v této turisticky atraktivni oblasti s velkym
potencialem.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

L. nastuplsté
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KATALOGOVY LIST C. Xl

SAZAVA-CERNE BUDY

Mezilehla stanice
na zeleznic¢ni trati
CerCany — Svétla nad Sazavou

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢&. XII

Sazava-Cerné Budy — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, severovychodne od BeneSova
staniceni: km 45,090 zeleznicni trati ¢. 516 dle TTP, ]

) ¢. 212 Cercany — Svetla nad Sazavou dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: C - Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

2 (z toho kusych: 1) a dale kolejiste a zausteni vliecky Sklarny

nastupiste

obecné: Urovsiiova nastupiste s pevnou nastupni hranou a plochou
0 vySce 250 mm nad TK pristupna pomoci urovsiiového prechodu
pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

I.ukol. 1...dl 115 m, vy3ka nast. hrany 250 mm nad TK,
Il.ukol. 2 ... dl. 85 m, vySka nést. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 1

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
. ... 20m

Il. ...25m

bezbariérovy pristup: je zajistén

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnit/ni cekarna

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédrazi

hlavové uspoiadani s pokracovanim k volné skladce
parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace a volné skladky
zastavky ostatni VHD: autobusové nadrazi

v Y 7|

délka pésiho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Autobusové nadrazi se nachazi v ulici Gen. Vedrala Sazavského ve
vzdalenosti priblizne 100 m od vypravni budovy

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Cercany Os: 14 Os:10 Sp:1 |0s:9 Sp: 1
Svetla nad Saz. | Os: 13 Os: 12 Os: 11
popisovany stav k srpen 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezniéni stanici Sazava-Cerné Budy se nachazeji dvé nastupisté se dvéma nastupnimi
hranami. Nastupisté ¢. | o délce 115 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupisté ¢. 11 o délce
85 m je umisténo u koleje ¢. 2. Obé nastupiste jsou Uroviova se zpevnénymi nastupistnimi
hranami a né&stupni plochou. Vy3ka néstupnich hran je 250 mm nad temenem kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na obé nastupisté je zajisteén centralnim droviovym piechodem s Siikou
9,0 m a naslednymi Sikmymi ¢elnimi rampy o sklonu 1:12. Nastupisté jsou bezbariéroveé
pristupnd, prostor vypravni budovy nikoli.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouZi zejména ¢ekarna uvniti vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze priblizng 30 m>

Prednadrazi
Prostor hlavového prednadrazi je vymezen ulici Nadrazni, kterad piechazi ve volnou skladku.
Pred vypravni budovou nejsou vyznacena Zadna parkovaci stani, motoristé vyuZivaji
k parkovéani vozidel prostor ulice i okoli bo¢ni rampy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V dochazkové vzdalenosti priblizné 100 m od vypravni budovy se nachazi v ulici Gen.
Vedrala Sézavského autobusoveé nadraZi. Vzhledem k souc¢asnému rozsahu autobusoveé
dopravy je nadrazi podstatn¢ naddimenzovano.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Ceréany — Svétla nad Sazavou neni zaveden taktovy grafikon. Pfitazovani vlaki
k nastupnim hranam je odvozeno od zajisténi bezpec¢ného pohybu cestujicich v kolejisti.
Béhem letniho obdobi jsou na trati vedeny mimoiadné (turistické) spésné vlaky.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy jsou Groviiova
nastupiste. Jejich konstrukce sice zajistuje bezbariérovy pristup, nicméné vyskou nastupni
hrany neumoznuji bezbariérovy ptistup do nizkopodlaznich vozidel. Zna¢né omezeni
predstavuje mala nastupni plocha a s tim souvisejici nizkad kapacita nastupiste, ktera je
zejména v dob¢ zvySené nastupni a vystupni frekvence v letnim obdobi davodem
nekomfortniho pohybu cestujicich.
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FOTODOKUMENTACE:

L2

~ obr. XI1.2 - Groviiovy prechod, v pozadi objekt SDC
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N

obr. XIl1.4 — autobusové nadrazi
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Sazava-Cerné Budy — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,

koleje zvlastniho urgeni 1 (z toho kusych: 1) a dale kolejiSte a zausteni vlecky Sklarny

obecné: poloostrovni nastupiste

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezi kol. 1a 3 ... dl. 115 m, Sirka 6,3 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriové piechody ... 1 — centralni, §. 9,0 m
vzdalenost od cekarny k nastupisti:
piistup na nastupiste l. ... 25m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU

Koleje
Navrh Gprav kolejisté Zelezni¢ni stanice Sazava-Cerné Budy souvisi s vybudovanim
poloostrovniho nastupisté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim
vyhybek ¢. 3 a 6 a ¢asti koleje ¢. 1 mezi témito vyhybkami. V misté vyhybek je poloZena
nova kolej ve smérovéem oblouku s polomérem R = 300 m navazujici na stavajici stav.
Nastupisteé je pak nové umisténo mezi kolejemi ¢. 1 (¢. 2 ve stavajicim znaceni) a ¢. 3, ktera
je zménéna z koleje manipulacni na kolej dopravni. Nebot’ vyhybka ¢. 5 ptiléha k nastupni
hrané poloostrovniho néstupisté, je nutné ji vymenit za vyhybku s polomérem v odbocné
vétvi 300 m. V pripadé prokazané nadbytec¢nosti vlecky Sklarna odbocujici touto vyhybkou
Ize uvazovat o jejim zruSeni. Vlaky, které stanici projizdgji, budou vedeny na kolej ¢. 1,
nedojde tak k omezeni tratové rychlosti ani k ohroZeni cestujicich na droviiovém piechodu.
Pri kiizovani jsou vlaky ze sméru Ledecko vedeny na kolej ¢. 3, vlaky opa¢ného sméru na
kolej ¢. 1, pak opét nedojde kohroZeni cestujicich, protoZe vlaky pied zastavenim
nepiejizdéji droviovy prechod. V ndvrhu dochazi také ke zruSeni bocni rampy se
skladistém. Ptipadna nakladka a vykladka (ptiliS nepravdépodobna) se muze uskutecnit i
z dopravni koleje v misté dnedni volné skladky.
Nastupisté

Ve stanici je navrzeno jedno poloostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami.
Nastupisté je umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 3. Délka nastupnich hrany ¢ini 115 m a vySka
550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén pomoci jednoho Groviiového prechodu o
Sitce 9,0 m a Sikmou rampou se sklonem 1:12. Piechod se nachazi v misté pavodniho
piechodu.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu Uprav stanice je téZ prostor prednadrazi. V misté zruSeného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou 7 parkovacich stani (véetné 1 stani pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu) a obratisté autobusu. V prostoru prednadrazi je navrZzena jedna
autobusova zastavka, ndhradou za autobusové nadrazi, jehoz plochy se uvolnuji k dalSimu

-292 -




Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

v s

vyuziti. VeSkeré piistupové komunikace pro péSi v prostoru néadraZi jsou navrzeny se
zpevnénym povrchem.

Shrnuti Gprav
Nejvyznamnéjsi piinos navrhu piedstavuje vybudovani poloostrovniho nastupisté a tim
zvySeného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni prostoru
piednadrazi a prestupnich vazeb.
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KATALOGOVY LIST C. XIII

SMRZOVKA

Pfipojna stanice
na zelezni¢nich tratich
Liberec — Harrachov a Smrzovka — Joseftv Dul

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢&. XIII

Smrzovka — stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, severovychodne od Jablonce nad Nisou
km 20,689 Zeleznicni trati ¢. 548 dle TTP,
stanicent: ¢. 036 Liberec — Harrachov dle KJR a
' km 0,000 Zeleznic¢ni trati ¢. 548 dle TTP,
¢ 034 Smrzovka — Josefiv Dail dle KIR
druh: pripojna stanice

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: C - Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,

koleje zvlaStniho uréeni

3 (z toho kusych: 2)

nastupiste

obecné: Urovsiiova nastupiste s pevnou nastupni hranou o vysce
250 mm nad TK pristupna pomoci Grovziového prechodu

pocet nastupise’: 3

pocet nastupnich hran: 3

I.ukol. 1 ...dl 30 m, vy3ka nast. hrany 250 mm nad TK,

Il. ukol. 3 ... dl. 60 m, vySka nést. hrany 250 mm nad TK,

1. ukol. 5 ... dl. 60 m, vySka nast. hrany 250 mm nad TK,

prvky pro osoby se shiZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pristup na nastupisteé

arovriové piechody ... 1

vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
I. ... 20m

. ...25m

I11. ...30m

bezbariérovy pristup: neni zajistén

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnit/ni cekarna, bufet

informacni systém

stani¢ni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednédrazi

hlavové uspoiadani
parkovisté: stani vozidel na okraji komunikace
zastavky ostatni VHD: autobusova zastavka v prostoru prednadrazi

délka p&siho presunu
pii prestupu viak —
piednadrazi

Autobusové zastavka se nachazi v tesné blizkosti vypravni budovy

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Liberec Os: 25 Os: 21 Sp:2 |0Os:20 Sp:2
Tanvald Os: 26 Os: 23 Sp:2 |0Os: 23 Sp: 2
Josefiv Diil Os: 24 Os: 21 Os: 20

popisovany stav k

prosinec 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
V Zelezni¢ni stanici SmrZovka se nachazeji téi nastupiSté se tiemi nastupnimi hranami.
Nastupiste ¢. | o délce 30 m je umisténo u koleje ¢. 1, nastupiste ¢. 1l o délce 60 m je
umisténo u koleje ¢. 3 a nastupiste ¢. 111 o délce 60 m je umisténo u koleje ¢. 5. VSechna
nastupidté jsou Uroviova se zpevnénou nastupni hranou ve vysce 250 mm nad temenem
kolejnice.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na nastupisté je zajistén dvojici Uroviovym piechodu s Sitkou 3,0 m a
naslednymi Sikmymi celnimi rampy o sklonu 1:12. Nastupidté¢ nejsou bezbariérové
pristupna.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
K vyckavani cestujicich na prijezd vlaku slouZi zejména ¢ekarna uvniti vypravni budovy a
kryta veranda o rozloze priblizng 50 m% Ve stanici se nachézi téZ kiosek.

Prednadrazi
Prostor hlavoveho piednadraZi je vymezen ulici Nadrazni. Pred vypravni budovou nejsou
vyznacena Zadna parkovaci stani, motoristé vyuZivaji k parkovani vozidel prostor ulice i
okoli bo¢ni rampy.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V tésné blizkosti vypravni budovy se nachazi zastavka autobusové dopravy véetné obratiste
pro autobusy. Dal$i zastavka se nachazi v centru obce ve vzdalenosti pfiblizn¢ 140 m od
vypravni budovy.

Organizace vlakové dopravy
Na trati Liberec — Tanvald i SmrZzovka — Josefav Dul je po vétSinu dne zaveden taktovy
grafikon s dobou taktu 40 minut. Ve stanici Smrzovka dochazi ke k¥iZzovani vlaka na hlavni
trati a k zajisténi pripojného vlaku smér Josefav Dul. Prifazovani vlaki k ndstupnim hrandm
je odvozeno od zajisténi bezpe¢ného pohybu cestujicich v kolejisti.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Hlavni nevyhodou stavajiciho stavu Zelezni¢ni stanice Smrzovka jsou Uroviiova nastupiste,
kterd svymi parametry neumoznuji bezbariérovy pristup. Zna¢né omezeni predstavuje mala
nastupni plocha a s tim souvisejici nizka kapacita nastupisté, kterd je zejména v dob¢
zvySené nastupni a vystupni frekvence davodem nekomfortniho pohybu cestujicich.

- 298 -



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

FOTODOKUMENTACE:

obr. XI11.2 — pohyb cestujicich v kolejisti
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obr. XI11.3 — prostor piednadrazi, bo¢ni rampa se skladem
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Smrzovka — navrh

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

2 (z toho kusych: 2)

obecné: poloostrovni a vnéjsi nastupiste

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 3

I. ukol. 2b ... dl. 50 m, Sirka 3,0 m, vy3ka nést. hrany 550 mm nad
nastupiste TK,

Il. mezi kol. 1a 3 ... dl. 60 m, Si7ka 5,2 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: ano

arovriové piechody ... 1 — centralni, §. 5,0 m
vzdalenost od cekarny k nastupisti:
. ... 30m

pristup na nastupisté I1. ... 35m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrh uprav kolejiste Zelezni¢ni stanice Smrzovka souvisi s vybudovanim poloostrovniho
nastupidté. Potiebny prostor pro jeho umisténi vznikne odstranénim koleje ¢. 3 vcetné
navazujicich vyhybek. Nastupiste je pak nové umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a 3. DalSi Gprava
odstranuje stavajici manipula¢ni kolej ¢. 2b a rozdéluje manipulaéni kolej ¢. 2 na dvé kusé
koleje s novym znacenim ¢. 2 a 2b. Kolej ¢. 2 zastava manipulacni koleji a slouzi zejména
pro napojeni manipulacni koleje ¢. 2a. Kolej ¢. 2b se stdva nové dopravni koleji a je u ni
ztizeno nastupisté ¢. 1. Navrhova rychlost vSech koleji zastava 30 km/h, zejména z davodu
zabezpecovaci zatizeni. V piipad¢ instalace nového zabezpecovaciho zafizeni, popi. zvyseni
tratoveé rychlosti v prilehlych Gsecich Ize vyménou vyhybek zvysit navrhovou rychlost ve
stani¢nich koleji. V navrhu dochazi ke zrueni bo¢ni rampy se skladistem.

Nastupisté

Ve stanici je navrZeno jedno vnéjsi a jedno poloostrovni nastupisté. Vn¢jsi nastupiste ¢. |
o délce 50 m se nachazi u koleje ¢. 2b a je urceno pro vlaky ze sméru Josefav Dul.
Poloostrovni nastupisté ¢. Il s dvéma nastupnimi hranami o délce 60 m se nachazi mezi
kolejemi ¢. 1 a 3, pricemzZ vlaky ze sméru Jablonec nad Nisou jsou vedeny na kolej ¢. 1 a
vlaky ze sméru Tanvald jsou vedeny na kolej ¢. 3, nedojde tak k ohroZeni cestujicich na
centralnim prechodu. Vyska nastupnich hran ¢ini 550 mm nad temenem kolejnice. Pristup
na nastupiste je zajistén pomoci Sikmych ¢elnich ramp se sklonem 1:12, pro piechod koleje
¢. 1 slouZi urovnovy centralni piechod se Sitkou 6,0 m.

Prestupni vazby
Soucasti navrhu Uprav stanice je téZ prostor prednadrazi. V misté zruSeného skladu a bo¢ni
rampy je navrzeno parkovisté s kapacitou piiblizné 10 parkovacich stani. Autobusova
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zastavka a obratiSt¢ autobusu zastavaji ve stavajici poloze. VeSkeré pristupové komunikace
pro pé&si v prostoru nadraZi jsou navrZzeny se zpevnénym povrchem.

Shrnuti Gprav
Nejvyznamngjsi prinos navrhu predstavuje vybudovani poloostrovniho a vnéjSiho nastupiste
a tim zvySeného komfortu i bezpecnosti pohybu cestujicich. Dochazi také ke zkvalitnéni
piistupovych komunikaci a vybudovani parkovisté v prostoru piednadraZi.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:
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........

KATALOGOVY LIST C. XIV

STARA PAKA

Uzlova stanice
na zeleznicnich tratich
Jaromér — Liberec, Chlumec nad Cidlinou — Trutnov,
Mlada Boleslav — Stara Paka

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST & XIV

Stara Paka — stavajici stav

poloha: Krélovéhradecky kraj, Podkrkono$i
km 84,891 Zeleznicni trati ¢. 508 dle TTP, ¢. 030 dle KJR
staniceni: km 74,008 Zeleznicni trati ¢. 510A dle TTP, ¢. 040 dle KJR
km 73,779 Zeleznicni trati ¢. 542A dle TTP, ¢&. 064 dle KJR
druh: uzlova stanice (dopravna D2)

vypravni opravnéni

osobni pieprava: A — Stanice zajiSrujici odbaveni cestujicich v
mezinarodni prepravé vcetne rezervacnich doklad:i (mistenky, lizka
a lehatka), komplexni odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vnitrostatni preprave véetne rezervacnich doklada (mistenky, lizka a
lehatka)

nakladni pieprava: M — Stanice s vypravnim opravnenim pro vozove
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

10 (z toho kusych: 2)

manipulacéni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

6 (z toho kusych: 5)

nastupiste

obecné: Uroviiova nastupiste s vyskou 200 mm nad TK
pocet nastupise’: 6
pocet nastupnich hran: 7

la. ukol. 2a ... dl. 144 m, vy3ka nést. hrany max. 100 mm nad TK,
Ib. u kol. 1a ... dl. 237 m, vySka nést. hrany max. 100 mm nad TK,
Ic. ukol. 3a ... dl. 189 m, vy3ka nast. hrany max. 100 mm nad TK
Id. u kol. 5a ... dl. 160 m, vySka nést. hrany max. 100 mm nad TK,
le. ukol. 7a ... dl. 80 m, vyska nést. hrany max. 100 mm nad TK,

Ila. u kol. 1b ... dl. 180 m, vy3ka nast. hrany max. 250 mm nad TK
I1b. ukol. 2b ... dl. 207 m, vy3ka nést. hrany max. 200 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 8, Si/ka 2,0 m
vzdalenost od prist/esku na nastupiste: I. 10 a7 26 m

X. 2az7m
bezbariérovy pristup: pouze z vypravni budovy na nastupistni klin

zarizeni pro nékl. piepr.

rampa bocni, volna skladka

zafizeni pro cestujici

vnitr/ni ¢ekarna, dva prist/eSky po 35,0 x 3,5 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

pirednadrazi

parkovaci stani pro 11 vozi, zastavkovy oznacnik, informachi panel

délka pésiho presunu

pii prestupu viak — 30 m a vice

piednédraZi

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0s. (JR 2008/2009) |prac. den sobota nedele
Liberec Os:9R:9 Os:9R:9 Os:9R:9
Jaromer Os:8R:9 Os:8R:9 Os:8R:9
Trutnov Os: 4 Sp: 8 Os:15p: 8 Os:15p: 8
Chlumecn.C. |Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8 Os: 17 Sp: 8
Mlada Os: tam 12 Os: tam 9 Os: tam 9
Boleslav Os: zpet 13 Os: zpet 10 Os: zpet 10

popisovany stav k

cerven 2009
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Stanice Stara Paka je vybavena specifickym nastupistnim klinem, ktery oddéluje kolejiste
stanice tak, Ze nastupni prostor pro lichou kolejovou skupinu je formalné znacen jako
I. nastupisté (pro vlaky smér Chlumec — Trutnov a zpét a smér od/do Mladé Boleslavi),
kdeZto néstupni prostor pro sudou kolejovou skupinu jako Il. nastupisté (pro vlaky smer
Jaromér — Liberec a zpét). Stanice je ve stavajicim stavu vybavena pouze Uroviiovymi
nastupisti, v liché skuping ¢tyfmi sypanymi s nezpevnénou hranou o realné vysce do 100
mm a délkach 237 m (u koleje 1a), 189 m (kolej 3a), 160 m (kolej 5a) a 80 m (kolej 7a),
v sudé skupin¢ jednim deskovym u koleje 2b o délce 164 m a vySce 200 mm (nastavenym
jeste sypanym v délce 43 m). Spolecny nastupistni klin je zadlazdén a slouzi dvéma
prislusnym dopravnim kolejim z obou skupin (koleji 1b v délce 180 m a koleji 2a v délce
150 m), jeho vySka kolisd mezi 100 mm nad TK (hrana u koleje 2a) a 250 mm nad TK
(hrana u koleje 1b).

PFistup pro cestujici
Na néstupidté¢ je umoznén ptichod osmi droviiovymi piechody od nastupistniho klinu,
vytvoienymi z panelovych desek ¢i sypanym materidlem mezi kolejnicovymi pasy
jednotlivych koleji. Do vypravni budovy se lIze dostat bezbariérové, na nastupisté vsak
pouze s velkymi obtiZzemi a cizi pomoci. Bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti
neni vzhledem k vySce nastupnich hran nad TK mozny.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
K vyckavani cestujicich slouzi jak cekarna ve vestibulu s informac¢ni tabuli s odjezdy a
piijezdy vlaka a pokladnami uvniti vypravni budovy, tak venkovni pristieSky z obou stran
budovy. Jejich rozméry jsou shodn& cca 35,0 x 3,5 m, celkem tedy 245 m?.

Prednadrazi
Upraveny, kapkovité usporadany prostor prednadrazi disponuje 11 parkovacimi misty pro
osobni automobily a zastavkovym ozna¢nikem pro autobusy mistnich linek z/do okolnich
obci. Stanice je velmi dobie piistupnd z centra obce prostrednictvim piijezdové mistni
komunikace (Nadrazni ulice) a schodisté. To z toho davodu, Ze se nachazi zhruba dvacet
vyskovych metra nad urovni obce.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Zastavka autobusu je ptimo u vchodu do vestibulu vypravni budovy stanice (cca 5 m), coz
v praxi znamena nejkratSi vzdalenost od prvnich dvefi nejbliz8iho stojiciho vlaku minimalné
30 m. PrednadraZi je s budovou a nastupistnim klinem propojeno dvéma chodniky a cestou.

Organizace vlakové dopravy

Na vSech tratich je zaveden taktovy grafikon. Model dopravy v uzlu vypada tak, Ze se
kazdou hodinu sjizdi vlaky ze/do vSech péti sméra v piiblizné dvacetiminutovem rozpéti
podél casové osy 00:30. Relaci (Pardubice-) Jaromér — Liberec a zpét obsluhuji
v dvouhodinovém taktu vlaky kategorie R, ktiZici ve stanici vlaky Sp, obsluhujici relaci
(Kolin-) Chlumec n. C. — Trutnov a zpét rovnéZ ve dvouhodinovém taktu. Mezi tyto vlaky
dalkove dopravy jsou vlozZeny vlaky Os, které se jiz od GVD 2006/2007 navzajem nekiiZi,
nybrz styéné obsluhuji relace Nova Paka — Turnov, resp. Jarométr — Martinice v KrkonoSich.
Provozni situaci kompletuji vychozi/kon¢ici vlaky do/od Lomnice nad Popelkou.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav stanice je nevyhovuji hned z nékolika davoda.
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Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie (ru¢ni prestavovani vyhybek, jejich
zamykani klic¢i, véseni klica na tabule; vjezdova navéstidla nejsou zavisla s polohou vsech
vymeén, odjezdova navéstidla ve stanici nejsou; nejsou vylouceny soucasné zakazané
vlakové cesty; optickd kontrola bezpecnosti pohybu vlaku v prostoru provadi personalni
obsluha s podporou pisemn¢ vedené evidence a telefonického sdélovani; povoleni jizdy je
bez kontroly na zakladé rozhodnuti obsluzného personalu), které je pro uzlovou Zst.
nevhodné z davodu vysoké fyzické i ¢asové naro¢nosti obsluhy. To mé vliv na zvySovani
stani¢nich provoznich intervali, ¢imz se sniZuje teoreticka propustnost stanice pii dodrzeni
bezpec¢nosti prace obsluhou zatizeni.

Nevhodné kolejové usporadani roSkopovskeho zhlavi (absence zdvojenych vlakovych cest a
z toho vyplyvajicich sou¢asnych vjezdu) klade vysoke naroky na pretizenou kiiZovatkovou
vyhybku ¢. 38, pres kterou jsou dnes nuceny jezdit vSechny vlaky trati 030 a 040 bez ohledu
na to, jestli se vzajemné ktiZzuji, nebo sty¢né prejizdi mezi obéma tratémi. Umisténi
vyhybky samotné se tak rovnéz stava limitujicim faktorem pro propustnost stanice.
Soucasné vjezdy jsou dnes povoleny od Mladé Boleslavi na koleje ¢. 5, 7 a od Liberce ¢i
Trutnova na koleje 1, 2, 4. Trasy dalkovych vlaka (R Pardubice — Liberec a zpét a Sp
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov a zpét) se musi tak jako tak prekfiZit, takZe v jejich
piipadé zdvojené vlakoveé cesty zvySeni propustnosti netesi (zde je jedinym plnohodnotnym
reSenim piipadné mimouroviové krizeni trati 030 a 040). V piipadé vlaka Os, které od
GVD 2006/2007 v zst. Stara Paka piejizdi mezi tratémi 030 a 040, by vSak umoznéni
soucasnych vjezda z Trutnova a Liberce (a Mladé Boleslavi) sniZilo intervaly postupnych
vjezdu.

KtiZzovatkové vyhybky obecné (na novopackém zhlavi ¢. 12 a na roSkopovskem zhlavi ¢. 31
a 38) ¢ini jizdu vlaku nepohodinou a méné bezpecnou a zvysuji narocnost radné udrzby
Zelezni¢niho svrdku, ¢imz se pti jejich velice frekventovaném uzivani v Zst. Star4 Paka
podileji na zhorSené kvalité stani¢cniho kolejiste. Jejich dneSni technicky stav je mozno
oznacit za velmi Spatny.

Nevyhowvujici technicky stav ¢asti kolejisté — z technickych davodu zistavaji permanentné
uzamc¢eny vyhybky ¢. 26, 32, 36, takZe spojka mezi vyhybkami 32 a 36 je vyloucena
z provozu (z trati 030 tedy neexistuje pfimy vjezd na kolej ¢. 6), na koleje ¢. 9 a 11 existuje
piistup pouze z novopackého zhlavi pres vyhybku ¢. 10.

Nevyhovujici stav ostatniho Zelezni¢niho svrsku — velka ¢ast zapusténého Stérkového
kolejového loZe je dnes zbahnéla.

Nevyhovujici stav Zelezni¢niho spodku — Unosnost a stav podloZi nedosahuji predepsanych
hodnot dle piedpisu CD S4. V celé stanici neni provedeno odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Stanice ma (i diky nevhodné umisténym spojkam mezi vyhybkami 9-12-15, 16-1-19, 22—
23) kratké uzitecné délky koleji, coz c¢ini (resp. ¢inilo zejména v minulosti pii hojném
vyuzivani Zelezni¢ni nakladni dopravy) problémy pii kiiZzovani, piedjizdéni a odstavovani
dlouhych nakladnich vlaki.

Nastupisté ve stanici svoji délkou sice bez problému odpovidaji délkdm dnes zastavujicich
vlakt osobni dopravy, nicmén¢ vétSinou nejsou ve vyhovujicim technickém stavu. Sypana
nastupisté u koleji ¢. la, 3a, 5a, 7a prestavaji diky své malé vySce nad TK (ktera jiz
nedosahuje vice jak 100 mm) plnit svoji funkci. Podobna situace existuje u dlazdéného
nastupisté (od VB) u koleje 2a, které lezi témet v urovni TK. Vysky 200 mm nad TK
pohodIné dosahuje dlaZzdéné nastupiste (z druhé strany VB) u koleje 1b a deskové nastupiste
s obrubnikem Tischer u koleje 2b. Nekontrolovany pohyb osob, piedevsim mezi
jednotlivymi  kolejemi tzv. I. néstupiSté, probihd ptimo kolejistém mezi téZce
identifikovatelnymi nastupiStnimi hranami, piipadné po nezabezpecenych Udroviovych
piechodech pro cestujici. V okamZiku ,,hromadného* piijezdu vlaki ze vSech sméru je

- 308 -



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

moZno jej oznacit za neusporadany aZz ,,velmi chaoticky* s vysokou mirou nebezpeci pro
cestujici.

Rychlost ve stanici je, piedevSim diky stupni zabezpeéeni a nevhodnym smérovym
poméram (ale technicky stav nevyjimaje), omezena na 40 (30) km/h, coZ pii souc¢asném
vyznamu a Uloze Zst. Stara Paka neni problémem, nebot’ vSechny vlaky osobni dopravy zde
zastavuji, takZe stejné snizuji rychlost. V blizkém ¢asovém horizontu neni potieba uvazovat
0 podstatném zvySovani rychlosti v dopravnich kolejich, nebot’ Stara Paka pravdépodobné
zastane dalezitym regionalnim prestupnim uzlem. V dalekém horizontu se bude zase
pravdépodobné vyznamna rychlikova doprava mezi krajskymi mésty (Pardubice — Hradec
Kralové — Liberec) Staré Pace vyhybat, takZe nebude potireba do budoucna zésadné
zvySovat rychlost v kolejisti stanice. Mirné zvy3eni rychlosti na 50 km/h vyznam m4, a to
piedevsim v kolejisti smérem k roSkopovskému zhlavi, kde je vzdalenost od VB jiZ zna¢na
(663 m pro trat’ 030, 699 m pro trat’ 040 a 492 m pro trat’ 064), coz miZe mit pozitivni vliv
na plynulost zvySovani rychlosti vlaka aZz na uroven rychlosti tratové (az 70 km/h).
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XIV.2 — pohled ntzv. ,stfednl'“hlavi
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3

IV.4 — Uroviiova nas
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Stara Paka — navrh (varianta 1)

dopravni koleje

8 (z toho kusych: 1)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

7 (z toho kusych: 6)

obecné: poloostrovni nastupiste (jednostranné, oboustranne,
kombinované) s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad TK a droviiovym
pristupem

pocet nastupiss’: 3

pocet nastupnich hran: 5

I.ukol. ¢.5a9,dl. 60 m, Si/ka 6,16 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK,

nastupiste Il.ukol. ¢. 1a3,dl. 120 m, Si/ka 6,16/3,00 m, vySka nast. hrany
550 mm nad TK
1. ukol. ¢. 2, dl. 120 m, Si/ka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK
prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich
arovriove piechody ... 1 — k nastupistim ¢. 1 a Ill
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
[....60m
piistup na nastupiste Il....55m
[l....55m
bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté
PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:
Koleje

Navrzena je vyrazna rekonfigurace kolejisté stanice, kdy nejzasadnéjsi zménou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, Gplné vytrzeni dopravnich koleji ¢. 2 a 3a a posun osy koleje
¢. 1 severnim smérem z diavodu viloZeni ,,kombinovaného* nastupisté mezi koleje ¢. 1 a 3.
Nastupisté

Navrh spociva ve ziizeni jednoho poloostrovniho oboustranného nastupiste (¢. I, déelka
60 m, Sitka 6,16 m; hrana bliZze k VB u koleje ¢. 5 pro vlaky od Nové Paky a vzdaleng;si
hrana u koleje ¢. 9 od/do Mladé Boleslavi), jednoho poloostrovniho jednostranného (¢. 111,
délka 120 m, Sitka 3,00 m; pro vSechny vlaky od Jaroméie na koleji ¢. 2) a jednoho
kombinovaného (¢. 11, délka 120/80 m, Sitka 6,16/3,00 m; s delSi hranou pro vSechny vlaky
do Jaroméfe na koleji ¢. 1 a kratSi hranou pro vlaky smér Nova Paka na koleji ¢. 3).
VSechna nastupisté budou propojena Urovinovym piechodem (o Sitce 6,00 m) s prostorem
u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupistnim klinem. Néastupisté nejsou urcena k pobytové
funkci a nemusi byt tedy vybavena pristreSkem ani lavickami.

Prestupni vazby
Rekonstrukci kolejisté stanice a nastupist nedojde ke zkraceni ptestupni vazby vlak —
autobus VHD. Naopak, tim, Ze vlastnik Zelezni¢ni infrastruktury doporucuje ziizeni vzdy
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pouze jednoho centralniho trovinového prechodu, dojde k vyraznému prodlouZeni nékterych
vazeb.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoZznujicich bezbariérovy néstup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvySuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivngjSi oblasti. Ziizeni takovych
nastupist’ ovsem vyZaduje, specialn¢ v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, Ze jakékoliv stavebni Upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zptisobem zvysi propustnost stanice.
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Stara Paka — navrh (varianta 2)

dopravni koleje 9 (z toho kusych: 3)

manipulacni koleje, o
koleje zvlaStniho uréeni 7 (z toho kusych: 6)

obecné: vnéjsi a poloostrovni nastupiste (jednostrannd, oboustranné)
s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a Urovizovym pristupem
pocet nastupise’: 4

pocet nastupnich hran: 6

I. ukol. ¢. 3a, dl. 55 m, Sirka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK,

Il. ukol. ¢. 9, dl. 90 m, Si7ka 3,00 m, vySka nést. hrany 550 mm nad
nastupiste TK

I11.ukol. ¢. 1, 3bab, dl. 145 m, Sirka 10,91/6,16 m, vySka nast.
hrany 550 mm nad TK

IV. ukol. ¢. 2, dl. 120 m, Sirka 3,00 m, vySka nast. hrany 550 mm
nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
vSech nastupistich

arovriové piechody ... 1 — k nastupistim ¢. Il a IV
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l...5m

Il....35m

. ...30 m

IV....65m

piistup na nastupiste

bezbariérovy pristup: na vsechna nastupisté

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje
NavrZzena je vyrazna rekonfigurace kolejisté stanice, kdy nejzasadnéjsi zménou je piestavba
roSkopovského zhlavi stanice, upIné vytrzeni dopravnich koleji ¢. 2 a 3a, ztizeni dvou
novych kusych koleji 3a a 3b a posun osy koleje ¢. 1 severnim smérem z diavodu vlozZeni
oboustranného néstupisté se tremi hranami mezi koleje ¢. 1 a 3.

Nastupisté
Navrh dle této variant spociva dokonce ve vystavbé Sesti nastupnich hran, kdy vngjsi
nastupiste ¢. | (délka 55 m, Sitka 3,00 m) u kuse koleje ¢. 3a pfiléha ptimo k VB a slouZi pro
vlaky zacinajici/kongici svou jizdu v zZst. Stara Paka ve sméru do/od Nové Paky.
Poloostrovni nastupisté s jednou nastupni hranou (€. 11, délka 90 m, Sitka 3,00 m) je urceno
vlakim ve sméru od Nové Paky na koleji ¢. 9. Kombinované nastupiste ¢. Il (délka
100/40/145 m, Sitka 6,16/10,91 m) bude dle této varianty slouzit vlakim ve sméru do Nové
Paky (hrana u koleje ¢. 5), do Jarométe (hrana u koleje ¢. 1) a kon¢icim/za¢inajicim vlakam
smér Mlada Boleslav (resp. Lomnice nad Popelkou), které budou obsazovat kusou kolej 3b.
Poloostrovniho jednostranné néstupisté (¢. 1V, delka 120 m, Sitka 3,00 m) je urceno pro
vSechny vlaky od Jarométe na koleji €. 2. VSechna néstupisté budou propojena Uroviovym
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v Iy

piechodem (o Sitce 6,00 m) s prostorem u vypravni budovy, byvalym tzv. nastupiStnim
Klinem. NastupiSt¢ nejsou urcena k pobytové funkci a nemusi byt tedy vybavena
pristieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby
Rekonstrukci kolejisté stanice a nastupist’ nedojde ke zkréceni piestupni vazby vlak —
autobus VHD, ale v této variant¢ ani k jejimu podstatnému prodlouzeni.

Shrnuti Gprav

Mozné Upravy spocivaji ve vystavbé nastupist’ o vyskach nastupnich hran 550 mm nad TK,
umoZznujicich bezbariérovy néstup do vlaka se snizenou vyskou podlahy. Zaroven vyrazné
zvysuji pohodli i pro ostatni cestujici, coz muze prispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky ¢i dal tim atraktivngjSi oblasti. Ziizeni takovych
nastupist’ ovsem vyZaduje, specialné v této stanici, rozsahlé zasahy do kolejisté. Je nutno
jesté podotknout, Ze jakékoliv stavebni Upravy by mély byt provazané s instalaci nového
SZZ 3. kategorie, které vyraznym zptisobem zvysi propustnost stanice.
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KATALOGOVY LIST C. XV

SVOR

Mezilehla stanice
} na zelezni¢ni trati
Ceska Lipa hl.n. — Rumburk

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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KATALOGOVY LIST &. XV

Svor - stavajici stav

poloha: Liberecky kraj, zapadne od Liberce
stanien: km 62,192 Zelezniépi trati ¢. 540 dle TTP, )

' ¢. 080 Bakov nad Jizerou — Jedlovéa dle KJR
druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: E - Stanice nezajisfuje odbaveni, odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
nakladni pi‘eprava: nemé vypravni opravneni

dopravni koleje

3 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

5 (z toho kusych: 2), v¢. zbytku koleje do Jablonného v Podjestedi

nastupiste

obecné: Uroviiova nastupisté se zpevnénou nastupni hranou o vysce
300 mm nad TK a Urovrzovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

I.ukol. 1...dl 56, Si/ka 1,46 m, vySka nast. hrany 300 mm nad TK,
Il. ukol. 3 ... dl. 58 m, Sirka 1,46 m, vySka nést. hrany 300 mm nad
TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

piistup na nastupiste

arovriove piechody ... 1

vzdalenost od prist/eSku na néstupiste:
l....18m

Il....23m

bezbariérovy pristup: na vSechna nastupisté

zatizeni pro nakladni
prepravu

2x rampa bochi

zafizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna (zamcena), pristeSek neni

informacni systém

vyvésky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevnena plocha, pouZitelna pro parkovani osobnich automobili

délka p&siho presunu

pti prestupu vlak — 50m

piednadrazi

Sggi;\f;s_t' glnl]aél;ﬁ 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Jedlova Os:7,R: 4 Os:5R:5 Os:5R:5
Ceska Lipa Sf:58' Pl 10s:7,R:5  |0s:7,R:5

popisovany stav k srpen 2009
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SCHEMA STAVAJICIHO USPORADANI DOPRAVNY
(DISPOZICNT SCHEMA):
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PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté

Ve stanici se nachazeji dvé drovnova nastupiste se sypanym jadrem a zpevnénymi hranami.
Ob¢ nastupisté dosahuji délky necelych 60 metr, coZ postacuje pro aktualni nejdelsi
soupravy, jimiz jsou rychliky relace Kolin — Rumburk, vedené motorovymi vozy fady 854
s fidicim vozem fady 954. Nastupisté jsou umisténa ke kolejim ¢. 1 a ¢. 3 na obé strany od
jejich spole¢ného Grovinového prechodu. Ob¢é maji Sitku 1,46 m a vySku nastupni hrany 300
mm nad temenem kolejnice. Dle jejich technického stavu (a dostupnych Gdaji o stanici) je
patrné, Ze byla vybudovana teprve nedavno.

PFistup pro cestujici

Na ob¢ nastupiste se lze dostat Urovinovym pirechodem od vypravni budovy, od néjz jsou
nastupisté umisténa stiidaveé na ob¢ strany (nastupisté ke koleji ¢. 1 je vpravo, nastupisti ke
koleji ¢. 3 je vlevo). Piechod je ztizen z betonovych desek umisténych mezi kolejnicovymi
pasy, resp. mezi kolejemi. Pii cesté od vypravni budovy k nastupistim je nutné prekonat i
koleje manipulacniho obvodu, jenZ je pozustatkem zruSené Zelezni¢ni trati Svor — Cvikov —
Jablonné v Podjestédi. Pristup na nastupité je bezbariérovy, ovSem nedostate¢na vyska
nastupni hrany neumoziuje bezbariérovy nastup do souprav se snizenou ¢asti.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
K vy¢kavani cestujicich diive slouZila ¢ekéarna uvniti vypravni budovy, kterd byla v dobé
mistniho Setieni ovSsem uzamcena. ProtoZe stanice nedisponuje vhodnym piistieSkem, miZze
byt ¢ekéni na vlak v neptiznivém pocasi velmi nepohodiné.

Prednadrazi
V prostoru prednadrazi se nachazi pouze zpevnéna plocha, jez muze slozit k parkovani
osobnich vozidel. Do stiedu obce Svor miti dvé komunikace, z nichZ jedna je urcena pouze
peSim. Zastavka autobusu se v blizkosti stanice nenaléza.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V blizkosti stanice se nenachazi zastavka mistni ani linkové autobusové dopravy. NejbliZsi
moznost piestupu na autobus je aZz v centru obce Svor (zastavka ,,Otocka”), vzdaleném
piiblizn¢ 550 metri. Autobusy odsud odjizdéji ve smérech Praha, Varnsdorf, Rumburk,
Jablonec nad Nisou, Décin a dalSich. MenSi ¢ast spoju zastavuje pouze na okraji obce na
silnici ¢. 1/9 (zastavka ,,Hlavni silnice®).

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky i rychliky odjiZzdgji v obou smérech ve
dvouhodinovém taktu, piicemz v sedle je jeden par rychlikia Kolin — Rumburk vynechan a
jeden zakongen jiz v Novém Boru. Osobni vlaky jezdi piedevsim v relacich Jedlova — Ceska
Lipa a Jedlovad — Doksy a ve stanici Svor se pravidelné kiizuji. Na zhlavich stanice jsou
instalované vyhybky se samovratnymi piestavniky a kiizovani vlaku je vzdy pravostranné,

coz vzhledem k poloze néstupist neni nejbezpecnéjsi zptisob (vlak od Ceské Lipy prejizdi
urovnovy prechod pfii zastavovani, nikoli pfi rozjezdu).

Zhodnoceni zkoumané lokality
Zelezniéni stanice Svor pro3la v nedavné dobé rekonstrukci nastupist i &asti Zelezniéniho
svrsku, diky ¢cemuz doslo ke zlepseni komfortu pii nastupu do vlaki. Stalo se tak pfi
minimalnich nakladech a p#i zachovani rozsahu kolejisté. Kvili tomu ovSem neni mozné
pIné vyuzit vyhody vlaku s nizkopodlazni ¢asti a nastup tedy nelze provest bezbariérove.

-321-



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

FOTODOKUMENTACE:

obr. XV.1 - celkovy pohled s nést. ¢. |
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obr. XV.3 — nakladovy obvod u vypravni u

obr. XV.4 — piednadrazi
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Svor — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

2 (z toho kusych: 1),

obecné: nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
arovziovym pristupem

pocet nastupise’: 2

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. ukol. ¢. 2, dl. 80 m, Si/ka 3,5 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,
Il. ukol. ¢. 3, dl. 80 m, Si7ka 3,5 m, vySka nast. hrany 550 mm nad
TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na

nastupisti i pristupovych komunikacich

arovriové piechody ... 1 - centrélni
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l. ... 16m

pristup na nastupisté I1. ... 26m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

Navrhovy stav pocita s vytrzenim koleje ¢. 1 a zaroven se snesenim pozustatku zrusené trati
Svor — Cvikov — Jablonné v Podjestedi véetné boéni rampy a skladisté vlevo od vypravni
budovy. Vznikne tak prostor pro vloZeni nastupist¢ mezi koleje ¢.2 a ¢.3 a zaroven
moZnost umistit nastupisté ¢. | pfimo pied vypravni budovu ke koleji ¢. 2. Se snesenim vySe
zminénych koleji dojde i k odstranéni ptislusnych vyhybek. Kolej ¢. 2 se nové do tratové
koleje na jedlovském zhlavi napoji misto vyhybky kolejovym ,,S* a precisluje se nové na
kolej ¢. 1. Pro zajisténi bezpec¢nosti na troviovém piechodu je vhodné, aby k nastupisti ¢. |

------

piijizdély pouze vlaky ve smeru Ceska Lipa, které se prechod rozjizdgji.

Nastupisté

NavrZzena jsou dvé jednostranna nastupisté svySkou 550 mm nad TK a uUroviiovym
pristupem. Prvni se nachazi p¥imo u vypravni budovy a piiléha ke koleji ¢. 2, druhé piiléha
ke koleji ¢. 3 (stav. znaceni). Délky obou nastupist’ jsou 80 m, coZz umozni pristaveni t¥i-
vozové soupravy (napi. 854+054+954), Sitka je 3,5m. Na rozdil od stavajici podoby
vystiidané jsou ob¢ nastupisté umistnéna vedle sebe. Pfistup na né je umoznén jednim hl.

v Iy

uroviiovym piechodem Sitky 3,0 m. Nastupisté budou vybavena pristieSkem a lavickami.

Prestupni vazby
Usporadani prednadrazi neumoziuje Ucelné zavedeni autobusové dopravy ke stanici ani
vytvoreni vétSiho poétu parkovacich sténi.

Shrnuti Gprav

Stavajici stav byl shleddn na poméry podobné vyznamnych stanic piijatelnym. Soucasné
parametry vSak neumoznuji pIn¢ vyuzit vyhod nizkopodlaznich vozidel, jejichZz zavadéni je
celoevropskym trendem. Navrhovy stav tento problém teSi vystavbou nastupist’ s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK a zaroven redukuje rozsah kolejisté, na potiebnou Groven.
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SCHEMA NAVRHOVEHO USPORADANI DOPRAVNY:

/
P .

(@21u)1s) winiuas
/ '®
k=)
7 % g
ﬂ

volna skladka

h

- havr

Svor

-325-



Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST C. XVI

TYNEC NAD SAZAVOU

Mezilehla stanice
na zeleznic¢ni trati
Cercany — Praha-Branik

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST ¢&. XVI

Tynec nad Sazavou — stavajici stav

poloha: Stredocesky kraj, jizne od Prahy

staniceni: km 9,823 Zeleznivénl’ trati ¢. 523@ dle TTP,
) ¢. 210 Praha — Cercany dle KJR

druh: mezilehla stanice

vypravni opravnéni

osobni pifeprava: C - Stanice zajisfuje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave véetne mistenek

nakladni pi‘eprava: M - Stanice s vypravnim opravnenim pro vozoveé
zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave

dopravni koleje

4 (z toho kusych: 0)

manipula¢ni koleje,
koleje zvlaStniho urceni

3 (z toho kusych: 2), vleckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA

nastupiste

obecné: sypana urovriova nastupiste s vyskou nastupni hrany cca 100
mm nad TK a Urovsiovym pristupem

pocet nastupiss’: 3

pocet nastupnich hran: 3

I.ukol. 1 ...dl 135, vy3ka nést. hrany cca 100 mm nad TK,

Il.ukol. 3 ... dl. 142 m, vySka nast. hrany cca 100 mm nad TK,

1. ukol. 5 ... dl. 147 m, vy3ka nast. hrany cca 100 mm nad TK

prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pristup na nastupisteé

arovriové piechody ... 2

vzdalenost od prist/esSku na nastupiste:
l....7m

. ...11,5m

[11. ...16m

bezbariérovy pristup: na vSechna nastupisté

zatizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zafizeni pro cestujici

osobni pokladna, vnit/ni cekarna, prist/eSek 19,5x 2,5 m

informacni systém

stanicni rozhlas, vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

autobusové nadrazi v kombinaci prijezdného a koncového (pro smer
od centra obce) usporadani, omezeny vjezd

parkovisté: neni

zastavky ostatni VHD: linkové autobusy ve smerech Praha, BeneSov,
Jilové u Prahy, Krhanice, Netvorice

délka p&siho presunu

pii prestupu viak — 55m

piednédraZi

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Praha Os: 13 Os: 11 Os: 9
Cercany Os: 14 Os: 11 Os: 9

popisovany stav k srpen 2009
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici se nachazeji téi sypana uroviova nastupisté v naprosto nevyhovujicim stavu, kdy
jejich vyska jen nepatrné presahuje Uroven temen kolejnic. Nastupisté priléhaji ke kolejim
¢.1, ¢&. 3 a ¢. 5 adosahuji délek 135, 142 a 147 metra, piicemZ vzhledem k jejich podobé
jsou obtizné rozeznatelné jejich Siiky, stejné jako zacatky a konce. Na néstupisti ¢. | je navic
umisténa fada poklopu (patrné od dratovodu), jejichZ konstrukce jsou jiz odkryty natolik, Ze

mohou ohroZovat bezpe¢ny pohyb cestujicich pii sniZzené viditelnosti.

PFistup pro cestujici
Pristup pro cestujici na vSechna néstupisté je umoznén dvojici Groviovych pirechodu, jez
jsou tvoreny betonovymi, resp. dievénymi, deskami mezi kolejnicovymi pasy jednotlivych
koleji. Prvni piechod je umistén pi#imo pted VB, druhy pak vlevo od ng& zhruba pied
provoznimi budovami stanice. Piistup do stanice je bezbariérovy, stejné jako pristup na
nastupidté samotna. Vyskovy rozdil nastupisté — vlak je vSak kvili zanedbanému stavu
nastupist’ viceméné roven rozdilu vysky nastupniho prostoru soupravy a temene kolejnice.

Prostory pro vy¢kavani (vestibul, éekarna, ...)
U nastupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena piistieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich na ptijezd vlaku slouZi jednak ¢ekéarna uvnité vypravni budovy a
také vngjsi pristresek o rozmérech 19,5 x 2,5 m, tj. plochy 48,75 m% Uvniti VB se kromg
¢ekarny nachazi také osobni pokladna. Toalety jsou umistény ve vedlejsi budove.

Prednadrazi

Prostor piednadraZi je tvoien autobusovym nadrazim s prajezdné-koncovym usporadanim.
Je zde tedy mozny jak prajezd, tak zakonéeni autobusovych linek, a to ve sméru od centra
Tynce nad Sazavou. Celad plocha ma kapkovity tvar a je tvorena souvislou zpevnénou
plochou. Na autobusovém nadrazi se nachazi 10 stani, pficemz jedno z nich je umisténo na
kraji plochy soubézn¢ s kolejistém stanice a ostatni jsou umisténa uprostred. Stani svymi
rozméry a technickym stavem nevyhovuji potiebam bezpecné a pohodIné veiejné dopravy.
Vjezd na autobusové nadraZi je omezen znackou ,zakaz vjezdu“. Stanice nedisponuje
parkovistém, piesto vSak nevyuZivané plochy v blizkosti stanice slouzi k parkovani a
odstavovani osobnich i (téZkych!) nakladnich vozidel.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
Pri prestupu z vlaku na autobus i pii pé&Si cesté ze stanice musi cestujici piekonat kratky
Usek mezi vypravni budovou a autobusovym nadrazim tvoieny zhutnénou zeminou a
Stérkem, zpévnéna komunikace pro péSi neni ziizena Samotna piestupni vazba mezi
nastupisti a nejblizsi zastavkou autobusu je cca 55 metrd, v piipadé ostrovnich nastupist
autobusu je to priblizn¢ o dvacet metrd vice. Z autobusového nédraZi odjizdgji
v nepravidelnych intervalech linky do Prahy, BeneSova, Jilového u Prahy, Netvofic a

Krhanic.

Organizace vlakové dopravy
Na trati neni zaveden taktovy grafikon, vlaky odjizdéji v obou smérech pfiblizné po dvou
hodinach, ve S$picce zhruba po hoding. Prifazovani vlaka k nastupistim musi dbat
bezpe¢nosti cestujicich, ktefi se pohybuji po droviiovych piechodech.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stavajici stav Zelezni¢ni stanice Tynec nad Sazavou je z hlediska komfortu pro cestujici
zcela nevyhovujici. Prijatelny neni jak samotny stav nastupist, tak ani ptistupova
komunikace k vypravni budové a prestupni vazba na autobus.
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FOTODOKUMENTACE:

| ob. I.2 - pohle na nastupiste
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obr. XV1.4 — piednadraZi s autobusovym nadrazim
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

Tynec nad Sazavou — navrh

dopravni koleje 3 (z toho kusych: 0)

man!pulac,rll k,OIEJe’V - | 3 (z toho kusych: 2), vleckové koleje Teplarna, METAZ, JAWA
koleje zvlaStniho uréeni

obecné: oboustranné nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad
TK a drovziiovym pristupem

pocet nastupiss’: 1

pocet nastupnich hran: 2

nastupiste I. mezi kol. 1a5 ... dl. 135 m, Sirka 6,25 m, vySka nast. hrany 550
mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

arovriové piechody ... 1 - centrélni
vzdalenost od prist/esSku na nastupiste:
piistup na nastupiste l. ... 15m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje:
Parametry kolejisté se v navrhovém stavu neméni s vyjimkou vytrzeni koleje ¢. 3 z davodu
nutnosti uvolnit prostor pro vystavbu nového oboustranného nastupisté s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a droviiovym pristupem. S vytrZzenim doty¢né koleje souvisi zruseni
vyhybek ¢. 4 a ¢. 13. Povaha vSech nedotéenych koleji zastavd neménna. Pro ¢asti koleji
¢. 1, ¢. 2ac. 5. jsou navrzeny Upravy svrsku ve stavajicich osach.

Nastupisté
Namisto stavajicich tfi sypanych nastupist’ je navrzeno jedno nastupisté s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a uroviovym pristupem mezi kolejemi ¢.1 a ¢. 5. Nastupisté
disponuje dvéma nastupnimi hranami o délce 135 metri, coZz umoZznuje bezproblémové
pristaveni az pétivozové soupravy vozu konstrukce Y (délka pies narazniky 24,5 metru).
Pristup na ngj je umoznén jednim Uroviiovym pirechodem pied vypravni budovou.
Nastupisté muze byt vybaveno piistieSkem a lavickami. Pro zajisténi bezpecnosti je nutné,
aby pres uroviovy piechod nedochazelo k prijezdu, ale pouze odjezdu vlaki. Zaroven je
treba bezpecnosti a dobrému rozhledu cestujicich ptizpisobit provoz a odstavovani vozidel
na manipulaéni koleji ¢.2.

Prestupni vazby:
Pro zlepSeni piestupni vazby vlak-autobus je navrzena rozsahla uprava prednadrazi a jeho
napojeni na Zelezni¢ni stanici. Oba dopravni systémy jsou spojeny stezkou pro pé&Si a
umoznuji bezbariérovy presun. Na autobusovém nadrazi byl misto stavajici rozsahlé
asfaltove plochy navrzen prajezdné-koncovy terminal se étyfmi stdnimi pro nastup a vystup
cestujicich a jednim stanim odstavnym. Termindl v maximalni moZné mite vyuZiva
puvodniho usporadani a zachovava ptiznivé vzdalenosti prestupt.
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Shrnuti Gprav
Na zakladé¢ prazkumu stavajiciho stavu, jenz byl shledan zcela nevyhovujicim, bylo
navrzeno nahradit téi sypand Uroviiova nastupisté jednim poloostrovnim nastupistém s
nastupnimi hranami vysky 550 mm nad temenem kolejnice a Uroviiovym piistupem. Tim by
doSlo ke zvySeni bezpecnosti (jeden centralni piechod) i pohodli cestujicich (bezbariérovy
nastup do vozidel s nizkopodlazni ¢asti). Navrzené Gpravy zahrnuji i rekonstrukci piilehlého
autobusového nadrazi a vytvareji ze stanice Tynec nad Sazavou moderni piestupni uzel.
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

o o

Onrens

KATALOGOVY LIST C. XXI

VRBNO POD PRADEDEM

Koncova stanice
na zeleznicéni trati
Milovice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem

Projekt vyzkumu a vyvoje Ministerstva dopravy ¢. 1F82A/029/190
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Metodicka prirucka

5. NAVRHY UPRAV UZLU

KATALOGOVY LIST & XVII

Vrbno pod Pradédem — stavajici stav

poloha: Moravskoslezsky kraj, severozapadné od Bruntalu
km 20,466 Zeleznicni trati ¢. 310B dle TTP,

staniceni: ¢. 313 Milotice n. O. — Vrbno pod Pradédem dle KJR
(dopravce: OKD Doprava, a. s.)

druh: koncova stanice

vypravni opravnéni

osobni pieprava: D - Stanice zajiS¢uje odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel ve vnitrostatni preprave v omezeném rozsahu

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacéni koleje,
koleje zvlastniho uréeni

5 (z toho kusych: 3), vleckové koleje Drevasskych zavodii

nastupiste

obecné: Uroviiové nastupiste se zpevnenym povrchem a hranou o
vySce 110 mm nad TK a Urovziovym pristupem

pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

I.ukol. 1 ... dl. 45m, Sirka 3,00 m, vySka nast. hrany 110 mm nad TK

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: nejsou

pristup na nastupisteé

arovriove piechody ... 2
vzdalenost od prist/eSku na néstupiste:
l....9m

bezbariérovy pristup: neni

zarizeni pro nakladni
prepravu

rampa bocni

zarizeni pro cestujici

vnit/ni cekarna, pristesek 34 x 4 m

informacni systém

vyvesky s prijezdy a odjezdy

piednadrazi

zpevnéna plocha s autobusovou zastavkou a komunikaci ke skladisti,
linky ve smerech Bruntdl, Jesenik, Karlova Studanka a dalSich

délka pésiho presunu

pii prestupu vlak — 20m

piednadrazi

Sg;ﬁ;\f;s_t' glnl]aél;u 0S. (JR 2009/2010) |prac. den sobota nedéle
Miloticen. 0. |0Os: 9 Os: 9 Os: 8

popisovany stav k zari 2009
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Metodicka prirucka 5. NAVRHY UPRAV UZLU

PODROBNY POPIS STAVAJICIHO STAVU:

Nastupisté
Ve stanici Vrbno pod Pradédem se nachazi jedno Groviové nastupisté se zpevnénym
povrchem a vySkou néastupni hrany cca 110 mm nad TK. Dosahuje délky 45 metra a jeho
Sitka je 3,0 metru. Je tvoreno prefabrikovanymi deskami poloZzenymi na nasypaném
materidlu. Délka nastupisté je dostate¢na pro zdejSi soupravy, jez jsou v pievazné veétSing
vedeny samostatnym vozem fady 810. Na nastupisti nejsou lavicky ani pristieSek pro
cestujici.

PFistup pro cestujici
Na nastupisté se lIze dostat pomoci dvou Udroviiovych piechodia od vypravni budovy,
Prechod je ziizen z dievénych desek umisténych mezi kolejnicovymi pasy. Piistup neni
bezbariérovy — na kraji pristieSku je tieba prekonat jeden schod. | kdyby byl odstranén,
nedostatecnd vySka nastupni hrany neumoZznuje bezbariérovy nastup do Zelezni¢nich
vozidel se sniZenou ¢asti.

Prostory pro vyékavani (vestibul, ¢ekarna, ...)
U néstupist’ se nepocita s pobytovou funkci, nejsou proto vybavena pristieSkem a lavickami.
K vyckavani cestujicich slouzi ¢ekarna uvniti vypravni budovy, piipadné pristieSek v ramci
vypravni budovy o rozmérech 34 x 4 metry, tedy 136 m*.

Pfednadrazi
V prostoru prednadraZi se nachazi mistni komunikace (paralelni k blizké silnici ¢. 11/451),
slouzici jak pro obsluhu stanice samotné, tak pro pristup k prilehlému skladisti a volné
skladce. Na této komunikaci se rovnéZ nachazi zastdvka autobusu v prajezdném usporadani.

Prestup VLAK - VHD (vazby, piestupni cesta)
V piednédrazi se nachazi zastavka autobusi verejné hromadné dopravy. Délka piestupu je
piiblizné 25 metra. Autobusy z piednadraZi odjizdi ve smérech Bruntal, Jesenik, Karlova
Studéanka, Pierov a dalSich. Na prestupni cesté neni kromé schodu do pristieSku stanice
Zadna bariéra, avSak nastup do autobusut se déje p¥imo z Urovné vozovky.

Organizace vlakové dopravy
Na trati je zaveden taktovy grafikon, osobni vlaky odjizdi do Milotic nad Opavou kazdé dvé
hodiny. Ve vSednich dnech v ranni Spi¢ce odjizdgji nekteré vlaky odlisné od pravidelného
taktoveho c¢asu. Vlaky pravidelné zastavuji pouze na koleji ¢. 1, kterd je jako jedina
vybavena nastupistém.

Zhodnoceni zkoumané lokality
Stanice Vrbno pod Pradédem neuspokojuje potieby moderni veiejné dopravy predevsim
z hlediska vySky nastupisteé, bezbariérovosti a prestupni vazby na ostatni druhy dopravy.
Vzhledem k jeji koncové poloze a pravidelnému vyuZivani pouze jedné koleje pro osobni
dopravu by se pritom pii relativné nizké investici mohla zménit na perspektivni dopravni
termindl pro oblast okoli hory Pradéd.
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FOTODOKUMENTACE:

obr. XVI1.2 — nastupisté ¢. |
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3 — pristiesek u vypravni budovy

obr. XVI1.4 — prednédraZi s autobusovou zastavkou
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5. NAVRHY UPRAV UZLU

Vrbno pod Pradédem — navrh

dopravni koleje

2 (z toho kusych: 0)

manipulacni koleje,
koleje zvlaStniho uréeni

4 (z toho kusych: 3),

nastupiste

obecné: vnejsi nastupiste s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK
pocet nastupise’: 1

pocet nastupnich hran: 1

I. ukol. ¢. 1, dl. 50 m, Si/ka 3,3 m, vySka nast. hrany 550 mm nad TK,

prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace: na
nastupisti i pristupovych komunikacich

piistup na nastupiste

arovriové piechody ... 0
vzdalenost od vypravni budovy na nastupiste:
l....9m

bezbariérovy pristup: ano

PODROBNY POPIS NAVRHOVEHO STAVU:

Koleje

V navrhu je uvazovano se zkracenim manipulacni koleje ¢. 3 pied vypravni budovou tak,
aby bylo mozné ke koleji ¢. 1 umistit vnéjsi nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice. V souvislosti se zkracenim manipulaéni koleje bude upravena i ¢ast
kolejiste na koncovem zhlavi; zbytek kolejisté nebude zménou zasazen.

Nastupisté

Navrzeno je jedno vngjSi nastupisté s vySkou 550 mm nad TK. Nachazi piimo u vypravni
budovy a priléha ke koleji ¢. 1. Jeho délka je 50 metrt, coZz umoziuje napriklad pristaveni

v Iy

tiéivozoveé verze jednotky 814 (814.2), Sitka nastupisté je 3,3 metru. Vzhledem k dnesni
poloze vypravni budovy mirné nad kolejistém by nemél byt problém zajistit bezbariérovy
piistup a ptimou bezbarierovou vazbu do prednadrazi stavajicim krytym piichodem
navazujicim na pristreSek. Nastupisté neni tieba vybavovat pristieSkem ani lavickami.

Prestupni vazby

V piednadrazi jde bez vétSich investic docilit presunu autobusové zastavky tak, aby byla od
nastupisté vlaku pristupna bezbariérové, a pokud mozno systémem hrana-hrana (byt
ponékud delSim). Celkova délka piestupu se zkrati o nékolik metrd.

Shrnuti Gprav

Stavajici stav dostate¢né nevyuziva potencialu Zelezni¢ni stanice, piedevSim jeji tésné
vazby na zastavku linkovych autobusi. Navrh nového nastupisté s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK zohlediuje budouci SirSi vyuZiti vozidel se snizenou ¢asti a zlepSuje kvalitu
Zelezni¢ni dopravy v této turisticky pritazlivé lokalité.
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Vykresova pfiloha - situace stanic







Metodicka prirucka SITUACE STANIC

SITUACE STANIC

Navrhy Uprav nékterych uzlu jako konkrétni aplikace navrZzené metodiky rekonstrukce
uzla VHD jsou zpracovany také jako vykresy situaci (meéfitko 1:1 000) nasledujicich
Zeleznignich stanic':

A — AdrSpach
G — Rokytnice v Orlickych horach

.1 - Stara Paka — varianta 1

K —Tynec nad Sazavou

! K této metodické piirucce jsou priloZeny pouze n&které vykresy situaci stanic, které byly zpracovany v ramci
projektu vyzkumu a vyvoje MD. V3echny vykresové piilohy jsou k dispozici v zavéreéné zpravé projektu
a v digitalni podob¢ na internetovych strankach projektu http://stanice.fd.cvut.cz/ .




Metodicka prirucka SITUACE STANIC

Legenda ke schématim a situacim stanic

Stéavajlcl dopravnl kolej - hlavnl, - pfedjizdna

Stévajici manipulaéni kolej

S— Stavajici vieckova kolej

Nova kolej

Upravy ve stavajicl ose koleje
ZruSena kolej

Sypané nastupiité s nezpevnénou hranou;
hlavn( svételné navéstidio; Zelezni&ni pfejezd; most

Uroviiové néstupisté s jednou zpevnénou hranou;
délka nastupnl hrany; uZiteéna délka koleje; &islo koleje; rychlost v koleji

Uroviiové nastupiaté s vyikou hrany 300mm a 200/250mm nad TK se dvémi zpevnanymi

Sikma ra'mpiéka (ie-li); pfechod pfes koleje (bez navazujiciho zadlaZdéného koridoru); smér

ﬁ Mimotroviiové nastupisté s vySkou hrany 550mm nad TK jazykové, ostrovni, vnéjsi (boéni);

pfistup pro osoby se snizanou schopnosti pohybu a koéarky je feden witahy;
[ Giroviiové pFejezdy pro zavazadiové voziky

zébradll, pfistfesek;

Groviiovy pfechod pro cestujici s kontrolovanym pohybem cestujicich pfes kolejisté stanice,
pfistup na nastupisté je feSen Sikmou rampou;

vypravni budova; stani€enf vypravni budovy

C§ ]
E_ Uroviiové nastupiétd s vykou hrany 550mm nad TK
] oboustranné ("jazykové" a "ostrovni”), jednostranné ("vnajsl" ("bo&n));
=
(w ] |

Boténi rampa

Celni rampa

L, ) == Jazykova rampa




Metodicka prirucka SITUACE STANIC

Legenda ke schématim prednadrazi a pfistupu cestujicich k vlakiim

Pozemni/mistni komunikace, chodnik pro pési, zastavka autobusu

Pozemni/mistni komunikace smérové rozdélen4, chodnik pro pési, zastévka autobusu

Podélina parkovaci stani u komunikace

Komunikace s nezpevnénym povrchem

ANANeY

Parkovisté

Zelené plochy travnaté

. Lesnl porost

Prechod pro chodce






